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ส่วนท่ี 1 
การประกอบธุรกิจ 

 
1. นโยบายและภาพรวมการประกอบธุรกจิ 
 
ภาพรวมธุรกจิ 
บริษทัและกลุ่มธุรกิจ : 
 

 บริษทัฯ จุฑานาวี จ  ากดั (มหาชน) ประกอบการธุรกิจพาณิชยน์าวีระหว่างประเทศเป็นธุรกิจหลกั 
โดยมี  บริษทัในเครือท่ีสามารถด าเนินการในลกัษณะท างานเป็นกลุ่มธุรกิจท่ีเก่ียวกบัการเดินเรือทะเลเพื่อ
ช่วยสนบัสนุนกองเรือของบริษทัฯ ให้สอดคลอ้งกบัภาวะทางเศรษฐกิจและตลาดเดินเรือโลกอยา่งต่อเน่ือง
และครบวงจรดงัน้ี 

1.  บริษทั จุฑานาว ีจ  ากดั (มหาชน) – บริษทัแม่ มีหนา้ท่ีรับผดิชอบกลุ่มธุรกิจเดินเรือระหวา่งประเทศท่ี
เป็นธุรกิจหลกัของกลุ่มบริษทั ประกอบดว้ย ธุรกิจเดินเรือแบบรับจา้งเหมาเป็นระยะเวลา (Time Charter) ธุรกิจ
บริหารจดัการเรือ (Ship Management) และกลุ่มธุรกิจเก่ียวกบัการคา้ทางเรือ ประกอบดว้ย ธุรกิจนายหน้า
จดัหาสินคา้ ธุรกิจนายหนา้ซ้ือขายเรือ และธุรกิจนายหนา้เช่าเรือ  

2.  บริษทั จุฑาผกากรอง ชิปป้ิง จ  ากดั – บริษทัย่อย เป็นฐานในประเทศสิงคโปร์มีหน้าท่ีรับผิดชอบ
กลุ่มธุรกิจเดินเรือระหวา่งประเทศ ท่ีเป็นธุรกิจหลกัของกลุ่มบริษทั โดยเฉพาะธุรกิจบริหารจดัการเรือ (Ship 
Management) 

3.    บริษทั ไทยเดน มารีไทม ์จ ากดั – บริษทัยอ่ย มีหนา้ท่ีรับผดิชอบกลุ่มธุรกิจเดินเรือระหวา่งประเทศ 
4. บริษทั เจ ชิปป้ิง เซอร์วิส จ ากดั – บริษทัร่วม มีหนา้รับผิดชอบกลุ่มธุรกิจท่ีเก่ียวกบัการขนส่งทาง

ทะเลอ่ืนๆ เช่น ธุรกิจขนถ่ายสินคา้ในเรือ ธุรกิจตวัแทนเรือ ธุรกิจซ่อมเรือ ธุรกิจขนส่งในประเทศ เป็นตน้   
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1.1 วสัิยทศัน์ ภูมใิจเรือไทยของเรา 
 

─ วตัถุประสงค ์ 
บริษทั จุฑานาวี จ  ากดั (มหาชน) เป็นบริษทัเรือไทยมหาชนแห่งแรก ท่ีคนไทยเป็นเจา้ของ

และบริหารงานเองทั้งหมด และรับจา้งบริหารจดัการเรือ อยา่งมืออาชีพเพื่อพฒันาศกัยภาพพาณิชยน์าวีของ
ไทยใหก้า้วไกลเป็นท่ียอมรับของนานาชาติ 

 
─ เป้าหมายการด าเนินธุรกิจ 

   บริษทัฯจะยงัคงจ านวนเรือของบริษทัฯไวท่ี้ 5 ล า เพราะเป็นเรืออเนกประสงค์ มีอายุนอ้ย
และมีประสิทธิภาพสูง  เป็นท่ีตอ้งการของตลาด และคงเน้นให้บริการแบบรับจา้งเหมาเป็นระยะเวลาโดยท า
สัญญากบัผูจ้า้งเหมารายเดิมๆประมาณคราวละ 6 เดือน เพื่อรักษาระดบัรายไดห้ลกัให้เพิ่มข้ึนประมาณร้อยละ 
5-10 ต่อปี 
 
    ในขณะเดียวกันเพื่อเป็นการลดความเส่ียงในการลงทุนและเป็นการเพิ่มประสบการณ์ในเรือ
ประเภทต่างๆนอกจากบริษทัฯ จะได้เพิ่มการให้บริการจดัการเรือให้กับเจ้าของเรืออ่ืน ในฐานะ Technical 
Management  แลว้  บริษทัฯ ยงัไดรั้บบริหารเฉพาะดา้นคนประจ าเรือ Crew Management  ซ่ึงจะช่วยให้มีรายได้
จากค่าบริหารเรือเพิ่มข้ึน    
 
   นอกจากนั้น บริษทัฯไดเ้ตรียมการพฒันาคุณภาพการใหบ้ริการตามหลกัสากล โดยเร่ิมเตรียม
ความพร้อมเพื่อเขา้โครงการ ISO 9001:2008 ตั้งแต่ปี 2555ไดรั้บประกาศนียบตัรจาก NIPPON KAIJI 
KYOKAI  เม่ือวนัท่ี 22 สิงหาคม ปี 2556 
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 1.2 การเปล่ียนแปลงและพฒันาการท่ีส าคญั 
ลกัษณะการประกอบธุรกจิ   
 
ความเป็นมา 

  บริษทั จุฑานาวี จ  ากดั (มหาชน) ไดก่้อตั้งเม่ือวนัท่ี 24 มิถุนายน 2519 และเม่ือวนัท่ี 16 
พฤษภาคม  2535  ไดแ้ปรสภาพเป็นบริษทัมหาชน จ ากดั เม่ือวนัท่ี 25 ตุลาคม 2556 บริษทัมีทุนจดทะเบียนและ
ทุนช าระแลว้ 325 ลา้นบาทโดยมีกลุ่มตระกลูเพญ็ชาติเป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ 

การเปล่ียนแปลงและพฒันาการท่ีส าคญัในส่วนท่ีเก่ียวกับการประกอบธุรกิจและการ
บริหารงานในระยะ 5 ปีท่ีผา่นมา (1 มกราคม 2552 - 31 ธนัวาคม 2556) 

 

ปี 2552 
 วนัท่ี 19 มิถุนายน 2552  บริษทัฯ ไดท้  าสัญญารับบริหารจดัการเรือกบั Navalmar (Singapore) Pte. 

Ltd. 
 วนัท่ี 31 สิงหาคม 2552  บริษทัฯ ไดข้ายเรือจุฑาราชาวดี (Safmarine  Lisbon)ซ่ึงมีอายุ 25 ปี ให้กบั 

บริษทั Ocean Span Shipping Ltd., Hong Kong ในราคา 68 ลา้นบาท 
 วนัท่ี 28กนัยายน 2552  บริษทัฯได้รับมอบเรือจุฑามาลี ซ่ึงเป็นเรืออเนกประสงค์ซ่ึงสั่งต่อจาก 

บริษทั Higaki Shipbuilding Co., Ltd., Imabari ประเทศญ่ีปุ่น 
 วนัท่ี 21 ตุลาคม 2552  บริษทัฯ ไดข้ายเรือ จุฑาพุทธรักษา (Jutha Siam) ซ่ึงมีอายุครบ 27 ปี ให้กบั

บริษทั Step Shipping Limited, Hong Kong ในราคา 65 ลา้นบาท 
 วนัท่ี 30 ธนัวาคม 2552  บริษทัฯ ไดล้งนามในสัญญาขายเรือ จุฑาสุพรรณิกา (SafmarineLuba)ซ่ึงมี

อายคุรบ 25 ปี ให้กบั Step Shipping Limited, Hong Kong ในราคา 90 ลา้นบาทและส่งมอบให้ผูซ้ื้อ
ในเดือน มกราคม 2553 
 
 

ปี 2553 
 วนัท่ี 22 มกราคม 2553 บริษัทฯ ได้ท าสัญญารับบริหารจัดการเรือกับ Nordana Shipping 

(Singapore) Pte. Ltd. 
 วนัท่ี 25 มกราคม 2553 บริษทัฯ ไดส่้งมอบเรือ จุฑาสุพรรณิกา (SafmarineLuba) ซ่ึงมีอายุครบ 25 

ปี ใหแ้ก่ผูซ้ื้อ Step Shipping Limited, Hong Kong 
 วนัท่ี 27 เมษายน 2553 บริษทัฯ ไดท้  าสัญญารับบริหารจดัการเรือกบั Medcoa Shipping (Singapore) 

Pte. Ltd. 
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 วนัท่ี 28 มิถุนายน 2553 บริษทัฯ ไดท้  าสัญญารับบริหารจดัการเรือกบั Charlottenborg (Singapore) 
Pte. Ltd. 

 วนัท่ี 29 พฤศจิกายน 2553 บริษทัฯ ไดท้  าสัญญารับบริหารจดัการเรือกบั NPC I (Singapore) Pte. 
Ltd. 
 
 

ปี 2554 
 วนัท่ี 15 กุมภาพนัธ์ 2554 บริษทัฯ ไดท้  าสัญญารับบริหารจดัการเรือกบั NPC II (Singapore) Pte. 

Ltd. 

 วนัท่ี 24กุมภาพนัธ์ 2554 หมดสัญญารับบริหารจดัการเรือกบั Charlottenborg (Singapore) Pte. Ltd. 

เน่ืองจากลูกคา้ไดท้  าการขายเรือ 

 
ปี 2555 

 วนัท่ี 9 สิงหาคม 2555 บริษทัฯ และ บริษทั NORDANA LINE A/S (Nordana)  ประเทศเดนมาร์ก 
ร่วมกนั จดัตั้งบริษทัยอ่ย (บริษทั ไทยเดน มาริไทม ์จ ากดั) โดยมีทุนจดทะเบียน225ลา้นบาท และมี
สัดส่วนการลงทุนระหวา่งบริษทัฯ กบั Nordana ร้อยละ 51:49  

 วนัท่ี 15 สิงหาคม 2555 บริษทัยอ่ยคือ บริษทั ไทยเดนมารีไทม ์จ ากดั ไดท้  าสัญญาซ้ือเรือเดินทะเล
จ านวน 1 ล าคือเรือ MV Fredensborg จาก NPC II (Singapore) Pte. Ltd. ในราคา 735 ลา้นบาท เป็น
เรือบรรทุกสินคา้อเนกประสงค ์ขนาดประมาณ 12,580 เดทเวทตนั โดยธนาคารเพื่อการส่งออกและ
น าเขา้แห่งประเทศไทยเป็นผูส้นับสนุนทางการเงิน และได้รับการส่งเสริมการลงทุนในกิจการ
ขนส่งทางเรือ ประเภท 7.9 กิจการขนส่งมวลชนและสินคา้ขนาดใหญ่ ตั้งแต่วนัท่ี 16 ตุลาคม 2555 

 วนัท่ี 6 ธนัวาคม 2555 บริษทัฯไดว้า่จา้ง บริษทั เอ็น ซี เอ มารีน คอนซลัแทนท ์จ ากดั เป็นท่ีปรึกษา
จดัท าระบบบริหารคุณภาพ ตามขอ้ก าหนด ISO 9001:2008 เพื่อเพิ่ม ประสิทธิภาพในการท างานให้
เป็นไปตามมาตรฐานสากล สร้างความพอใจสูงสุดให้ กบัลูกคา้หรือผูรั้บบริการ และได้รับการ
ยอมรับ ส่งเสริมความปลอดภยัในการท างาน และป้องกนัส่ิงแวดลอ้ม ปลุกจิตส านึกให้พนกังาน
ท างานอยา่งมีคุณภาพมากข้ึน ก่อใหเ้กิดภาพลกัษณ์ท่ีดีแก่องคก์ร 
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ปี 2556 
 วนัท่ี 16 ตุลาคม 2556 ท่ีประชุมวิสามญัผูถื้อหุ้น คร้ังท่ี 1/2556 มีมติ ให้เพิ่มทุนจดทะเบียนของ

บริษทั จากทุนจดทะเบียนจ านวน 258,000,000 บาทเป็น 325,350,000 บาท โดยการออกหุ้นสามญั
จ านวน 22,450,000 หุ้น มูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 3 บาทเพื่อขายให้แก่บุคคลในวงจ ากดั (Private 
Placement) 

 วนัท่ี 24 ตุลาคม 2556 บริษทัไดด้ าเนินการจดทะเบียน แกไ้ขเพิ่มเติมหนงัสือบริคณห์สนธิ (เพิ่มทุน
จดทะเบียน) ของบริษทั จากเดิม 258,000,000 บาท เป็นทุนจดทะเบียนใหม่ 325,350,000 บาท แบ่ง
ออกเป็น 108,450,000 หุน้ มูลค่าท่ีตราไวหุ้น้ละ 3 บาท 

 วนัท่ี 25 ตุลาคม 2556 บริษทัฯไดเ้พิ่มทุนจดทะเบียนของบริษทัฯจากทุนจดทะเบียน 258,000,00 
บาท เป็น 325,350,000 บาท โดยการออกหุ้นสามญัจ านวน 22,450,000 หุ้น มูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 3 
บาทเพื่อขายใหแ้ก่บุคคลในวงจ ากดั (Private Placement) 

 วนัท่ี 25 ตุลาคม 2556 บริษทัฯจดัสรรหุ้นเพิ่มทุนจ านวน 22,450,000 หุ้น มุลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 3 
บาท ในราคา 4.50 บาทใหแ้ก่บุคคลในวงจ ากดั (Private Placement)  

 วนัท่ี 26 ธนัวาคม 2556 ท่ีประชุมวิสามญัผูถื้อหุ้น คร้ังท่ี 2/2556  มีมติอนุมติัให้เพิ่มทุนจดทะเบียน
ของบริษทัจากทุนจดทะเบียน จ านวน 325,350,000 บาทเป็น 650,700,000 บาทโดยการออกหุ้น
สามญัจ านวน 108,450,000 หุน้ มูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 3 บาทในราคาหุ้นละ 4.50 บาท เพื่อเสนอขาย
ใหแ้ก่ผูถื้อหุน้เดิมตามสัดส่วนการถือหุน้ (Rights Offering)] 

 วนัท่ี 27 ธนัวาคม 2556 บริษทัฯไดเ้พิ่มทุนจดทะเบียนของบริษทัเป็น 650,700,000 บาท มีทุนช าระ
แลว้ 325,350,000 บาท 
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1.3 โครงสร้างการถือหุ้นของกลุ่มบริษทั 
 
  นิติบุคคลท่ีบริษทัถือหุ้นตั้งแต่ร้อยละ 10 ข้ึนไป 
  บริษทั    เจ ชิปป้ิง  เซอร์วสิ จ  ากดั 
 ส านกังานใหญ่:   อาคารมาโณทาวเวอร์ 153 ถนนสุขมุวทิ ซอย 39  

แขวงคลองตนัเหนือ เขตวฒันา กรุงเทพมหานคร 10110 
   ประเภทของกิจการ:   ธุรกิจขนถ่ายสินคา้ ซ่อมเรือ และขนส่งสินคา้ทางบก 
   ทุนจดทะเบียน:    15 ลา้นบาท 

 มูลค่าเงินลงทุน:   ร้อยละ 33.33 ของเงินลงทุนทั้งหมด 
 
 บริษทั     จุฑาผกากรอง ชิปป้ิงไพรเวท จ ากดั 
 ส านกังานใหญ่:               50 Raffles Place, # 17— 01 Singapore Land Tower, 
      Singapore  048623 
  ประเภทของกิจการ:    ธุรกิจเดินเรือระหวา่งประเทศ 
  ทุนจดทะเบียน:   15 ลา้นบาท 
 มูลค่าเงินลงทุน:   ร้อยละ 100 ของเงินลงทุนทั้งหมด 
  
 บริษทั     ไทยเดน มารีไทม ์จ ากดั 
 ส านกังานใหญ่:                         153 อาคารมาโณ ทาวเวอร์ ซอยสุขมุวทิ 39 
  (ซอยพร้อมพงษ)์ ถนน สุขุมวทิ แขวงคลองตนัเหนือ 
  เขตวฒันา กรุงเทพมหานคร 
  ประเภทของกิจการ:    ธุรกิจเดินเรือระหวา่งประเทศ 
  ทุนจดทะเบียน:   225 ลา้นบาท 
 มูลค่าเงินลงทุน:   ร้อยละ 51 ของเงินลงทุนทั้งหมด 
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2. ลกัษณะการประกอบธุรกจิ 

 โครงสร้างรายได้ 
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โครงสร้างรายได้                                                                                                                                                                
โครงสร้างรายไดจ้ากการประกอบธุรกิจของกลุ่มบริษทัในปี 2554-2556 ท่ีผา่นมา 
 

          หน่วย : ลา้นบาท  
  2556     2549 2555 2554 

สายผลิตภณัฑ/์กลุ่ม 
ธุรกิจ 

ด าเนินการโดย % การ
ถือหุน้
ของ
บริษทั 

รายได ้ % รายได ้ % รายได ้ % 

กลุ่มธุรกิจเดินเรือหลกั 
 
การรับบริหารจดัการเรือ 

บริษทั จุฑานาว ี
จ  ากดั (มหาชน) 
บริษทั จุฑานาว ี
จ  ากดั (มหาชน) 

     294.97 
 
      28.13 
 

 70.14 
 
 6.69 

 290.86 
  
   41.21 

 79.50 
 
 11.26 

 314.38 
  
   36.70 

89.55 
 
  10.45 

กลุ่มธุรกิจเดินเรือ 
  (บริษทัยอ่ย) 
 
กลุ่มธุรกิจเดินเรือ 
(บริษทัยอ่ย) 

บริษทั จุฑา
ผกากรอง ชิปป้ิง 
ไพรเวท จ ากดั 
บริษทัไทยเดน 
มารีไทม ์จ ากดั 

   100 
 
 
   51 

0 
 
 

97.44 
 

0 
 
 

23.17 

0 
 
 

33.78 

0 
 
 

9.24 

0 
 
 
0 
 

0 
 
 

0 
 

รวม       420.54 
 

100  365.85   100  351.08    100 
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2.1 ลกัษณะผลติภัณฑ์หรือบริการ 
   

ผลติภัณฑ์หรือบริการ :  
 บริษทัฯ ได้เสนอบริการใน 3 รูปแแบบดงัน้ีคือ การบริการด้วยเรือของบริษทัฯเองซ่ึงเป็นเรือ 
อเนกประสงค ์(Multipurpose) ส าหรับการขนส่งก่ึงประจ าเส้นทาง (Semi-Liner) กบัเรือแบบรับจา้งเหมาเป็น
ระยะเวลา (Time Charter) และการใหบ้ริการบริหารจดัการเรือ (Ship Management) 
แก่บริษทัอ่ืน 
 1.  การให้บริการก่ึงประจ าเส้นทาง (Semi-Liner) ในแถบเอเชีย โดยบริษทัฯ เนน้เส้นทาง ระหว่าง 
ไทย-เกาหลีใต ้-ญ่ีปุ่น ส าหรับการรับสินคา้ขาออกจากประเทศไทยเป็นสินคา้เกษตร เ ช่น น ้ าตาลทรายดิบ 
ขา้ว มนัส าปะหลงั แร่ ในขณะท่ีสินคา้ขาเขา้เป็นสินคา้ประเภทเหล็ก สินคา้โครงการ   (Project Cargo) และ 
เคร่ืองจกัร การเดินทางต่อรอบทั้งขาออกและขาเข้าประมาณ 45 วนั โดยใช้เวลาการเดินทางในทะเล 
ประมาณ 20 วนั    
 2.  การให้บริการเรือแบบรับจา้งเหมาเป็นระยะเวลา (Time Charter) เรือของบริษทัฯ สามารถ 
ให้บริการ ในเส้นทางทัว่โลกตามระยะเวลาจา้งเหมาและเง่ือนไขท่ีไดต้กลงไว ้ บริษทัฯ คดัเลือกผูจ้า้งเหมา 
(Charterer) เรือโดยตรงและผ่านการติดต่อนายหน้าต่างประเทศท่ีดีเป็นท่ีไว้วางใจในตลาดและมี
ความสามารถในการต่อรองสูง ลูกคา้กลุ่มน้ีจะเป็นบริษทัขนาดใหญ่และมีความมัน่คงสูง ปัจจุบนับริษทัฯให้
ความส าคญักบับริการดา้นน้ีมากเพราะสามารถลดความเส่ียงในดา้นราคาน ้ ามนัและท าให้บริษทัฯมีรายไดท่ี้
แน่นอน 
 3.  การใหบ้ริการบริหารจดัการเรือ (Ship Management) แก่บริษทัอ่ืนซ่ึงเร่ิมตั้งแต่ปลายปี 2550 ดว้ย
ความพร้อมด้านประสบการณ์ท่ีผูบ้ริหารและพนักงานสั่งสมมานาน หลงัจากนั้นได้ขยายการรับบริหาร
จดัการเรือท่ีมีขนาดใหญ่ข้ึนท่ีเป็นเรือประเภทอ่ืนเช่น เรือส าหรับบรรทุกรถ ฯลฯ และมีเส้นทางการคา้ทัว่
โลก 

 
ผลติภัณฑ์หรือบริการของบริษัทฯ ในปี   2556 
การให้บริการเรือแบบรับจ้างเหมาเป็นระยะเวลา (Time Charter) 
 หลงัจากสภาพเศรษฐกิจไดต้กต ่าทัว่โลกต่อเน่ืองจากปีท่ีแลว้ แต่ราคาน ้ ามนัยงัคงปรับตวัสูงข้ึนเป็น
ล าดบัอยา่งต่อเน่ือง เพี่อลดความเส่ียงบริษทัฯไดน้ าเรือท่ีมีอยูท่ ั้งหมด 5 ล า มาให้บริการแบบรับจา้งเหมาเป็น
ระยะเวลา ดงัน้ี  

o M.V. จุฑามาลี (M.V. Nordana Malee), M.V. จุฑาวาสนา (M.V. Nordana Andrea) และ 
M.V. จุฑาพุทธชาด (M.V. Nordana Sophie)  ให้บริการในเส้นทางรอบโลก Asia-
TransPacific-Atlantic-Asia ( ผา่นคลอง Panama และคลอง Suez )  
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o ส าหรับเรือ M.V. จุฑาธรรมรักษาและเรือ M.V. จุฑาปัทมา ซ่ึงบริษทัฯ ไดเ้คยจดัให้บริการ
ในรูปแบบผสมระหวา่งเรือประจ าเส้นทางและเรือแบบรับจา้งเหมาเป็นระยะเวลาในช่วงสั้น
ในเส้นทาง Intra–Asia บริษทัฯ ไดป้รับกลยุทธบริการของเรือทั้ง 2 ล าน้ีให้เป็นแบบรับจา้ง
เหมาเป็นระยะเวลา โดยเน้นการท าสัญญาเป็นช่วงประมาณ 6 เดือนต่อคร้ังเพื่อรอดูจงัหวะ
ของตลาด 

การให้บริการบริหารจัดการเรือแก่บริษัทอืน่ (Ship Management for Technical and Crewing) 
 ดว้ยประสิทธิภาพในการบริหารและสามารถควบคุมตน้ทุนท่ีต ่า ส่งผลให้ไดรั้บความไวว้างใจจาก
พนัธมิตรต่างๆให้บริหารจดัการเรือท่ีมีเส้นทางเดินเรือรอบโลกทั้งในฐานะ Technical Managers and Crew 
Managers รวมทั้งส้ินระหวา่งปี 2556 ทั้งหมด 15 ล า น ้าหนกัรวม 165,215 เดทเวทตนั 
 

2.2 การตลาดและการแข่งขนั 
 ดชันีค่าระวางเรือบอลติค (Baltic Dry Index – BDI) 

ในปี 2556  ดชันีเปิดตน้ปีท่ี 698 จุดซ่ึงเป็นจุดต ่าสุดในรอบ 26 ปี  และปิดส้ินปีท่ี 2277 จุด ดชันีปิด
เพิ่มข้ึนร้อยละ 226 ดชันีสูงสุดของปีอยู่ท่ี 2337 จุดในกลางเดือนธันวาคม  ในปี 2556 ดชันีปรับตวัสูงข้ึน
เน่ืองจากปริมาณความตอ้งการใช้เรือและปริมาณเรือในตลาดเร่ิมสมดุลยก์นั  ความเคล่ือนไหวของดชันี
ในช่วงคร่ึงปีหลงัเปล่ียนแปลงข้ึนลงอยา่งรวดเร็วแต่ยงัคงอยูใ่นทิศทางท่ีดีข้ึน   

โดยในเดือนกนัยายนถึงตน้เดือนตุลาคม ดชันี ข้ึนไปท่ีระดบั  2000-2140 และตกลงมาท่ีระดบั 
1480-1600 จุดในช่วงกลางเดือนตุลาคม-พฤศจิกายน  และปรับตวัสูงข้ึนอยา่งรวดเร็วช่วงทา้ยปี    

BDI   Year  2013 

 

 

 

 

Source :WWW.Bloomberg.com 

 

http://www.bloomberg.com/
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BDI Year 2009 – 2013 

 

 

 

 

Source :WWW.Bloomberg.com 

 

ธุรกิจการขนส่งทางเรือในปี 2556ไดรั้บผลกระทบจากการส่งออกท่ีลดลง  ทั้งสินคา้อุตสาหกรรม

เกษตร สินคา้เกษตร สินคา้อุตสาหกรรม ท าให้ความตอ้งการขนส่งสินคา้ทางเรือน้อยกว่าปริมาณเรือใน

ตลาดโลก  อย่างไรก็ดี การขยายตวัของกองเรือโลกท่ีเร่ิมชะลอในปี 2555 จากมาตรการการปลดระวางเรือ

เก่าเพื่อลดปริมาณเรือในตลาดประกอบกบัการชะลอการรับมอบเรือต่อใหม่ออกไปท าให้อตัราค่าระวางเรือ

ในปีท่ีผา่นมาดีข้ึนเล็กนอ้ยเม่ือเปรียบเทียบกบัปี 2555 ท่ีผา่นมา  

 

 

 

Source :  www.plato.com 

 

แนวโนม้ของธุรกิจขนส่งทางเรือในปี 2557  

 เน่ืองจากการส่งออกของประเทศท่ียงัหดตวัอยา่งต่อเน่ืองจากปีท่ีผา่นมา แมก้ารส่งออกไปยงัตลาด
สหรัฐฯ และสหภาพยโุรปท่ีเร่ิมขยายตวัในคร่ึงหลงัของปี 2556 จะมีส่วนท าให้ภาพรวมของการส่งออกในปี 
2557 ขยายตวัได้ แต่ยงัมีความเส่ียงทางเศรษฐกิจและค่าเงินของประเทศในกลุ่มตลาดเกิดใหม่อยู่บ้าง    
เศรษฐกิจสหรัฐฯ ยุโรป และญ่ีปุ่นท่ีดีข้ึนจะทยอยส่งผลดีต่อการคา้ในอาเซียน  ท าให้ความตอ้งการสินคา้

http://www.bloomberg.com/
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ส่งออกอุตสาหกรรมของไทยปรับตวัดีข้ึน   ปัจจยัในประเทศท่ีเป็นขอ้จ ากดัในการขยายตวัดา้นการส่งออก
คือ ขอ้จ ากดัดา้นแรงงานและเทคโนโลยี ่และสถานการณ์ทางการเมืองในประเทศท่ียงัมีความไม่แน่นอนสูง   

ส าหรับธุรกิจเดินเรือ   อตัราค่าระวางเรือในช่วงตน้ปียงัคงต ่าอยู่และจะค่อยๆ ปรับตวัข้ึนสู่ระดบั
ใกลเ้คียงกบัปี 2556  หรือสูงกวา่เล็กนอ้ย   การเล่ือนการส่งมอบเรือต่อใหม่จากปี 2556 เพื่อทยอยส่งมอบใน
ปี 2557  ท าใหป้ริมาณเรือในตลาดสูงเกินความตอ้งการใชเ้รือ และอตัราการขายเรือเป็นเศษเหล็กในปี 2557 
คาดวา่จะลดนอ้ยลงกวา่ปีท่ีแลว้ท าให้การฟ้ืนตวัของธุรกิจเดินเรือเป็นไปอยา่งชา้ๆ  กลยุทธท่ีน ามาพิจารณา
ช่วยการฟ้ืนตวัคือการเดินเรือชา้ลง (slow steaming) โดยเฉพาะอยา่งยิ่งเม่ือน ามาปฏิบตัร่วมกบัการชะลอการ
ส่งมอบเรือต่อใหม่ออกไปและการน าเรือท่ีศกัยภาพไม่เพียงพอไปตดัท าลายเป็นเศษเหล็ก  ทั้งน้ี คาดวา่ในปี 
2557 จะมีเรือถูกตดัท าลายเป็นเศษเหล็กประมาณ 14 ลา้นเดทเวทตนัซ่ึงลดนอ้ยลงจากปี 2555 และ 2556  

    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Source :  www.plato.com 
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 การแข่งขนัขนัในกลุ่มธุรกิจการขนส่งทางเรือในประเทศไทยไม่เด่นชดัเน่ืองจากผูป้ระกอบการแต่
ละรายบริหารเรือต่างประเภทกนั   นอกเหนือจากธุรกิจให้เช่าเรือแลว้ธุรกิจหลกัอีกดา้นหน่ึงของบริษทัคือ
การรับบริหารจดัการเรือขนส่งสินคา้ให้กบัเจา้ของเรือทัว่โลกซ่ึงเป็นธุรกิจท่ีแตกต่างไปจากบริษทัๆอ่ืนใน
ประเทศ   ภาพรวมของการแข่งขนัจึงเป็นไปในระดับประเทศและระดบัสากล  โดยเฉพาะอย่างยิ่งเม่ือ
ประเทศในอาเซียนจะเขา้สู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนในปี 2558  
 ส าหรับการเขา้สู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community - AEC) ในปี 2558   
บริษทัเน้นความส าคญัเป็นเร่ืองการพฒันาคุณภาพของบุคคลากรได้ปรับปรุงและเพิ่มเติมการอบรมคน
ประจ าเรือและจดัหาโปรแกรมการพฒันาทกัษะคนประจ าเรือและพฒันาระบบเทคโนโลยีและคอมพิวเตอร์
ให้สมบูรณ์มากข้ึนเพื่อให้การให้บริการเป็นไปโดยราบร่ืนและสมบูรณ์และในส่วนของกองเรือบริษทัให้
ความส าคัญเร่ืองการปฏิบัติตามมาตรการต่างๆ ขององค์กรทางทะเลระหว่างประเทศ (International 
Maritime Organization -IMO) และสถาบนัจดัชั้นมาตรฐานเรือ (Classification Society)  การพฒันาความรู้
และทกัษะของบุคลากรผูค้วบคุมเรือให้ทนัสมยัและเช่ียวชาญ สามารถติดตามเทคโนโลยีได้ทนัการณ์   
ส าหรับการปรับปรุงกองเรือ  บริษทัยงัคงปริมาณเรือไวเ้ท่าเดิมแต่ปรับปริมาณเรือท่ีรับบริหารจดัการมากข้ึน
เน่ืองจากตลาดยงัมีความตอ้งการอีกมาก  และบริษทัมีความพร้อมเร่ืองบุคลากรและมีประสบการณ์ในการ
บริหารจดัการเรือ  

 

3.   ปัจจัยความเส่ียง 
 

บริษทัฯ ไดจ้  าแนกความเส่ียงท่ีมีผลกระทบต่อผูมี้ส่วนไดเ้สียทุกฝ่าย รวมทั้งการจดัหามาตรการป้องกนัและ
บรรเทาความเส่ียงต่างๆ ไวด้งัน้ี  

 ความเส่ียงดา้นการประกอบธุรกิจ  
 ความเส่ียงดา้นการตลาด    (1) ความเส่ียงจากผูจ้า้งเหมา    

    (2) ความเส่ียงจากนายหนา้หาสินคา้ 
   (3) ความเส่ียงจากผูว้า่จา้งบริหารเรือ 

 ความเส่ียงดา้นการบริหาร 
 ความเส่ียงดา้นการเงิน 
 ความเส่ียงดา้นปฏิบติัการและการเมือง 
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 ความเส่ียงด้านการประกอบธุรกจิ 
เน่ืองจากทรัพยสิ์นหลกัของบริษทัฯ ท่ีเป็นเรือขนส่งสินคา้ทางทะเล มีลกัษณะท่ีตอ้งเคล่ือนท่ีไปมา

ตลอดเวลาทัว่โลกตามลกัษณะของธุรกิจ ดงันั้นจึงมีความเส่ียงในหลายๆดา้น อาทิ อุบติัเหตุจากการผจญกบั
ภยัธรรมชาติ เช่น พายุ กระแสน ้ า กระแสลม และสภาพอากาศท่ีรุนแรง หรืออุบติัเหตุอนัเกิดจากความ
ประมาทเลินเล่อหรือรู้เท่าไม่ถึงการณ์ของพนกังานเรือ หรือบุคคลอ่ืนท่ีก่อเหตุให้เกิดความเสียหายได ้เช่น 
เรือชนกนั เรือเกยต้ืน เรือ หรือสินคา้ไฟไหม ้สินคา้เสียหายจากการเปียกช้ืนจากน ้ าฝนหรือน ้ าทะเล อีกทั้ง
ปัจจุบนัยงัมีภยัท่ีเกิดจากการกระท าอนัเป็นโจรสลดัท่ีมีพฤติกรรมการปลน้จบัเรือพร้อมลูกเรือเพื่อท าการ
แลกกบัค่าไถ่ท่ีเป็นจ านวนเงินมหาศาล  
 ความเส่ียงดงักล่าวมาน้ี จะน ามาซ่ึง ความสูญเสียทั้งทรัพยสิ์นของบริษทัฯ ตลอดจนเสียโอกาสใน
การท าธุรกิจท่ีตอ้งหยุดชงกัลงจากการท่ีไม่สามารถด าเนินการให้เรือวิ่งรับส่งสินคา้ไดต้ามปรกติ และรวม
ไปถึงการลดลงของรายไดด้ว้ย 
  ในเร่ืองความเส่ียงในดา้นอุบติัเหตุท่ีอาจเกิดข้ึนนั้น บริษทัฯ มีมาตรการรองรับความเส่ียงโดยไดมี้
การท าประกนัภยัทางทะเลท่ีคุม้ครองความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน โดยแบ่งเป็น 2 ประเภท คือ 
 1.  การประกนัภยัตวัเรือและเคร่ืองจกัร (Hull and Machinery Insurance) 
 2.  การประกนัภยัคุม้ครองความรับผดิชอบของเจา้ของเรือ (Protection and Indemnity Insurance) 
 ส่วนความเส่ียงทางดา้นภยัจากการกระท าอนัเป็นโจรสลดั บริษทัก็ไดมี้การท าประกนัภยัเพิ่มเติม
จากขา้งตน้แลว้ รวมถึงมีมาตรการป้องกนัมาเสริมเพื่อลดความเส่ียงลงดว้ย 

ส่วนตน้ทุนท่ีส าคญัของธุรกิจ คือราคาเช้ือเพลิงเรือ ท่ีถูกก าหนดโดยราคาตลาดโลกเป็นตน้เหตุท่ี
ควบคุมไม่ได ้ดงันั้นบริษทัฯ จึงเน้นการให้บริการแบบเดินเรือรับจา้งเหมาเป็นระยะเวลา (Time Charter) 
ทั้งหมดเพราะผูจ้า้งเหมาจะเป็นผูรั้บผดิชอบค่าน ้ามนัเอง  
 นอกจากน้ีบริษทัฯยงัไดเ้พิ่มธุรกิจรับบริหารจดัการเรือ จึงท าให้บริษทัฯ มีรายไดจ้ากการให้บริการ
ดงักล่าวโดยมีความเส่ียงต ่ามาก และไม่มีตน้ทุนการเงินดว้ย 
 ดว้ยเหตุน้ีจึงเช่ือวา่บริษทัฯ มีมาตรการรองรับความเส่ียงเก่ียวกบัการประกอบธุรกิจในระดบัท่ีดีมาก 
 

 ความเส่ียงด้านการตลาด 
 เน่ืองจากธุรกิจด้านพาณิชยน์าวีเป็นธุรกิจเปิดเสรีและปริมาณการขนส่งสินคา้ข้ึนอยู่กบัปริมาณ
การคา้ของโลก ซ่ึงถา้ช่วงใดภาวะเศรษฐกิจดี ตลาดเรือก็จะดีดว้ย นอกจากนั้นการเขา้มาของคู่แข่งอาจท าให้
อุปทานด้านจ านวนกองเรือมากกว่าอุปสงค์ของตลาด สภาพการข้ึนลง ตามวฏัจกัรท าให้เกิดความไม่
แน่นอนของผลประกอบการ 
 โดยเฉพาะอย่างยิ่งสภาพตลาดในปัจจุบนัปริมาณการคา้ของโลกเกิดความถดถอยอย่างเห็นไดช้ดั 
อนัสืบเน่ืองมาจากภาวะถดถอยทางเศรษฐกิจของหลายๆประเทศ ทั้งยุโรปและอเมริกา อีกทั้งความต่อเน่ือง
ของการท่ีมีปริมาณการเร่งต่อเรือใหม่ๆเขา้สู่ตลาด ท่ีก่อให้เกิดจ านวนกองเรือท่ีเพิ่มข้ึนอยา่งรวดเร็ว จึงเกิด
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การสวนกนัระหวา่ง อุปสงคแ์ละอุปทาน กล่าวคือ อุปสงคล์ดลงอยา่งต่อเน่ือง ในขณะท่ีอุปทานก็ไดเ้พิ่มข้ึน
อยา่งต่อเน่ืองเช่นกนั จึงน าไปสู่การแข่งขนักนัสูงเป็นอยา่งมากของบริษทัเจา้ของเรือ ผลท่ีตามมาคือ ราคาค่า
ระวางขนส่งไดถู้กบีบลงมาเป็นอยา่งมาก และตอ้งแข่งขนักนัตลอดเวลา 
  บริษทัฯ จึงไดป้รับกลยุทธ์โดยไดเ้น้น การบริการประเภทเดินเรือแบบรับจา้งเหมาเป็นระยะเวลา 
(Time Charter) ท่ียาวนานทั้งหมด เพราะผูจ้า้งเหมาจะเป็นผูรั้บผดิชอบในการหาสินคา้เอง ซ่ึงเช่ือวา่ บริษทัฯ 
มีมาตรการรองรับความเส่ียงเก่ียวกบัตลาดไดใ้นระดบัดีมากถึงแมปั้จจยัความเส่ียงดา้นการตลาดเป็นส่ิงท่ี
บริษทัฯ ควบคุมไดย้ากแต่บริษทัฯ ไดมี้การเตรียมมาตรการป้องกนัอยา่งสม ่าเสมอ ดว้ยการศึกษาวิเคราะห์
สภาพตลาดอยูต่ลอดเวลาโดยอาศยัแหล่งขอ้มูลการวิจยัต่างๆ สถิติจาก The Baltic  Dry  Index (BDI)  ขอ้มูล
จากลูกคา้ นายหนา้ ฯลฯ และท่ีส าคญัคือการเลือกใชเ้รือแบบอเนกประสงค ์ (Multipurpose Vessel) ขนาด
เหมาะสม ท่ีมีอุปกรณ์การขนถ่ายพร้อม ช่วยให้บริษทัฯ สามารถปรับกลยุทธ์การตลาดเพื่อเผชิญกบัการ
เปล่ียนแปลงของตลาดไดท้นัท่วงที  
      (1)  ความเส่ียงจากผู้จ้างเหมา 
         ปัจจุบนับริษทัฯ  ได้เน้นการให้บริการแบบเดินเรือรับจา้งเหมาเป็นระยะเวลา  (Time Charter)
ทั้งหมด  ซ่ึงลกัษณะธุรกิจประเภทน้ีบริษทัฯ  จะตอ้งเป็นผูจ้ดัเรือ  อุปกรณ์อ่ืนๆ  และคนประจ าเรือ   ซ่ึงถือ
เป็นทรัพยสิ์นหลกัท่ีส าคญัของบริษทัฯ ใหบ้ริการทัว่โลกตามความตอ้งการและลกัษณะธุรกิจของผูจ้า้งเหมา
หรือผูจ้า้งเหมาต่อซ่ึงผูจ้า้งเหมาเหล่าน้ีอาจมีปัญหาดา้นการเงินอนัจะส่งผลกระทบต่อรายได้ของบริษทัฯ   
บริษทัฯจึงไดห้าทางป้องกนัความเส่ียงดว้ยการเลือกท าธุรกิจเฉพาะกบับริษทัใหญ่และตรวจสอบประวติัของ
ผูจ้า้งเหมาจากลูกค้าและนายหน้าก่อนเสมอ  ตลอดจนมีการติดต่อสร้างความสัมพนัธ์ท่ีดีอย่างต่อเน่ือง
ตลอดเวลา 

(2)  ความเส่ียงจากนายหน้าหาสินค้าและหาผู้จ้างเหมาเรือ 
         เพื่อป้องกันความเส่ียงในด้านน้ี  บริษัทฯ ได้ติดต่อกับนายหน้าระดับโลกท่ีมีความสามารถ 
น่าเช่ือถือและคุน้เคยเป็นอยา่งดีกบับริษทัฯ มาเป็นเวลานาน จนสามารถวางใจไดว้า่  บริษทัฯ จะมีความเส่ียง
นอ้ยท่ีสุด 
   (3) ความเส่ียงจากธุรกจิการรับจ้างบริหารจัดการเรือ 
 สัญญาการจา้งบริหารจดัการเรือให้แก่บริษทัเจา้ของเรือ จะมีระยะเวลา ปีต่อปี ซ่ึงจะเกิดรายได้
ให้แก่บริษทัฯ อยา่งสม ่าเสมอ หากลูกคา้พึงพอใจในประสิทธิภาพและผลงานของการให้บริการ ก็สามารถ
ต่อสัญญาต่อไปไดเ้ป็นระยะๆและมูลค่าของรายไดก้็จะเพิ่มข้ึนหรือลดลงตามจ านวนของเรือ แต่หากลูกคา้ 
ไม่พึงพอใจในประสิทธิภาพของผลการปฎิบติังาน ก็จะไม่ท าการต่อสัญญาจา้งเพื่อบริหารเรือ ซ่ึงน ามาสู่
ความสูญเสียรายไดแ้ละโอกาสทางธุรกิจ ซ่ึงปัจจยัส าคญัอนัจะส่งผลต่อความส าเร็จหรือไม่นั้น ข้ึนอยู่กบั
ความรู้ความสามารถของบุคลากรทั้งในระดบับริหารและระดบัปฏิบติัการ ทั้งในส านกังานและบนเรือ และ
รวมไปถึงการมีเคร่ืองมือช่วยในการบริหารงานท่ีทนัสมยัและมีประสิทธิภาพสูงอีกด้วย บริษทัฯ จึงให้
ความส าคญัในการคดัสรรพนกังานและส่งเสริมให้มีการพฒันาความรู้อยูอ่ยา่งสม ่าเสมอ และไดค้ดัสรรน า



 
 

16 

 

เทคโนโลยีใหม่ๆท่ีมีประสิทธิภาพมาใช้งานในองคก์ร เพื่อให้มัน่ใจในการบริหารจดัการ และน ามาซ่ึงการ
ลดความเส่ียงดงักล่าวดว้ย 

 ความเส่ียงด้านการบริหาร 
ถึงแมก้ารจดัการในการประกอบธุรกิจดา้นพาณิชยน์าวจีะมีรายละเอียดในการด าเนินงานท่ีเก่ียวขอ้ง

กบัหลายฝ่ายทั้งภายในและภายนอกบริษทัฯ ซ่ึงเป็นทั้งการบริหารจดัการทรัพยากรบุคคล (โดยเฉพาะคน
ประจ าเรือ) และบริหารจดัการทรัพยสิ์น เช่น การดูแลตวัเรือ การขนถ่ายสินคา้ ฯลฯ แต่นบัวา่ความเส่ียงยงั
จดัอยูใ่นเกณฑท่ี์นอ้ยมากและสามารถควบคุมได ้ดงัน้ี 

1. ความเส่ียงจากการพึ่งพิงบุคลากรทางเรือท่ีมีประสบการณ์และความช านาญเฉพาะ 
บริษทัฯ ไดใ้ห้การสนบัสนุนและพฒันาก าลงัคนโดยส่งพนกังานเขา้ท าการฝึกอบรมใน

สถาบนัต่างๆ ทั้งในและต่างประเทศเพื่อเตรียมพร้อมดา้นบุคลากร 
2. ความเส่ียงในเร่ืองค่าใชจ่้ายในการซ่อมบ ารุง 

บริษทัฯ มีการวางแผนการซ่อมบ ารุงเรือตามก าหนดเวลาไวเ้พื่อให้เรือสามารถใชง้านได้
อยา่งมีประสิทธิภาพตลอดเวลา 

3. ความเส่ียงจากขอ้บงัคบัตามมาตรฐานสากลขององค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (International 
Maritime Organization หรือ IMO ซ่ึงมีผลบงัคบัใชก้บัเรือท่ีรับขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศทัว่โลก 

บริษทัฯ ไดมี้หลกัปฏิบติัอยา่งเคร่งครัด บริษทัฯ มีความช านาญในการด าเนินธุรกิจดา้นน้ี
มาเป็นเวลากวา่ 30 ปี มีบุคลากรท่ีมีความรู้และประสบการณ์ในธุรกิจอย่างแทจ้ริง มีการปรับปรุง
สถานะองคก์รใหท้นัเหตุการณ์ตลอดเวลา 

4. ความเส่ียงเร่ืองอนุสัญญาวา่ดว้ยแรงงานทางทะเล พ.ศ.2549 (Maritime Labour Convention 2006) 
บริษัทฯ ได้เร่ิมด าเนินการตามขั้นตอน เพื่อให้มั่นใจได้ว่าจะสามารถปฎิบัติได้ตาม

ขอ้ก าหนดท่ีมีผลบงัคบัใชต้ั้งแต่วนัท่ี 20 สิงหาคม 2556 
 

 ความเส่ียงด้านการเงิน 
ก) ดา้นอตัราแลกเปล่ียน 

        ความผนัแปรของอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศส่งผลกระทบถึงบริษทัฯ เน่ืองจากรายได้
ทั้งหมดเป็นเงินดอลลาร์ สรอ.  อย่างไรก็ตามบริษทัฯ มีมาตรการรองรับไวเ้ป็นการเฉพาะและสามารถลด
ความเส่ียงได ้กล่าวคือ รายไดข้องบริษทัฯ ทั้งหมดท่ีไดรั้บมาเป็นเงินดอลลาร์ สรอ.นั้น จะน าไปช าระหน้ีท่ี
เป็นเงินดอลลาร์ สรอ.  และเงินตราต่างประเทศสกุลอ่ืนๆ ดว้ยเหตุน้ีบริษทัฯ จึงกูเ้งินส่วนใหญ่เป็นเงินสกุล
ดอลลาร์ สรอ. เพื่อเป็นการลดความเส่ียงจากอตัราแลกเปล่ียนไดร้ะดบัหน่ึง  

ข) ดา้นอตัราดอกเบ้ีย 
 บริษทัฯ ไดบ้ริหารความเส่ียงต่อความผนัผวนของอตัราดอกเบ้ียและลดตน้ทุนดอกเบ้ีย โดยใชอ้ตัรา

ดอกเบ้ียทั้งแบบคงท่ีและลอยตวัส าหรับเงินกูย้ืม และบริหารจดัการระยะเวลาโดยรวมของเงินกู้ยืมอย่าง
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ต่อเน่ือง บริษทัฯ มีความเส่ียงดา้นตลาดท่ีเก่ียวขอ้งกบัการเปล่ียนแปลงของอตัราดอกเบ้ียสกุลเงินดอลลาร์ 
สรอ. เน่ืองจากเงินกูย้ืมในสกุลเงินดอลลาร์ สรอ.เกือบทั้งหมดมีอตัราส่วนต่างคงท่ีซ่ึงผกูกบัอตัราดอกเบ้ีย 
LIBOR   แบบลอยตวั 

 ความเส่ียงด้านปฏิบัติการและการเมือง 
 ภยัจากการกระท าอนัเป็นโจรสลดับริเวณน่านน ้ าประเทศโซมาเลีย ได้ถูกขยายพื้นท่ีออกมาจน
ครอบคลุมพื้นท่ีส่วนใหญ่ของมหาสมุทรอินเดีย อนัเป็นการเพิ่มแรงกดดนัให้แก่บริษทัเดินเรือทัว่ทั้งโลก
เป็นอนัมาก ซ่ึงหาก เรือล าหน่ึงล าใดตกอยู่ภายใต้การยึดครองของโจรสลัด ก็จะน ามาซ่ึงความสูญเสีย
ทางดา้นการเงิน คือจะตอ้งน าเงินจ านวนมากเพื่อท าการไถ่ถอนเรือและลูกเรือ คืนจากโจรสลดั อีกทั้งยงัตอ้ง
เสียโอกาสในการท าการเดินเรือ และรวมไปถึงการสูญเสียดา้นขวญัก าลงัใจของลูกเรืออีกดว้ย 
 บริษทัฯ ไดจ้ดัให้เรือแต่ละล ามีการประกนัภยัจากการกระท าอนัเป็นโจรสลดั อีกทั้งยงัมีมาตรการ
ป้องกนัการถูกจู่โจมจากโจรสลดัโดยปฎิบติัตามกฎเกณฑต่์างๆท่ีไดรั้บการแนะน าจากหน่วยงานนานาชาติท่ี
เก่ียวขอ้ง  (BMP4- Best Management Practices volume 4) รวมไปถึงการจา้งหน่วยรักษาความปลอดภยัติด
อาวธุเพื่อเป็นชุดคุม้ครองเรืออีกดว้ยทั้งน้ียอ่มก่อใหเ้กิดตน้ทุนท่ีมากข้ึนในการเดินเรือ แต่เม่ือเปรียบเทียบกบั
การลดความเส่ียงดงักล่าวลง ก็นบัวา่มีความคุม้ค่าอยู ่
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4. ทรัพย์สินทีใ่ช้ในการประกอบธุรกจิ 
4.1 ลกัษณะของทรัพยสิ์น 

อาคารส านกังาน 
 บริษทัฯ ไดเ้ช่าอาคารท่ีท าการเลขท่ี  153  อาคารมาโณทาวเวอร์  ซอยพร้อมพงษ ์ ถนนสุขุมวิท 39  
แขวงคลองตนัเหนือ  เขตวฒันา   จงัหวดั กรุงเทพมหานคร 10110  เน้ือท่ีประมาณ   719.14   ตารางเมตร 
มีก าหนดระยะเวลาเช่าปีต่อปี   ค่าเช่าในปี 2556  จ  านวน  963,858.67  บาท  ค่าน ้ า ค่าไฟ ค่าความเย็น  
3,303,763.72  บาท รวม  4,267,622.39  บาท 
 
เรือเดินทะเล 
กองเรือท่ีบริษทัฯเป็นเจา้ของปี 2556 
 

  ช่ือเรีอ(ปัจจุบนั) ปีสร้าง ประเทศท่ีสร้าง เดทเวทตนั ประเภทเรือ ประเทศท่ี เสน้ทางท่ีใหบ้ริการ 
    

   
  จดทะเบียน ในปัจจุบนั 

1 NordanaMalee 2552 ญ่ีปุ่น 11,945 
เทกอง/
อเนกประสงค ์ ไทย ทัว่โลก 

2 Nordana Andrea 2543 ญ่ีปุ่น 8,974 
เทกอง/
อเนกประสงค ์ ไทย ทัว่โลก 

3 Nordana Sophie 2541 ญ่ีปุ่น 8,976 
เทกอง/
อเนกประสงค ์ ไทย ทัว่โลก 

4 JuthaPatthama 2539 ไตห้วนั 8,241 
เทกอง/
อเนกประสงค ์ ไทย เอเชีย-ตะวนัออกกลาง 

5 JuthaDhammarksa 2538 ญ่ีปุ่น 8,691 
เทกอง/
อเนกประสงค ์ ไทย เอเชีย-ตะวนัออกกลาง 

        46,827       
 

   
  บริษทัฯ ไดรั้บการส่งเสริมการลงทุนจากคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุนของรัฐบาล โดยไดรั้บ
ยกเวน้อากรขาเขา้เคร่ืองจกัร  ไดรั้บยกเวน้ภาษีเงินไดนิ้ติบุคคลส าหรับก าไรสุทธิเป็นเวลา 8 ปี   นอกจากน้ี
ยงัไดรั้บสิทธิอ่ืนๆ โดยเรือท่ีจดทะเบียนเป็นเรือไทย ชกัธงไทยไดรั้บสิทธิในการขนส่งสินคา้ ของราชการ
ไทยรัฐวสิาหกิจและยงัไดรั้บยกเวน้ภาษีเงินไดส้ าหรับรายไดจ้ากการขนส่งสินคา้ทางทะเล ระหวา่งประเทศ   
ตามพระราชกฤษฎีกา ออกตามความในประมวลรัษฎากร ฉบบัท่ี 314  ลงวนัท่ี  1  พฤศจิกายน 2540    

ส าหรับ บริษทั ไทยเดน มารีไทม ์จ ากดั ไดรั้บ บตัรส่งเสริม เลขท่ี 2895(2)/2555 จากคณะกรรมการ
ส่งเสริมการลงทุนตั้งแต่วนัท่ี 16 ตุลาคม 2555 ประเภท 7.9 กิจการขนส่งมวลชนและสินคา้ขนาดใหญ่ 
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สิทธิผลประโยชน์และเงื่อนไขหลกัทีไ่ด้รับ 
1. ตามมาตรา 25 ให้ได้รับอนุญาตน าคนต่างดา้วซ่ึงเป็นช่างฝีมือหรือผูช้  านาญการ คู่สมรส

และบุคคลซ่ึงอยู่ในอุปการะของบุคคลทั้งสองประเภทน้ีเข้ามาในราชอาณาจกัรได้ตาม
จ านวน และก าหนดระยะเวลาให้อยู่ในราชอาณาจักรเท่าท่ีคณะกรรมการพิจารณา
เห็นสมควร 

2. ตามมาตรา 26 ให้คนต่างด้าว ซ่ึงเป็นช่างฝีมือหรือผูช้  านาญการท่ีได้รับอนุญาตให้อยู่ใน
ราชอาณาจักรตามมาตรา 25 ได้รับอนุญาตท างานเฉพาะต าแหน่งหน้าท่ีการท างานท่ี
คณะกรรมการใหค้วามเห็นชอบตลอดระยะเวลาเท่าท่ีไดรั้บอนุญาตให้อยูใ่นราชอาณาจกัร 

3. ตามมาตรา 28 ให้ไดรั้บยกเวน้อากรขาเขา้ส าหรับเคร่ืองจกัรตามท่ีคณะกรรมการพิจารณา
อนุมติั 

4. ตามมาตรา 31  วรรคหน่ึง ให้ไดรั้บยกเวน้ภาษีเงินไดนิ้ติบุคคลส าหรับก าไรสุทธิท่ีไดจ้าก
การประกอบกิจการท่ีไดรั้บการส่งเสริมรวมกนัไม่เกินร้อยละ 100 ของเงินลงทุน ไม่รวมค่า
ท่ีดินและทุนหมุนเวียน มีก าหนดเวลาแปดปี นับแต่วนัท่ีเร่ิมมีรายได้จากการประกอบ
กิจการนั้น  

5. ตามมาตรา 34  ใหไ้ดรั้บยกเวน้ไม่ตอ้งน าเงินปันผลจากกิจการท่ีไดรั้บการส่งเสริมซ่ึงไดรั้บ
ยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลตามมาตรา 31 ไปรวมค านวณเพื่อเสียภาษีเงินได้ตลอด
ระยะเวลาท่ีผูไ้ดรั้บการส่งเสริมไดรั้บยกเวน้ภาษีเงินไดนิ้ติบุคคลนั้น 

6. ตามมาตรา 37  ให้ได้รับอนุญาตให้น าหรือส่งเงินออกนอกราชอาณาจกัรเป็นเงินตรา
ต่างประเทศได ้ 
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DESCRIPTION OF MV JUTHA MALEE 
(Current Name: NordanaMalee) 
BUILT: 2009 BY HIGAKI SHIP BUILDING, JAPAN  
FLAG: THAI / CALL SIGN: HSB4371  
IMO NO. : 9437490  
INMARSAT-C: 456700272  
INMARSAT-F TEL: (+870) 764944190  
INMARSAT-F FAX: (+870) 764944193  
INMARSAT-F E-MAIL: HSB4371@globeemail.com   
 
CLASSIFICATION  
NIPPON KAIJI KYOKAI, NK, NS* (BC-XII) MNS* 
 

TONNAGE  
GRT: 8479 
NRT: 3824 
DWT: 11,944.75 MT 
SUMMER DRAFT: 8.864 M 
LIGHTSHIP: 3,612.55 MT 
 
DIMENSIONS  
LOA: 116.99 M 
LBP: 109.01 M 
BEAM: 19.60 M 
 
SPEED/CONSUMPTION  
SERVICE SPEED: 13.4 KTS 
CONSUMPTION: 15 MT IFO-380 + 1.3 MT MGO / 

DAY 
PORT CONSUMPTION: 2.25 MT MGO / 24 HRS 
  

CARGO CAPACITIES  
  

  GRAIN  BALE 

NO.1 UPPER HOLD 3,715.09 3,599.46 

NO.1 LOWER HOLD 3,936.80 3,807.52 

NO.2 UPPER HOLD 4,866.29 4,680.42 

NO.2 LOWER HOLD 5,102.06 4,967.69 

TOTAL 17,620.24 17,055.09 

HATCH DIMENSIONS  

HOLD 
#1 

HATCH COVER 23.80 x 14.00 M 

  TWEEN DECK COVER 24.50 x 14.00 M 

HOLD 
#2 

HATCH COVER 32.20 x 14.00 M 

  TWEEN DECK COVER 32.20 x 14.00 M 

HATCH COVER: SINGLE PULL FLASH 

TWEEN DECK COVER: PONTOON 

CARGO GEAR 
CRANE 30.7 MT x 2 (NO.1 AFT) OR 
(60 MT TANDEM) 
SINGLE DERRICK 25 MT x 1 (NO.2 AFT) 

 
MACHINERY 
MAIN ENGINE: MAN - B&W, 6L 35MC-3,900 KW 
AUX ENGINE: 2 x YANMAR 6 NY16L-UN, 320 KW 
  

  

 
 

mailto:HSB4371@globeemail.com
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DESCRIPTION OF MV JUTHA VASANA  
(Current Name : NORDANA ANDREA) 

BUILT: 2000 BY HIGAKI SHIP BUILDING, JAPAN 
FLAG: THAI / CALL SIGN: HSCU2 
IMO NO. : 9205586 
INMARSAT-C : 456729210 

MINI-M TEL: 764584315 
MINI-M FAX; 764584316 
MINI-M E-MAIL: HSCU2@globeemail.com 
  

CLASSIFICATION 
NIPPON KAIJI KYOKAI, NK, NS* AND MNS* 

TONNAGE  
GRT: 7,659  
NRT: 2,686  
DWT: 8,973.60 MT  
SUMMER DRAFT : 7.432 M 
LIGHTSHIP : 3,219.82 MT 

DIMENSIONS  
LOA: 114.10 M 
LBP: 105.40 M 
BEAM: 19.60 M 
 
SPEED/CONSUMPTION  
SERVICE SPEED: 13.6 KTS  
CONSUMPTION: 15 MT IFO-180 + 1.1 MT MGO 
/ DAY  
PORT CONSUMPTION : 1.3 MT / DAY  

  

CARGO CAPACITIES  
   

  GRAIN  BALE 

NO.1 UPPER HOLD 3,516.09 3,224.87 

NO.1 LOWER HOLD 2,878.79 2,667.24 

NO.2 UPPER PART 5,594.24 5,192.40 

NO.2 LOWER HOLD 4,616.63 4,209.79 

TOTAL 16,605.75 15,294.30 

HATCH DIMENSIONS 

HOLD #1 HATCH COVER 20.30 x 12.60 M  

  TWEEN DECK COVER 21.00 x 12.60 M  

HOLD #2 HATCH COVER 33.60 x 12.60 M 

  TWEEN DECK COVER 36.40 x 12.60 M  

HATCH COVER: SINGLE PULL FLASH  

TWEEN DECK COVER: PONTOON  

 
CARGO GEAR 
SINGLE CRANE 25 MT x 2 (NO.1 AFT) OR 
(50 MT TANDEM) 
DERRICK 25 MT x 1 (NO.2 AFT) 
 
MACHINERY 
MAIN ENGINE: MAN - B&W, 5L35 4,400 PS 
AUX ENGINE: 2 x YANMAR S 165 L, 480 PS 

  

 

mailto:HSCU2@globeemail.com
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DESCRIPTION OF MV JUTHA BUDDHACHART  
(Current Name: NORDANA SOPHIE) 
BUILT: 1999 BY HIGAKI SHIP BUILDING, JAPAN  
FLAG: THAI / CALL SIGN: HSCP2  
IMO NO. : 9205562  
INMARSAT-C : 456727410  
MINI-M TEL: 764465747  
MINI-M FAX: 764465749  
MINI-M E-MAIL: HSCP2@globeemail.com  
 

CLASSIFICATION  
NIPPON KAIJI KYOKAI, NK, NS* AND MNS*  
 
TONNAGE  
GRT: 7,659  
NRT: 2,686  
DWT: 8,976.45 MT  
SUMMER DRAFT : 7.42 M 
LIGHTSHIP : 3,216.98 MT  
 
DIMENSIONS  
LOA: 114.10 M 
LBP: 105.40 M 
BEAM: 19.60 M 
 

SPEED/CONSUMPTION  
SERVICE SPEED: 13.6 KTS  
CONSUMPTION: 15 MT IFO-180 + 1.1 MT MGO / 
DAY  
PORT CONSUMPTION : 1.3 MT / DAY  
  

CARGO CAPACITIES  
   

  GRAIN  BALE 

NO.1 UPPER HOLD 3,516.09 3,224.87 

NO.1 LOWER HOLD 2,878.79 2,667.24 

NO.2 UPPER PART 5,594.24 5,192.40 

NO.2 LOWER HOLD 4,616.63 4,209.79 

TOTAL 16,605.75 15,294.30 

 
HATCH DIMENSIONS  

HOLD #1 HATCH COVER 20.30 x 12.60 M 

  TWEEN DECK COVER 21.00 x 12.60 M  

HOLD #2 HATCH COVER 33.60 x 12.60 M 

  TWEEN DECK COVER 36.40 x 12.60 M  

HATCH COVER: SINGLE PULL FLASH 

TWEEN DECK COVER: PONTOON 

CARGO GEAR  
SINGLE CRANE 25 MT x 2 (NO.1 AFT) OR  
(50 MT TANDEM)  
DERRICK 25 MT x 1 (NO.2 AFT)  
 
MACHINERY  
MAIN ENGINE: MAN - B&W, 5L35 4,400 PS  
AUX ENGINE: 2 x YANMAR S 165 L, 480 PS  
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DESCRIPTION OF MV JUTHA PATTHAMA 

BUILT: 1996 BY CHING FU SHIPBUILDING, 
TAIWAN 
FLAG: THAI / CALL SIGN: HSCU2 
IMO NO. : 9205586 
INMARSAT-C : 456729210 
MINI-M TEL: 764584315 
MINI-M FAX; 764584316 
MINI-M E-MAIL: HSCU2@globeemail.com 
  

CLASSIFICATION 
NIPPON KAIJI KYOKAI, NK NS*MNS*NO.961339 

TONNAGE  
GRT: 6,635 
NRT: 2,792  
DWT: 8,240.92 MT  
SUMMER DRAFT : 7.67 M 
LIGHTSHIP : 2,893.75 MT 

DIMENSIONS  

LOA: 104.13 M 
LBP: 96.95 M 
BEAM: 19.00 M 
 
SPEED/CONSUMPTION  
SERVICE SPEED: 12.7 KTS  
CONSUMPTION: 11.2 MT IFO-180 + 0.4 MT MGO 
/ DAY  
PORT CONSUMPTION : 1.3 MT / DAY  

  

 

 

 

 

CARGO CAPACITIES  
   

  GRAIN  BALE 

CAPACITY 15,762.47 14,586.66 

   

HATCH DIMENSIONS 

HOLD #1 HATCH COVER 26.00 x 10.15 M  

HOLD #2 HATCH COVER 26.00 x 10.15 M 

   

HATCH COVER: END ROLLING STEEL HATCH COVER  

CARGO GEAR 
DERRICK BOOM 25T X 2 SET 
30T X 2SET 
BOOM LENGTH 19.0M X 4 SET OUT REACH 4.0M 
 

MACHINERY 
MAIN ENGINE: MAKITA MITSUI 5L35MCX1SET 
 MCR. RATING 4000 PS X 200 RPM (2942KW) 

 NCR.RATING 3400 PS X193 RPM 
 

GENERATOR NO.OF SET: 
DIESEL 380 PSX900RPM X 2 SET (YANMER S165L-SN) 
300 KVA.240KW.X900 RPMX2 SET  
AC440V X60 HZ 

 

mailto:HSCU2@globeemail.com
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DESCRIPTION OF MV JUTHA DHAMMARAKSA  
 
BUILT: 1995 BY SHIN KOCHIJUKO, JAPAN  
FLAG: THAI / CALL SIGN: HSB3370  
IMO NO. : 9114050  
INMARSAT-C : 456761530  
INMARSAT M TEL: 656703610  
INMARSAT M FAX: 656703611  
NTT DoCoMo TEL: (81) 90 - 30228466  

NTT DoCoMo FAX: (81) 90 - 30228467  
 
CLASSIFICATION  
NK NS* AND MNS*  
 
TONNAGE  
GRT: 6,275  
NRT: 3,891  
DWT: 8,691 MT  
SUMMER DRAFT : 8.219 M 
LIGHTSHIP : 2,571 MT  
 
DIMENSIONS  
LOA: 100.59 M 
LBP: 93.50 M 
BEAM: 18.80 M 
 
SPEED/CONSUMPTION  
SERVICE SPEED: 12.40 KTS  
CONSUMPTION: 12 MT IFO-180 + 1.0 MT MGO 
/ DAY  
PORT CONSUMPTION: 1.35 MT / DAY  
  

CARGO CAPACITIES  
   

  GRAIN  BALE 

NO.1 HATCH PART 496.83 496.83 

NO.1 UPPER HOLD 3,446.56 3,219.74 

NO.1 LOWER HOLD 3,172.25 2,931.22 

NO.2 HATCH PART 496.83 496.83 

NO.2 UPPER PART 3,161.85 2,995.72 

NO.2 LOWER HOLD 3,166.48 2,955.79 

TOTAL 13,940.80 13,096.13 

 
HATCH DIMENSIONS  

HOLD #1 HATCH COVER 24.00 x 12.60 M  

  TWEEN DECK COVER 24.00 x 12.60 M  

HOLD #2 HATCH COVER 24.00 x 12.60 M 

  TWEEN DECK COVER 24.00 x 12.60 M 

HATCH COVER: SINGLE PULL FLASH  

TWEEN DECK COVER: PONTOON  

CARGO GEAR  
DERRICK 25 MT x 2 (NO.1 FWD AND NO.2 AFT)  
SINGLE CRANE 30 MT x 2 (NO.1 AFT) OR  
(60 MT TANDEM)  
 
MACHINERY  
MAIN ENGINE: MAN - B&W, 5L35 4,400 PS  
AUX ENGINE: 2 x YANMAR S 165 L, 480 PS  
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บริษัทย่อย บริษัท ไทยเดน มารีไทม์ จ ากัด 
 

  ช่ือเรีอ(ปัจจุบนั) ปีสร้าง ประเทศท่ีสร้าง เดทเวทตนั ประเภทเรือ ประเทศท่ี เสน้ทางท่ีใหบ้ริการ 
    

  
    จดทะเบียน ในปัจจุบนั 

 
M.V.Fredensborg 2554 จีน 12,580 

เทกอง/
อเนกประสงค ์ ไทย ทัว่โลก 

 

 
 
M.V.Fredensborg 

   

Tweendeck heights 

  General information 

   

Hold 1: 5,38 / 4,55 m 

  Builder:  Sanfu Shipyard, PRC 

  

Hold 2 - lower level: 3,20 / 7,18 m 

 Flag: Thai 

  

Hold 2 - middle level: 5,95 / 4,43 m 

 Homeport:  Thai 

  

Hold 2 - upper level: 7,40 / 2,98 m 

 Class:  GL + 100 A5, Multi Purpose Cargo Hold 3: 5,54 / 4,43 m 

                          Vessel, ESP, E3, G, IW BMW F, Above basis tanktop / tweendeck 

                         equipped for heavy cargoes, Load distribution 

                          SOLAS II-2 reg 54, +MC EJ AUT. Tanktop: 16,00 mt/sqm 

  Vessel:  Fredensborg built 02/2011 

 

Hatch covers: 1,75 mt/sqm 

  Type:  Heavy Lift Multi Purpose Dry Cargo 

 

Hold 1 - tweendeck: 2,50 mt/sqm 

                         Vessel, strengthened for heavy 
 

Hold 2 - tweendeck, upper level: 2,50 mt/sqm 

                        cargoes, equipped for the carriage 

 

Hold 2 - tweendeck, middle level: 4,00 mt/sqm 

                        of containers, tweendecks can be 

 

Hold 2 - tweendeck, lower level: 4,00 mt/sqm 

used as bulkheads in holds. 

 

Hold 3 - tweendeck: 4,00 mt/sqm 

                        IMO / Lakes / Aussie / ITF fitted. 

 

Tonnage 

   Engines 

    

DWT: 12.580 tons 

  Main engine: MAK 6M43; MCR: 5400 kW 

  

GR/NT: 9.611/4.260 tons 

  
Bowthruster: Jastram 500 kW 

   

 
Speed and consumption 

   
 

    

About 15 knots on abt 24 mtifo 380 cst 
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Dimensions 

    

Port consumption idle: Abt 1,5 mt MGO 

 LOA: 138,50 m 

   

Port consumption with gear working: Abt 2,5 mt 

LPP: 130,00 m 

   

MGO 

   Beam: 21,00 m 

   

Cargo capacities 

  Draught: 8,00 m 

   

Cargo capacity: About 15.953 cbm 

 

     

Containers in holds: 334 TEU 

  Holds / Hatches 

   

Containers in deck: 331 TEU 

  3 holds - dims: 

   

Containers in total: 665 TEU 

  Hold 1: 18,75 x 15,00 / 10,00 m 

  

- including 50 reefer containers 

 Hold 2: 42,00 x 17,50 m 

   

Cranes 

   Hold 3: 25,50 x 17,50 m 

   

Two NMF cranes - lifting capacity (SWL): 

 3 hatches - dims: 

   

150,0 t - outreach: 4,5 - 16,0 m 

 Hatch 1: 18,75 x 15,00 / 10,00 m 

  

120,0 t - outreach: 4,5 - 19,0 m 

 Hatch 2: 42,00 x 17,50 m 

   

95,0 t - outreach: 4,0 - 24,0 m 

 Hatch 3: 25,50 x 17,50 m 

   

70,0 t - outreach: 3,5 - 33,0 m 

 Tweendeck: Same dimensions as holds. 

  

38,0 t - outreach: 3,5 - 33,0 m 

 No abstructions between hatches, thus making 

 

Cranes able to lift up to 300 mt in combination 

clear deck space up to 104,05 x 17,50 m 
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4.2  นโยบายการลงทุน 
  ตารางนโยบายการลงทุน ณ  วนัท่ี  31  ธนัวาคม  2556  บริษทัมีเงินลงทุนในบริษทัยอ่ย  และ บริษทั
ร่วมในธุรกิจต่างๆ  ดงัน้ี 
 
ช่ือบริษทัยอ่ย ประเภทและ

ลกัษณะ
ธุรกิจ 

ทุนช าระแลว้ % การ
ถือหุน้ 

ตน้ทุนเงินลง 
ทุน 

มูลค่าเงินลงทุน
สุทธิ 

ผูถื้อหุน้รายใหญ่รายอ่ืนท่ี
เหลือ 

จุฑา
ผกากรองชิป
ป้ิง ไพรเวท 

พาณิชยน์าวี 8,863,850.00 100 8,863,850.00 8,863,850.00 -ไม่มี- 

บริษทัร่วม 
เจ ชิปป้ิง 
เซอร์วสิ 

ขนถ่ายสินคา้
ตวัแทนเรือ 

15,000,000.00 33.33 5,000,000.00 5,000,000.00 บริษทั ซี แอนด ์พี จ ากดั 
พลเรือตรีชาโณ  เพญ็ชาติ 
นายชเนศร์  เพญ็ชาติ 

บริษทัอ่ืนๆ 
มิตซูบิซิโลจิ
สติคส์ 
(ประเทศ
ไทย) 

สัง่สินคา้เขา้ 
ส่งสินคา้ออก 
ขนส่งสินคา้ 
ทางบก 
ทางเรือ 
ทางอากาศ 

12,000,000.00 7.5 900,000.00 900,000.00 บ.มิตซูบิซิโลจิสติคส์ คอร์
ปอเรชัน่ จก. 
บ.โตเกียวมารีนเชาทอี์สต์
(อาคเนย)์ บริการ จก. 
บ.บีทีเอม็ โฮสด้ิง (ประเทศ
ไทย) จก. 

บริษทั บทด 
จ ากดั 

พาณิชยน์าวี 333,000,000.00 3.04 10,130,430.00 10,130,430.00 รัฐบาล 
 

บริษทั ไทย
เดน 
มารีไทม ์
จ ากดั 

พาณิชยน์าวี 225,000,000.00   51 114,749,900.00 114,749,900.00 NORDANA LINE  
A/S (ประเทศเดนมาร์ก) 

 
มูลค่าสินทรัพยสุ์ทธิ 

1. มูลค่าสินทรัพยสุ์ทธิ  ณ วนัท่ี  31  ธนัวาคม  2556  เท่ากบั  614,864,570  บาท  
(ส่วนของบริษทัใหญ่486,985,705 บาท และส่วนไดเ้สียท่ีไม่มีอ านาจควบคุม 127,878,865  บาท) 
2. มูลค่าสินทรัพย ์ ตาม  ( 2.1 ) ต่อหุ้นเท่ากบั  5.67   บาท 

 
5. ขอ้พิพาททางกฎหมาย 

 
ไม่มี 
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6. ข้อมูลทัว่ไปและข้อมูลส าคญัอืน่ 
 

ข้อมูลทัว่ไป 
1. ช่ือบริษทั   บริษทั   จุฑานาว ี  จ  ากดั  (มหาชน)   

ธุรกิจหลกั   ธุรกิจพาณิชยน์าว ี
ทุนช าระแลว้ทั้งส้ิน  325,350,000 บาท (ณ วนัท่ี 25 ตุลาคม 2556) 
เลขทะเบียนบริษทั  0107536001613    ( เดิม บมจ. 235 ) 
ส านกังานใหญ่ท่ี   อาคารมาโณทาวเวอร์   153   สุขมุวทิ 39     

ถนนสุขมุวทิ  แขวงคลองตนัเหนือ   เขตวฒันา กรุงเทพฯ  10110   
โทรศพัท ์   02-260-0050   
โทรสาร    02-259-9825, 02-259-9824 
E-mail Address       office@jutha.co.th 
Website   www.jutha.co.th 
 

2. นิติบุคคลท่ีบริษทัถือหุน้ตั้งแต่ร้อยละ 10 ข้ึนไป 
บริษทั     เจ ชิปป้ิง  เซอร์วสิ จ  ากดั 
ส านกังานใหญ่: อาคารมาโณทาวเวอร์ 153 ถนนสุขุมวิท ซอย 39 แขวงคลองตนั

เหนือเขตวฒันา กรุงเทพมหานคร 10110 
 ประเภทของกิจการ:   ธุรกิจขนถ่ายสินคา้ ซ่อมเรือ และขนส่งสินคา้ทางบก 
 ทุนจดทะเบียน:    15 ลา้นบาท 

มูลค่าเงินลงทุน:   ร้อยละ 33.33 ของเงินลงทุนทั้งหมด 
 
บริษทั     จุฑาผกากรอง ชิปป้ิงไพรเวท จ ากดั 
ส านกังานใหญ่:                         50 Raffles Place,  # 17— 01 Singapore Land Tower, Singapore  

048623 
ประเภทของกิจการ:    ธุรกิจเดินเรือระหวา่งประเทศ 
ทุนจดทะเบียน:   15 ลา้นบาท 
มูลค่าเงินลงทุน:   ร้อยละ 100  ของเงินลงทุนทั้งหมด 
 
 
 
 

http://www.jutha.co.th/
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บริษทั     ไทยเดน มารีไทม ์จ ากดั 
ส านกังานใหญ่:                         153 อาคารมาโณ ทาวเวอร์ ซอยสุขมุวทิ 39 
 (ซอยพร้อมพงษ)์ ถนน สุขวุทิ แขวงคลองตนัเหนือ 
 เขตวฒันา กรุงเทพมหานคร 
ประเภทของกิจการ:    ธุรกิจเดินเรือระหวา่งประเทศ 
ทุนจดทะเบียน:   225 ลา้นบาท 
มูลค่าเงินลงทุน:   ร้อยละ 51 ของเงินลงทุนทั้งหมด 

 
3. บุคคลอา้งอิงอ่ืนๆ 

นายทะเบียนหลกัทรัพย:์ 
    บริษทั ศูนยรั์บฝากหลกัทรัพย ์(ประเทศไทย) จ ากดั 
    62 อาคารตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย 
    ถนนรัชดาภิเษก แขวงคลองเตย  
    เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร 10110  
    ประเทศไทย  
    โทรศพัท ์: 02-229-2800 
    โทรสาร:   02-359-1259 
  
 ผูส้อบบญัชี 
    บริษทั เอเอสที มาสเตอร์ จ  ากดั 
    790/12 ทองหล่อทาวเวอร์ ซอยทองหล่อ 18  
    ถนนสุขมุวทิ 55 แขวงคลองตนั เขตคลองเตย  
    กรุงเทพมหานคร 10110 ประเทศไทย  
    โทรศพัท:์02 – 714-8842-3, 02 – 381 8016 - 7 
    โทรสาร:  02-381-5716 
 
   นางสาวนงราม เลาหอารีดิลก ผูส้อบบญัชีรับอนุญาต  เลขท่ี   4334 

นายประดิษฐ รอดลอยทุกข ์ ผูส้อบบญัชีรับอนุญาต  เลขท่ี    218       
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บริษทั สอบบญัชี ดี ไอ เอ อินเตอร์เนชัน่แนล จ ากดั 
    316/32 ซอยสุขมุวทิ22 ถนนสุขมุวทิ     
    แขวงคลองเตย เขตคลองเตย  
    กรุงเทพมหานคร 10110 ประเทศไทย 
    โทรศพัท:์ 02-259-5300 
    โทรสาร: 02-260-1553 
 
   นางสุวมิล    กฤตยาเกียรณ์  ผูส้อบบญัชีรับอนุญาต  เลขท่ี 2982 
   นางสาวสมจินตนา พลหิรัญรัตน์  ผูส้อบบญัชีรับอนุญาต  เลขท่ี 5599 
   นายวสุิทธ์ิ    เพชรพาณิชกุล  ผูส้อบบญัชีรับอนุญาต  เลขท่ี 7309 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


