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สว่นที ่3-13 หน้าที ่1 

ส่วนท่ี 3 
ฐานะการเงินและผลการด าเนินงาน 

13.  ข้อมลูทางการเงินท่ีส าคญั  
 

      ข้อมลูทางการเงินโดยสรปุ  
 

 งบการเงินรวม 

 ปี 2559 ปี 2558 ปี 2557 

งบก ำไรขำดทุน    

รายไดร้วม *                                                (ลา้นบาท) 181,446 192,591 203,889 
ค่าใชจ้่ายรวม                                              (ลา้นบาท) 182,863 206,707 220,627 
ก าไร (ขาดทุน) ก่อนภาษเีงนิได ้                        (ลา้นบาท) (1,417) (14,116) (16,738) 
ก าไร (ขาดทุน) สุทธสิ่วนทีเ่ป็นของบรษิทัใหญ่       (ลา้นบาท) 15 (13,068) (15,612) 
ก าไร (ขาดทุน) สุทธ ิ                                    (ลา้นบาท) 47 (13,047) (15,573) 
งบดลุ    
รวมสนิทรพัย ์                                              (ลา้นบาท) 283,124 302,471 307,267 
รวมหนี้สนิ                                                 (ลา้นบาท) 249,536 269,545 265,971 
รวมส่วนของผูถ้อืหุน้                                     (ลา้นบาท) 33,588 32,926 41,296 
หุ้น    
จ านวนหุน้สามญัทีอ่อกและช าระแลว้           (ลา้นหุน้) 2,182.77 2,182.77 2,182.77 
มลูค่าหุน้ทีต่ราไว ้                                              (บาท) 10.00 10.00 10.00 
ก าไร (ขาดทุน) สุทธต่ิอหุน้                                   (บาท) 0.01 (5.99) (7.15) 
เงนิปนัผลจ่ายต่อหุน้                                           (บาท) - - - 
อตัราส่วนทางการเงิน    
อตัราก าไร (ขาดทุน) สุทธต่ิอรายไดร้วม (1)              (รอ้ยละ) 0.03 (6.9) (8.1) 
อตัราผลตอบแทนต่อสนิทรพัย ์(2)                            (รอ้ยละ) 1.3 (2.7) (3.5) 
อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ (3)             (รอ้ยละ) 0.1 (35.2) (31.7) 
อตัราสว่นหนี้สนิต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ (4)                      (เท่า) 5.0 5.8 4.7 

หมายเหตุ :   
    (1) อตัราก าไร(ขาดทุน)สุทธต่ิอรายไดร้วม เท่ากบั ก าไร(ขาดทุน)สุทธ ิ/ รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลีย่น) 
 (2) อตัราผลตอบแทนต่อสนิทรพัย ์เท่ากบั ก าไร(ขาดทุน)ก่อนหกัดอกเบี้ยและภาษี /สนิทรพัยร์วมเฉลีย่ 
    (3) อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ เท่ากบั ก าไร(ขาดทุน)สุทธ/ิส่วนของผูถ้อืหุน้เฉลีย่ 
    (4) อตัราส่วนหนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบี้ยต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ เท่ากบั (เงนิกูย้มืระยะสัน้+หนี้สนิระยะยาวรวมส่วนทีถ่งึก าหนดช าระภายใน 1 ปี)/ส่วนของผูถ้อืหุน้ 

  * รายไดร้วม รวมผลก าไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลีย่นเงนิตราต่างประเทศ 
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สว่นที ่3-13 หน้าที ่2 

ตารางสรปุงบการเงินรวมส าหรบัระยะ 3 ปีทีผ่่านมา  
                                                                                                                                       หน่วย : ล้านบาท 

รายการ ปี 2559 ปี 2558 ปี 2557 

งบก าไรขาดทุน :    

ค่าโดยสารและน ้าหนกัส่วนเกนิ 148,060 152,488 154,881 

ค่าระวางขนส่ง 17,963 18,090 22,848 

ค่าไปรษณยีภณัฑ ์ 615 562 753 

กจิการอื่นๆ 11,674 11,588 9,885 

ดอกเบีย้รบัและรายไดอ้ื่น 2,449 6,352 2,899 

รวมรายได ้ 180,761 189,080 191,266 

ค่าน ้ามนัเครือ่งบนิ 45,336 63,243 79,231 

ค่าใชจ้่ายผลประโยชน์พนกังาน 29,995 34,060 31,274 

ค่าใชจ้่ายเกีย่วกบัการบนิ 43,158 36,098 42,140 

ค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่าย 17,991 19,133 20,535 

ค่าเช่าเครือ่งบนิและอะไหล ่ 9,871 8,950 6,593 

ค่าสนิคา้และพสัดุใชไ้ป 8,151 7,829 8,257 

ค่าใชจ้่ายเกีย่วกบัการขายและโฆษณา 9,404 9,499 8,920 

ค่าใชจ้่ายดา้นการประกนัภยั 570 614 493 

ผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าเครือ่งบนิและสนิทรพัย ์ 3,628 12,157 6,342 

ค่าใชจ้่ายอื่น 8,841 9,359 10,846 

ดอกเบีย้จ่ายและค่าใชจ้่ายอื่นๆ * 5,233 2,254 (6,627) 

รวมค่าใชจ้่าย 182,178 203,196 208,004 

ก าไร (ขาดทุน) ก่อนหกัภาษเีงนิได ้ (1,417) (14,116) (16,738) 

ค่าใชจ้่าย (รายได)้ ภาษเีงนิไดสุ้ทธ ิ (1,464) (1,069) (1,165) 

ก าไรสุทธสิ่วนทีเ่ป็นของผูถ้อืหุน้สว่นน้อย 32 21 39 

ก าไร (ขาดทุน) สุทธ ิ 15 (13,068) (15,612) 

จ านวนหุน้ทีอ่อกและเรยีกช าระแลว้ (ลา้นหุน้) 2,183 2,183 2,183 

ก าไร (ขาดทุน) สุทธต่ิอหุน้ (บาท) 0.01 (5.99) (7.15) 

                                                                                                                                                                
* รวมผลก าไรจากอตัราแลกเปลีย่นเงนิตราต่างประเทศ 
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สว่นที ่3-13 หน้าที ่3 

                                                                                                                                                        หน่วย : ล้านบาท                                                                                                            

รายการ ปี 2559 ปี 2558 ปี 2557 

งบกระแสเงินสด :  2555  

ก าไรจากการด าเนินงานก่อนการเปลีย่นแปลง 
ในสนิทรพัยแ์ละหนี้สนิด าเนินงาน 

 
25,345 

 
21,446 

 
8,240 

เงนิสดสุทธไิดม้าจากกจิกรรมด าเนินงาน 24,559 18,567 6,019 

เงนิสดจ่ายซื้อสนิทรพัย ์ (5,697)        (3,915) (8,566) 

เงนิสดรบัจากการจ าหน่ายสนิทรพัย ์ 1,464 1,173 864 

เงนิสดสุทธใิชไ้ปในกจิกรรมลงทุน (3,826) (721) (6,122) 

เงนิสดรบั (จ่าย) จากเงนิกูร้ะยะสัน้ (7,261) (8,821) 23,300 

เงนิสดรบั (จ่าย) จากหุน้กู ้ 2,700 12,000 3,480 

เงนิสดรบั (จ่าย) จากเงนิกูย้มืระยะยาว (18,725) (17,995) (8,962) 

เงนิสดสุทธไิดม้า (ใชไ้ป) ในกจิกรรมจดัหาเงนิ (28,171) (20,838) 12,199 

EBITDAR (1) 34,727 28,510 10,182 

EBITDAR ต่อหุน้ (บาท) 15.91 13.06 4.66 
หมายเหตุ :  
    (1)  EBITDAR เท่ากบั EBITDA + ค่าเชา่เครื่องบนิและอะไหล่ 

 
 
 
                                                    

                                                                                                         หน่วย : ล้านบาท 
 

รายการ ปี 2559 ปี 2558 ปี 2557 

งบดลุ :     
เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด 13,390 20,781 23,347 
รวมสนิทรพัยห์มนุเวยีน  59,374 70,476 64,285 
ทีด่นิ อาคารและอุปกรณ์-สุทธ ิ 194,891 208,285 224,021 
รวมสนิทรพัย ์ 283,124 302,471 307,267 
รวมหนี้สนิหมนุเวยีน 87,521 96,023 102,109 
หนี้สนิระยะยาว  137,017 155,347 146,875 
รวมหนี้สนิ 249,536 269,545 265,971 
ทุนทีอ่อกและเรยีกช าระแลว้ 21,828 21,828 21,828 
รวมส่วนของผูถ้อืหุน้ 33,588 32,926 41,296 

 
 
 
 
 

               EBITDA  หมายถงึ  รายได ้(ไม่รวมก าไร(ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลีย่น)-ค่าใชจ้่าย(ไม่รวมตน้ทุนทางการเงนิ ภาษ ีค่าเสื่อมราคาและค่าตดัจ าหน่าย  
                                       และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสนิทรพัยแ์ละเครื่องบนิ)  
 (7 ) อตัราสว่นความสามารถในการช าระดอกเบี้ย เทา่กบั ก าไรกอ่นหกัดอกเบี้ยและภาษ ีก าไร(ขาดทนุ)จากอตัราแลกเปลีย่น คา่เสือ่มราคาและคา่ตดัจ าหน่าย (EBITDA) /ดอกเบี้ยจ่าย 
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สว่นที ่3-13 หน้าที ่4 

      อตัราส่วนทางการเงินส าหรบัระยะ 3 ปีท่ีผ่านมา   

รายการ ปี 2559 ปี 2558 ปี 2557 

อตัราส่วนสภาพคล่อง :    
อตัราสว่นสภาพคล่อง (เท่า) (1) 0.78 0.78 0.75 
อตัราสว่นสภาพคล่องหมนุเรว็ (เท่า) 0.28 0.35 0.36 
อตัราสว่นสภาพคล่องกระแสเงนิสด (เท่า) 0.27 0.19 0.07 
อตัราสว่นหมนุเวยีนลกูหนี้การคา้ (เท่า) 14.78 13.69 12.82 
ระยะเวลาเกบ็หนี้เฉลีย่ (วนั) 24.35 26.30 28.08 
อตัราสว่นหมนุเวยีนสนิคา้คงเหลอื (เท่า) 25.14 24.49 24.14 
ระยะเวลาขายสนิคา้เฉลีย่ (วนั) 14.32 14.70 14.91 
อตัราสว่นหมนุเวยีนเจา้หนี้ (เท่า) 29.82 33.08 30.37 
ระยะเวลาช าระหนี้ (วนั) 12.07 10.88 11.85 
Cash Cycle (วนั) 26.60 30.12 31.14 

อตัราส่วนแสดงความสามารถในการท าก าไร :    
อตัราก าไรขัน้ตน้ (%) 23.12 17.48 10.82 
อตัราก าไร(ขาดทุน)จากการด าเนินงาน (%) (2)  2.25 (0.69) (12.03) 
อตัรารายไดอ้ื่น (%) 1.24 3.13 1.28 
อตัราสว่นเงนิสดต่อการท าก าไร (%) 177.49 (359.57) (33.07) 
อตัราก าไร(ขาดทุน)สุทธ ิ(%)   (3) 0.03 (6.90) (8.14) 
อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ (%)(4) 0.14 (35.16) (31.71) 

อตัราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการด าเนินงาน :    
อตัราผลตอบแทนจากสนิทรพัย์ (%)(5) 1.34 (2.70) (3.47) 
อตัราผลตอบแทนจากสนิทรพัยถ์าวร (%) 8.93 2.81 2.16 
อตัราการหมนุของสนิทรพัย ์(เท่า) 0.62 0.63 0.66 

อตัราส่วนวิเคราะหน์โยบายทางการเงิน :    
อตัราสว่นหนี้สนิต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ (เท่า) (6) 4.98 5.84        4.65 
อตัราสว่นความสามารถช าระดอกเบีย้ (เท่า) (7) 4.66 3.32 0.59 
อตัราสว่นความสามารถช าระภาระผกูพนั (เท่า) (8) 1.02 0.84 0.32 
อตัราการจ่ายปนัผล (%) -       -       - 

หมายเหตุ :   
(1) อตัราส่วนสภาพคล่อง เท่ากบั สนิทรพัยห์มุนเวยีน (ไม่รวมสนิทรพัย์ไม่หมุนเวยีนทีถ่อืไวเ้พื่อขาย) / หนี้สนิหมุนเวยีน (ไม่รวมรายรบัดา้นการขนส่ง 
        ทีย่งัไม่ถอืเป็นรายได)้ 
(2) อตัราก าไร(ขาดทุน)จากการด าเนินงาน เท่ากบั ก าไร(ขาดทุน) จากการด าเนินงาน/รายไดร้วม (ไม่รวมอตัราแลกเปลีย่น) 
(3) อตัราก าไร(ขาดทุน)สุทธ ิเท่ากบั ก าไร(ขาดทุน)สุทธ ิ/ รายไดร้วม (ไม่รวมอตัราแลกเปลีย่น) 
(4) อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ เท่ากบั ก าไร(ขาดทุน)สุทธ ิ/ ส่วนของผูถ้อืหุน้เฉลี่ย 
(5) อตัราผลตอบแทนจากสนิทรพัย์ เท่ากบั ก าไร(ขาดทุน)ก่อนหกัดอกเบี้ยและภาษ ี/สนิทรพัยร์วมเฉลีย่ 
(6) อตัราส่วนหนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบี้ยต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ เท่ากบั (เงนิกูย้ืมระยะสัน้+หนี้สนิระยะยาวรวมส่วนที่ถงึก าหนดช าระ 

ภายใน 1 ปี)/ส่วนของผูถ้อืหุน้ 
(7) อตัราส่วนความสามารถในการช าระดอกเบี้ย เท่ากบั ก าไรก่อนหกัต้นทุนทางการเงนิ ภาษี ก าไร(ขาดทุน)จากอตัราแลกเปลีย่น ค่าเสื่อมราคาและค่าตดั 

จ าหน่าย และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสนิทรพัย์และเครื่องบนิ (EBITDA) /ดอกเบี้ยจ่าย) 
(8) อตัราส่วนความสามารถในการช าระภาระผกูพนัเท่ากบั EBITDAR / (การช าระคนืหนี้สนิระยะยาว + ดอกเบี้ยจ่าย + ค่าเชา่เครื่องบนิและอะไหล่)  
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สว่นที ่3-13 หน้าที ่5 

ผลการด าเนินงานของบริษทัฯ   
ตารางต่อไปนี้แสดงการเปรยีบเทยีบรายไดแ้ละค่าใชจ้่ายของบรษิทัฯ โดยเทยีบเป็นอตัรารอ้ยละของยอด

รายไดจ้ากการขายหรอืการใหบ้รกิารในรอบระยะเวลาบญัช ี3 ปีทีผ่่านมา 
                                                                                                                                         หน่วย : ล้านบาท 

รายการ ปี 2559 ปี 2558 ปี 2557 

รายได้    
รายไดจ้ากค่าโดยสาร    

ในภมูภิาค 39.27 36.32 32.37 
ระหว่างทวปี 24.55 24.34 26.49 
ในประเทศ 7.58 6.19 5.18 
เทีย่วบนิไมป่ระจ า 0.21 0.33 0.18 

รายไดค้่าน ้าหนกัส่วนเกนิ 0.19 0.20 0.17 
ค่าระวางขนส่งสนิคา้และไปรษณยีภณัฑ์ 8.90 8.03 8.62 
รายไดจ้ากกจิกรรมอื่นๆ 6.55 6.34 5.25 
ค่าเงนิประกนัภยัและค่าธรรมเนียมน ้ามนั     
เรยีกเกบ็จากผูโ้ดยสาร 

12.76 18.25 21.74 

รวมรายไดจ้ากการขายหรอืการใหบ้รกิาร 100.00 100.00 100.00 
ค่าใช้จ่ายในการด าเนินงาน    
ค่าน ้ามนัเครือ่งบนิ 25.43 34.61 42.06 
ค่าใชจ้่ายผลประโยชน์พนกังาน 16.82 18.64 16.60 
ค่าใชจ้่ายเกีย่วกบัการบนิ 24.20 19.76 22.37 
ค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่าย 10.09 10.47 10.90 
ค่าเช่าเครือ่งบนิและอะไหล่ 5.54 4.90 3.50 
ค่าสนิคา้และพสัดุใชไ้ป 4.57 4.28 4.38 
ค่าใชจ้่ายดา้นการตลาด 5.27 5.20 4.74 
ค่าใชจ้่ายดา้นการประกนัภยั 0.32 0.34 0.26 
ค่าใชจ้่ายด าเนินงานอื่น 4.96 5.12 4.85 
รวมค่าใชจ้่ายในการด าเนินงาน 97.20 103.32 109.66 

ก าไร (ขาดทุน) จากการด าเนินงาน 2.80 (3.32) (9.66) 
ก าไรสุทธ ิ(ขาดทุน) สุทธิ 0.01 (7.15) (8.29) 
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ผลการด าเนินงานในรอบ 5 ปี  

  ปี 2559 ปี 2558 ปี 2557 ปี 2556 ปี 2555 

จ านวนเครือ่งบนิ (ล า) 95 95 102 100 95 
จ านวนชัว่โมงปฏบิตักิารบนิ (ชัว่โมง/ปี) 388,727 374,831 370,309 384,069 364,536 
ปรมิาณการผลติ  (ลา้นตนั-กม.) 12,103 11,883 12,346 12,728 12,023 
ปรมิาณการขนส่ง (1) (ลา้นตนั-กม.) 8,451 8,249 7,717 8,388 8,230 

อตัราสว่นการบรรทุก (รอ้ยละ) 69.8 69.4 62.5 65.9 68.4 
จ านวนผูโ้ดยสาร (พนัคน) 22,262 21,249 19,096 21,510 20,615 
ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นทีน่ัง่-กม.) 85,042 83,479 82,969 85,655 79,231 
ปรมิาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (ลา้นทีน่ัง่-กม.) 62,442 60,893 57,194 63,479 60,679 
อตัราสว่นการบรรทุกผูโ้ดยสาร (รอ้ยละ) 73.4 72.9 68.9 74.1 76.6 
ปรมิาณการผลติพสัดุภณัฑ ์(1) (ลา้นตนั-กม.) 3,591 3,514 3,812 5,019 4,892 

ปรมิาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์) (ลา้นตนั-กม.) 2,132 2,091 2,458 2,565 2,653 

อตัราสว่นการขนส่งพสัดุภณัฑ ์ (รอ้ยละ) 59.4 59.5 64.5 51.1 54.2 
จ านวนพนกังาน (คน) 21,998 22,864 24,952 25,323 25,412 
ก าไร(ขาดทุน)ก่อนหกัภาษเีงนิได ้ (ลา้นบาท) (1,417) (14,116) (16,738) (12,929) 7,104 

นิยามศพัทท์างด้านการบิน 
 ปรมิาณการผลติรวมคดิเป็น ตนั-กโิลเมตร คอื ระวางบรรทุกของเครือ่งบนิ คณู ระยะทางบนิ 
 ปริมาณการขนส่ งรวมคิดเ ป็น ตัน -กิโล เมตร คือ  น ้ าหนักผู้ โดยสาร สัมภาระ เกินพิกัด  พัสดุ  และไปรษณียภัณฑ ์ 

คณู ระยะทางทีข่นส่ง 
 อตัราส่วนการบรรทุก คอื ปรมิาณการขนส่ง เทยีบเป็นรอ้ยละของปรมิาณการผลติ 
 ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสารคดิเป็น ทีน่ัง่-กโิลเมตร คอื จ านวนทีน่ัง่ผูโ้ดยสาร คณู ระยะทางบนิ 
 ปรมิาณการขนส่งผูโ้ดยสารคดิเป็น คน-กโิลเมตร คอื จ านวนผูโ้ดยสาร คณู ระยะทางทีข่นส่ง 
 อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร คอื ปรมิาณการขนส่งผูโ้ดยสาร เทยีบเป็นรอ้ยละของปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 
 ปรมิาณการผลติพสัดุภณัฑค์ดิเป็น ตนั-กโิลเมตร คอื ระวางบรรทุกพสัดุภณัฑ ์คณู ระยะทางบนิ 
 ปรมิาณการขนส่งพสัดุภณัฑค์ดิเป็น ตนั-กโิลเมตร คอื น ้าหนกัพสัดุภณัฑท์ีท่ าการขนส่ง คณู ระยะทางทีข่นส่ง 
 อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ ์คอื ปรมิาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์เทยีบเป็นรอ้ยละของปรมิาณการผลติพสัดุภณัฑ์ 
 ระวางบรรทุกของเครื่องบิน  คือ  ปริมาณน ้ าหนักสู งสุดซึ่ ง เครื่องบินสามารถบรรทุกได้ น ้ าหนัก ในที่นี้  หมายถึง  

น ้าหนกัผูโ้ดยสาร สมัภาระเกนิพกิดั พสัดุและไปรษณยีภณัฑ์ 
 

 (1)  ในปี 2558 บรษิทัฯ มกีารเปลี่ยนแปลงค่าสถติิการค านวณน ้าหนักเฉลีย่ผูโ้ดยสารรวมสมัภาระ (Free Baggage Allowance) จาก 90 
กโิลกรมัต่อคน เป็น 100 กโิลกรมัต่อคน  เพื่อใหค้่าสถติขิองบรษิทัฯ สามารถเปรยีบเทยีบกบัอุตสาหกรรมการบนิทีเ่ปลีย่นแปลง  โดยได้
ท าการปรบัค่าสถติขิองปี 2557 ใหเ้ป็นฐานเดยีวกนัเพือ่การเปรยีบเทยีบ แต่ไมไ่ดย้อ้นปรบัค่าสถติขิองปี 2555-2556  
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14.  การวิเคราะหแ์ละค าอธิบายของฝ่ายจดัการ  
 
ค าอธิบายผลการด าเนินงานและการวิเคราะหฐ์านะทางการเงินส าหรบัปีส้ินสุดวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2559 
ของบริษทั การบินไทย จ ากดั (มหาชน) และบริษทัย่อย 
 
1. บทสรปุผูบ้ริหาร 

ภาพรวมเศรษฐกจิโลกในปี 2559 ฟ้ืนตวัอย่างค่อยเป็นค่อยไป โดยเศรษฐกจิสหรฐัฯ ฟ้ืนตวัต่อเนื่อง  เศรษฐกจิ
ยุโรปยงัมคีวามไม่แน่นอนภายหลงัการที่สหราชอาณาจกัรตดัสนิใจออกมาจากสหภาพยุโรป (Brexit) ในขณะทีเ่ศรษฐกจิ
ญี่ปุ่นมแีนวโน้มการขยายตวัที่ดขี ึน้จากภาคการส่งออก และการชะลอการปรบัเพิม่ขึน้ของอตัราภาษีมูลค่าเพิม่ แต่ยงัคงมี
ปญัหาจากการใชจ้่ายภายในประเทศ  ในขณะเดยีวกนัมกีารชะลอตวัของเศรษฐกจิประเทศจนีและอาเซยีน  ราคาน ้ามนัยงัอยู่
ในระดบัต ่าถึงแม้ว่าจะเริ่มปรบัตวัเพิ่มขึ้นในช่วงปลายปี 2559 เน่ืองจากกลุ่มประเทศผู้ผลิตน ้ามนัยงัคงก าลงัการผลติไว้ที่
ระดบัสงู 
 เศรษฐกจิไทยในปี 2559 ปรบัตวัดขีึน้โดยมแีรงสนบัสนุนจากการใชจ้่าย และการลงทุนภาครฐั ทัง้มาตรการเร่งรดั
เบกิจ่ายการลงทุนขนาดเลก็ และโครงการลงทุนโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นคมนาคม  ภาคการท่องเทีย่วทีข่ยายตวัไดด้โีดยเป็น
นกัท่องเทีย่วชาวจนี และกลุ่มประเทศ CLMV เป็นหลกั แมว้่าจะไดร้บัผลกระทบจากการลดลงของนักท่องเทีย่วจนีบา้งจาก
การจดัระเบยีบทวัรศ์นูยเ์หรยีญ และผลกระทบจากเหตุการณ์ระเบดิในภาคใตข้องประเทศไทย   ขณะทีก่ารลงทุนภาคเอกชน
ฟ้ืนตวัไดด้เีมื่อเทยีบกบัปีก่อน  ภาคการสง่ออกทีฟ้ื่นตวัดขีึน้จากเศรษฐกจิของประเทศ คู่คา้หลกัอย่างอาเซยีน และ CLMV 
ทีม่ทีศิทางการขยายตวัไดใ้นเกณฑด์ ี 
 อุตสาหกรรมการบินของโลกยงัคงเติบโตอย่างต่อเนื่อง  จากข้อมูลของสมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่าง
ประเทศ (IATA) ในปี 2559  แสดงปรมิาณการขนสง่และปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้จากปีก่อน  6.3% และ 6.2% 
ตามล าดบั  และมอีตัราสว่นการบรรทุกผูโ้ดยสารเฉลีย่ 80.5% โดยสายการบนิในตะวนัออกกลาง และภูมภิาคเอเชยีแปซฟิิก
มอีตัราการเตบิโตสงูสดุที ่11.8% และ 8.3% ทัง้น้ีปจัจยัส าคญัทีม่ผีลต่ออตัราการเตบิโตของปรมิาณการขนส่งผูโ้ดยสารเกดิ
จากเศรษฐกจิโลกที่ปรบัตวัดขีึน้  ราคาน ้ามนัทีอ่ยู่ในระดบัต ่าซึง่ส่งผลต่อราคาบตัรโดยสารที่ปรบัตวัลดลง  อย่างไรกต็าม
อุตสาหกรรมการบนิของโลกยงัคงเผชิญกบัความไม่แน่นอนทางเศรษฐกิจและการเมือง เหตุการณ์ก่อการร้ายที่มอีย่าง
ต่อเนื่องในช่วงครึง่ปีแรก เช่น เหตุการณ์ระเบดิหลายจุดกลางกรุงจาการ์ตาประเทศอนิโดนีเซยี  เหตุระเบดิสนามบนิกรุง
บรสัเซลส์ประเทศเบลเยยีม  เหตุการณ์ก่อการร้ายที่เมอืงนีซประเทศฝรัง่เศส  และเหตุการณ์โจมตีสนามบนินานาชาติ
ประเทศตุรก ีเป็นต้น ถงึแมว้่าจะเริม่ผ่อนคลายลงในช่วงครึ่งปีหลงั  ขณะทีภ่าคการส่งออกยงัคงชะลอตวัจากการชะลอตวั
ของปรมิาณการค้าโลก แต่เริม่ปรบัตวัดขีึน้ในช่วงครึ่งปีหลงัของปี 2559 ส่งผลให้อตัราส่วนการขนส่งพสัดุภณัฑ์ปรบัตวั
ลดลงจาก  44.1% ในปีก่อนเหลอื 43.0% ในปีนี้ 
 ภาพรวมของอุตสาหกรรมการบนิของไทยมแีนวโน้มเตบิโตต่อเน่ือง โดยมปีจัจยัสนับสนุนทีส่ าคญั ไดแ้ก่ ปรมิาณ
ความตอ้งการขนสง่ทางอากาศในตลาดเกดิใหม่ และการเกดิขึน้ของสายการบนิตน้ทุนต ่า รวมทัง้ความพรอ้มของโครงสรา้ง
พืน้ฐานทีร่องรบัการขยายตวั ทัง้นี้ การขยายตวัของอุตสาหกรรมการบนิของไทยเป็นไปในทศิทางเดยีวกนักบัอุตสาหกรรม
การบนิของภูมภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต้และของโลก ซึง่สอดคลอ้งกบัจ านวนนักท่องเทีย่วชาวต่างชาตทิีเ่ดนิทางเขา้มา
ประเทศไทยในปี 2559 จ านวน 32.6 ลา้นคน เพิม่ขึน้จากปีก่อน 8.9%   

ในปี 2559 บรษิทัฯ ไดเ้ขา้สูร่ะยะที ่2 ของแผนปฏริปูองคก์รคอื “สรา้งความแขง็แกร่งในการแขง่ขนั” โดยมกีลยุทธ์
ในการด าเนินงาน 4 ดา้น ดงันี้  1)  การหารายได ้โดยเน้นทีแ่ผนการเพิม่รายไดใ้นทุกๆดา้น 2)  การลดค่าใชจ้่ายและเพิม่

 



 

บรษิทั การบนิไทย จ ากดั (มหาชน) แบบ 56-1 
  

 

 

สว่นที ่3-14 หน้าที ่2 

 

ประสทิธภิาพ  3) การสรา้งศกัยภาพในดา้นต่างๆ เพื่อการเตบิโตอย่างยัง่ยนื  4) การสรา้งความ เป็นเลศิในการบรกิาร
ลกูคา้  โดยในปี 2559 มกีารด าเนินงานทีส่ าคญัดงันี้ 

- การน าระบบเทคโนโลยทีีเ่ป็นมาตรฐานสากลเขา้มาเพิม่ประสทิธภิาพในการบรหิารรายได้ และการใหบ้รกิาร 
เช่น ระบบการบรหิารราคาขายบตัรโดยสารอตัโินมตั ิ(Automated Fare Management System) เพื่อก าหนดราคาขายให้
สามารถแขง่ขนักบัคู่แขง่ในระดบัเดยีวกนัไดท้นัเวลา   ระบบ Customer Relationship Management (CRM)  เพื่อมุ่งบรูณา
การให้การบรกิารในทุกจุดสมัผัสสู่ความเป็นเลศิอย่างครบวงจรตัง้แต่เริม่ต้นจนสิน้สุดกระบวนการเดนิทางของผูโ้ดยสาร
เป็นไปอย่างราบรื่นและเกดิความพงึพอใจสงูสดุ และระบบการบรหิารเครอืข่ายเสน้ทางบนิ (Route Network Management 
System)  เพื่อเพิม่การเชื่อมโยงเสน้ทางบนิใหด้ขีึน้ เป็นตน้ 

- การขยายเครอืข่ายเสน้ทางบนิ (Network Expansion) ดว้ยการเปิดเสน้ทางบนิใหม่ กรุงเทพฯ-เตหะราน 
ประเทศอหิร่าน เมื่อ 1 ตุลาคม 2559  และเสน้ทางบนิตรงจากภูเกต็-แฟรงเฟิรต์ เมื่อ 16 พฤศจกิายน 2559 รวมถงึกลบัไป
ท าการบนิในเสน้ทางกรุงเทพฯ-มอสโคว ์เมื่อ 15 ธนัวาคม 2559  นอกจากนี้ยงัเพิม่ความถี่ในเสน้ทางยุโรป เช่น ลอนดอน 
บรสัเซลส ์และออสโล ในวนัที ่30 ตุลาคม 2559  พรอ้มกบัขยายเสน้ทางบนิใหค้รอบคลุมในภูมภิาคอาเซยีน จนี และอนิเดยี
โดยใชส้ายการบนิไทยสมายลเ์ป็นเครื่องมอืส าคญัเพื่อรองรบัการเดนิทางเชื่อมต่อของผูโ้ดยสารการบนิไทยจากฐานการบนิ
หลกั ณ ท่าอากาศยานสวุรรณภูม ิ

- การเพิม่ศกัยภาพฝงูบนิดว้ยการรบัมอบเครื่องบนิแบบแอรบ์สั A350-900 XWB  จ านวน 2 ล า โดยน ามา
ใหบ้รกิารในเสน้ทางขา้มทวปีเป็นหลกั เช่น กรุงเทพฯ-โรม  กรุงเทพฯ-มลิาน เป็นตน้ 

- การด าเนินการขายเครื่องบินและส่งมอบเรียบร้อยแล้วจ านวน 5 ล า ได้แก่ เอทีอาร์ 72 จ านวน 2 ล า        
แอรบ์สั A330-300  2 ล า และแอรบ์สั A340-500  1 ล า   

- การรบัพนักงานต้อนรบับนเครื่องบนิรุ่นใหม่ (รุ่น TQV 2016)  จ านวน 565 อตัรา เพื่อรองรบัการเติบโตที่
เพิม่ขึน้ และเพื่อเป็นการทดแทนอตัราก าลงัทีข่าดไปของพนักงานต้อนรบัฯ ทีเ่ขา้ร่วมโครงการ MSP และเกษียณอายุการ
ท างาน โดยชุดแรกเขา้ปฏบิตังิานในเดอืน พฤศจกิายน 2559 และคาดว่าจะครบเตม็อตัราในกลางปีหน้า 

-  การจดัใหม้โีครงการร่วมใจจากองคก์ร (MSP) ต่อเนื่องจากปีก่อนส าหรบัพนักงานทุกระดบัไม่รวมนักบนิและ
พนักงานต้อนรับบนเครื่องบิน โดยมีผู้เข้าร่วมโครงการทัง้สิ้น 280 คน  มีผล 1 มิถุนายน 2559 จ านวน 11 คน และ 1 
กรกฎาคม 2559 จ านวน 269 คน 

- การปรบัปรุงการบรกิารชัน้ธุรกจิแบบใหม่ (New Business Class Service) โดยเป็นการปรบัปรุงทัง้บุคลากร 
อาหาร และเครื่องดื่ม โดยมุ่งเน้นการบรกิารทีแ่ตกต่างดว้ยต้นทุนทีเ่หมาะสม และตรงตามความต้องการของลูกคา้เพื่อให้
สามารถแขง่ขนัได ้โดยเริม่ด าเนินการตัง้แต่วนัที ่17 กนัยายน 2559 ในเสน้ทางกรุงเทพฯ-นารติะ-กรุงเทพฯ และในปจัจุบนั
สามารถด าเนินการไดใ้นเสน้ทางยุโรป ญีปุ่น่ ตะวนัออกกลาง ออสเตรเลยี และนิวซแีลนด ์

ทัง้นี้ จากการปรบัปรุงการด าเนินงานในหลายๆ ดา้นดงักล่าวไดป้ระสบความส าเรจ็อยู่ในระดบัทีน่่าพอใจ ทัง้จาก
ผลประกอบการดา้นการเงนิทีด่ขี ึน้ และผลการด าเนินงานดา้นอื่นๆ จนไดร้บัความพงึพอใจจากลูกคา้ในภาพรวมสงูขึน้ ซึง่
สะท้อนได้จากรางวลัที่บริษัทฯ ได้รบัในปีนี้ เช่น รางวลัอนัดบัหนึ่งสายการบินยอดเยี่ยมของโลกถึง 2 รางวลัจากสกาย
แทรกซ ์ (Skytrax Award 2016) ไดแ้ก่รางวลัยอดเยีย่มประเภทสายการบนิทีม่กีารปรบัปรุงคุณภาพการบรกิารดขีึน้มาก
ทีสุ่ด (World’s Most Improved Airline) และรางวลัประเภทสายการบนิทีใ่หบ้รกิารสปาเลาจน์ยอดเยีย่ม (World’s Best 
Airline Lounge Spa)  นอกจากนี้ยงัไดร้บัรางวลัสายการบนิยอดเยีย่มแห่งเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต้ต่อเนื่องเป็นปีที ่10 (Best 
South-East Asian Airline 2016) จาก TTG Travel Awards  เป็นตน้ 

ในปี 2559 บรษิทัฯ รบัมอบเครื่องบนิ A350-900XWB  2 ล า และปลดระวางเครื่องบนิเช่าด าเนินงาน B777-200  
2 ล า ท าใหฝ้งูบนิ ณ 31 ธนัวาคม 2559 มจี านวน 95 ล า  เท่ากบั ณ สิน้ปีก่อน โดยมอีตัราการใชป้ระโยชน์ของเครื่องบนิ
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เพิม่ขึน้จาก 10.9 ชัว่โมง  เป็น 11.5 ชัว่โมงในปีนี้ ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) เพิม่ขึน้ 1.9%  ปรมิาณการขนส่ง
ผูโ้ดยสาร (RPK) เพิม่ขึน้ 2.5%  อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร (Cabin Factor) เฉลีย่ 73.4% สงูกว่าปีก่อนซึง่เฉลีย่ที ่ 
72.9%  และมจี านวนผูโ้ดยสารทีท่ าการขนสง่รวมทัง้สิน้ 22.3 ลา้นคน  เพิม่ขึน้จากปีก่อน 4.8%             

ผลการด าเนินงานประจ าปี 2559 บริษัทฯ และบริษัทย่อยมีก าไรจากการด าเนิ นงานจ านวน 4,071 ล้านบาท  
ในขณะทีปี่ก่อนขาดทุน 1,304 ลา้นบาท หรอืดขีึน้จากปีก่อน 412.2%  สาเหตุหลกัเนื่องจากค่าใชจ้่ายรวมลดลง 13,565 
ลา้นบาท (7.1%)  เป็นผลจากค่าน ้ามนัเครื่องบนิลดลง 17,907 ลา้นบาท  (28.3%)  โดยราคาน ้ามนัเฉลีย่ลดลง 21.6%  และ
การบรหิารความเสีย่งราคาน ้ามนัไดด้ขีึน้ ต้นทุนทางการเงนิ-สุทธ ิลดลง 431 ลา้นบาท (7.7%) จากการบรหิารเงนิสดและ
การปรบัโครงสรา้งทางการเงนิ แต่ค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานไม่รวมน ้ามนัสงูขึน้ 4,773 ลา้นบาท (3.9%) ส่วนใหญ่เกดิจาก
ค่าซ่อมแซมและซ่อมบ ารุงอากาศยานเพิม่ขึน้ ส าหรบัรายไดร้วมลดลง 8,190 ลา้นบาท (4.3%) สาเหตุหลกัเกดิจากรายได้
ค่าโดยสารและน ้าหนักส่วนเกนิลดลง 4,428 ล้านบาท (2.9%) จากการปรบัลดอตัราค่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ามนั และ
รายไดอ้ื่นๆ ลดลง 3,775  ลา้นบาท สาเหตุหลกัเกดิจากในปีก่อนไดร้บัเงนิชดเชยค่าเสยีหายจากการส่งมอบเกา้อีผู้โ้ดยสาร
ชัน้ประหยดัล่าชา้ ประมาณ  3,968 ลา้นบาท 

ในปี 2559 บรษิทัฯ และบรษิทัย่อย มคี่าใชจ้่ายที่เกดิขึน้ครัง้เดยีวทีส่่วนใหญ่เกดิจากการประมาณการค่าซ่อมแซม
เครื่องบนิเช่าด าเนินงานตามสภาพการบนิและเงื่อนไขการบ ารุงรกัษาเครื่องบนิ จ านวน 1,317 ล้านบาท  ค่าใช้จ่ายจากการ
ด าเนินการตามแผนปฏริูป จ านวน 1,228 ลา้นบาท  และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสนิทรพัยแ์ละเครื่องบนิ 3,628 ลา้น
บาท  แต่มกี าไรจากอตัราแลกเปลีย่นเงนิตราต่างประเทศ  685 ลา้นบาท  สง่ผลใหปี้ 2559 บรษิทัฯ และบรษิทัย่อยมกี าไรสุทธ ิ 
47 ลา้นบาท โดยเป็นก าไรสทุธสิว่นทีเ่ป็นของบรษิทัใหญ่ 15 ลา้นบาท คดิเป็นก าไรต่อหุน้ 0.01 บาท  ในขณะทีปี่ก่อนขาดทุน
ต่อหุน้ 5.99 บาท หรอืดขีึน้จากปีก่อน 100.2%       

ทัง้นี้ บรษิัทฯ และบรษิัทย่อย มกี าไรก่อนหกัต้นทุนทางการเงนิ ภาษี ค่าเสื่อมราคาและค่าตดัจ าหน่าย และผล
ขาดทุนจากการดอ้ยค่าสนิทรพัยแ์ละเครื่องบนิ (EBITDA) จ านวน 24,856 ลา้นบาท  สงูกว่าปีก่อน 5,296 ลา้นบาท (27.1%) 
โดยม ี EBITDA Margin เท่ากบั 13.8%  เปรยีบเทยีบกบัปีก่อนทีเ่ท่ากบั  10.3% 

2. ค าอธิบายและวิเคราะหผ์ลการด าเนินงานปี 2559 
งบการเงนิรวมของปี 2559 ประกอบดว้ยงบการเงนิเฉพาะกจิการ และงบการเงนิของบรษิทัย่อย 5 บรษิทั ไดแ้ก่  

1) บรษิทั ไทย-อะมาดอิุสเซาทอ์สีตเ์อเชยี จ ากดั  2) บรษิทั วงิสแปน เซอรว์สิเซส จ ากดั  3) บรษิทั ไทยไฟลท์ 
เทรนนิ่ง จ ากดั  4) บรษิทั ทวัรเ์อือ้งหลวง จ ากดั  และ 5) บรษิทั ไทยสมายลแ์อรเ์วย ์จ ากดั  
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ตารางแสดงข้อมูลทางการเงินท่ีส าคญั (Financial Performance) – งบการเงินของบริษทัฯ และบริษทัย่อย 
 

หน่วย : ล้านบาท 
ม.ค.-ธ.ค. 

2559 2558 
เปล่ียนแปลง 

ล้านบาท % 
รายได้รวม 180,557 188,747   -8,190   -4.3 
  -  คา่โดยสารและคา่น ้าหนักสว่นเกนิ 148,060 152,488   -4,428 -2.9 
  -  คา่ระวางขนสง่และไปรษณียภณัฑ ์ 18,578 18,651   -73 -0.4 
  -  รายไดก้ารบรกิารอื่นๆ 11,674 11,588   +86 +0.7 
  -  อื่นๆ 2,245 6,020   -3,775 -62.7 
ค่าใช้จ่ายรวม 176,486 190,051   -13,565 -7.1 
  -  คา่น ้ามนัเครือ่งบนิ 45,336 63,243   -17,907 -28.3 
  -  คา่ใชจ้่ายในการด าเนินงานไมร่วมน ้ามนั 126,015 121,242   +4,773 +3.9 
  -  ตน้ทุนทางการเงนิ - สทุธ ิ 5,135 5,566   -431   -7.7 
ก าไร(ขาดทนุ) จากการด าเนินงาน 4,071 (1,304)   +5,375   +412.2 
หกั  ประมาณการคา่ซ่อมแซมเครือ่งบนิเช่าด าเนินงาน 1,317 -   +1,317   - 
หกั  คา่ใชจ้่ายตามแผนปฏริปู 1,228 4,167   -2,939   -70.5 
หกั  ผลขาดทุนจากการดอ้ยคา่ของสนิทรพัยแ์ละเครือ่งบนิ 3,628 12,157   -8,529   -70.2 
บวก ก าไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลีย่นเงนิตราต่างประเทศ 685 3,512   -2,827   -80.5 
ก าไร(ขาดทุน)ก่อนภาษเีงนิได ้ (1,417) (14,116)   +12,699   +90.0 
ก าไร(ขาดทุน)สทุธ ิ 47 (13,047)   +13,094   +100.4 
ก าไร(ขาดทนุ)สทุธิส่วนท่ีเป็นของบริษทัใหญ่ 15 (13,068)   +13,083   +100.1 
ก าไร(ขาดทุน) ต่อหุน้                                        (บาท)             0.01            (5.99)         +6.00   +100.2 
ข้อมลูการด าเนินงานท่ีส าคญั     
EBITDA                                               (ลา้นบาท) 24,856 19,560   +5,296   +27.1 
จ านวนผูโ้ดยสาร  (ลา้นคน)           22.26           21.25   +1.01 +4.8 
ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร  (ลา้นทีน่ัง่-กโิลเมตร) 85,042 83,479   +1,563  +1.9 
ปรมิาณการขนสง่ผูโ้ดยสาร (ลา้นคน-กโิลเมตร) 62,442 60,893   +1,549  +2.5 
อตัราสว่นการบรรทุกผูโ้ดยสาร (%)             73.4             72.9   +0.5 
รายไดจ้ากผูโ้ดยสารเฉลีย่ต่อหน่วย (บาท/คน-ก.ม.)             2.35             2.46 -0.11  -4.5 
ปรมิาณการผลติดา้นพสัดภุณัฑ ์  (ลา้นตนั-กโิลเมตร) 3,591 3,514 +77  +2.2 
ปรมิาณการขนสง่พสัดภุณัฑ ์ (ลา้นตนั-กโิลเมตร) 2,132 2,091 +41  +2.0 
อตัราสว่นการขนสง่พสัดภุณัฑ ์ (%) 59.4 59.5   -0.1 
น ้าหนักพสัดภุณัฑข์นสง่ (พนักก.) 589,829 559,283 +30,546  +5.5 
รายไดจ้ากพสัดภุณัฑเ์ฉลีย่ต่อหน่วย (บาท/ตนั-กม.)             8.18             8.45 -0.27  -3.2 
เครือ่งบนิทีใ่ชด้ าเนินงาน ณ 31 ธ.ค.  (ล า) 
ชัว่โมงปฏบิตักิารบนิ  (ชัว่โมง) 

              95 
388,727 

               95 
374,831 

- 
+13,896 

 - 
+3.7 

อตัราการใชป้ระโยชน์เครือ่งบนิเฉลีย่ (ชัว่โมง/ล า/วนั)   11.5 10.9 +0.6  +5.5 
อตัราแลกเปลีย่นเฉลีย่     
   1 USD    : THB       35.2897 34.2861 +1.0036 +2.9 
  1 EUR    : THB 39.0348 38.0611 +0.9737  +2.6 
  100 JPY : THB       32.5435 28.3389 +4.2046  +14.8 
ราคาน ้ามนัเฉลีย่  (USD/BBL) 56.73 72.37 -15.64 -21.6 
หมายเหตุ :  1)  EBITDA =  รายได ้(ไมร่วมก าไร (ขาดทุน) จากอตัราแลกเปลีย่น) - ค่าใชจ้่าย (ไมร่วมตน้ทนุทางการเงนิ ภาษ ีค่าเสือ่มราคา
และค่าตดัจ าหน่าย และผลขาดทุนจากการดอ้ยค่าของสนิทรพัยแ์ละเครือ่งบนิ) 
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รายได้ 

 ในปี 2559 บริษทัฯ และบริษทัย่อย มรีายไดร้วมลดลง 8,190 ลา้นบาท (4.3%) โดยมรีายละเอยีดของรายได ้ดงันี้ 

 รายได้ค่าโดยสารและค่าน ้าหนักส่วนเกิน  

รายไดจ้ากค่าโดยสารและน ้าหนกัสว่นเกนิ ลดลง 4,428 ลา้นบาท (2.9%) สาเหตุหลกัเกดิจาก 

- รายไดจ้ากผูโ้ดยสารต่อหน่วย  (รวมค่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ามนัและค่าเบีย้ประกนัภยั)  เฉลีย่เท่ากบั 
2.35 บาท/RPK ต ่ากว่าปีก่อน 0.11 บาท (4.5%)  ท าใหร้ายไดจ้ากผูโ้ดยสารลดลง 6,870 ลา้นบาท ทัง้นี้เงนิบาทอ่อนค่าเมื่อ
เทยีบกบัเงนิสกุลทีเ่ป็นรายไดห้ลกัท าให้รายไดเ้พิม่ขึน้ส่วนหนึ่ง หากไม่รวมผลของอตัราแลกเปลีย่นรายได้จากผู้โดยสาร
เฉลีย่ต่อหน่วยประมาณ 2.31 บาท/RPK  ลดลง 0.15 บาท (6.1%)  คดิเป็นเงนิประมาณ 9,366  ลา้นบาท  สาเหตุหลกัมา
จากการปรบัลดอตัราค่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ามนั (Fuel Surcharge)  ตามราคาน ้ามนัทีล่ดลง และการแขง่ขนัทีรุ่นแรง    

- ปรมิาณการขนส่งผูโ้ดยสาร เพิม่ขึน้ 2.5%  คดิเป็นเงนิประมาณ 3,810 ล้านบาท โดยเพิม่ขึน้เกอืบทุก
เสน้ทางโดยเฉพาะเสน้ทางขา้มทวปี ไดแ้ก่ เสน้ทางออสเตรเลยี และยุโรป  รวมถงึเสน้ทางบนิของสายการบนิไทยสมายล ์ 
ในขณะทีบ่รษิทัฯ  มปีรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้ 1.9% ส่งผลใหอ้ตัราส่วนการบรรทุกผู้โดยสาร (Cabin Factor) 
เฉลีย่ 73.4%  สงูกว่าปีก่อนซึง่เฉลีย่ 72.9%   

ตารางแสดงข้อมูลการด าเนินงานด้านการขนส่งผูโ้ดยสาร จ าแนกตามภมิูภาค – บริษทัฯ และบริษทัย่อย 

 เปล่ียนแปลงจากปีก่อน (%) อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสาร 
(%) 

 ปริมาณการ
ผลิต 

ปริมาณการ
ขนส่ง 

2559 2558 

ภูมภิาคเอเชยี +4.2 +0.4 71.8 74.5 

ขา้มทวปี -1.3 +3.7 75.4 71.8 

ภายในประเทศ +11.7 +13.6 71.8 70.7 

ตารางแสดงข้อมูลรายได้ค่าโดยสารและค่าน ้าหนักส่วนเกิน จ าแนกตามภมิูภาค – บริษทัฯ และบริษทัย่อย 

หน่วย : ล้านบาท 2559     2558 เปล่ียนแปลง 
      ล้านบาท % 
รายได้ค่าโดยสารและค่าน ้าหนักส่วนเกิน       
  ภูมภิาคเอเชยี    79,350 82,118 - 2,768 - 3.4 
  ขา้มทวปี    55,916 58,644  - 2,728  - 4.7 
  ภายในประเทศ    12,427 11,095 + 1,332  + 12.0 
  เทีย่วบนิแบบไม่ประจ า    367 631  - 264  - 41.8 
รวมรายได้ค่าโดยสารและค่าน ้าหนักส่วนเกิน   148,060 152,488 -  4,428  - 2.9 

- รายไดค้่าโดยสารและค่าน ้าหนกัสว่นเกนิส าหรบัเสน้ทางบนิในภูมภิาคเอเชยี  มจี านวน 79,350    ลา้นบาท  
ลดลงจากปีก่อน  2,768  ลา้นบาท (3.4%)  โดยในปี 2559  บรษิทัฯ ไดข้ยายการผลติเพื่อรองรบัการเตบิโตของตลาดในภูมภิาค



 

บรษิทั การบนิไทย จ ากดั (มหาชน) แบบ 56-1 
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เอเชยี  โดยมกีารเปิดจุดบนิใหม่ไปยงัเมอืงเตหะราน ประเทศอหิร่าน ตัง้แต่วนัที ่1 ตุลาคม 2559  และขยายเสน้ทางบนิของสาย
การบนิไทยสมายล์ให้ครอบคลุมในภูมภิาคอาเซียน จนี และอนิเดีย ส่งผลให้ปรมิาณการผลติด้านผู้โดยสารเพิม่ขึ้น  4.2% 
ปรมิาณการขนส่งผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้เพยีง  0.4%  ส่วนหนึ่งเกดิจากผลกระทบจากการจดัระเบยีบทวัรศ์ูนยเ์หรยีญ กบัการ
แข่งขนัทีรุ่นแรงในเสน้ทางญี่ปุ่นและตะวนัออกกลาง  ท าให้ผูโ้ดยสารในเสน้ทางดงักล่าวลดลงจากปีก่อน  โดยเพิม่ขึน้ใน
เสน้ทางบนิของสายการบนิไทยสมายล์  อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสารลดลงจาก 74.5% ในปี 2558 เป็น 71.8% ในปี 2559 
และมรีายไดเ้ฉลีย่ต่อหน่วยลดลง 2.8%  สาเหตุหลกัเกดิจากการแขง่ขนัทีรุ่นแรง โดยเฉพาะการเพิม่ขึน้ของสายการบนิต้นทุนต ่า
แบบ Long-haul  Low Cost  และการปรบัลดอตัราค่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ามนั (Fuel Surcharge) 

- รายไดค้่าโดยสารและค่าน ้าหนกัสว่นเกนิส าหรบัเสน้ทางบนิขา้มทวปี  มจี านวน 55,916 ลา้นบาท  ลดลง
จากปีก่อน  2,728 ลา้นบาท  (4.7%)   โดยมปีรมิาณการผลติลดลง 1.3% จากการหยุดท าการบนิในหลายเสน้ทางบนิในปี 
2558 ตามแผนปฏริปูขัน้แรก  ซึง่ในปี  2559 บรษิทัฯ ไดป้รบัตารางบนิโดยมกีารขยายการผลติในเสน้ทางออสเตรเลยีและ
ยุโรปมากขึน้  รวมทัง้เปิดเสน้ทางบนิตรงจากภูเกต็-แฟรงเฟิรต์ เมื่อ 16 พฤศจกิายน 2559  รวมถึงกลบัไปท าการบนิใน
เสน้ทางกรุงเทพฯ-มอสโคว์ เมื่อ 15 ธนัวาคม 2559  เนื่องจากการฟ้ืนตวัของเศรษฐกจิประเทศรสัเซยี ปรมิาณการขนส่ ง
ผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้ 3.7% โดยเพิม่ขึน้ในทุกเสน้ทาง  อตัราส่วนการบรรทุกผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้จาก  71.8% ในปี 2558 เป็น 
75.4% ในปี 2559  ขณะทีร่ายไดเ้ฉลีย่ต่อหน่วยลดลงจากปีก่อนประมาณ 7.5%   

- รายได้ค่าโดยสารและค่าน ้ าหนักส่วนเกนิส าหรบัเส้นทางบนิภายในประเทศ  มจี านวน 12,427 ล้านบาท  
เพิม่ขึน้จากปีก่อน 1,332 ลา้นบาท (12.0%)   สาเหตุหลกัเกดิจากปรมิาณการขนสง่ผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้  13.6%  แต่มรีายไดเ้ฉลีย่
ต่อหน่วยลดลง  1.2%   โดยมสีาเหตุส าคญัจากการแข่งขนัในตลาดจากสายการบนิต้นทุนต ่าทีม่กีารลดราคาและแย่งส่วน
แบ่งตลาด โดยการบนิไทยได้ให้สายการบนิไทยสมายล์ท าการบินแทนในเส้นทางบนิภายในประเทศเพิม่ขึน้ เช่น เสน้ทาง
กรุงเทพฯ-สรุาษฎรธ์านี  เชยีงใหม่-ภูเกต็ เป็นตน้   โดยมปีรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้  11.7%  อตัราส่วนการบรรทุก
ผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้จาก 70.7% ในปี 2558 เป็น 71.8% ในปี 2559   
 

 รายได้ค่าระวางขนส่งและค่าไปรษณียภณัฑ ์
รายไดจ้ากค่าระวางขนสง่และค่าไปรษณียภณัฑล์ดลง 73 ลา้นบาท (0.4%)   เนื่องจากรายไดจ้ากพสัดุภณัฑต่์อ

หน่วย เฉลีย่ 8.18 บาท  ลดลง 0.27 บาท  (3.2%)  หรอืประมาณ 575 ลา้นบาท  สาเหตุส าคญัเกดิจากรายได้ค่าธรรมเนียม
ชดเชยค่าน ้ามนัลดลงตามราคาน ้ามนัที่ลดลง  ถึงแม้ว่าปรมิาณการขนส่งพสัดุภณัฑ ์(Revenue Freight Ton-Kilometers : 
RFTK)  เพิม่ขึน้ 2.0%  คดิเป็นเงนิประมาณ  345  ล้านบาท  จากภาคการส่งออกทีฟ้ื่นตวัดขีึน้โดยเฉพาะในช่วงครึง่ปีหลงั
ของปี 2559  โดยมอีตัราสว่นการขนสง่พสัดุภณัฑ ์ (Freight Load Factor)  เฉลีย่ 59.4%  ใกลเ้คยีงกบัปีก่อนทีเ่ฉลีย่  59.5%   

 รายได้อ่ืน ลดลงจากปีก่อน จ านวน 3,775 ล้านบาท (62.7%) สาเหตุหลกัจากในปีก่อนได้รบัเงินชดเชยค่า 
เสยีหายจากบรษิทั KI Holdings Co.,Ltd. (Koito) จากการสง่มอบเกา้อีผู้โ้ดยสารชัน้ประหยดัล่าชา้ประมาณ 3,968 ลา้นบาท 

 
ค่าใช้จ่าย 

ในปี 2559  บริษทัฯ และบริษทัย่อย มคี่าใชจ้่ายรวมลดลง 13,565 ลา้นบาท (7.1%) โดยมรีายละเอยีด ดงันี้ 

 ค่าน ้ามนัเครือ่งบิน  ลดลง 17,907 ลา้นบาท (28.3%)  สาเหตุหลกัจากราคาน ้ามนัเครื่องบนิเฉลีย่ต ่ากว่าปี
ก่อน 21.6%  ถงึแมเ้งนิบาทต่อดอลล่ารส์หรฐัฯอ่อนค่าท าใหค้่าน ้ามนัเมือ่ค านวณเป็นเงนิบาทเพิม่ขึน้  และมคี่าใชจ้่ายในการ
บรหิารความเสีย่งราคาน ้ามนั 6,604 ลา้นบาท  ต ่ากว่าปีก่อน 63.6% 

 ค่าใช้จ่ายด าเนินงานไม่รวมน ้ามนั  เพิม่ขึน้ 4,773 ลา้นบาท (3.9%) โดยมรีายละเอยีดดงันี้ 
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หน่วย : ล้านบาท 

ม.ค.-ธ.ค. 

2559 
% ของ 

2558 
% ของ เปล่ียนแปลง 

ค่าใช้จ่
ายรวม 

ค่าใช้จ่า
ยรวม 

ล้าน
บาท 

% % 

ค่าใช้จ่าย        

ค่าใชจ้่ายผลประโยชน์พนกังาน 28,767  22.8 29,892  24.6 -1,125  -3.8 
ค่าบรกิารการบนิ 20,818  16.5 20,474  16.9 +344  +1.7 

ค่าใชจ้่ายเกีย่วกบันกับนิและลกูเรอื 5,353    4.2 5,313  4.4 +40  +0.8 

ค่าซ่อมแซมและซ่อมบ ารุงอากาศยาน 15,670  12.4 10,311  8.5 +5,359  +52.0 

ค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่าย 17,991  14.3 19,133  15.8 -1,142  -6.0 

ค่าเช่าเครื่องบนิและอะไหล่ 9,871  7.8 8,950  7.4 +921  +10.3 

ค่าสนิคา้และพสัดุใชไ้ป 8,151  6.5 7,829  6.5 +322  +4.1 

ค่าใชจ้่ายเกีย่วกบัการขายและโฆษณา 9,404  7.5 9,499  7.8 -95  -1.0 

ค่าใชจ้่ายดา้นการประกนัภยั 570  0.5 614  0.5 -44  -7.2 

ค่าใชจ้่ายอื่น 8,841  7.0 9,359  7.7 -518  -5.5 

สว่นแบ่งขาดทุน (ก าไร) จากเงนิลงทุนในบรษิทัร่วม  579  0.5 (132)  (0.1) +711  +538.6 

ค่าใช้จ่ายด าเนินงานไม่รวมน ้ามนั 126,015  100.0 121,242  100.0 +4,773  +3.9 
 

 ค่าใช้จ่ายผลประโยชน์พนักงาน ประกอบด้วยค่าใช้จ่ายบุคลากร ผลประโยชน์พนักงาน ค่าตอบแทน      
ผูบ้รหิาร และกรรมการ ลดลง 1,125 ลา้นบาท (3.8%)  สาเหตุหลกัเกดิจากจ านวนพนักงานทีล่ดลงจากการเกษียณอายุ และ
เขา้โครงการร่วมใจจากองคก์ร (MSP) ส าหรบัพนกังานทัว่ไป และโครงการ  Golden Handshake  ส าหรบัพนักงานต้อนรบั
บนเครื่องบนิ ตามแผนปฏริปูองคก์รโดยมพีนกังานทีม่ผีลตามโครงการในปี 2558 จ านวน 1,277 คน และในปี 2559 จ านวน 
404 คน 

 ค่าใชจ้่ายเกีย่วกบัการบนิ ประกอบดว้ย ค่าบรกิารการบนิ  ค่าใชจ้่ายเกีย่วกบันักบนิและลูกเรอื และค่าสนิคา้และ
พสัดุใชไ้ป เพิม่ขึน้  706 ลา้นบาท (2.1%)  สาเหตุหลกัเนื่องจากการเพิม่เทีย่วบนิ  และการอ่อนค่าของเงนิบาทเมื่อเทยีบกบั
สกุลเงนิหลกัของค่าใชจ้่ายไดแ้ก่ ยโูร  เยน และดอลล่ารอ์อสเตรเลยี   

 ค่าซอ่มแซมและซ่อมบ ารุงอากาศยานเพิม่ขึน้ 5,359 ลา้นบาท  (52.0%)  สาเหตุหลกัเกดิจากในปี 2558 มกีาร
ลดลงในการบนัทกึค่าใช้จ่ายในส่วนที่เกี่ยวขอ้งกบัการจ่ายเงนิส ารองค่าบ ารุงรกัษาเครื่องยนต์ (Maintenance Reserve) 
ของเครื่องบนิภายใตส้ญัญาเช่าด าเนินงาน ในกรณีเครื่องยนตด์งักล่าวไดม้กีารท าสญัญาการดแูลรกัษาเครื่องยนตแ์บบเหมา
จ่าย (Flight Hour Service Agreement) เพิม่เตมิกบับรษิัทผู้ผลติเครื่องยนต์โดยเปลี่ยนจากการบนัทกึค่าใช้จ่ายเป็น
ทรพัยส์นิรอการเรยีกคนืจ านวนประมาณ 3,330 ลา้นบาท ทัง้นี้บรษิทัฯ สามารถเรยีกคนืเงนิจากผูใ้หเ้ช่าเมื่อเกดิการซ่อม
บ ารุงจรงิตามเงื่อนไขในวงเงนิไม่เกนิ Maintenance Reserve ทีบ่รษิทัฯ ไดจ้่ายใหก้บัผูใ้หเ้ช่า  หากไม่รวมรายการดงักล่าวค่า
ซ่อมแซมและซ่อมบ ารุงอากาศยานในปี 2559  เพิม่ขึน้จากปี 2558 จ านวน 2,029 ลา้นบาท สาเหตุหลกัเกดิจากการประมาณ
การค่าซ่อมแซมเครื่องบนิเช่าด าเนินงานตามสภาพการบนิและเงื่อนไขการบ ารุงรกัษาเครื่องบนิ  และการประมาณการค่า
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ซ่อมบ ารุงเพื่อเตรยีมสภาพเครื่องบนิก่อนการส่งมอบคนืเครื่องบนิเช่าด าเนินงาน (Return Condition) ประกอบกบัอตัราค่า
ซ่อมเครื่องยนตส์งูกว่าปีก่อน 

 ค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่ายลดลง  1,142  ลา้นบาท  (6.0%)  เป็นผลมาจากจ านวนเครื่องบนิและเครื่องยนต์ที่
ใช้ด าเนินงานโดยเฉลีย่ลดลง  ประกอบกบัมเีครื่องบนิทีค่ดิค่าเสื่อมราคาเต็มจ านวนแลว้ ถึงแม้ว่าจะมกีารรบัมอบเครื่องบนิ
ภายใตส้ญัญาเช่าการเงนิเพิม่ขึน้ในปีก่อนกต็าม 

 ค่าเช่าเครื่องบนิและอะไหล่  เพิม่ขึน้  921 ลา้นบาท (10.3%)  เนื่องจากรบัมอบเครื่องบนิเช่าด าเนินงานเพิม่ขึน้ใน
ระหว่างปี 2558  และ2559 รวมจ านวน  4  ล า  ประกอบดว้ยเครื่องบนิ B787-8 จ านวน  2 ล า  และ A350-900XWB  จ านวน      
2  ล า  อย่างไรกต็ามมกีารสง่คนืเครื่องบนิเช่าด าเนินงาน B737-400 จ านวน 3 ล าในปี 2558 และ B777-200 จ านวน  1 ล า ใน
เดอืนธนัวาคม 2559 

 ค่าใชจ้่ายอื่น ลดลง  518  ลา้นบาท  (5.5%)  มสีาเหตุส าคญัจากปีนี้ตัง้ส ารองอะไหล่เครื่องบนิเสื่อมสภาพต ่ากว่าปี
ก่อน ประกอบกบัการควบคุมและปรบัลดค่าใชจ้่ายอย่างต่อเนื่องตามแผนปฏริปูองคก์ร  

 ส่วนแบ่งขาดทุนจากเงินลงทุนในบรษิัทร่วม เพิม่ขึน้ 711 ล้านบาท (538.6%) สาเหตุหลกัเกดิจากบรษิัท     
สายการบนิ นกแอร ์จ ากดั (มหาชน) มผีลการด าเนินงานขาดทุนเพิม่ขึน้ โดยมรีายละเอยีดดงันี้ 

- บรษิทั สายการบนินกแอร ์จ ากดั (มหาชน) ขาดทุน 1,051 ลา้นบาท ขาดทุนเพิม่ขึน้จากปีก่อน 908 ลา้นบาท 
- บรษิทั บรกิารเชือ้เพลงิการบนิกรุงเทพ จ ากดั (มหาชน)  ก าไร 320 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 127 ลา้นบาท 
- บรษิทั ครวัการบนิภูเกต็ จ ากดั ก าไร 63 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 26 ลา้นบาท 
- บรษิทั โรงแรมรอยลัออคดิ (ประเทศไทย) จ ากดั (มหาชน)  ก าไร 30 ลา้นบาท  เพิม่ขึน้ 23 ลา้นบาท 
- บรษิทั ดอนเมอืง อนิเตอรเ์นชัน่แนล แอรพ์อรต์ โฮเตล็ จ ากดั ก าไร 33 ลา้นบาท  เพิม่ขึน้  14 ลา้นบาท 
- บรษิทั โรงแรมท่าอากาศยานสวุรรณภูม ิจ ากดั ก าไร 26 ลา้นบาท  เพิม่ขึน้ 7 ลา้นบาท 

 ต้นทุนทางการเงิน -สุทธิ  ลดลง  431  ลา้นบาท  (7.7%)  สาเหตุหลกัเกดิจากอตัราดอกเบีย้เฉลีย่ในปีนี้ต ่า
กว่าปีก่อน และผลจากการบรหิารเงนิสด และการปรบัโครงสรา้งทางการเงนิ ถงึแมว้่าการอ่อนค่าของเงนิบาทเมื่อเทยีบกบั
เงนิสกุลหลกัของหนี้สนิระยะยาว ไดแ้ก่เงนิยโูร และเงนิเยน ท าใหค้่าใชจ้่ายเมื่อค านวณเป็นเงนิบาทมยีอดเพิม่ขึน้ 

ค่าใช้จ่ายตามแผนปฏิรูป จ านวน 1,228 ล้านบาท ส่วนใหญ่เป็นค่าตอบแทนในโครงการร่วมใจจากองค์กร 
(MSP) ซึ่งเป็นการด าเนินการตามแผนปฏริูปองค์กร และส ารองเงนิตอบแทนพเิศษให้แก่พนักงานในการสนับสนุนการ
เปลีย่นแปลงตามแผนปฏริปูองคก์รปี 2559 

ประมาณการค่าซ่อมแซมเครือ่งบินเช่าด าเนินงาน จ านวน 1,317 ลา้นบาท สว่นใหญ่เกดิจากการประมาณการ
ค่าซ่อมแซมเครื่องบนิเช่าด าเนินงานตามสภาพการบนิและเงื่อนไขการบ ารุงรกัษาเครื่องบนิ  

ผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรพัยแ์ละเครื่องบิน จ านวน 3,628 ล้านบาท  ลดลง  8,529  ล้านบาท  
(70.2%) ประกอบดว้ย 

- ผลขาดทุนจากการด้อยค่าเพิม่ขึน้ของเครื่องบนิ A340-600  6  ล า  A340-500  4 ล า  B747-400  2 ล า  
B747-400 (Freighter)  2 ล า  และ B737-400  3 ล า รวม 2,893 ลา้นบาท และตัง้ส ารองดอ้ยค่าของเครื่องยนต์ส าหรบั
เครื่องบนิ A340-500 และ A340-600 จ านวน 325 ลา้นบาท   

- ผลขาดทุนจากการด้อยค่าสนิทรพัย์เพิม่ขึน้  129  ล้านบาท  เนื่องจากมกีารส ารองดอ้ยค่าอะไหล่เครื่องบนิ
หมุนเวยีนทีเ่สยีหายและไม่สามารถซ่อมแซมไดเ้พิม่ขึน้จากปีก่อน 
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ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ  685 ล้านบาท ประกอบด้วย ก าไรจากอตัราแลกเปลี่ยน
เงนิตราต่างประเทศทีย่งัไม่เกดิขึน้ (Unrealized FX Gain) 613 ลา้นบาท ซึง่เกดิจากการปรบัยอดเงนิกูแ้ละสนิทรพัยห์นี้สนิ
ที่เป็นเงนิตราต่างประเทศเป็นเงนิบาท ณ วนัสิ้นงวด  และก าไรจากอตัราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศที่เกดิขึ้นแล้ว 
(Realized FX Gain)  72  ลา้นบาท  

 
3. ฐานะทางการเงินและสภาพคล่อง 

รายจา่ยลงทุน 
ตารางแสดงรายจ่ายลงทุน  

หน่วย : ล้านบาท  ม.ค.-ธ.ค. 
 2559 2558 

       
เครื่องบนิ  6,607 16,097 
อื่น ๆ (ทีไ่ม่ใช่เครื่องบนิ)  303 522 
รวม  6,910 16,619 

ในปี 2559 บรษิทัฯ มรีายจ่ายเพื่อการลงทุน 6,910 ลา้นบาท  ลดลงจากปีก่อน 9,709 ลา้นบาท เน่ืองจากในปีนี้ไม่
มกีารรบัมอบเครื่องบนิภายใตส้ญัญาเช่าการเงนิ  ขณะทีปี่ก่อนมรีายจ่ายเพื่อการรบัมอบเครื่องบนิภายใต้สญัญาเช่าการเงนิ  
6 ล า  ไดแ้ก่ B777-300ER  จ านวน 3 ล า และ A320-200  จ านวน  3 ล า โดยรายจ่ายในการลงทุนของปีนี้ประกอบดว้ย 

-  การลงทุนในเครื่องบนิ จ านวน 6,607 ลา้นบาท   โดยส่วนใหญ่เป็นการจ่ายเงนิล่วงหน้าค่าเครื่องบนิ  A350-
900XWB 4 ล า และจ่ายเงนิล่วงหน้าค่าเครื่องยนต์อะไหล่ TRENT XWB-84 จ านวน 3 เครื่องยนต์ส าหรบัเครื่องบนิ A350-
900XWB  

- การลงทุนในสนิทรพัยถ์าวรอื่น ๆ จ านวน 303 ลา้นบาท  
 
การจดัหาเงินทุน 

  ในปี  2559 บรษิทัฯ ไดด้ าเนินการจดัหาเงนิทุนรวมทัง้สิน้ 40,604 ลา้นบาท โดยมรีายละเอยีด ดงันี้ 

1. ออกและเสนอขายตราสารหนี้ประเภทหุน้กูภ้ายในประเทศ โดยเสนอขายในวงจ ากดั ต่อผูล้งทุนสถาบนั และ/
หรอืผูล้งทุนรายใหญ่ วงเงนิรวม 7,000 ลา้นบาท เมื่อวนัที ่23 ธนัวาคม 2559  โดยมวีตัถุประสงคเ์พื่อช าระคนืหุน้กูท้ีจ่ะครบ
ก าหนดช าระ และ/หรอืคนืเงนิกูข้องบรษิทัฯ ทีม่ตีน้ทุนทางการเงนิสงูกว่า และ/หรอื ลงทุนในสนิทรพัย ์และ/หรอืเป็นเงนิทุน
หมุนเวยีนในกจิการ  

2. การกู้เงินระยะยาวจากธนาคารเพื่อการส่งออกและน าเขา้แห่งประเทศไทย  จ านวน  4 ,084 ล้านเยน หรือ
ประมาณ 1,386 ลา้นบาท เพื่อช าระคนืเงนิกูต้ามสญัญาทางการเงนิของเครื่องบนิ A330-300 จ านวน 2 ล า  

3. เบกิรบัเงนิกูต่้อจากกระทรวงการคลงัในรูปการออกตราสาร Euro Commercial Paper (ECP) ในสกุลเงนิตรา
ต่างประเทศ และเบกิใชว้งเงนิสนิเชื่อหมุนเวยีนจากสถาบนัการเงนิในประเทศ เพื่อขยายระยะเวลา (Roll-over) เงนิกูร้ะยะ
สัน้ทีค่รบก าหนด และใชเ้ป็นเงนิทุนหมุนเวยีนในการด าเนินงานรวมทัง้สิน้  32,218  ลา้นบาท 

    โดยสรุปเงนิสดสทุธไิดม้าและใชไ้ปในกจิกรรมต่าง ๆ ไดด้งันี้ 
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หน่วย : ล้านบาท 
   ม.ค.-ธ.ค. 

      2559   2558 

เงนิสดสทุธไิดม้าจากกจิกรรมด าเนินงาน       24,559 18,567 
เงนิสดสทุธใิชไ้ปในกจิกรรมลงทนุ       (3,826) (721) 
เงนิสดสทุธใิชไ้ปในกจิกรรมจดัหาเงนิ       (28,171) (20,838) 
ผลกระทบจากการเปลีย่นแปลงอตัราแลกเปลีย่น         

      ของเงนิสดและเงนิฝากธนาคารเพิม่ขึน้       47 427 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลง       (7,391) (2,565) 

ในปี 2559  เมื่อเปรยีบเทยีบกบังวดเดยีวกนัของปีก่อน  บรษิัทฯ มีเงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมจดัหาเงนิจ านวน  
28,171  ลา้นบาท  จากการช าระคนืเงนิกูท้ ัง้ระยะสัน้และระยะยาวซึง่มจี านวนสงูกว่าปีก่อน โดยจดัหาเงนิกูล้ดลง  และมเีงนิสดใช้
ไปในกจิกรรมลงทุนจ านวน  3,826  ลา้นบาท  เพิม่ขึน้จากปีก่อนจากการจ่ายล่วงหน้าค่าเครื่องบนิ A350-900XWB 4 ล า และ
เครื่องยนต์อะไหล่ TRENT XWB-84  ส าหรบัเครื่องบนิ A350-900XWB จ านวน 3  เครื่องยนต์  ถงึแมว้่ามเีงนิสดสุทธจิากการ
ด าเนินงานจ านวน 24,559  ลา้นบาท  เพิม่ขึน้จากงวดเดยีวกนัของปีก่อน 5,992 ลา้นบาท เนื่องจากปีนี้มกี าไรจากการด าเนินงาน
ในขณะที่ปีก่อนขาดทุน  เป็นผลให้เงินสดและรายการเทยีบเท่าเงินสด ณ วนัที่ 31 ธนัวาคม 2559  ลดลงจาก ณ วนัที่ 31 
ธนัวาคม 2558  เป็นจ านวน  7,391  ลา้นบาท 

 

เครือ่งบิน 

ในปี 2559 บริษัทฯ รบัมอบเครื่องบินเช่าด าเนินงาน A350-900XWB 2 ล า และปลดประจ าการเครื่องบินเช่า
ด าเนินงาน B777-200 จ านวน 2 ล า ท าให้จ านวนเครื่องบินที่ใช้ในการด าเนินงาน ณ 31 ธนัวาคม 2559 มีจ านวน 95 ล า 
เท่ากบัปีก่อน  ในจ านวนนี้เป็นเครื่องบนิ A320-200 จ านวน 20 ล าซึง่ใชด้ าเนินงานโดยบรษิทั ไทยสมายลแ์อรเ์วย ์จ ากดั  

 
สินทรพัย ์

ณ วนัที ่ 31 ธนัวาคม 2559  บรษิทัฯ และบรษิทัย่อย มสีนิทรพัยร์วมลดลงจากวนัที ่  31 ธนัวาคม 2558  จ านวน 
19,347 ลา้นบาท  (6.4%) โดยมรีายละเอยีด ดงันี้ 



 

บรษิทั การบนิไทย จ ากดั (มหาชน) แบบ 56-1 
  

 

 

สว่นที ่3-14 หน้าที ่11 

 

ล้านบาท
%ของ

สินทรัพย์รวม
ล้านบาท

%ของ

สินทรัพย์รวม
  ล้านบาท    %

สินทรัพยห์มุนเวียน

   เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 13,390 4.7 20,781 6.9 -7,391 -35.6

   สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนท่ีถือไวข้าย 12,322 4.4 15,099 5.0 -2,777 -18.4

   สินทรัพยห์มุนเวียนอ่ืน ๆ 33,662 11.9 34,596 11.4 -934 -2.7

สินทรัพย์หมุนเวียน 59,374 21.0 70,476 23.3 -11,102 -15.8

ท่ีดิน อาคาร และอุปกรณ์

   เคร่ืองบินและเคร่ืองยนตอ์ะไหล่จ่ายล่วงหน้า 9,647 3.4 5,491 1.8 +4,156 +75.7

   เคร่ืองบิน 44,686 15.8 44,979 14.9 -293 -0.7

   เคร่ืองบินภายใตส้ญัญาเช่า 112,917 39.9 126,251 41.8 -13,334 -10.6

   อุปกรณ์การบินหมุนเวียน 10,228 3.6 12,465 4.1 -2,237 -17.9

   งานระหวา่งท า 371 0.1 61                     -   +310 +508.2

   ท่ีดิน  อาคาร และคา่ปรับปรุง 13,872 4.9 14,733 4.9 -861 -5.8

   เคร่ืองมือ โรงซ่อม และอุปกรณ์ 3,170 1.1 4,305 1.4 -1,135 -26.4

ที่ดิน  อาคาร และอุปกรณ์ – สุทธิ 194,891 68.8 208,285 68.9 -13,394 -6.4

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 28,859 10.2 23,710 7.8 +5,149 +21.7

รวมสินทรัพย์ 283,124 100.0 302,471 100.0 -19,347 -6.4

31 ธ.ค. 2558 เปลี่ยนแปลง31 ธ.ค. 2559

งบการเงนิรวม

 
สนิทรพัยห์มุนเวยีนมจี านวน 59,374 ลา้นบาท หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 21.0 ของสนิทรพัยท์ัง้หมด ลดลงจากวนัที ่ 31 

ธนัวาคม 2558 เป็นจ านวน 11,102 ลา้นบาท (15.8%)  โดยมสีาเหตุส าคญัดงันี้ 

- เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดลดลง  7,391 ล้านบาท (35.6%)  สาเหตุหลกัเกดิจากเงนิสดสุทธใิช้ไปใน
กจิกรรมจดัหาเงนิ และกจิกรรมลงทุนสูงกว่าเงนิสดที่ได้มาจากการด าเนินงาน ประกอบกบันโยบายการบรหิารเงนิสดของ
บรษิทัฯ ทีก่ าหนดใหบ้รษิทัฯ ถอืครองเงนิสดคงเหลอืใหเ้หมาะสม 

- สนิทรพัยไ์ม่หมุนเวยีนทีถ่อืไวเ้พื่อขาย ลดลง  2,777  ลา้นบาท (18.4%)  สาเหตุหลกัเกดิจากการตัง้ส ารอง  ดอ้ย
ค่าของเครื่องบนิเพิม่ขึน้ ประกอบกบัในปีนี้มกีารขายเครื่องบนิรวม 5 ล า ไดแ้ก่ เอทอีาร ์72 จ านวน 2 ล า   แอรบ์สั A330-300  
2 ล า และแอรบ์สั A340-500  1 ล า   

ทีด่นิ อาคารและอุปกรณ์สทุธ ิมจี านวน 194,891 ลา้นบาท หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 68.8 ของสนิทรพัยท์ัง้หมด ลดลงจาก
วนัที ่31 ธนัวาคม 2558 เป็นจ านวน 13,394 ลา้นบาท (6.4%) โดยมสีาเหตุหลกัมาจากการคดิค่าเสือ่มราคาตามปกต ิในขณะที่
เครื่องบนิและเครื่องยนตอ์ะไหล่จ่ายล่วงหน้าเพิม่ขึน้ 4,156 ลา้นบาท จากการจ่ายล่วงหน้าค่าเครื่องบนิ  A350-900XWB 
จ านวน 4 ล า และเงนิจ่ายล่วงหน้าค่าเครื่องยนตอ์ะไหล่ TRENT XWB-84  ส าหรบัเครื่องบนิ A350-900XWB จ านวน 3  
เครื่องยนต ์

สนิทรพัยไ์ม่หมุนเวยีนอื่น ๆ มจี านวน 28,859 ลา้นบาท หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 10.2 ของสนิทรพัยท์ัง้หมด เพิม่ขึน้จาก
วนัที ่31 ธนัวาคม 2558 จ านวน 5,149 ลา้นบาท (21.7%) สาเหตุหลกัเกดิจาก 

- สนิทรพัยภ์าษีเงนิไดร้อการตดับญัชีเพิม่ขึน้ 1,335 ลา้นบาท จากภาษีของประมาณการค่าซ่อมแซมเครื่องบนิ
เช่าด าเนินงาน  
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- การเพิม่ขึน้ของเงนิประกนัการบ ารุงรกัษาเครื่องบนิตามสญัญาเช่า (Maintenance Reserve) จ านวน  4,913 ลา้น
บาท ตามประมาณการหนี้สนิระยะยาวทีบ่รษิทัไดป้ระมาณเพิม่ขึน้ในส่วนค่าซ่อมแซมเครื่องบนิตามสญัญาเช่าด าเนินงานตาม
สภาพการบนิ และเงื่อนไขการบ ารุงรกัษาเครื่องบนิ   ทัง้นี้ บริษัทสามารถน าค่าใช้จ่ายที่จะเกิดขึ้นตามประมาณการหนี้สนิ
ดงักล่าวไปเบกิคนืจากผูใ้หเ้ช่าไดต้ามเงื่อนไขทีป่รากฏในสญัญาเช่า  

อตัราผลตอบแทนจากสนิทรพัย ์(Return on Asset) ของปี 2559  รอ้ยละ 1.3 เปรยีบเทยีบกบัช่วงเวลาเดยีวกนัของปี
ก่อน ซึง่ตดิลบเท่ากบั 2.7 

 

หน้ีสิน 
ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2559 หนี้สนิรวมของบรษิทัฯ และบรษิทัยอ่ย ลดลงจาก ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2558  จ านวน 

20,009 ลา้นบาท (7.4%) โดยมอีงคป์ระกอบหลกัของหนี้สนิ ดงันี้ 

ล้านบาท
%ของ

หนี้สินรวม
ล้านบาท

%ของ

หนี้สินรวม
  ล้านบาท %

หน้ีสินหมุนเวียน  (ไม่รวมหน้ีสินระยะยาวท่ีถึงก าหนดช าระภายใน 1 ปี) 64,555              25.9 73,592                27.3 -9,037 -12.3

หนี้สินระยะยาว

   หุ้นกู้ 59,300              23.8 56,600                21.0 +2,700 +4.8

   หน้ีสินภายใตเ้ง่ือนไขสญัญาเช่าเคร่ืองบิน 64,750              25.9 77,551                28.8 -12,801 -16.5

   เงินกูย้ืมระยะยาว 35,933              14.4 43,627                16.2 -7,694 -17.6

   รวมหนี้สินระยะยาว 159,983              64.1 177,778                66.0 -17,795 -10.0

หน้ีสินไม่หมุนเวียนอ่ืนๆ 24,998              10.0 18,175                  6.7 +6,823 +37.5

รวมหนี้สิน 249,536            100.0 269,545              100.0 -20,009 -7.4

งบการเงนิรวม

31 ธ.ค. 2559 31 ธ.ค. 2558 เปลี่ยนแปลง

 
 
หนี้สนิหมุนเวยีน (ไม่รวมหนี้สนิทีถ่งึก าหนดช าระภายในหนึ่งปี  22,966 ลา้นบาท) ซึง่คดิเป็นรอ้ยละ 25.9 ของหนี้สิน้

ทัง้หมดลดลงจาก ณ 31 ธนัวาคม 2558 จ านวน  9,037  ลา้นบาท (12.3%)  สาเหตุหลกัเกดิจากเงนิกูร้ะยะสัน้ลดลง 7,225 
ลา้นบาท และค่าใชจ้่ายคา้งจ่ายลดลง 4,540 ลา้นบาท สว่นใหญ่มาจากค่าชดเชยการบรหิารความเสีย่งน ้ามนัคา้งจ่าย และเงนิ
ชดเชยส าหรบัพนกังานทีเ่ขา้โครงการ MSP คา้งจ่าย ณ สิน้ปี 2558    

หนี้สนิระยะยาว (รวมหนี้สนิทีถ่งึก าหนดช าระภายในหนึ่งปี  22,966 ลา้นบาท)  ซึง่คดิเป็นรอ้ยละ 64.1 ของหนี้สิน้
ทัง้หมด ลดลง 17,795 ลา้นบาท  (10.0%)   ส่วนหนึ่งเกดิจากการแขง็ค่าของเงนิบาทเมื่อเทยีบกบัเงนิสกุล  EUR และ 
USD  ณ 31  ธนัวาคม 2559  เมื่อเทยีบกบั ณ วนัสิน้งวดของปี 2558  ถงึแมว้่าจะอ่อนค่าขึน้เมื่อเทยีบกบัเงินสกุล JPY ท า
ใหห้นี้สนิระยะยาวเมื่อคดิเป็นเงนิบาทมจี านวนลดลง  หากไม่รวมผลของการปรบัอตัราแลกเปลี่ยน ณ วนัสิน้งวด จ านวน 
1,770 ลา้นบาท  หนี้สนิระยะยาวจะลดลงจ านวน 16,025 ลา้นบาท  สาเหตุหลกัเกดิจากการจ่ายช าระคนืเงนิกูย้มืระยะยาว 
และหุน้กูท้ีถ่งึก าหนดช าระ 

 หนี้สนิไม่หมุนเวยีนอื่นๆ ซึ่งคดิเป็นร้อยละ 10.0 ของหนี้สิน้ทัง้หมด มจี านวน 24,998 ล้านบาท เพิม่ขึน้ 6,823 
ลา้นบาท  (37.5%)  สาเหตุหลกัเกดิจากประมาณการค่าใชจ้่ายค่าซ่อมแซมเครื่องบนิตามสญัญาเช่าด าเนินงาน ทีเ่กีย่วเนื่องกบั
ค่าซ่อมเครื่องบนิตามสภาพการบนิและเงื่อนไขการบ ารุงรกัษาเครื่องบนิ ทัง้นี้บรษิัทฯ สามารถน าค่าใชจ้่ายดงักล่าวไปขอคนื
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จากผูใ้หเ้ช่าไดจ้ากรายการเงนิประกนัการบ ารุงรกัษาเครื่องบนิตามสญัญาเช่า (Maintenance Reserve) และการประมาณการ
ค่าซ่อมบ ารุงเพื่อเตรยีมสภาพเครื่องบนิก่อนการสง่มอบคนืเครื่องบนิเช่าด าเนินงาน (Return Condition) 

ณ สิ้นปี 2559  บริษัทฯ และบริษัทย่อย  มีอัตราส่วนหนี้สินที่มีภาระดอกเบี้ยต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ( Interest 
Bearing Debt to Equity)  ลดลงจาก 5.8 เท่า ณ 31 ธนัวาคม 2558 เป็น  5.0  เท่า  

 
ส่วนของผูถื้อหุ้น 

ณ วนัที่ 31 ธนัวาคม 2559  ส่วนของผู้ถือหุ้นมจี านวน 33,588 ล้านบาท  เพิม่ขึน้จากวนัที่ 31 ธนัวาคม 2558  
จ านวน  662 ลา้นบาท  (2.0%)  สาเหตุหลกัเกดิจากการรบัรูก้ าไรจากการเปลีย่นแปลงในมูลค่ายุตธิรรมของการป้องกนัความ
เสีย่งกระแสเงนิสดเฉพาะส่วนทีม่ปีระสทิธผิล  และส่วนหนึ่งเกดิจากก าไรจากการด าเนินงานของบรษิทัฯ และบรษิทัย่อยในปี 
2559 ท าใหอ้ตัราผลตอบแทนต่อสว่นของผูถ้อืหุน้ (Return on Equity)  เพิม่ขึน้จากตดิลบรอ้ยละ  35.2 ในปี 2558 เป็นรอ้ยละ 
0.1 ในปีนี้ 

 
4. ปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่อผลการด าเนินงานในอนาคต 

การคาดการณ์อุตสาหกรรมการบนิของโลกในปี  2560 คาดว่ายงัคงเติบโตต่อเนื่องเป็นปีที ่3 ตดิต่อกนั ส่วนหนึ่ง
เกดิจากเศรษฐกจิโลกฟ้ืนตวัอย่างค่อยเป็นค่อยไป  แมแ้นวโน้มก าไรจะลดลงเลก็น้อยจากปี 2559 จากผลของราคาน ้ามนัที่
คาดว่าจะปรบัตวัสงูขึน้ และการแขง่ขนัทีรุ่นแรง  ขณะทีเ่ศรษฐกจิสหรฐัฯ ยงัมคีวามไม่แน่นอนของนโยบายเศรษฐกจิ  

แนวโน้มอุตสาหกรรมการบินของไทยในปี 2560 ยงัคงขยายตัวอย่างต่อเนื่องจากแนวโน้มการขยายตัวของ
อุตสาหกรรมการท่องเทีย่ว และนโยบายการส่งเสรมิใหป้ระเทศไทยเป็นศูนยก์ลางในการเพิม่เสน้ทางบนิของสายการบนิ
ตน้ทุนต ่าของกระทรวงการท่องเทีย่วและกฬีา และในขณะเดยีวกนักจ็ะท าใหก้ารแข่งขนัภายในอุตสาหกรรมการบนิมคีวาม
รุนแรงเพิม่มากขึน้ด้วย   นอกจากนี้ความส าเรจ็ในการแก้ไขขอ้บกพร่องที่มนีัยส าคญัด้านความปลอดภยั  (Significant 
Safety Concern : SSC) ของประเทศไทย มคีวามส าคญัอย่างยิง่ต่อการพจิารณาของส านักงานบรหิารการบนิแห่งชาติ
สหรฐัอเมรกิา (Federal Aviation Administration : FAA) ในการปรบัปรุงมาตรฐานการก ากบัดูแลหน่วยงานการบนิของ
ประเทศไทยจากประเภทที ่2 (Category 2) ในปจัจุบนักลบัคนืสถานะเป็นประเภทที ่1 (Category 1) ซึง่จะมผีลกระทบใน
ทางบวกต่อประเทศไทย  

ในปี 2560 บรษิทัฯ จะเขา้สู่ระยะที่ 3 ของแผนปฏริูปองคก์ร คอื เตบิโตอย่างมกี าไรในระยะยาว โดยก าหนดกล
ยุทธไ์ว ้6 กลยุทธ ์ไดแ้ก่ 

 การพฒันาเครอืขา่ยการบนิทีแ่ขง่ขนัได ้ท าก าไร และลดความซบัซอ้นของฝงูบนิ 
 การเพิม่ขดีความสามารถในการแขง่ขนั และเสรมิสรา้งรายได้ 
 การสรา้งความเป็นเลศิในการใหบ้รกิาร  
 การมตีน้ทุนทีแ่ขง่ขนัได ้และการด าเนินการมปีระสทิธภิาพ 
 การสรา้งวฒันธรรมองคก์รทีส่นบัสนุนความยัง่ยนื และพฒันาบุคลากรใหม้คีุณภาพดเียีย่ม 
 การบรหิารบรษิทัในเครอืและกลุ่มธุรกจิ และพฒันากลยุทธธ์ุรกจิใหม่เพื่อความยัง่ยนื 

ทัง้นี้ บรษิทัฯ ไดจ้ดัใหม้กีารตดิตามผลการด าเนินงานตามแผนอย่างใกลช้ดิ  เพื่อใหม้ัน่ใจว่าบรษิทัฯ จะสามารถ
ปรบัปรุงแผนงานใหส้ะทอ้นต่อการเปลีย่นแปลงของสถานการณ์ต่างๆ ไดอ้ย่างทนัท่วงท ี

 นอกจากนี้ ยงัมแีผนการด าเนินการทีส่ าคญัดงันี้ 
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 การยกเลกิท าการบนิทีท่่าอากาศยานดอนเมอืงของสายการบนิไทยสมายล ์เมื่อวนัที ่16 มกราคม 2560 โดยให้
ยุบรวมและใชท้่าอากาศยานสวุรรณภูมเิป็นฐานการบนิเพยีงแห่งเดยีว ซึง่เป็นหนึ่งในการปรบัแผนยุทธศาสตรเ์พื่อเตรยีมพรอ้ม
รองรบัการขยายตวัเปิดตลาดการบนิใหม่ๆ ในต่างประเทศโดยจะเน้นตลาดอนิเดีย  จีน และอาเซียน นอกจากนี้ยงัเป็นการ
เชื่อมต่อผูโ้ดยสารจากเทีย่วบนิของการบนิไทยทีท่่าอากาศยานสวุรรณภูมไิดอ้ย่างสะดวกสบายมากขึน้ 

 การเพิม่ศกัยภาพฝงูบนิดว้ยแผนการรบัมอบเครื่องบนิใหม่  7 ล า ในปี 2560 ประกอบดว้ยเครื่องบนิแบบแอร์
บสั A350-900 XWB  จ านวน 5 ล า  และเครื่องบนิแบบโบอิง้ 787-9  จ านวน 2 ล า โดยมแีผนน ามาใชบ้นิในเสน้ทางบนิขา้ม
ทวปีเป็นหลกั 

 การจดัท าโครงการ New Web and Mobile Platform  เพื่อปรบัเปลีย่นการใหบ้รกิารทางช่องดจิทิลัใหม่เพื่อใหม้ี
ประสทิธภิาพสงูในระดบัเดยีวกนักบัสายการบนิชัน้น าของโลก และตอบสนองความตอ้งการของลกูคา้ไดอ้ย่างเตม็ที่ 

 การปรบัปรุงรปูแบบและคุณภาพของทีน่ัง่โดยสารและระบบสาระบนัเทงิโดยปรบัปรุงอุปกรณ์ในเครื่องบนิทุกล าที่
เป็นแบบเดยีวกนั ใหม้ทีีน่ัง่โดยสารและระบบสาระบนัเทงิลกัษณะเดยีวกนัในแต่ละชัน้โดยสาร เพื่อสร้างความพงึพอใจให้กบั
ผูโ้ดยสารท าใหม้สีดัสว่นเครื่องบนิทีท่นัสมยัเพิม่ขึน้ 

 การด าเนินโครงการพฒันาศูนยซ์่อมอากาศยาน ณ ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา ซึง่เป็นหนึ่งในแผนพฒันา
พืน้ทีฝ่ ัง่ทะเลดา้นตะวนัออกของรฐับาล โดยบรษิทัฯ ไดร้บัความไวว้างใจจากรฐับาลใหด้ าเนินการในโครงการน้ีเน่ืองจากความ
พร้อมของบรษิัทฯ และศกัยภาพของทรพัยากรบุคคล ทัง้นี้ หากการด าเนินการเกดิผลส าเรจ็อย่างเป็นรูปธรรมไม่เพยีงแต่จะ
สามารถรองรบัการขยายตวัของอุตสาหกรรมการบนิในภูมภิาคเอเซยีแปซฟิิกเท่านัน้ แต่ยงัสนับสนุนให้เกดิการพฒันาไปสู่งาน
บรกิารดา้นอื่นๆ อกีดว้ย เช่น ธุรกจิบรกิารภาคพืน้ ธุรกจิคลงัสนิคา้ และการขนสง่สนิคา้ เป็นตน้ ซึง่จะท าใหร้ายไดข้องบรษิทัฯ ใน
อนาคตมคีวามสมดุลมากขึน้โดยไม่ตอ้งพึง่พาเฉพาะรายไดจ้ากการขนสง่ผูโ้ดยสารเท่านัน้ 
 
5.  สรปุอตัราส่วนทางการเงินท่ีส าคญั 

2559 2558

อัตราส่วนทางการเงิน (Liquidity Ratio)

อตัราส่วนสภาพคล่อง เท่า 0.78 0.78

อัตราส่วนแสดงความสามารถในการหาก าไร (Profitability Ratio)

อตัราก าไร(ขาดทุน)จากการด าเนินงาน ร้อยละ 2.25 (0.69)

อตัราก าไร(ขาดทุน)สุทธิ ร้อยละ 0.03 (6.90)

อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถื้อหุ้น ร้อยละ 0.14 (35.16)

อัตราส่วนแสดงประสิทธิภาพในการด าเนินงาน (Efficiency Ratio)

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย์ ร้อยละ 1.34 (2.70)

อัตราส่วนวเิคราะห์นโยบายทางการเงิน (Financial Policy Ratio)

อตัราส่วนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบ้ียต่อส่วนของผูถื้อหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity) เท่า 4.98 5.84

อตัราส่วนหน้ีสินรวมต่อส่วนของผูถื้อหุ้น (Total Debt to Equity) เท่า 7.43 8.19

อตัราส่วนความสามารถในการช าระดอกเบ้ีย เท่า 4.66 3.32

ม.ค.-ธ.ค.

 
 
 



 

บรษิทั การบนิไทย จ ากดั (มหาชน) แบบ 56-1 
  

 

 

สว่นที ่3-14 หน้าที ่15 

 

 
ความหมายและสูตรในการค านวณอตัราส่วนทางการเงิน 
อตัราส่วนสภาพคล่อง  
 =   สนิทรพัยห์มุนเวยีน (ไม่รวมสนิทรพัยไ์ม่หมุนเวยีนทีถ่อืไวเ้พื่อขาย) / หนี้สนิหมุนเวยีน (ไม่รวมรายรบัดา้นการ

ขนสง่ทีย่งัไม่ถอืเป็นรายได)้ 
อตัราก าไร(ขาดทุน) จากการด าเนินงาน 
  =  ก าไร(ขาดทุน) จากการด าเนินงาน/รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลีย่น) 
อตัราก าไร(ขาดทุน)สุทธิ (Net Profit (Loss) Margin) 
   =  ก าไร(ขาดทุน)สทุธ ิ/ รายไดร้วม(ไม่รวมอตัราแลกเปลีย่น) 
อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถื้อหุ้น (Return on  Equity) 
 =  ก าไร(ขาดทุน)สทุธ ิ/ สว่นของผูถ้อืหุน้เฉลีย่  
อตัราผลตอบแทนจากสินทรพัย ์(Return on Total Asset)  
 =  ก าไร(ขาดทุน)ก่อนหกัดอกเบีย้และภาษ ี/ สนิทรพัยร์วมเฉลีย่ 
อตัราส่วนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบี้ยต่อส่วนของผูถื้อหุ้น (Interest Bearing Debt to Equity)  
 =  (เงนิกูย้มืระยะสัน้+หนี้สนิระยะยาวรวมสว่นทีถ่งึก าหนดช าระภายใน 1 ปี) / สว่นของผูถ้อืหุน้ 
อตัราส่วนหน้ีสินรวมต่อส่วนของผูถื้อหุ้น (Total Debt to Equity)  
 =  หนี้สนิรวม / สว่นของผูถ้อืหุน้ 
อตัราส่วนความสามารถในการช าระดอกเบี้ย  
 =  EBITDA / ดอกเบีย้จ่าย 

 
 

 


