
หนา้ 201 
 

ส่วนที ่3. ฐานะการเงนิและผลการดาํเนินงาน 

13. ข้อมูลทางการเงนิทีสํ่าคญั  
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14. การวเิคราะห์และคาํอธิบายของฝ่ายจดัการ (Management Discussion and Analysis: MD&A) 

1.  ลกัษณะของตลาด (โปรดอ่านคู่กบัรายงานจากคณะกรรมการบริษทัซ่ึงแสดงในรายงานประจําปีฉบบันี)้ 

บริษทั พรีเชียส ชิพป้ิง จาํกดั (มหาชน) (“พีเอสแอล” หรือ “บริษทัฯ”) ดาํเนินธุรกิจหลกัเป็นเจา้ของเรือประเภทท่ี
มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้ติดกบัตวัเรือ สําหรับขนส่งสินคา้แห้งเทกองระหว่างประเทศโดยให้บริการแบบไม่ประจาํ
เส้นทาง บริษทัฯ เร่ิมดาํเนินธุรกิจในกลุ่มเรือแฮนด้ีไซส์ อยา่งไรก็ตาม บริษทัฯ ไดซ้ื้อเรือซุปราแมกซ์จาํนวน 2 ลาํ ใน
ไตรมาส 4 ของปี 2554 และไดเ้ร่ิมดาํเนินธุรกิจในกลุ่มเรือซุปราแมกซ์ ในปี 2556 - ปี 2557 บริษทัฯ ไดล้งนามในสัญญา
สั่งต่อเรือจาํนวน 26 ฉบบั โดยเรืออลัตราแมกซ์จาํนวน 2 ลาํไดส่้งมอบในปี 2557 ดงันั้น บริษทัฯ เร่ิมดาํเนินธุรกิจใน
กลุ่มเรืออลัตราแมกซ์ในปี 2557 ตั้งแต่ปี 2547 บริษทัฯ ดาํเนินธุรกิจดว้ยกลยทุธ์การทาํสัญญาใหเ้ช่าเรือระยะยาวผกูมดั
ค่าเช่าไวใ้นอตัราค่าระวางท่ีสูง ซ่ึงระยะเวลาในการเช่าเรือดงักล่าว มีตั้งแต่ 3 เดือน ถึง 5 ปี หรืออาจมีระยะเวลายาวกว่า
นั้นตามโอกาส นโยบายน้ีทาํให้บริษทัฯ ประสบความสาํเร็จเป็นอยา่งมากจนถึงไตรมาสสามปี 2551 หลงัจากช่วงเวลา
ดงักล่าวตลาดไดป้รับตวัลดลงอยา่งรวดเร็วทาํใหไ้ม่สามารถต่อสัญญา หรือทาํสัญญาให้เช่าเรือใหม่ในอตัราท่ีน่าสนใจ
ได ้ตลาดค่าระวางเรือยงัคงอยู่ในระดบัตํ่ามาก และในความเป็นจริงดชันีค่าระวางเรือ (BDI) แตะระดบัตํ่าสุดใน
ประวติัการณ์ท่ี 290 จุด เม่ือวนัท่ี 10 กุมภาพนัธ์ 2559 ถึงแมว้่าจะมีการปรับตวักลบัข้ึนไปท่ี 961 จุด ณ ส้ินปี 2559 จาก
แนวโนม้ของดชันีค่าระวางเรือ (BDI) ท่ีผ่านมาจึงคาดการณ์ว่าในปี 2560 จะเป็นปีท่ีทา้ทายของตลาดค่าระวางเรือซ่ึง
บริษทัฯ คาดหวงัว่าตลาดจะฟ้ืนตวัในช่วงคร่ึงหลงัของปีหรือในตน้ปีหนา้ ซ่ึงจะส่งผลให้สัญญาให้เช่าเรือระยะยาวท่ี
บริษทัฯ มีอยูต่ามกราฟดา้นล่างน้ีน่าจะดีข้ึนเม่ือเปรียบเทียบกบัท่ีผา่นมาเร็วๆน้ี  

 

จาํนวนวนัในการเดินเรือทั้งหมดตามรูปดา้นบน มาจากจาํนวนเรือในกองเรือของบริษทัฯ ทั้งส้ิน 36 ลาํ ณ ส้ินปี 
2559 โดยมีสมมติฐานว่า ไม่รวมเรือท่ีจะซ้ือเขา้มาใหม่อีก แต่ไดร้วมเรืออลัตราแมกซ์ ขนาดระวาง 64,000 เดทเวทตนั 
จาํนวน 2 ลาํ ซ่ึงจะรับมอบเรือภายในส้ินไตรมาสท่ี 1 ของปี 2561 
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โปรดอ่านคาํอธิบายและการวิเคราะห์ลกัษณะตลาด ประกอบได้ท่ี รายงานจากคณะกรรมการบริษทั ท่ีแสดงใน
รายงานฉบับนี ้

2.  ภาพรวมอุตสาหกรรม ทศิทางอุปสงค์ อุปทานของโลก  

(โปรดอ่านประกอบกบัรายงานจากคณะกรรมการบริษทัท่ีแสดงในรายงานฉบบัน้ี) 

2.1  กองเรือโลกขนาด 10,000 - 70,000 เดทเวทตนั - 6,945 ลาํ ขนาดระวางรวม 284.45 ล้านเดทเวทตนั  

 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2559 กองเรือโลกขนาด 10,000 - 70,000 เดทเวทตนั มีจาํนวน 6,945 ลาํ ขนาดระวาง
รวม 284.45 ลา้นเดทเวทตนั จากกราฟขา้งตน้และกราฟดา้นล่างแสดงใหเ้ห็นว่าในอีก 4 ปีขา้งหนา้ มีเรือจาํนวน 597 ลาํ
ท่ีจะถึงกาํหนดส่งมอบ อย่างไรก็ตาม มีเรือจาํนวน 571 ลาํท่ีจะมีอายมุากกว่า 25 ปีซ่ึงมีแนวโนม้ท่ีจะถูกปลดระวาง 
ดงันั้นจะมีการเพ่ิมข้ึนของกองเรือโลกเพียงร้อยละ 3.8 ของขนาดระวางทั้งหมดของกองเรือโลก ณ ปัจจุบนั ถา้ตลาด
ยงัคงไม่ฟ้ืนตวัประกอบกบัการท่ีอนุสญัญาระหวา่งประเทศวา่ดว้ยการควบคุมและการจดัการนํ้ าถ่วงเรือจะมีผลบงัคบัใช้
ซ่ึงจะส่งผลใหเ้จา้ของเรือทาํการปลดระวางเรือเร็วข้ึน เราคาดวา่อตัราการเพ่ิมข้ึนของกองเรือโลกจะอยูใ่นระดบัตํ่าซ่ึงจะ
ก่อใหเ้กิดความสมดุลระหวา่งอุปสงคแ์ละอุปทานในตลาด 
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รายละเอียดสําหรับสัญญาสั่งต่อเรือใหม่และแนวโน้มอัตราการปลดระวางเรือแยกตามขนาดเรือมี
ดงัต่อไปน้ี 

 

2.2  กองเรือแฮนดีไ้ซส์ (10,000 - 40,000 เดทเวทตนั) - 3,546 ลาํ ขนาดระวางรวม 97.29 ล้านเดทเวทตนั 

 

จากกราฟขา้งตน้แสดงใหเ้ห็นวา่ในอีก 4 ปีขา้งหนา้ มีเรือแฮนด้ีไซส์จาํนวน 282 ลาํท่ีจะถึงกาํหนดส่งมอบ 
อยา่งไรก็ตามมีเรือแฮนด้ีไซส์จาํนวน 355 ลาํท่ีจะมีอายมุากกว่า 27 ปีซ่ึงมีแนวโนม้ท่ีจะถูกปลดระวาง ดงันั้น กองเรือ
แฮนด้ีไซส์จะมีการเพ่ิมข้ึนร้อยละ 1.8 ของขนาดระวางทั้งหมดของกองเรือแฮนด้ีไซส์ ณ ปัจจุบนั  
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2.3 กองเรือซุปราแมกซ์ (50,000 - 60,000 เดทเวทตนั) - 2,024 ลาํ ขนาดระวางรวม 112.44 ล้านเดทเวทตนั  
 

 

จากกราฟขา้งตน้แสดงใหเ้ห็นวา่ในอีก 4 ปีขา้งหนา้ มีเรือซุปราแมกซ์จาํนวน 46 ลาํท่ีจะถึงกาํหนดส่งมอบ 
อยา่งไรก็ตามมีเรือซุปราแมกซ์จาํนวน 6 ลาํท่ีจะมีอายมุากกว่า 25 ปีซ่ึงมีแนวโนม้ท่ีจะถูกปลดระวาง ดงันั้น กองเรือซุป
ราแมกซ์จะมีการเพ่ิมข้ึนร้อยละ 2.0 ของขนาดระวางทั้งหมดของกองเรือซุปราแมกซ์ ณ ปัจจุบนั 

2.4 กองเรืออลัตราแมกซ์ (60,000 - 70,000 เดทเวทตนั) - 679 ลาํ ขนาดระวางรวม 42.84 ล้านเดทเวทตนั 
 

 

จากกราฟขา้งตน้แสดงให้เห็นว่าในอีก 4 ปีขา้งหนา้ มีเรืออลัตราแมกซ์จาํนวน 250 ลาํท่ีจะถึงกาํหนดส่ง
มอบอยา่งไรกต็าม มีเรืออลัตราแมกซ์จาํนวน 60 ลาํท่ีจะมีอายมุากกว่า 24 ปีซ่ึงมีแนวโนม้ท่ีจะถูกปลดระวาง ดงันั้น กอง
เรืออลัตราแมกซ์จะมีการเพ่ิมข้ึนร้อยละ 27.0 ของขนาดระวางทั้งหมดของกองเรืออลัตราแมกซ์ ณ ปัจจุบนั อยา่งไรก็
ตาม ขอใหข้อ้สงัเกตวา่ จาํนวนเรืออลัตราแมกซ์ขา้งตน้ไดร้วมเรือเก่าท่ีไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้ติดกบัตวัเรือแต่มีขนาด
ระวางอยูใ่นช่วงดงักล่าว ซ่ึงไม่อาจถือไดว้า่เป็นเรืออลัตราแมกซ์ 
 

3.  การซ้ือและการขายเรือ 
3.1 สัญญาส่ังต่อเรือใหม่เพือ่ขนส่งซีเมนต์ 

(ก) บนัทกึความเข้าใจ (“MOU”) และสัญญา Charters กบับริษทั Ultratech Cement Limited 
บริษทัฯ ไดล้งนามใน MOU เม่ือวนัท่ี 14 ตุลาคม 2552 และไดล้งนามในสัญญา Long Term Time 
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Charter (“สัญญา Charters”) เม่ือวนัท่ี 2 ธนัวาคม 2552 กบับริษทั Ultratech Cement Limited, Mumbai, 
ประเทศอินเดีย (“Charterer”) สาํหรับสญัญา Charters จาํนวนทั้งส้ิน 4 ลาํ (“Vessels”)  

สรุปสาระสําคญัเนือ้หาของสัญญา Charters 
บริษทัฯ หรือ ตวัแทนของบริษทัฯ (“เจา้ของเรือ”) เป็นผูมี้กรรมสิทธ์ิในเรือและดาํเนินการให้เรือ

บริการแก่ Charterer จาํนวนทั้งส้ิน 4 ลาํ โดยมีกาํหนดระยะเวลา 15 ปี ซ่ึง Charterer สามารถต่อสัญญา 
Charters ดงักล่าวน้ีไดอี้กคร้ังละ 5 ปี เป็นจาํนวน 2 คร้ัง (ซ่ึงจะมีระยะเวลารวมทั้งส้ิน 15+5+5 = 25 ปี) 
สาํหรับเรือแต่ละลาํ 

เรือ 
เป็นเรือท่ีสั่งต่อข้ึนใหม่เพื่อการขนส่งซีเมนต์ โดยสั่งต่อข้ึนตามลกัษณะท่ีไดต้กลงไวก้บั Charterer 

โดยเฉพาะ  
 อตัราค่าบริการเรือ (“Charter Rate”) 
Charter Rate สาํหรับระยะเวลา 15 ปีแรก เท่ากบั 15,000 เหรียญดอลลาร์สหรัฐอเมริกาต่อวนัต่อลาํเรือ

หลงัจากนั้นในกรณีท่ี Charterer เลือกต่อสัญญาไปอีก 5 ปี Charter Rate จะลดลงจาํนวน 2,000 เหรียญ
ดอลลาร์สหรัฐอเมริกาต่อวนัต่อลาํเรือ กล่าวคือ Charter Rate ในปีท่ี 16 ถึง ปีท่ี 20 จะเป็น 13,000 เหรียญ
ดอลลาร์สหรัฐต่อวนัต่อลาํเรือ และถา้ Charterer เลือกต่อสัญญาไปอีก 5 ปี Charter Rate ในปีท่ี 21 ถึง ปีท่ี 
25 จะเป็น 11,000 เหรียญดอลลาร์สหรัฐต่อวนัต่อลาํเรือ 

นอกจากน้ี ในกรณีท่ี Charterer ตอ้งการให้เรือจดทะเบียนในประเทศอินเดีย (ถือธงประเทศอินเดีย) 
เจา้ของเรือจะรับดาํเนินการให ้โดย Charter Rate จะเพ่ิมข้ึนอีก 2,000 เหรียญดอลลาร์สหรัฐอเมริกาต่อวนั
ต่อลาํเรือ สาํหรับแต่ละช่วงเวลา ดงันั้น Charter Rate ในกรณีน้ีจะเท่ากบั 17,000 เหรียญดอลลาร์สหรัฐต่อ
วนัต่อลาํเรือสาํหรับระยะเวลา 15 ปีแรกและจะลดลง 2,000 เหรียญดอลลาร์สหรัฐอเมริกาต่อวนัต่อลาํเรือ 
สาํหรับแต่ละคร้ังของการต่อสญัญาคร้ังละ 5 ปี  
(ข)  การลงนามในสัญญาส่ังต่อเรือ 4 ฉบบั เพือ่ต่อเรือสําหรับขนส่งซีเมนต์ จํานวน 4 ลาํ 

เพื่อใหส้ามารถส่งมอบเรือสาํหรับขนส่งซีเมนตจ์าํนวน 4 ลาํ ใหแ้ก่ Charterer ไดเ้ร็วท่ีสุด (และแทน
เรือท่ีไดส้ั่งต่อไวก่้อนหนา้น้ีและต่อมายกเลิกสัญญาสั่งต่อเรือดงักล่าวกบัอู่ต่อเรือ ABG) บริษทัฯ และ
บริษทัยอ่ยในประเทศสิงคโปร์ 4 บริษทัไดล้งนามสัญญาสั่งต่อเรือจาํนวน 4 ฉบบั เพื่อสั่งต่อเรือสาํหรับ
ขนส่งซีเมนต ์ขนาดระวาง 20,000 เดทเวทตนั กบับริษทั China Shipbuilding & Offshore International 
Co., Ltd. และ Shanhaiguan New Shipbuilding Industry Co., Ltd.  

รายละเอียดเรือขนส่งซีเมนตจ์าํนวน 4 ลาํ มีดงัต่อไปน้ี  
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3.2 แผนการปรับปรุงกองเรือสําหรับอนาคต 
ในรายงานประจาํปีสําหรับปีท่ีผ่านมา บริษทัฯ ไดก้ล่าวถึงการวางแผนระยะสั้น/ระยะกลางสําหรับ

การซ้ือเรือมือสอง หรือ การลงนามเพื่อสั่งต่อเรือ/ซ้ือสัญญาเรือสั่งต่อใหม่ ซ่ึงบริษทัฯ เฝ้ารอโอกาส
สาํหรับการจดัหาเรือใหม่และมีราคาท่ีเหมาะสม ซ่ึงโอกาสดีน้ีไดเ้ขา้มาในช่วงคร่ึงหลงัของปี 2554 เม่ือ
บริษทัฯ ไดรั้บขอ้เสนอเรือใหม่ในราคาท่ีน่าสนใจ ต่อมาในปี 2555 บริษทัฯ (โดยผา่นบริษทัยอ่ย) ไดซ้ื้อ
เรือจาํนวน 6 ลาํ  

เพื่อใหแ้ผนการน้ีดาํเนินไปอยา่งต่อเน่ือง ในปี 2556 - ปี 2557 บริษทัฯ ไดล้งนามในสัญญาสั่งต่อเรือ
จาํนวน 26 ฉบบัสําหรับสั่งต่อเรือสินคา้แห้งเทกองกบัอู่ต่อเรือหลายแห่งในประเทศจีน ดงัน้ี China 
Shipbuilding & Offshore International Co., Ltd. และ Shanhaiguan New Shipbuilding Industry Co., Ltd. 
(“SHG”) Sainty Marine Corporation Ltd. (“SAINTY”) Taizhou Sanfu Ship Engineering Co., Ltd. 
(“SANFU”) และ Jiangsu Ruihai International Trade Co.,Ltd. (“JSRH”) สัญญาทั้งหมดมีรายละเอียด
ดงัต่อไปน้ี 

(ก) เรือ 9 ลาํท่ีไดรั้บมอบแลว้ 

 

 
 
 
 

(ข) รายละเอียดราคาเรือตามสัญญา เงินงวดท่ีไดช้าํระแลว้ และวนัท่ีคาดว่าจะรับมอบเรือ ณ 
วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2559 สาํหรับสัญญาสั่งต่อเรือท่ีเหลือจาํนวน 2 ฉบบักบัอู่ต่อเรือ SANFU 
มีดงัต่อไปน้ี  
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 * ราคาตามสญัญาจะถูกปรับตามราคาตลาด ณ วนัรับมอบเรือ 
(ค)  ในระหว่างปี 2558 - ปี 2559 บริษทัฯ ยกเลิกสัญญาสั่งต่อเรือรวมจาํนวน 15 ฉบบั 

ประกอบดว้ย สญัญาสัง่ต่อเรือกบัอู่ต่อเรือ SANFU & JSRH จาํนวน 3 ฉบบั ตามรายละเอียด
ในหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ้ 17.6 และสัญญาสั่งต่อเรือกบัอู่ต่อเรือ SAINTY จาํนวน 
12 ฉบบั ตามรายละเอียดในหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 17.8  

 บริษทัฯ ไดข้ายเรือเก่า 13 ลาํในปี 2559 และมีแผนจะขายเรือเก่าเพ่ิมเติมอีก 1 ลาํในปี 2560 
เพื่อใหแ้ผนการปรับปรุงกองเรือแลว้เสร็จตามแผนท่ีวางไว ้รายละเอียดของเรือ 13 ลาํ ท่ีขาย
ในระหวา่งปี 2559 มีดงัน้ี 

ลาํดบัที ่ วนัทีใ่นสัญญา วนัทีส่่งมอบเรือ ช่ือเรือ 
ปีทีส่ร้าง 
พ.ศ. 

ขนาดระวาง
บรรทุก 

ราคาขายสุทธิ  
(ล้านเหรียญ
สหรัฐฯ) 

ขาดทุนจากการ 
ขาย*  

(ล้านเหรียญ 
สหรัฐฯ) 

1 27 มกราคม 2559 5 กมุภาพนัธ์ 2559 ศรัณยา นารี 2534 28,583 1.37 1.52 

2 10 กมุภาพนัธ์ 2559 23 กมุภาพนัธ์ 2559 ชลลดา นารี 2540 18,485 1.03 4.58  

3 18 กมุภาพนัธ์ 2559 24 กมุภาพนัธ์ 2559 เอมวกิา นารี 2540 18,462 0.95 4.47  

4 9 มีนาคม 2559 15 มีนาคม 2559 มาธว ีนารี 2539 28,364 1.38 8.72  

5 10 มีนาคม 2559 21 มีนาคม 2559 ฝนธิดา นารี 2538 28,484 1.42 3.62  

6 19 เมษายน 2559 5 พฤษภาคม 2559 ธาริณี นารี 2537 23,724 1.30 2.67  

7 6 กรกฎาคม 2559 26 กรกฏาคม 2559 ชโลธร นารี 2539 27,079 1.42 5.06  

8 20 กรกฎาคม 2559 12 สิงหาคม 2559 สุชาดา นารี 2537 23,732 1.20 2.44  

9 28 กรกฎาคม 2559 12 สิงหาคม 2559 อภิสรา นารี 2539 18,596 1.07 3.36  

10 2 สิงหาคม 2559 16 สิงหาคม 2559 ปริณดา นารี 2538 23,720 1.21 3.04  

11 18 สิงหาคม 2559 7 กนัยายน 2559 บุษรา นารี 2540 18,573 1.08 3.68  

12 2 สิงหาคม 2559 16 กนัยายน 2559 อุรว ีนารี 2540 28,415 2.48 7.38  

13 14 พฤศจิกายน 2559 25 พฤศจิกายน 2559 วจิิตรา นารี 2540 28,646 1.82 4.95 

รวมขาดทุนจากการขายเรือทั้งหมด 13 ลาํ 314,863 17.73  55.49  

 * ขาดทุนจากการขายรวมขาดทุนจากการดอ้ยค่าท่ีบนัทึกในระหวา่งปี 2558 และ ปี 2559 
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4.  คาํนิยาม  
การวิเคราะห์รายงานทางการเงินในรายงานคาํอธิบายและการวิเคราะห์ของผูบ้ริหารน้ี ไดใ้ชข้อ้มูลจากงบการเงิน

รวมของบริษทัฯ ซ่ึงจดัทาํข้ึนตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน และงบการเงินในสกุลเงินเหรียญสหรัฐอเมริกาซ่ึง
เป็นสกุลเงินท่ีใชใ้นการดาํเนินงานใชข้อ้มูลตามท่ีเปิดเผยไวใ้นหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 37 งบการเงินในสกุล
เงินท่ีใช้ในการดาํเนินงาน คาํนิยามต่างๆ เก่ียวขอ้งกบัการเงินและการดาํเนินงานท่ีใช้ประกอบการวิเคราะห์และ
คาํอธิบายของฝ่ายจดัการ บริษทัฯ ไดใ้หค้าํนิยามไวบ้างส่วนตามรายละเอียดดงัน้ี 

ค่าใช้จ่ายในการเดินเรือเฉลีย่ต่อลาํต่อวนัในสกุลเงินเหรียญสหรัฐอเมริกา (Opex) – ค่าใชจ่้ายในการเดินเรือเฉล่ีย
ต่อวนัต่อลาํ คาํนวณโดยถือว่ามี 365 วนัทาํการในรอบปี ซ่ึงไม่รวมค่าเส่ือมราคาแต่รวมค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมและ
สาํรวจเรือตดับญัชีตามนโยบายทางการบญัชี (กรุณาดูรายละเอียดเพิ่มเติมในหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 4.6) ซ่ึง
รวมอยู่ในส่วนของค่าเส่ือมราคาในงบการเงินของบริษทัฯ ค่าใช้จ่ายในการเดินเรือเป็นตน้ทุนท่ีตอ้งเกิดข้ึน ได้แก่ 
ค่าใชจ่้ายเก่ียวกบัลูกเรือ ค่าซ่อมแซม ค่าประกนัภยั ค่าส่ิงใชส้อยจาํเป็นบนเรือ ค่านํ้ ามนั ตน้ทุนการจดัการ และค่าใชจ่้าย
ในการซ่อมแซมและสาํรวจเรือตดับญัชี 

ค่าใช้จ่ายในการเดินเรือ - ค่าใชจ่้ายในการเดินเรือในงบการเงินหมายถึง ตน้ทุนในการเดินเรือซ่ึงไม่รวมค่าใชจ่้าย
ในการซ่อมแซมและสาํรวจเรือตดับญัชี 

ค่าใช้จ่ายรายเทีย่วการเดนิเรือ - ค่าใชจ่้ายรายเท่ียวการเดินเรือ หมายถึง ค่าใชจ่้ายทั้งหมดท่ีเก่ียวกบัการเดินเรือใน
เท่ียวนั้นๆ ไดแ้ก่ ค่านํ้ ามนั และค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนท่ีท่าเรือซ่ึงรวมถึงค่าธรรมเนียมท่าเรือ ค่าขนถ่ายสินคา้ข้ึนลงเรือ 
ค่าธรรมเนียมการผา่นคลอง ค่าธรรมเนียมตวัแทนเรือ และค่าใชจ่้ายอ่ืนๆ ท่ีเกิดข้ึนท่ีท่าเรือ ค่าใชจ่้ายรายเท่ียวการเดินเรือ
ถา้เป็นการเช่าเหมาลาํแบบเป็นระยะเวลา (Time Charter) ลูกคา้ (ผูเ้ช่าเรือ) จะเป็นผูรั้บภาระค่าใชจ่้ายรายเท่ียวการ
เดินเรือท่ีเกิดข้ึน ในกรณีการเช่าเหมาลาํแบบเป็นรายเท่ียว (Voyage Charter) บริษทัฯ จะเป็นผูรั้บภาระค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึน
ทั้งหมด อย่างไรก็ดี บริษทัฯ จะรวมค่าใชจ่้ายรายเท่ียวท่ีอาจเกิดข้ึนนั้นในค่าระวางเรือท่ีบริษทัฯ จะคิดกบัลูกคา้ ทาํให้
อตัราค่าระวางเรือท่ีบริษทัฯ กาํหนดข้ึนในการเช่าเหมาลาํแบบเป็นรายเท่ียวใกล้เคียงกับการเช่าเหมาลาํแบบเป็น
ระยะเวลา 

ต้นทุนจากการเดนิเรือรวม - ตน้ทุนจากการเดินเรือรวมในงบการเงินหมายถึง ผลรวมของค่าใชจ่้ายในการเดินเรือ
และค่าใชจ่้ายรายเท่ียวการเดินเรือ 

รายได้จากการเดินเรือเฉลีย่ต่อลาํต่อวนัในสกุลเงินเหรียญสหรัฐอเมริกา (TC Rate) - ค่าเช่าค่าระวางเรือเฉล่ียต่อ
วนัต่อลาํ โดยถือวา่มี 350 วนัในรอบปี อตัราค่าเช่าค่าระวางเรือเฉล่ียต่อลาํคาํนวณจากการนาํรายไดสุ้ทธิจากการเดินเรือ
หารดว้ยจาํนวนวนัท่ีใชใ้นการเดินเรือเท่ากบั 350 วนัและจาํนวนเรือ 

รายได้จากการเดนิเรือ - รายไดจ้ากการเดินเรือในงบการเงินหมายถึง รายไดค่้าเช่าเรือและรายไดค่้าระวางเรือท่ีไดรั้บ 
ในอีกความหมายหน่ึงคือรายไดท้ั้งหมดท่ีเกิดจากการใหเ้ช่าเรือแบบเป็นระยะเวลาและการใหเ้ช่าเรือแบบเป็นรายเท่ียว 

รายได้จากการเดนิเรือสุทธิ - รายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิ หมายถึง รายไดจ้ากการเดินเรือหกัดว้ยค่าใชจ่้ายรายเท่ียว
การเดินเรือ ท่ีเรียกทัว่ไปวา่ Time Charter สุทธิ 

ค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมและสํารวจเรือ - บริษทัฯ ตอ้งนาํเรือเขา้อู่เรือแหง้เพ่ือตรวจเช็ค ซ่อมแซมและบาํรุงรักษา 
และการปรับปรุงอ่ืนๆ ตามกาํหนดเวลาเพื่อให้เป็นไปตามขอ้กาํหนด และกฎเกณฑต่์างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งในอุตสาหกรรม 
โดยปกติบริษทัฯ จะนาํเรือเขา้อู่แห้งเพ่ือตรวจเช็คทุกๆ สองปีคร่ึงและห้าปีสาํหรับการสาํรวจเรือขั้นตน้และสํารวจเรือ
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พิเศษตามลาํดบั บริษทัฯ บนัทึกตน้ทุนท่ีเกิดข้ึนเป็นค่าใชจ่้ายรอตดับญัชี โดยตดัจาํหน่ายเป็นค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซม
เรือตดับญัชีภายในระยะเวลาสองปี สําหรับค่าใช้จ่ายจากการสํารวจเรือขั้นตน้ และตดัจาํหน่ายเป็นค่าใช้จ่ายในการ
สาํรวจเรือตดับญัชีภายในระยะเวลาส่ีปีสําหรับค่าใชจ่้ายในการสํารวจเรือพิเศษ จาํนวนเงินท่ีตดับญัชีของค่าใชจ่้ายใน
การซ่อมแซมและสาํรวจเรือรวมอยูใ่นค่าเส่ือมราคา แต่ไม่ไดร้วมอยูใ่นตน้ทุนการเดินเรือท่ีแสดงในงบการเงิน อยา่งไร
ก็ตาม บริษทัฯ ได้รวมค่าซ่อมแซมและสํารวจเรือตดับญัชีในการคาํนวณค่าใช้จ่ายในการเดินเรือเฉล่ียต่อลาํต่อวนั 
(Opex) เพื่อความครบถว้นของค่าใชจ่้ายในการเดินเรือ 

ค่าเส่ือมราคา - ส่วนประกอบหลกัในรายการค่าเส่ือมราคาในงบการเงิน ไดแ้ก่ ค่าเส่ือมราคาท่ีเกิดจากเรือ ซ่ึง
รวมถึงตน้ทุนค่าซ่อมแซมและสาํรวจเรือตดับญัชีดงัท่ีอธิบายไวแ้ลว้ขา้งตน้  

วนัหยุดการเดนิเรือ - วนัหยดุการเดินเรือ หมายถึง วนัท่ีไม่มีการเดินเรือ เน่ืองจากเหตุผลทางดา้นเทคนิค และอาจ
หมายรวมถึงวนัท่ีไม่มีการเดินเรือเน่ืองจากเรืออยู่ในระหว่างการซ่อมแซมเรือท่ีอู่แห้ง หรืออยู่ท่ีกลางทะเล หรืออยู่ท่ี
ท่าเรือเพื่อซ่อมแซม หรือในกรณีท่ีเรือเสีย 

กาํไรขั้นต้น - หมายถึง รายไดจ้ากการเดินเรือหกัดว้ยตน้ทุนจากการเดินเรือ 
อตัรากาํไรขั้นต้น - เกิดจากกาํไรขั้นตน้หารดว้ยรายไดจ้ากการเดินเรือ แสดงค่าเป็นร้อยละ 
ค่าใช้จ่ายในการบริหาร - ค่าใชจ่้ายในการบริหาร หมายถึง เงินเดือนสาํหรับพนกังานสาํนกังาน ค่าเช่าสาํนกังาน 

ค่าธรรมเนียมวิชาชีพ และค่าใชจ่้ายอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการบริหารงาน ค่าใชจ่้ายในการบริหารในงบการเงินยงัรวมถึง 
ค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวกบัพนกังานทางดา้นเทคนิคท่ีทาํหนา้ท่ีจดัการเดินเรือดว้ย อยา่งไรก็ตามสาํหรับการคาํนวณค่าใชจ่้ายใน
การเดินเรือ ต่อวนัต่อลาํเรือ (Opex) บริษทัฯ ไดพ้ิจารณานาํค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวขอ้งกบัพนกังานทางดา้นเทคนิคท่ีทาํหนา้ท่ี
จดัการเดินเรือไป รวมคาํนวณเป็นค่าใชจ่้ายในการเดินเรือในส่วนของค่าใชจ่้ายในการบริหารจดัการ 

5. วงเงนิสินเช่ือ/เงนิกู้ 
รายละเอียดของวงเงินกูมี้ดงัต่อไปน้ี 

 



หนา้ 213 
 

 



หนา้ 214 
 

 



หนา้ 215 
 

 



หนา้ 216 
 

 

(1)  อตัราดอกเบ้ียแบบลอยตวั LIBOR ถูกทาํสัญญาแลกเปล่ียนเป็นอตัราดอกเบ้ียแบบคงท่ีตามหมายเหตุ
ประกอบงบการเงินขอ้ 20 

(2) 1,502.35 ลา้นบาท ถูกทาํสัญญาแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศล่วงหนา้ จาํนวน 45.90 ลา้นเหรียญสหรัฐ ณ 
วนัท่ีเบิกเงินกู ้

ในระหวา่งปี 2559 บริษทัฯ ไดย้กเลิกวงเงินกูย้มืบางวง ไดรั้บการผอ่นปรนตามขอ้กาํหนดทางการเงิน และไดว้าง
หลกัประกนัเงินสดเพื่อใหส้ามารถดาํรงอตัราส่วนมูลค่า หลกัประกนัท่ีขาดไปของวงเงินกูบ้างวง ตามท่ีกล่าวไวใ้น
หมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 20 

6. รายได้และค่าใช้จ่ายในการเดนิเรือ  
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ในปี 2559 รายไดจ้ากการเดินเรือเฉล่ียต่อวนัต่อลาํอยูท่ี่ 6,476 เหรียญสหรัฐอเมริกา ขณะท่ีค่าใชจ่้ายในการ
เดินเรือเฉล่ียอยูท่ี่ 4,503 เหรียญสหรัฐอเมริกา 

ในปี 2559 ดชันีค่าระวางเรือ (BDI) เร่ิมตกลงในช่วงตน้ปี และแตะจุดตํ่าสุดในประวติัการณ์ท่ี 290 จุด เม่ือวนัท่ี
10 กมุภาพนัธ์ 2559 เน่ืองจากมีอตัราการปลดระวางเรือจาํนวนมากในช่วงไตรมาสแรก และอุปสงคจ์ากจีนท่ีเพิ่มมากข้ึน
จึงทาํใหด้ชันีค่าระวางเรือไดป้รับตวักลบัข้ึนไป และดชันีค่าระวางเรือ ณ ส้ินปี 2559 ปิดท่ี 961 จุด 

ดชันีค่าระวางเรือเฉล่ียสาํหรับปี 2559 เท่ากบั 673 จุด เม่ือเปรียบเทียบกบัดชันีค่าระวางเรือเฉล่ียในปี 2558 เท่ากบั 
719 จุด การเคล่ือนไหวของดชันีค่าระวางเรือในระหวา่งปี 2559 เกิดจากการเคล่ือนไหวของค่าระวางเรือประเภทเคป
ไซส์เพียงอยา่งเดียว บริษทัฯ มีรายไดค่้าระวางเรือต่อวนัต่อลาํเฉล่ียท่ี 6,476 เหรียญสหรัฐอเมริกา ซ่ึงเพ่ิมข้ึนร้อยละ 3.4 
เม่ือเปรียบเทียบกบัปี 2558 เน่ืองจากการปรับตวัดีข้ึนของตลาดขนส่งสินคา้แหง้เทกองในช่วงไตรมาสท่ี 4 

ตารางการเปรียบเทยีบรายได้ในการเดนิเรือของเรือขนาดแฮนดีไ้ซส์และเรือขนาดซุปราแมกซ์ของบริษทัฯ กบัตลาด
ค่าระวาง (ข้อมูลจาก CRS/Aries) 

ดชันีค่าระวาง 
ค่าเฉลีย่ของ
ดชันีค่าระวาง
ในปี 2559 

ค่าเฉลีย่ของอตัราค่าเช่า
เรือตามตลาด เหรียญ

สหรัฐ (ต่อวนั) 

รายได้จากการเดนิเรือ 
ของบริษทัฯ  

เหรียญสหรัฐ (ต่อวนั) 

สูงกว่า (ตํา่กว่า) 
อตัราค่าเช่าเรือ 
ของตลาด 

BHSI (เรือแฮนด้ีไซส์) 360 5,214 6,847 31.32% 

BSI (เรือซุปราแมกซ์) 596 6,236 5,865 (5.95%) 

ในระหวา่งปี 2559 ค่าเฉล่ียของดชันีค่าระวางเรือแฮนด้ีไซส์ (BHSI) อยูท่ี่ระดบั 360 จุด โดยมาจากค่าเฉล่ียของ
อตัราค่าเช่าเรือต่อวนัท่ี 5,214 เหรียญสหรัฐอเมริกา เม่ือเปรียบเทียบกบัเรือแฮนด้ีไซส์ของบริษทัฯ ซ่ึงทาํรายไดอ้ยูท่ี่ 
6,847 เหรียญสหรัฐอเมริกา ซ่ึงสูงกวา่อตัราค่าเช่าเรือของดชันี BHSI ร้อยละ 31.32 ค่าเฉล่ียของดชันีค่าระวางเรือซุปราแมกซ์ 
(BSI) อยูท่ี่ระดบั 596 จุด โดยมาจากค่าเฉล่ียของอตัราค่าเช่าเรือต่อวนัท่ี 6,236 เหรียญสหรัฐอเมริกา เม่ือเปรียบเทียบกบั
เรือซุปราแมกซ์ของบริษทัฯ ซ่ึงทาํรายไดอ้ยูท่ี่ 5,865 เหรียญสหรัฐอเมริกา ซ่ึงตํ่ากวา่อตัราค่าเช่าเรือของดชันี BSI ร้อยละ 
5.95 ณ ปัจจุบนั ยงัไม่มีการแสดงค่าเฉล่ียของดชันีค่าระวางเรืออลัตราแมกซ์และอตัราค่าเช่าเรือเฉล่ียของตลาดสาํหรับ
เรืออลัตราแมกซ์ 

ค่าใชจ่้ายในการเดินเรือเฉล่ียต่อวนัต่อลาํของบริษทัฯ ลดลงจาก 4,652 เหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2558 (รวม
ค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมและสาํรวจเรือต่อวนั จาํนวน 504 เหรียญสหรัฐอเมริกา) เป็น 4,503 เหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 
2559 (รวมค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมและสาํรวจเรือต่อวนัจาํนวน 417 เหรียญสหรัฐอเมริกา) ซ่ึงตํ่ากวา่ค่าเฉล่ีย
อุตสาหกรรม (คาํนวณโดยไม่รวมค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมและสาํรวจเรือซ่ึงไม่ไดร้ายงานในค่าใชจ่้ายในการเดินเรือ
เฉล่ีย) รายละเอียดตามตารางขา้งล่างน้ี 
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ตารางการเปรียบเทยีบค่าใช้จ่ายในการเดนิเรือต่อวนัต่อลาํของบริษทัฯ กบัค่าเฉลีย่อุตสาหกรรม (จัดทาํโดย Moore 
Stephens & Co.) 

 

เหตุผลหลกัท่ีทาํใหต้น้ทุนการเดินเรือบางรายการ ลดลง/เพิ่มข้ึนเม่ือเปรียบเทียบกบัปีก่อนมีดงัน้ี 
• ค่าใชจ่้ายลูกเรือลดลงเน่ืองจากมีการวางแผนสาํหรับจาํนวนลูกเรือท่ีอยูป่ระจาํเรือ และการสบัเปล่ียนลูกเรือ

ในพื้นท่ีท่ีมีค่าใชจ่้ายท่ีค่อนขา้งประหยดั 
• ค่านํ้ ามนัหล่อล่ืนและพสัดุภณัฑล์ดลง มีสาเหตุหลกัมาจากการลดลงของราคานํ้ามนัและการไดส่้วนลดจาก

ผูค้า้เน่ืองจากการมีการซ้ือเป็นจาํนวนมาก 
• เน่ืองจากปัญหาของเคร่ืองจกัรใหญ่ในการใชน้ํ้ ามนัท่ีมีค่ากาํมะถนัตํ่า และตน้ทุนของค่าอะไหล่ในการเปล่ียน

แทน รวมถึงค่าซ่อมแซมตวัตกั (grabs) สาํหรับเรือบางลาํ ทาํใหค่้าอะไหล่ ค่าซ่อมแซมและบาํรุงรักษาเพ่ิมข้ึน 
• ค่าเบ้ียประกนัภยัลดลง เน่ืองมาจากการขายเรือเก่าซ่ึงมีอตัราค่าเบ้ียประกนัภยัความรับผดิชอบท่ีมีต่อสินคา้

และบุคคลท่ีสามสูง นอกจากน้ี ตลาดการประกนัภยัทางทะเลนั้นมีผูรั้บประกนัมากราย บริษทัฯ จึงไดรั้บ
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เง่ือนไขท่ีดีข้ึน (ค่าเบ้ียประกนัภยัท่ีตํ่าลง) สาํหรับค่าเบ้ียประกนัภยัอ่ืนๆ เช่น ค่าเบ้ียประกนัสาํหรับตวัเรือและ
เคร่ืองจกัร (H&M) 

• ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงาน ซ่ึงมีค่าใชจ่้ายหลกั คือ ค่าใชจ่้ายในการบริหารจดัการ ท่ีเป็นตน้ทุน “คงท่ี” นั้น 
โดยหลกัมาจากค่าตอบแทนท่ีจ่ายใหก้บัพนกังานทางดา้นเทคนิค ซ่ึงจาํนวนเงินเฉล่ียต่อวนัเพ่ิมข้ึนเน่ืองจาก
การลดลงของจาํนวนเรือในปี 2559 

7. ผลการดาํเนินงานทางการเงนิจากงบการเงนิสกลุเหรียญดอลลาร์สหรัฐอเมริกา  
(สกลุเงนิหลกัทีใ่ช้ในการดาํเนินงาน) 
ตารางท่ีจะแสดงต่อไปน้ีไดส้รุปผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ สาํหรับ 2 ปีท่ีผา่นมา ซ่ึงตวัเลขท่ีแสดงนั้น นาํมา

จากงบการเงินในสกลุเงินเหรียญสหรัฐอเมริกา (สกลุเงินท่ีใชใ้นการดาํเนินงาน) ตามหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ้ 37 
ในงบการเงินท่ีตรวจสอบแลว้  
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* EBITDA และค่าเส่ือมราคาคิดหลงัจากการหักค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมและสํารวจเรือ ซ่ึงค่าใชจ่้าย
เหล่าน้ีถูกรวมอยูใ่นตน้ทุนในการเดินเรืออยูแ่ลว้เพื่อใชส้าํหรับคาํนวณ EBITDA ตามนโยบายบริษทัฯ 
ท่ีกาํหนดให้มีการเปิดเผยค่าใชจ่้ายในการเดินเรือเฉล่ียต่อวนัต่อลาํ (Opex) ท่ีรวมค่าใช้จ่ายในการ
ซ่อมแซมและสาํรวจเรือ 

** กาํไร (ขาดทุน) สุทธิ หมายถึง กาํไร (ขาดทุน) สุทธิส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบริษทัฯ 
*** อตัราส่วนน้ีคาํนวณตามขอ้กาํหนดทางการเงินท่ีระบุไวใ้นสญัญาใหสิ้นเช่ือ 
7.1 รายได้และผลกาํไร 

รายไดร้วมลดลงจาก 123.63 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2558 เป็น 107.51 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา
ในปี 2559 รายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิลดลงจาก 99.15 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2558 เป็น 90.97 ลา้น
เหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2559 เน่ืองจากจาํนวนเรือเฉล่ียท่ีลดลงในปี 2559 เม่ือเปรียบเทียบกบัปี 2558 
จาํนวนเรือเฉล่ียในปี 2559 มี 40 ลาํ เม่ือเปรียบเทียบกบัจาํนวนเรือเฉล่ีย 45 ลาํในปี 2558 อยา่งไรก็ตาม รายได้
จากการเดินเรือเฉล่ียต่อวนัต่อลาํ (TC Rate) เพิ่มข้ึนจาก 6,266 เหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2558 เป็น 6,476 
เหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2559 และตน้ทุนการเดินเรือเฉล่ียต่อวนัต่อลาํ (Opex) ลดลงจาก 4,652 เหรียญ
สหรัฐอเมริกาในปี 2558 เป็น 4,503 เหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2559 (รวมค่าเส่ือมราคา/ค่าตดัจาํหน่ายของ
ค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมและสาํรวจเรือ) แมว้่ารายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิลดลง ตน้ทุนการเดินเรือก็ลดลง
เช่นกนัส่งผลให้กาํไรขั้นตน้สําหรับปี 2559 สูงข้ึนเม่ือเปรียบเทียบกบัปี 2558 กระแสเงินสดจากการ
ดาํเนินงานหรือกาํไรก่อนหักดอกเบ้ียจ่าย ภาษีเงินได ้ค่าเส่ือมราคาและรายจ่ายตดับญัชี (EBITDA) เพิ่มข้ึน
เช่นกนัจาก 13.97 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2558 เป็น 17.94 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2559 

ตน้ทุนการเดินเรือเฉล่ียต่อวนัต่อลาํลดลง และยงัคงตํ่ากว่าค่าเฉล่ียอุตสาหกรรม ดงัรายละเอียดท่ีกล่าว
ไวใ้นหวัขอ้ 6 เร่ือง “รายไดแ้ละค่าใชจ่้ายในการเดินเรือ” 

ค่าเส่ือมราคา (ไม่รวมค่าเส่ือมราคาของค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมและสาํรวจเรือ) ลดลงจาก 35.15 ลา้น
เหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2558 เป็น 32.57 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2559 เน่ืองจากจาํนวนเรือเฉล่ียท่ี
ลดลงในระหว่างปี 2559 เม่ือเปรียบเทียบกบัปี 2558 ในระหว่างปี 2559 บริษทัรับมอบเรือจาํนวน 4 ลาํและ
ขายเรือเก่าจาํนวน 13 ลาํ 

ค่าใชจ่้ายทางการเงิน (ไม่รวมตดัจาํหน่ายค่าธรรมเนียมจากการยกเลิกวงเงินกูจ้าํนวน 5.12 ลา้นเหรียญ
สหรัฐอเมริกาในปี 2559 และ 0.12 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2558) เพิ่มข้ึนจาก 16.28 ลา้นเหรียญ
สหรัฐอเมริกาในปี 2558 เป็น 22.62 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา ในปี 2559 หลกัๆ มาจากดอกเบ้ียจ่ายจากการ
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ออกหุน้กูใ้นระหวา่งปี 
บริษทัฯ มีผลขาดทุนจากการดาํเนินงานท่ี 37.25 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาตํ่ากว่าผลขาดทุนจากการ

ดาํเนินงานจาํนวน 37.46 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2558 เพียงเล็กนอ้ย บริษทัฯ มีขาดทุนอ่ืนท่ีมิใช่
ขาดทุนจากการดาํเนินงานจาํนวน 38.36 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา หลกัๆ มาจากขาดทุนจากการขายเรือเก่า 
13 ลาํ ขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเรือ และค่าตดัจาํหน่ายค่าธรรมเนียมจากการยกเลิกวงเงินกู ้เม่ือเปรียบเทียบ
กบัขาดทุนท่ีมิใช่ขาดทุนจากการดาํเนินงานจาํนวน 31.90 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2558 

ภาษีเงินไดนิ้ติบุคคลลดลงเล็กนอ้ยจาก 0.05 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา ในปี 2558 เป็น 0.002 ลา้น
เหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2559 โดยเป็นภาษีท่ีเกิดข้ึนจากรายไดอ่ื้น  

จากท่ีอธิบายมาขา้งตน้ส่งผลทาํให้บริษทัฯ มีขาดทุนจาํนวน 75.61 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา เม่ือ
เปรียบเทียบกบัผลขาดทุนจาํนวน 69.41 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา ในปี 2558 
7.2 สินทรัพย์ หนีสิ้นและส่วนของผู้ถอืหุ้น 

สินทรัพย์หมุนเวยีน 
สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมเงินฝากธนาคารท่ีมีภาระคํ้าประกนั) ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2559 เพ่ิมข้ึน

จาํนวน 57.02 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา เม่ือเปรียบเทียบกบัปี 2558 หลกัๆ เน่ืองมาจากการเพ่ิมข้ึนของเงินสด 
และรายการเทียบเท่าเงินสดจาํนวน 62.12 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาจากการออกหุ้นกู ้ลูกหน้ีการคา้ และ
ลูกหน้ีอ่ืน ประกอบดว้ยลูกหน้ีการคา้สุทธิจากค่าเผื่อหน้ีสงสัยจะสูญทั้งหมดซ่ึงเป็นส่วนหน่ึงในสินทรัพย์
หมุนเวียนลดลง 1.10 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา ขณะท่ีลูกหน้ีอ่ืนซ่ึงเป็นลูกหน้ีจากการขายเรือลดลง 1.67 
ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในระหว่างปีเม่ือเปรียบเทียบกบัปีก่อน โดยธรรมเนียมปฏิบติัทัว่ไปในธุรกิจการ
ขนส่งสินคา้ทางทะเลบริษทัฯ จะเรียกเก็บค่าระวางเรือจากลูกคา้ล่วงหนา้ (จาํนวนร้อยละ 95 ของค่าระวางใน
กรณีท่ีเป็นการใหบ้ริการเช่าเป็นรายเท่ียว (Voyage Charter) และจะเรียกเก็บค่าเช่าจากลูกคา้ล่วงหนา้ทุก 15 วนั 
ในกรณีท่ีเป็นการให้เช่าเป็นระยะเวลา (Time Charter)) จึงไม่มีปัญหาใดๆ จากการติดตามหน้ี ดงันั้นยอด
ลูกหน้ีจึงเป็นเงินท่ีจะไดรั้บจากตวัแทนผูเ้ช่าเรือ และรายไดค้า้งรับตามจาํนวนเปอร์เซ็นตข์องการใหบ้ริการท่ี
จบส้ินแลว้ ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2559 บริษทัฯ มีการตั้งค่าเผือ่หน้ีสงสยัจะสูญเตม็จาํนวนสาํหรับลูกหน้ีการคา้
ท่ีมีอายหุน้ีคา้งชาํระมากกว่า 1 ปี นํ้ามนัเช้ือเพลิงลดลงจาก 3.96 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาเป็นจาํนวน 1.14 
ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา 

เงนิฝากธนาคารทีม่ีภาระคํา้ประกนั 
จากการปรับตวัลงอยา่งต่อเน่ืองของธุรกิจการเดินเรือ ราคาตลาดของเรือไดล้ดลง ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 

2559 บริษทัฯ วางหลกัประกนัเป็นเงินสดจาํนวน 10.91 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา ถือเป็นเงินฝากธนาคารท่ีมี
ภาระคํ้าประกนัเพื่อเป็นหลกัประกนัเพิ่มเติมสาํหรับมูลค่าหลกัประกนัท่ีขาดไปของเงินกู ้3 วงเงิน 

ทีด่นิ อาคาร และอุปกรณ์ 
มูลค่าของรายการท่ีดิน อาคาร และอุปกรณ์ของบริษทัฯ เพิ่มข้ึนจากปีก่อน เน่ืองจากการรับมอบเรือ

จาํนวน 4 ลาํ เรือขนส่งสินคา้แห้งเทกองขนาดแฮนด้ีไซส์จาํนวน 1 ลาํ จากอู่ต่อเรือ Shanhaiguan New 
Shipbuilding Industry Co., Ltd. ประเทศจีน และเรืออลัตราแมกซ์ จาํนวน 3 ลาํ จากอู่ต่อเรือ Taizhou Sanfu 
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Ship Engineering Co., Ltd. ประเทศจีน อยา่งไรก็ตาม บริษทัฯ ไดข้ายเรือเก่าจาํนวน 13 ลาํในระหว่างปี ณ 
วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2559 บริษทัฯ มีกาํลงักองเรือทั้งส้ินจาํนวน 36 ลาํ ซ่ึงรายละเอียดไดแ้สดงไวภ้ายใตห้วัขอ้
กาํลงักองเรือในรายงานประจาํปีน้ี  

รายละเอียดของการรับเรือและขายเรือในปี 2559 ไดแ้สดงไวใ้นหวัขอ้ท่ี 3.2 

เงนิจ่ายล่วงหน้าค่าจ้างต่อเรือใหม่ 
บริษทัฯ บนัทึกเงินล่วงหนา้ค่าจา้งต่อเรือใหม่ สาํหรับเรืออลัตราแมกซ์ จาํนวน 2 ลาํ ซ่ึงอยูใ่นระหว่าง

การต่อสร้างโดยอู่ต่อเรือ Sanfu จาํนวน 7.80 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา (ซ่ึงเป็นจาํนวนรวม ค่าใชจ่้ายในการ
สาํรวจเรือและตน้ทุนอ่ืนจาํนวน 0.93 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา) 

บริษทัฯ บนัทึกเงินล่วงหนา้ค่าจา้งต่อเรือใหม่ สาํหรับเรืออลัตราแมกซ์ จาํนวน 9 ลาํ ซ่ึงไดส้ั่งต่อกบัอู่ต่อ
เรือ Sainty จาํนวน 67.90 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา (ซ่ึงเป็นจาํนวนรวม ค่าใชจ่้ายในการสาํรวจเรือ และ
ตน้ทุนอ่ืนจาํนวน 3.78 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา) 

ตามรายละเอียดท่ีไดก้ล่าวมา ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2559 บริษทัฯ มียอดคงเหลือสาํหรับเงินล่วงหนา้
ค่าจา้งต่อเรือใหม่จาํนวน 75.70 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา ซ่ึงไดแ้สดงไวใ้นรายการสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอ่ืน  

หนีสิ้นรวม 
ณ วนัส้ินปี 2559 บริษทัฯ มียอดคงเหลือของเงินกูท่ี้มีหลกัประกนัสุทธิจากส่วนท่ีถึงกาํหนดชาํระภายใน

หน่ึงปีจาํนวน 302.72 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา โดยมียอดคงเหลือของเงินกูท่ี้มีหลกัประกนัรวมจาํนวน 
327.49 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา 

ณ ตน้ปี 2559 บริษทัฯ มียอดคงเหลือของเงินกูจ้าํนวน 410.38 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา หลงัจากหกั
ค่าธรรมเนียมทางการเงินรอตดัจ่ายจาํนวน 4.16 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา 

ในระหวา่งปี 2559 บริษทัฯ ไดช้าํระคืนเงินกูจ้าํนวน 43.61 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา ชาํระคืนเงินกูก่้อน
กาํหนดจาํนวน 66.31 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา และชาํระคืนเงินกูจ้าํนวน 13.15 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา
จากเงินท่ีรับจากการขายเรือ 

บริษทัฯ เบิกถอนเงินกูจ้าํนวน 14.06 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา สาํหรับชาํระค่าต่อเรือขนส่งสินคา้แห้ง
เทกอง ขนาด 38,000 เดทเวทตนั จาํนวน 1 ลาํ จากวงเงินท่ี 8 ตามท่ีไดอ้ธิบายไวใ้นหวัขอ้ท่ี 5 

บริษทัฯ เบิกถอนเงินกูจ้าํนวน 24.75 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา สําหรับชาํระค่าต่อเรืออลัตราแมกซ์
ขนาด 64,000 เดทเวทตนั จาํนวน 2 ลาํ จากวงเงินท่ี 10 ตามท่ีไดอ้ธิบายไวใ้นหวัขอ้ท่ี 5 

ในระหวา่งปี 2559 บริษทัฯ ตดัจ่ายค่าธรรมเนียมทางการเงินสุทธิจาํนวน 0.85 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา
ค่าธรรมเนียมทางการเงินรอตดัจ่ายจาํนวน 3.31 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาแสดงหกัจากวงเงินกูมี้หลกัประกนั 

สินเช่ือธุรกิจไม่มีหลกัประกนัเพิ่มข้ึนจากจาํนวน 8.00 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา เป็น 22.37 ลา้นเหรียญ
สหรัฐอเมริกา จากรับมอบเรือตามสัญญาจาํนวน 3 ลาํในระหว่างปี สินเช่ือธุรกิจไม่มีหลกัประกนัดงักล่าวมี
เง่ือนไขการชาํระคืนข้ึนอยู่กบัคาํช้ีขาดของคณะอนุญาโตตุลาการหรือคาํตดัสินของศาลหากมีการอุทธรณ์
ตามท่ีกล่าวไวใ้นหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 17.6  
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บริษทัฯ ไดอ้อกหุ้นกู ้2 ชุด ในปี 2559 รวม 153.44 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา หน้ีสินรวมเพ่ิมข้ึนจาก 
442.57 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2558 เป็น 520.70 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2559 

ส่วนของผู้ถอืหุ้น 
ในปี 2559 บริษทัฯ มีขาดทุนสุทธิจาํนวน 75.61 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา หลงัจากจากการเปล่ียนแปลง

ของการจดัสรรสาํรองเพื่อกิจกรรมความรับผดิชอบต่อสงัคม องคป์ระกอบอ่ืนของส่วนของผูถื้อหุน้ และส่วน
ของผูถื้อหุน้ส่วนนอ้ย ทาํใหส่้วนของผูถื้อหุน้มีจาํนวน 381.21 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาซ่ึงลดลงจาก 456.82 
ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา ณ ส้ินปีก่อน ผลจากการลดลงในส่วนของผูถื้อหุน้ท่ีไดอ้ธิบายไวแ้ลว้ขา้งตน้ ทาํให้
มูลค่าสุทธิตามบญัชีต่อหุน้ลดลงจากจาํนวน 0.29 เหรียญสหรัฐอเมริกาต่อหุน้ ณ ส้ินปี 2558 เป็นจาํนวน 0.24 
เหรียญสหรัฐอเมริกาต่อหุน้ ณ ส้ินปี 2559  
7.3 ความสามารถในการก่อหนี ้(Leverage) สภาพคล่อง (Liquidity) และความสามารถในการชําระหนี ้(Coverage) 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2559 อตัราหน้ีสินต่อทุนโดยรวมของบริษทัฯ (อตัราส่วนหน้ีสินรวมต่อส่วนของ
ผูถื้อหุน้รวม) อยูท่ี่ 1.37 เท่า ซ่ึงเพ่ิมข้ึนจาก 0.97 เท่า ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2558 หลกัๆ จากหน้ีสินท่ีเพ่ิมข้ึน
จากการออกหุ้นกู้และขาดทุนเน่ืองจากสภาพตลาดอัตราค่าระวางเรือเทกองท่ียงัคงอยู่ในระดับตํ่าอย่าง
ต่อเน่ือง อยา่งไรกต็าม บริษทัฯ ไดใ้ชเ้งินจากการออกหุน้กูบ้างส่วนไปชาํระคืนเงินกูก่้อนกาํหนดในระหว่างปี 
ตามท่ีไดอ้ธิบายไวข้า้งตน้ ส่งผลใหอ้ตัราส่วนดงักล่าวอยูใ่นระดบัท่ีน่าพอใจ 

แมว้่ากาํไรก่อนหกัดอกเบ้ียจ่าย ภาษีเงินได ้ค่าเส่ือมราคาและรายจ่ายตดับญัชี (EBITDA) ของบริษทัฯ
ในปี 2559 ไดป้รับตวัดีข้ึนจากปี 2558 แต่กาํไรก่อนหกัดอกเบ้ียจ่าย ภาษีเงินได ้ค่าเส่ือมราคาและรายจ่ายตดั
บญัชี (EBITDA) อยูใ่นระดบัท่ีตํ่า ส่งผลใหอ้ตัราส่วนการก่อหน้ี Leverage Ratio ในปัจจุบนัมีความทา้ทาย
อยา่งมาก เน่ืองจากภาระหน้ีท่ีสูงและ EBITDA ท่ีอยูใ่นระดบัตํ่า ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2559 อตัราส่วนระดบั
หน้ีสินของบริษทัฯ ต่อกาํไรก่อนหกัดอกเบ้ียจ่ายภาษีเงินได ้ค่าเส่ือมราคาและรายจ่ายตดับญัชี (EBITDA) อยู่
ท่ี 20.25 เท่า ซ่ึงสูงกว่าขอ้กาํหนดของสัญญาเงินกูย้ืมท่ีเก่ียวขอ้ง อยา่งไรก็ตาม บริษทัฯ ไดรั้บการผ่อนปรน
จากผูใ้หกู้ต้ามท่ีกล่าวไวใ้นหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 20  

อตัราส่วนความสามารถในการชาํระหน้ีของบริษทัฯ อยูท่ี่ 0.46 และอตัราส่วน EBITDA ต่อดอกเบ้ียจ่าย
อยูท่ี่ 0.79 เท่า ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2559 

8.  การวเิคราะห์งบการเงนิรวมเงนิบาททีต่รวจสอบแล้ว 
8.1 การวเิคราะห์งบกาํไรขาดทุน 

รายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิ (สุทธิจากรายจ่ายท่าเรือและนํ้ ามนัเช้ือเพลิง) ลดลงประมาณร้อยละ 6 และ
ค่าใชจ่้ายในการเดินเรือลดลงประมาณร้อยละ 11 สาํหรับปี 2559 เน่ืองมาจากการลดลงของจาํนวนเรือเฉล่ีย
ในปี 2559 ตามท่ีกล่าวขา้งตน้  

ในระหวา่งปี 2559 ตน้ทุนในการเดินเรือรวมซ่ึงประกอบดว้ยค่าใชจ่้ายในการเดินเรือ รายจ่ายท่าเรือ และ
นํ้ ามนัเช้ือเพลิง ลดลงประมาณร้อยละ 19 เม่ือเปรียบเทียบกบัปีก่อน ค่าใชจ่้ายในการเดินเรือลดลงตามท่ีได้
อธิบายขา้งตน้ในระหว่างปี 2559 รายจ่ายท่าเรือและค่านํ้ ามนัเช้ือเพลิงลดลง เน่ืองจากการลดลงของการ
ใหบ้ริการเป็นรายเท่ียวซ่ึงไดล้ดลงจากร้อยละ 15 ในปี 2558 เป็นร้อยละ 8 ในปี 2559  
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แมว้่ารายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิจะน้อยกว่าปีก่อนเน่ืองมาจากการลดลงของจาํนวนเรือในระหว่างปี 
รายไดจ้ากการเดินเรือเฉล่ียต่อวนัต่อลาํเรือ (TC Rate) เพิ่มข้ึนจากปีก่อน อีกทั้ง ค่าใชจ่้ายในการเดินเรือเฉล่ีย
ต่อวนัต่อลาํ (OPEX) ลดลง ตามท่ีไดอ้ธิบายขา้งตน้ ส่งผลให้กาํไรขั้นตน้เพิ่มข้ึนประมาณร้อยละ 3 เม่ือ
เปรียบเทียบกบัปีก่อน และอตัรากาํไรขั้นตน้สาํหรับปีไดเ้พิ่มข้ึนจากร้อยละ 27 มาเป็นร้อยละ 32 

ดอกเบ้ียรับเพิ่มข้ึนจาํนวน 44.58 ลา้นบาท เม่ือเปรียบเทียบกบัปีก่อน สาเหตุหลกัมาจากดอกเบ้ียรับจาก
อู่ต่อเรือ SANFU ซ่ึงเป็นดอกเบ้ียรับจากเงินล่วงหนา้ค่าจา้งต่อเรือของเรือท่ีถูกยกเลิก 

ค่าใชจ่้ายในการบริหาร (รวมค่าตอบแทนผูบ้ริหาร) สาํหรับปี 2559 ลดลงจาํนวน 37.52 ลา้นบาท เม่ือ
เปรียบเทียบกบัปี 2558 หลกัๆ เน่ืองมาจากการลดลงของการจ่ายค่าท่ีปรึกษา 

บริษทัฯ บนัทึกกาํไรจากอตัราแลกเปล่ียนจาํนวน 45.43 ลา้นบาทสาํหรับปี 2559 ซ่ึงในปี 2558 บริษทัฯ 
บนัทึกขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนจาํนวน 25.37 ลา้นบาท รายการภาษีเงินไดนิ้ติบุคคลจาํนวน 0.06 ลา้นบาท
สาํหรับปี 2559 ซ่ึงเป็นภาษีท่ีเกิดจากรายไดท่ี้ไม่ใช่จากการเดินเรือ ในปี 2559 บริษทัฯ ไดบ้นัทึกขาดทุนจาก
การขายเรือ 13 ลาํ จาํนวน 680.29 ลา้นบาท และขาดทุนจากการดอ้ยค่าของเรือจาํนวน 566.56 ลา้นบาท ในปี 
2558 บริษทัฯ ไดบ้นัทึกขาดทุนจากการขายเรือ 3 ลาํ จาํนวน 279.03 ลา้นบาท และขาดทุนจากการดอ้ยค่าของ
เรือจาํนวน 840.77 ลา้นบาท 

ค่าใชจ่้ายทั้งหมด (ไม่รวมค่าเส่ือมราคา) ในปี 2559 ลดลงเม่ือเทียบกบัปีก่อน เน่ืองมาจากการลดลงของ
ตน้ทุนในการเดินเรือรวม ตามท่ีไดอ้ธิบายขา้งตน้ ค่าเส่ือมราคาสาํหรับปี 2559 ลดลงจาก 1,505.20 ลา้นบาท
ในปี 2558 เป็น 1,366.40 ลา้นบาทในปี 2559 จากจาํนวนเรือท่ีใชใ้นการดาํเนินงานท่ีลดลงจากปี 2558  

ค่าใชจ่้ายทางการเงิน (ไม่รวมตดัจาํหน่ายค่าธรรมเนียมจากการยกเลิกวงเงินกูจ้าํนวน 182.25 ลา้นบาท 
ในปี 2559 และ 4.21 ลา้นบาท ในปี 2558) เพิ่มข้ึนจาํนวน 237.42 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจากดอกเบ้ียจ่าย
ของหุน้กูจ้ากการออกหุน้กูใ้นระหวา่งปี 2559  

จากท่ีกล่าวมาขา้งตน้ส่งผลให้บริษทัฯ มีขาดทุนจาํนวน 2,664.90 ลา้นบาทสําหรับปี 2559 เม่ือ
เปรียบเทียบกบัขาดทุนจาํนวน 2,425.78 ลา้นบาทในปี 2558 
8.2 การวเิคราะห์งบกาํไรขาดทุนเบด็เสร็จ 

บริษทัฯ มีรายการขาดทุนเบ็ดเสร็จอ่ืนสําหรับปี 2559 จาํนวน 190.61 ลา้นบาท เม่ือเปรียบเทียบกบั
รายการกาํไรเบด็เสร็จอ่ืนสาํหรับปี 2558 จาํนวน 1,552.70 ลา้นบาท โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการอ่อนค่าของ
สกุลเงินดอลลาร์สหรัฐ เม่ือเปรียบเทียบกบัสกุลเงินบาท ทาํให้สินทรัพยสุ์ทธิ โดยหลกัมาจาก ท่ีดิน อาคาร 
และอุปกรณ์ และเงินจ่ายล่วงหนา้ค่าจา้งต่อเรือจากสัญญาสั่งต่อเรือใหม่ มีมูลค่าลดลงเม่ือแปลงค่าเป็นสกุล
เงินบาท ซ่ึงเป็นสกลุเงินท่ีใชใ้นการนาํเสนองบการเงิน  
8.3 การวเิคราะห์งบแสดงฐานะการเงนิ 

สินทรัพยห์มุนเวียน (ไม่รวมเงินฝากธนาคารท่ีมีภาระคํ้าประกนั) ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2559 เพ่ิมข้ึน 
จาํนวน 2,035.83 ลา้นบาทเม่ือเปรียบเทียบกบัปี 2558 หลกัๆ เน่ืองจากการเพ่ิมข้ึนของเงินสด และรายการ
เทียบเท่าเงินสด จาํนวน 2,222.80 ลา้นบาทจากการออกหุน้กูใ้นระหวา่งปี 

ลูกหน้ีการคา้และลูกหน้ีอ่ืนลดลงจาํนวน 100.96 ลา้นบาท ประกอบดว้ย ลูกหน้ีการคา้สุทธิจากค่าเผื่อ
หน้ีสงสยัจะสูญซ่ึงเป็นส่วนหน่ึงของสินทรัพยห์มุนเวียนลดลงจาํนวน 40.77 ลา้นบาท และลูกหน้ีอ่ืนจากการ



หนา้ 225 
 

ขายเรือลดลงจาํนวน 60.19 ลา้นบาท และนํ้ามนัเช้ือเพลิงลดลงจาํนวน 102.14 ลา้นบาทเม่ือเปรียบเทียบกบัปีก่อน  
บริษทัฯ ตอ้งวางหลกัประกนัเป็นเงินสดจาํนวน 390.99 ลา้นบาทถือเป็นเงินฝากธนาคารท่ีมีภาระคํ้า

ประกนัเพื่อเป็นหลกัประกนัเพิ่มเติมสาํหรับมูลค่าหลกัประกนัท่ีขาดไปของเงินกู ้3 วงเงิน 
มูลค่าของรายการท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ของบริษทัฯ เพิ่มข้ึนจากปีก่อน เน่ืองจากบริษทัฯ รับมอบเรือ

รวม 4 ลาํ โดยเป็นเรือขนาดแฮนด้ีไซส์ จาํนวน 1 ลาํ จากอู่ต่อเรือ Shanhaiguan New Shipbuilding Industry 
Co., Ltd ประเทศจีน และเรืออลัตราแมกซ์ จาํนวน 3 ลาํ จาก Taizhou Sanfu Ship Engineering Co., Ltd. 
ประเทศจีน และบริษทัฯ ขายเรือเก่าขนาดแฮนด้ีไซส์จาํนวน 13 ลาํ ในระหว่างปี บริษทัฯ มียอดเงินล่วงหนา้
ค่าจา้งต่อเรือจาํนวน 2,712.40 ลา้นบาท ณ ส้ินปี 2559 อยา่งไรก็ตาม มูลค่าสินทรัพยร์วมของบริษทัฯ ลดลง
เลก็นอ้ยเน่ืองมาจากการแขง็ค่าของสกลุเงินบาทเม่ือเปรียบเทียบกบัสกลุเงินดอลลาร์สหรัฐในปีก่อน 

หน้ีสินหมุนเวียนลดลง จาํนวน 4,881.36 ลา้นบาทเม่ือเปรียบเทียบกบัปีก่อน หลกัๆ เน่ืองจากเงินกูร้ะยะ
ยาวส่วนท่ีถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี ลดลง จาํนวน 4,716.36 ลา้นบาท ณ ส้ินปี 2559 บริษทัฯ มีเงินกูร้ะยะ
ยาว (สุทธิจากส่วนท่ีถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) จาํนวน 10,846.82 ลา้นบาท และมีเงินกูร้ะยะยาวรวมจาํนวน 
11,734.16 ลา้นบาท 

ในระหว่างปี 2559 บริษทัฯ ไดช้าํระคืนเงินกูจ้าํนวน 1,544.18 ลา้นบาท และชาํระคืนเงินกูก่้อนกาํหนด
จาํนวน 2,349.25 ลา้นบาท และชาํระคืนเงินกูจ้าํนวน 461.40 ลา้นบาทจากการขายเรือ 

บริษทัฯ เบิกถอนเงินกู ้จาํนวน 500.37 ลา้นบาท สาํหรับชาํระค่าต่อเรือขนาด 38,000 เดทเวทตนั จาํนวน 
1 ลาํ จากวงเงินท่ี 8 ตามท่ีไดอ้ธิบายไวใ้นหวัขอ้ท่ี 5 

บริษทัฯ เบิกถอนเงินกู ้จาํนวน 866.25 ลา้นบาท สาํหรับชาํระค่าต่อเรืออลัตราแมกซ์ขนาด 64,000 เดท
เวทตนั จาํนวน 2 ลาํ จากวงเงินท่ี 10 ตามท่ีไดอ้ธิบายไวใ้นหวัขอ้ท่ี 5 

ดงันั้น บริษทัฯ เบิกถอนเงินกูส้ําหรับเรือสั่งต่อใหม่จาก 2 วงเงินสินเช่ือรวมเป็นจาํนวน 1,366.62 
ลา้นบาทตามท่ีไดอ้ธิบายไวใ้นตอนตน้ 

ในระหว่างปี 2559 บริษทัฯ ตดัจ่ายค่าธรรมเนียมทางการเงินสุทธิจาํนวน 30.24 ลา้นบาทจาก
ค่าธรรมเนียมทางการเงินรอตดัจ่าย ค่าธรรมเนียมทางการเงินรอตดัจ่ายจาํนวน 118.43 ลา้นเบาท แสดงหกัจาก
วงเงินกูมี้หลกัประกนั 

สินเช่ือธุรกิจไม่มีหลกัประกนัเพิ่มข้ึนจากจาํนวน 288.71 ลา้นบาท เป็นจาํนวน 801.56 ลา้นบาท จากรับ
มอบเรือตามสญัญาจาํนวน 3 ลาํในระหวา่งปี  

บริษทัฯ ไดอ้อกหุน้กู ้2 ชุด ในระหว่างปี 2559 ตามท่ีไดก้ล่าวมาขา้งตน้ส่งผลใหห้น้ีสินรวมเพิ่มข้ึนจาก
จาํนวน 15,971.65 ลา้นบาทในปี 2558 เป็น 18,683.46 ลา้นบาทในปี 2559  

ในปี 2559 บริษทัฯ มีขาดทุนสุทธิจาํนวน 2,664.90 ลา้นบาท และรายการขาดทุนเบด็เสร็จอ่ืนจาํนวน 
190.61 ลา้นบาท การเพ่ิมข้ึนสุทธิจาํนวน 1.91 ลา้นบาทของการจดัสรรสาํรองเพื่อกิจกรรมความรับผิดชอบ
ต่อสังคม องคป์ระกอบอื่นของส่วนของผูถ้ือหุ้น และส่วนของผูถ้ือหุ้นส่วนนอ้ยในระหว่างปี ทาํให้ส่วน
ของผูถื้อหุ้น ณ ขณะน้ีเป็นจาํนวน 13,632.57 ลา้นบาท ซ่ึงลดลง จาํนวน 2,853.60 ลา้นบาทเม่ือเปรียบเทียบ
กบัปีก่อน 
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8.4 การวเิคราะห์กระแสเงนิสด 
ในระหว่างปี บริษทัฯ มีกระแสเงินสดจากการดาํเนินงานจาํนวน 839.06 ลา้นบาท ซ่ึงเพ่ิมข้ึนจากปีก่อน

ร้อยละ 7 จากการเพิ่มข้ึนของกาํไรขั้นตน้และการลดลงของค่าใช้จ่ายในการบริหารสําหรับปี 2559 
เปรียบเทียบกบัปี 2558 ตามท่ีกล่าวไวข้า้งตน้  

หลงัจากรายการปรับปรุงการเปล่ียนแปลงของเงินทุนหมุนเวียน บริษทัฯ มีกระแสเงินสดจาํนวน 693.27 
ลา้นบาท ไวส้าํหรับใชใ้นกิจกรรมลงทุนและกิจกรรมจดัหาเงิน  

ในระหว่างปี บริษทัฯ มีกระแสเงินสดรับจากการขายเรือและอุปกรณ์เป็นจาํนวน 681.67 ลา้นบาท 
กระแสเงินสดรับจากการเปล่ียนแปลง/ยกเลิกสัญญาสั่งต่อเรือจาํนวน 697.93 ลา้นบาท และเงินสดรับจาก
สินเช่ือธุรกิจไม่มีหลกัประกนัจาํนวน 504.23 ลา้นบาท อยา่งไรก็ตาม บริษทัฯ จ่ายซ้ือเรือจาํนวน 4 ลาํ และ
ค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมและสํารวจเรือเป็นจาํนวน 1,449.04 ลา้นบาท และจ่ายเงินล่วงหนา้ค่าจา้งต่อเรือ
จาํนวน 1,240.46 ลา้นบาท บริษทัฯ มีกระแสเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนจาํนวน 805.66 ลา้นบาท 

ในระหวา่งปี บริษทัฯ เบิกเงินกูท่ี้มีหลกัประกนัจากธนาคารจาํนวน 1,366.62 ลา้นบาท จากวงเงินสินเช่ือ
เม่ือรับเรือ 2 วงเงินตามท่ีไดอ้ธิบายไวใ้นหวัขอ้ท่ี 8.3 บริษทัฯ ชาํระคืนเงินกูจ้าํนวน 1,544.18 ลา้นบาท และ
เงินกูจ่้ายคืนก่อนครบกาํหนดจาํนวน 2,349.25 ลา้นบาท และจ่ายคืนเงินกูจ้าํนวน 461.40 ลา้นบาทจากการขาย
เรือ ตามท่ีไดอ้ธิบายไวใ้นหวัขอ้ท่ี 5 ดงันั้น บริษทัจ่ายคืนเงินกูร้ะยะยาว (รวมเงินท่ีจ่ายคืนเงินกูก่้อนกาํหนด) 
จาํนวน 2,810.65 ลา้นบาท บริษทัฯ ไดรั้บเงินสดสุทธิ 5,527.76 ลา้นบาทจากการออกหุ้นกู ้หลงัจากการ
ปรับปรุงรายการอ่ืนๆ บริษทัฯ มีกระแสเงินสดสุทธิจากกิจกรรมจดัหาเงินจาํนวน 2,355.90 ลา้นบาท  


