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ส่วนที� 	. ฐานะการเงนิและผลการดาํเนินงาน 

13. ข้อมูลทางการเงินที�สําคญั 
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"#. การวเิคราะห์และคาํอธิบายของฝ่ายจัดการ (Management Discussion and Analysis: MD&A) 

1. ลกัษณะของตลาด (โปรดอ่านคู่กบัรายงานจากคณะกรรมการบริษทัซึ�งแสดงในรายงานประจาํปีฉบับนีI) 
บริษทั พรีเชียส ชิพปิ� ง จาํกดั (มหาชน) (“พีเอสแอล” หรือ “บริษทัฯ”) ดาํเนินธุรกิจหลกัเป็นเจา้ของเรือประเภทที)

มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้ติดกบัตวัเรือ สําหรับขนส่งสินคา้แห้งเทกองระหว่างประเทศโดยให้บริการแบบไม่ประจาํ
เส้นทาง บริษทัฯ เริ) มดาํเนินธุรกิจในกลุ่มเรือแฮนดี� ไซส์ อย่างไรก็ตาม ในไตรมาส 4 ของปี 2554 บริษทัฯ ได้ซื�อ            
เรือซุปราแมกซ์จาํนวน 2 ลาํ และไดเ้ริ) มดาํเนินธุรกิจในกลุ่มเรือซุปราแมกซ์ ต่อมาในปี 2556 - ปี 2557 บริษทัฯ ได ้        
ลงนามในสญัญาสั)งต่อเรือหลายฉบบัและไดรั้บมอบเรืออลัตราแมกซ์จาํนวน 8 ลาํ ในปี 2557 - ปี 2560 เริ)มตั�งแต่ปี 2547 
บริษทัฯ ดาํเนินธุรกิจดว้ยกลยุทธ์การทาํสัญญาใหเ้ช่าเรือระยะยาวผกูมดัค่าเช่าไวใ้นอตัราค่าระวางที)สูง ซึ) งระยะเวลาใน
การเช่าเรือดงักล่าว มีตั�งแต่ 3 เดือน ถึง 5 ปี หรืออาจมีระยะเวลายาวกวา่นั�นตามโอกาส นโยบายนี�ทาํใหบ้ริษทัฯ ประสบ
ความสาํเร็จเป็นอยา่งมากจนถึงไตรมาสสาม ปี 2551 หลงัจากช่วงเวลาดงักล่าวตลาดไดป้รับตวัลดลงอยา่งรวดเร็วทาํให้
ไม่สามารถต่อสัญญา หรือทาํสัญญาใหเ้ช่าเรือใหม่ในอตัราที)น่าสนใจได ้บริษทัฯ มีความตั�งใจที)จะทาํสัญญาใหเ้ช่าเรือ
ระยะยาวเมื)อโอกาสอาํนวย อยา่งไรกต็าม ภาวะตลาดในปัจจุบนัยงัคงไม่อยูใ่นระดบัที)บริษทัฯ จะเขา้ทาํสญัญาใหเ้ช่าเรือ
ระยะยาวสาํหรับเรือส่วนใหญ่ของบริษทัฯ ณ วนัที) 31 ธนัวาคม 2561 บริษทัฯ มีสัญญาใหเ้ช่าเรือระยะยาวสาํหรับ 4 ปี
ขา้งหนา้ตามที)แสดงดา้นล่าง  

 

 
จาํนวนวนัในการเดินเรือทั�งหมดตามรูปดา้นบน มาจากจาํนวนเรือในกองเรือของบริษทัฯ ทั�งสิ�น 36 ลาํ ณ สิ�นปี 

2561  
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โปรดอ่านคาํอธิบายและการวิเคราะห์ลักษณะตลาด ประกอบได้ที  นโยบายและภาพรวมการประกอบธุรกจิ และ

ลักษณะการประกอบธุรกจิ ที แสดงในส่วนที  $ ในรายงานฉบับนี& 

2. ภาพรวมอุตสาหกรรม ทิศทางอุปสงค์ อุปทานของโลก  

(โปรดอ่านประกอบกบัรายงานภาพรวมการประกอบธุรกจิที�แสดงในรายงานฉบับนีI) 

2.1 กองเรือโลกขนาด 10,000 - 69,999 เดทเวทตนั - 7,209 ลาํ ขนาดระวางรวม 299.68 ล้านเดทเวทตนั  

 

ณ วนัที) 31 ธันวาคม 2561 กองเรือโลกขนาด 10,000 - 69,999 เดทเวทตนั มีจาํนวน 7,209 ลาํ ขนาดระวางรวม 
299.68 ลา้นเดทเวทตนั จากกราฟขา้งตน้และกราฟดา้นล่างแสดงใหเ้ห็นว่าในอีก 4 ปีขา้งหนา้ มีเรือจาํนวน 340 ลาํที)จะ
ถึงกาํหนดส่งมอบ อยา่งไรกต็าม มีเรือจาํนวน 644 ลาํที)จะมีอายมุากกวา่ 25 ปีซึ) งมีแนวโนม้ที)จะถูกปลดระวาง ดงันั�นจะ
มีการลดลงของกองเรือโลกร้อยละ 1.4 ของขนาดระวางทั�งหมดของกองเรือโลก ณ ปัจจุบนั ผลของอนุสัญญาระหว่าง
ประเทศวา่ดว้ยการควบคุมและการจดัการนํ�าถ่วงเรือ ประกอบกบัการจาํกดัปริมาณค่ากาํมะถนัในนํ�ามนัเชื�อเพลิงทั)วโลก
ไม่เกินร้อยละ 0.5 ที)จะมีผลบงัคบัใช ้จะส่งผลให้เจา้ของเรือทาํการปลดระวางเรือเก่าเร็วขึ�น ดงันั�น คาดว่าอตัราการ
เพิ)มขึ�นของกองเรือโลกจะคงที)หรืออยู่ในระดบัตํ)าเช่นเดียวกบัในปัจจุบนั ซึ) งจะก่อใหเ้กิดความสมดุลระหว่างอุปสงค์
และอุปทานในตลาด 
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รายละเอียดสาํหรับสญัญาสั�งต่อเรือใหม่และแนวโนม้อตัราการปลดระวางเรือแยกตามขนาดเรือมีดงัต่อไปนี*  
2.2 กองเรือแฮนดีIไซส์ (10,000 - 39,999 เดทเวทตนั) - 3,650 ลาํ ขนาดระวางรวม 101.57 ล้านเดทเวทตนั 

 

จากกราฟขา้งตน้แสดงให้เห็นว่าในอีก 4 ปีขา้งหนา้ มีเรือแฮนดี�ไซส์จาํนวน 127 ลาํที)จะถึงกาํหนดส่งมอบ 
อย่างไรก็ตาม มีเรือแฮนดี�ไซส์จาํนวน 410 ลาํที)จะมีอายุมากกว่า 25 ปีซึ) งมีแนวโนม้ที)จะถูกปลดระวาง ดงันั�น 
กองเรือแฮนดี�ไซส์จะมีการลดลงร้อยละ 5.5 ของขนาดระวางทั�งหมดของกองเรือแฮนดี�ไซส์ ณ ปัจจุบนั 
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2.3 กองเรือซุปราแมกซ์/อลัตราแมกซ์ (40,000 - 69,999 เดทเวทตนั) - 3,559 ลาํ ขนาดระวางรวม 198.11 ล้านเดทเวทตนั 

 

 

จากกราฟขา้งตน้แสดงใหเ้ห็นว่าในอีก 4 ปีขา้งหนา้ มีเรือซุปราแมกซ์/อลัตราแมกซ์จาํนวน 213 ลาํที)จะถึง
กาํหนดส่งมอบ อย่างไรก็ตาม มีเรือซุปราแมกซ์/อลัตราแมกซ์จาํนวน 234 ลาํที)จะมีอายุมากกว่า 25 ปีซึ) งมี
แนวโนม้ที)จะถูกปลดระวาง ดงันั�น กองเรือซุปราแมกซ์/อลัตราแมกซ์จะมีการเพิ)มขึ�นร้อยละ 0.7% ของขนาด
ระวางทั�งหมดของกองเรือซุปราแมกซ์/อลัตราแมกซ์ ณ ปัจจุบนั อย่างไรก็ตาม ขอให้ขอ้สังเกตว่าจาํนวนเรือ
ขา้งตน้ไดร้วมเรือเก่าที)ไม่มีอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้ติดกบัตวัเรือแต่มีขนาดระวางอยู่ในช่วงดงักล่าวซึ)งไม่อาจถือได้
วา่เป็นเรือซุปราแมกซ์/อลัตราแมกซ์ 

3. คํานิยาม  

การวิเคราะห์รายงานทางการเงินในรายงานคาํอธิบายและการวิเคราะห์ของผูบ้ริหารนี�  ไดใ้ชข้อ้มลูจากงบการเงิน
รวมของบริษทัฯ ซึ) งจดัทาํขึ�นตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน และงบการเงินในสกุลเงินเหรียญสหรัฐอเมริกาซึ) ง
เป็นสกุลเงินที)ใชใ้นการดาํเนินงานใชข้อ้มูลตามที)เปิดเผยไวใ้นหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 36 งบการเงินในสกุล
เงินที)ใช้ในการดาํเนินงาน คาํนิยามต่างๆ เกี)ยวข้องกับการเงินและการดาํเนินงานที)ใช้ประกอบการวิเคราะห์และ
คาํอธิบายของฝ่ายจดัการ บริษทัฯ ไดใ้หค้าํนิยามไวบ้างส่วนตามรายละเอียดดงันี�  

ค่าใช้จ่ายในการเดินเรือเฉลี�ยต่อลําต่อวนัในสกุลเงินเหรียญสหรัฐอเมริกา (Opex) - ค่าใชจ่้ายในการเดินเรือเฉลี)ย
ต่อวนัต่อลาํ คาํนวณโดยถือว่ามี 365 วนัทาํการในรอบปี ซึ) งไม่รวมค่าเสื)อมราคาแต่รวมค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมและ
สาํรวจเรือตดับญัชีตามนโยบายทางการบญัชี (กรุณาดูรายละเอียดเพิ)มเติมในหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 4.6) ซึ) ง
รวมอยู่ในส่วนของค่าเสื)อมราคาในงบการเงินของบริษทัฯ ค่าใช้จ่ายในการเดินเรือเป็นตน้ทุนที)ตอ้งเกิดขึ�น ไดแ้ก่ 
ค่าใชจ่้ายเกี)ยวกบัลกูเรือ ค่าซ่อมแซม ค่าประกนัภยั ค่าสิ)งใชส้อยจาํเป็นบนเรือ ค่านํ�ามนั ตน้ทุนการจดัการ และค่าใชจ่้าย
ในการซ่อมแซมและสาํรวจเรือตดับญัชี 

ค่าใช้จ่ายในการเดนิเรือ - ค่าใชจ่้ายในการเดินเรือในงบการเงิน หมายถึง ตน้ทุนในการเดินเรือซึ)งไม่รวมค่าใชจ่้าย
ในการซ่อมแซมและสาํรวจเรือตดับญัชี 

ค่าใช้จ่ายรายเที�ยวการเดินเรือ - ค่าใชจ่้ายรายเที)ยวการเดินเรือ หมายถึง ค่าใชจ่้ายทั�งหมดที)เกี)ยวกบัการเดินเรือใน
เที)ยวนั�นๆ ไดแ้ก่ ค่านํ� ามนั และค่าใช้จ่ายที)เกิดขึ�นที)ท่าเรือซึ) งรวมถึงค่าธรรมเนียมท่าเรือ ค่าขนถ่ายสินคา้ขึ�นลงเรือ 
ค่าธรรมเนียมการผ่านคลอง ค่าธรรมเนียมตวัแทนเรือ และค่าใชจ่้ายอื)นๆ ที)เกิดขึ�นที)ท่าเรือ ค่าใชจ่้ายรายเที)ยวการเดินเรือ
ถา้เป็นการเช่าเหมาลาํแบบเป็นระยะเวลา (Time Charter) ลูกคา้ (ผูเ้ช่าเรือ) จะเป็นผูรั้บภาระค่าใชจ่้ายรายเที)ยวการเดินเรือ
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ที)เกิดขึ�น ในกรณีการเช่าเหมาลาํแบบเป็นรายเที)ยว (Voyage Charter) บริษทัฯ จะเป็นผูรั้บภาระค่าใชจ่้ายที)เกิดขึ�นทั�งหมด 
อย่างไรก็ดี บริษทัฯ จะรวมค่าใชจ่้ายรายเที)ยวที)อาจเกิดขึ�นนั�นในค่าระวางเรือที)บริษทัฯ จะคิดกบัลูกคา้ ทาํให้อตัรา
ค่าระวางเรือที)บริษทัฯ กาํหนดขึ�นในการเช่าเหมาลาํ แบบเป็นรายเที)ยวใกลเ้คียงกบัการเช่าเหมาลาํแบบเป็นระยะเวลา 

ต้นทุนจากการเดินเรือรวม - ตน้ทุนจากการเดินเรือรวมในงบการเงิน หมายถึง ผลรวมของค่าใช้จ่ายในการ
เดินเรือและค่าใชจ่้ายรายเที)ยวการเดินเรือ 

รายได้จากการเดินเรือเฉลี�ยต่อลาํต่อวนัในสกุลเงินเหรียญสหรัฐอเมริกา (TC Rate) - ค่าเช่าค่าระวางเรือเฉลี)ยต่อ
วนัต่อลาํ โดยถือวา่มี 350 วนัในรอบปี อตัราค่าเช่าค่าระวางเรือเฉลี)ยต่อลาํคาํนวณจากการนาํรายไดสุ้ทธิจากการเดินเรือ
หารดว้ยจาํนวนวนัที)ใชใ้นการเดินเรือเท่ากบั 350 วนัและจาํนวนเรือ 

รายได้จากการเดินเรือ - รายไดจ้ากการเดินเรือในงบการเงิน หมายถึง รายไดค่้าเช่าเรือและรายไดค่้าระวางเรือที)ไดรั้บ
ในอีกความหมายหนึ)งคือรายไดท้ั�งหมดที)เกิดจากการใหเ้ช่าเรือแบบเป็นระยะเวลาและการใหเ้ช่าเรือแบบเป็นรายเที)ยว 

รายได้จากการเดนิเรือสุทธิ - รายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิ หมายถึง รายไดจ้ากการเดินเรือหกัดว้ยค่าใชจ่้ายรายเที)ยว
การเดินเรือ ที)เรียกทั)วไปวา่ Time Charter สุทธิ 

ค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมและสํารวจเรือ - บริษทัฯ ตอ้งนาํเรือเขา้อู่เรือแหง้เพื)อตรวจเช็ค ซ่อมแซมและบาํรุงรักษา 
และการปรับปรุงอื)นๆ ตามกาํหนดเวลาเพื)อใหเ้ป็นไปตามขอ้กาํหนด และกฎเกณฑต่์างๆ ที)เกี)ยวขอ้งในอุตสาหกรรม 
โดยปกติบริษทัฯ จะนาํเรือเขา้อู่แหง้เพื)อตรวจเช็คทุกๆ สองปีครึ) งและหา้ปีสาํหรับการสาํรวจเรือขั�นตน้และสาํรวจเรือ
พิเศษตามลาํดบั บริษทัฯ บนัทึกตน้ทุนที)เกิดขึ�นเป็นค่าใชจ่้ายรอตดับญัชี โดยตดัจาํหน่ายเป็นค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซม
เรือตดับญัชีภายในระยะเวลาสองปี สําหรับค่าใชจ่้ายจากการสํารวจเรือขั�นตน้ และตดัจาํหน่ายเป็นค่าใชจ่้ายในการ
สาํรวจเรือตดับญัชีภายในระยะเวลาสี) ปีสาํหรับค่าใชจ่้ายในการสาํรวจเรือพิเศษ จาํนวนเงินที)ตดับญัชีของค่าใชจ่้ายใน
การซ่อมแซมและสาํรวจเรือรวมอยูใ่นค่าเสื)อมราคา แต่ไม่ไดร้วมอยู่ในตน้ทุนการเดินเรือที)แสดงในงบการเงิน อย่างไร
ก็ตาม บริษทัฯ ไดร้วมค่าซ่อมแซมและสํารวจเรือตดับญัชีในการคาํนวณค่าใช้จ่ายในการเดินเรือเฉลี)ยต่อลาํต่อวนั 
(Opex) เพื)อความครบถว้นของค่าใชจ่้ายในการเดินเรือ 

ค่าเสื�อมราคา - ส่วนประกอบหลกัในรายการค่าเสื)อมราคาในงบการเงิน ไดแ้ก่ ค่าเสื)อมราคาที)เกิดจากเรือ ซึ) ง
รวมถึงตน้ทุนค่าซ่อมแซมและสาํรวจเรือตดับญัชีดงัที)อธิบายไวแ้ลว้ขา้งตน้  

วนัหยุดการเดนิเรือ - วนัหยดุการเดินเรือ หมายถึง วนัที)ไม่มีการเดินเรือ เนื)องจากเหตุผลทางดา้นเทคนิค และอาจ
หมายรวมถึงวนัที)ไม่มีการเดินเรือเนื)องจากเรืออยู่ในระหว่างการซ่อมแซมเรือที)อู่แห้ง หรืออยู่ที)กลางทะเล หรืออยู่ที)
ท่าเรือเพื)อซ่อมแซม หรือในกรณีที)เรือเสีย 

กาํไรขั3นต้น - หมายถึง รายไดจ้ากการเดินเรือหกัดว้ยตน้ทุนจากการเดินเรือ 
อตัรากาํไรขั3นต้น - เกิดจากกาํไรขั�นตน้หารดว้ยรายไดจ้ากการเดินเรือ แสดงค่าเป็นร้อยละ 

ค่าใช้จ่ายในการบริหาร - ค่าใช้จ่ายในการบริหาร หมายถึง เงินเดือนสําหรับพนักงานสํานักงาน ค่าเช่า
สาํนกังาน ค่าธรรมเนียมวิชาชีพ และค่าใชจ่้ายอื)นๆ ที)เกี)ยวขอ้งกบัการบริหารงาน ค่าใชจ่้ายในการบริหารในงบการเงิน
ยงัรวมถึง ค่าใชจ่้ายที)เกี)ยวกบัพนกังานทางดา้นเทคนิคที)ทาํหนา้ที)จดัการเดินเรือดว้ย อย่างไรก็ตาม สาํหรับการคาํนวณ
ค่าใชจ่้ายในการเดินเรือ ต่อวนัต่อลาํเรือ (Opex) บริษทัฯ ไดพิ้จารณานาํค่าใชจ่้ายที)เกี)ยวขอ้งกบัพนกังานทางดา้นเทคนิค
ที)ทาํหนา้ที)จดัการเดินเรือไปรวมคาํนวณเป็นค่าใชจ่้ายในการเดินเรือในส่วนของค่าใชจ่้ายในการบริหารจดัการ 
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4. วงเงนิสินเชื�อ/เงินกู้  

รายละเอียดของวงเงินกูมี้ดงัต่อไปนี�  
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(1) อตัราดอกเบี*ยแบบลอยตวั LIBOR ถกูทาํสญัญาแลกเปลี�ยนเป็นอตัราดอกเบี*ยแบบคงที�ตามหมายเหตุประกอบงบ

การเงินขอ้ 17 
(2) 1,502.35 ลา้นบาท ถกูทาํสญัญาแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศล่วงหนา้ จาํนวน 45.90 ลา้นเหรียญสหรัฐ ณ วนัที�

เบิกเงินกู ้
ในระหว่างปี 2561 บริษทัฯ ไดรั้บการผ่อนปรนการปฏิบติัตามขอ้กาํหนดทางการเงินของวงเงินกูบ้างวงตาม

รายละเอียดในหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 17 รายละเอียดของเงื)อนไขทางการเงินสําหรับวงเงินกูแ้ต่ละวงได้
เปิดเผยในหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 17 

5. รายได้และค่าใช้จ่ายในการเดนิเรือ  

 
ในปี 2561 รายไดจ้ากการเดินเรือเฉลี)ยต่อวนัต่อลาํอยู่ที)  11,063 เหรียญสหรัฐอเมริกา ขณะที)ค่าใช้จ่ายในการ

เดินเรือเฉลี)ยอยูที่) 4,621 เหรียญสหรัฐอเมริกา 
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ในระหว่างปี 2561 อุปสงคจ์ากประเทศจีนประกอบกบัการขยายตวัของกองเรือที)ลดลงเป็นปัจจยัหลกัที)ส่งผลให้
ดชันี BDI ปรับตวัเพิ)มขึ�น (หรือลดลงเป็นระยะๆ) ดชันี BDI ปิดที) 1,271 จุด ณ สิ�นปี 2561  

ดชันี BDI เฉลี)ยสาํหรับปี 2561 อยู่ที) 1,353 จุด เมื)อเปรียบเทียบกบัปี 2560 ที) 1,145 จุด การเคลื)อนไหวของดชันี 
BDI ในระหว่างปี 2561 ส่วนใหญ่เกิดจากการเคลื)อนไหวของค่าระวางเรือขนาดเคปไซส์เพียงอย่างเดียว ในปี 2561 
บริษทัฯ มีรายไดค่้าระวางเรือต่อวนัต่อลาํเฉลี)ยที) 11,063 เหรียญสหรัฐอเมริกา ซึ) งเพิ)มขึ�นร้อยละ 16.62 มากกว่าปี 2560 
เนื)องจากความแขง็แกร่งอยา่งต่อเนื)องของตลาดอตัราค่าระวางเรือขนส่งสินคา้แหง้เทกอง 

ตารางการเปรียบเทียบรายได้ในการเดนิเรือของเรือขนาดแฮนดีIไซส์และเรือขนาดซุปราแมกซ์ของบริษทัฯ กบั

ตลาดค่าระวาง (ข้อมูลจาก CRS) 

ดชันีค่าระวาง 

ค่าเฉลี�ยของ

ดชันีค่าระวาง

ในปี 2561 

ค่าเฉลี�ยของอตัราค่าเช่า

เรือตามตลาด 

เหรียญสหรัฐ (ต่อวนั) 

รายได้จากการเดินเรือ 

ของบริษทัฯ  

เหรียญสหรัฐ (ต่อวนั) 

สูงกว่า (ตํ�ากว่า) 

อตัราค่าเช่าเรือ 

ของตลาด 

BHSI (เรือแฮนดี*ไซส์) 597 8,700 10,355 19.02% 

BSI (เรือซุปราแมกซ์) 1,031 11,198 11,038 (1.43%) 

 
ในระหว่างปี 2561 ค่าเฉลี�ยของดชันีค่าระวางเรือแฮนดี*ไซส์ (BHSI) อยู่ที�ระดบั 597 จุด โดยมาจากค่าเฉลี�ยของ

อตัราค่าเช่าเรือต่อวนัที� 8,700 เหรียญสหรัฐอเมริกา เมื�อเปรียบเทียบกบัเรือแฮนดี*ไซส์ของบริษทัฯ ซึ�งทาํรายไดต่้อวนัอยู่
ที� 10,355 เหรียญสหรัฐอเมริกา (รวมรายไดจ้ากสญัญาเช่าระยะยาวจาํนวน 4 สญัญาสาํหรับเรือซีเมนต ์4 ลาํซึ� งมีอตัราค่า
เช่าเรือต่อวนัต่อลาํอยูที่� 15,000 เหรียญสหรัฐอเมริกา) ซึ� งสูงกวา่อตัราค่าเช่าเรือของดชันี BHSI ร้อยละ 19.02  

ค่าเฉลี�ยของดชันีค่าระวางเรือซุปราแมกซ์ (BSI) อยู่ที�ระดบั 1,031 จุด โดยมาจากค่าเฉลี�ยของอตัราค่าเช่าเรือต่อ
วันที�  11,198 เหรียญสหรัฐอเมริกา เมื�อเปรียบเทียบกับเรือซุปราแมกซ์ของบริษัทฯ ซึ� งทํารายได้ต่อวันอยู่ที�  
11,038 เหรียญสหรัฐอเมริกา ซึ� งตํ�ากว่าอตัราค่าเช่าเรือของดชันี BSI ร้อยละ 1.43 อย่างไรก็ตาม เรืออลัตราแมกซ์ของ
บริษทัฯ ทาํรายไดต่้อวนัอยูที่� 12,772 เหรียญสหรัฐอเมริกา ณ ปัจจุบนั ยงัไม่มีการแสดงค่าเฉลี�ยของดชันีค่าระวางเรืออลั
ตราแมกซ์และอตัราค่าเช่าเรือเฉลี�ยของตลาดสาํหรับเรืออลัตราแมกซ์  

ค่าใชจ่้ายในการเดินเรือเฉลี�ยต่อวนัต่อลาํของบริษทัฯ เพิ�มขึ*นจาก 4,355 เหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2560 (รวม
ค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมและสาํรวจเรือต่อวนั จาํนวน 319 เหรียญสหรัฐอเมริกา) เป็น 4,621 เหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 
2561 (รวมค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมและสํารวจเรือต่อวนัจาํนวน 479 เหรียญสหรัฐอเมริกา) ซึ� งตํ�ากว่าค่าเฉลี�ยของ
อุตสาหกรรม (คาํนวณโดยไม่รวมค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมและสาํรวจเรือซึ� งไม่ไดร้ายงานในค่าใชจ่้ายในการเดินเรือ
เฉลี�ยของอุตสาหกรรม) รายละเอียดตามตารางขา้งล่างนี*  
  



 

หนา้ 208 
 

ตารางการเปรียบเทียบค่าใช้จ่ายในการเดนิเรือต่อวนัต่อลาํของบริษทัฯ กบัค่าเฉลี�ยอุตสาหกรรม 

(รายงานของอุตสาหกรรมจดัทําโดย Moore Stephens & Co.) 

 

 

 
 

เหตุผลหลกัที�ทาํใหต้น้ทุนการเดินเรือบางรายการ เพิ�มขึ*นเมื�อเปรียบเทียบกบัปีก่อนมีดงันี*  
• ค่าใชจ่้ายลูกเรือเพิ�มขึ*นเล็กนอ้ยเนื�องจากมีความจาํเป็นที�จะตอ้งเพิ�มจาํนวนลูกเรือบนเรือขนส่งซีเมนต์เพื�อ

ดูแลและบาํรุงรักษาเรือ อยา่งไรกต็าม ค่าจา้งลกูเรือยงัคงอยูใ่นระดบัเดิมและไม่ไดมี้การเพิ�มขึ*น 
• ค่าซ่อมแซมและบาํรุงรักษาเพิ�มขึ*นเนื�องมาจากการซื*ออะไหล่เครื�องยนตบ์างตวั 
• ค่าใชจ่้ายในการดาํเนินงาน ซึ� งมีค่าใชจ่้ายหลกั คือ ค่าใชจ่้ายในการบริหารจดัการ ที�เป็นตน้ทุน “คงที�” นั*น 

โดยหลกัมาจากค่าตอบแทนที�จ่ายให้กบัพนกังานทางดา้นเทคนิคที�ประจาํอยู่ที�สาํนกังาน ค่าใชจ่้ายเหล่านี*
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เฉลี�ยต่อวนัเพิ�มขึ*นเนื�องจากเงินเดือนพนกังานทางดา้นเทคนิคมีจาํนวนเพิ�มขึ*นและการแข็งค่าของสกุลเงิน
บาทเมื�อเทียบกบัสกลุเงินเหรียญสหรัฐ 

6  ผลการดาํเนินงานทางการเงนิจากงบการเงนิสกลุเงนิเหรียญสหรัฐอเมริกา 

(สกลุเงนิหลกัที�ใช้ในการดําเนินงาน) 

ตารางที�จะแสดงต่อไปนี*ไดส้รุปผลการดาํเนินงานของบริษทัฯ สาํหรับ 2 ปีที�ผ่านมา ซึ� งตวัเลขที�แสดงนั*น นาํมา
จากงบการเงินในสกุลเงินเหรียญสหรัฐอเมริกา (สกุลเงินที�ใชใ้นการดาํเนินงาน) ตามหมายเหตุประกอบงบการเงิน ขอ้ 
36 ในงบการเงินที�ตรวจสอบแลว้  
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* EBITDA และค่าเสื�อมราคาคิดหลงัจากการหกัค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมและสาํรวจเรือ ซึ�งค่าใชจ่้าย

เหล่านี*ถูกรวมอยูใ่นตน้ทุนในการเดินเรือเพื�อใชส้าํหรับคาํนวณ EBITDA ตามนโยบายบริษทัฯ ที�
กาํหนดใหมี้การเปิดเผยค่าใชจ่้ายในการเดินเรือเฉลี�ยต่อวนัต่อลาํ (Opex) ที�รวมค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซม
และสาํรวจเรือ 

** กาํไร (ขาดทุน) สุทธิ หมายถึง กาํไร (ขาดทุน) สุทธิส่วนที�เป็นของผูถื้อหุน้ของบริษทัฯ 
*** อตัราส่วนนี*คาํนวณตามขอ้กาํหนดทางการเงินที�ระบุไวใ้นสัญญาใหสิ้นเชื�อ 
6.1 รายได้และผลกาํไร 

รายไดร้วมเพิ�มขึ*นจาก 130.15 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2560 เป็น 153.58 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา
ในปี 2561 เนื�องจากความแข็งแกร่งอย่างต่อเนื�องของตลาดอตัราค่าระวางเรือขนส่งสินคา้แหง้เทกอง รายไดจ้าก
การเดินเรือสุทธิเพิ�มขึ*นจาก 119.03 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2560 เป็น 138.79 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาใน
ปี 2561 รายไดจ้ากการเดินเรือเฉลี�ยต่อวนัต่อลาํ (TC Rate) เพิ�มขึ*นจาก 9,486 เหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2560 เป็น 
11,063 เหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2561 จาํนวนเรือเฉลี�ยทั*งในปี 2560 และ 2561 มี 36 ลาํ ตน้ทุนการเดินเรือเฉลี�ย
ต่อวนัต่อลาํ (Opex) เพิ�มขึ*นจาก 4,355 เหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2560 เป็น 4,621 เหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2561 
(รวมค่าเสื�อมราคา/ค่าตดัจาํหน่ายของค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมและสํารวจเรือ) กาํไรขั*นตน้สําหรับปี 2561 
เพิ�มขึ*นเมื�อเปรียบเทียบกบัปี 2560 กระแสเงินสดจากการดาํเนินงาน หรือกาํไรก่อนหกัดอกเบี*ยจ่าย ภาษีเงินได ้ค่า
เสื�อมราคาและรายจ่ายตดับญัชี (EBITDA) เพิ�มขึ*นจาก 53.18 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2560 เป็น 68.20 ลา้น
เหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2561 

ตน้ทุนการเดินเรือเฉลี�ยต่อวนัต่อลาํเพิ�มขึ*น แต่ยงัคงตํ�ากว่าค่าเฉลี�ยอุตสาหกรรม ดงัรายละเอียดที�กล่าวไว้
ในหวัขอ้ 5 เรื�อง “รายไดแ้ละค่าใชจ่้ายในการเดินเรือ” 

ค่าเสื�อมราคา (ไม่รวมค่าเสื�อมราคาของค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมและสาํรวจเรือ) ลดลงเลก็นอ้ยจาก 30.44 
ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2560 เป็น 30.35 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2561  
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ค่าใช้จ่ายทางการเงินเพิ�มขึ* นจาก 25.10 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2560 เป็น 25.54 ลา้นเหรียญ
สหรัฐอเมริกาในปี 2561 หลกัๆ มาจากการเพิ�มขึ*นของอตัราดอกเบี*ย LIBORในระหวา่งปี 2561 

ผลจากความแขง็แกร่งอยา่งต่อเนื�องของตลาดอตัราค่าระวางเรือขนส่งสินคา้แหง้เทกอง บริษทัฯ มีผลกาํไร
จากการดาํเนินงาน 12.31 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2561 เปรียบเทียบกบัผลขาดทุนจากการดาํเนินงาน
จาํนวน 2.36 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2560 ในปี 2561 บริษทัฯ มีผลกาํไรอื�นที�มิใช่กาํไรจากการดาํเนินงาน
จาํนวน 1.85 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา หลกัๆ มาจากดอกเบี* ยรับ ในปี 2560 บริษทัฯ มีผลขาดทุนอื�นที� มิใช่
ขาดทุนจากการดาํเนินงานจาํนวน 1.39 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา หลกัๆ มาจากดอกเบี*ยจ่ายของสินเชื�อธุรกิจที�
ไม่มีหลกัประกนัและค่าใชจ่้ายอื�นๆ ภายใตส้ัญญาระงบัขอ้พิพาทกบัอู่ต่อเรือ Sanfu หกัดว้ยกาํไรจากการขายเรือ
และอุปกรณ์  

ภาษีเงินไดนิ้ติบุคคลเพิ�มขึ*นเลก็นอ้ยจาก 0.006 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2560 เป็น 0.065 ลา้นเหรียญ
สหรัฐอเมริกาในปี 2561 โดยเป็นภาษีที�เกิดขึ*นจากรายไดอื้�นที�มิใช่รายไดจ้ากการเดินเรือ 

จากที�อธิบายมาขา้งตน้ส่งผลให ้บริษทัฯ มีกาํไรจาํนวน 14.10 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2561 ซึ�งเป็น
ผลการดาํเนินงานที�ดีขึ*นอยา่งมาก เมื�อเปรียบเทียบกบัผลขาดทุนจาํนวน 3.76 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2560 
6.2 สินทรัพย์ หนีIสินและส่วนของผู้ถือหุ้น 

สินทรัพย์หมุนเวยีน 

สินทรัพยห์มุนเวียนเพิ�มขึ*นจาํนวน 2.54 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา เมื�อเปรียบเทียบกบัปี 2560 หลกัๆ 
เนื�องมาจากการเพิ�มขึ*นของลูกหนี* การคา้และลูกหนี* อื�น และนํ* ามนัเชื*อเพลิง โดยลูกหนี*การคา้ และลูกหนี* อื�น 
สุทธิจากค่าเผื�อหนี* สงสัยจะสูญทั* งหมดซึ� งเป็นส่วนหนึ� งในสินทรัพย์หมุนเวียนเพิ�มขึ* น 1.92 ล้านเหรียญ
สหรัฐอเมริกา เมื�อเปรียบเทียบกบัปีก่อน โดยธรรมเนียมปฏิบติัทั�วไปในธุรกิจการขนส่งสินคา้ทางทะเลบริษทัฯ 
จะเรียกเก็บค่าระวางเรือจากลูกคา้ล่วงหนา้ (จาํนวนร้อยละ 95 ของค่าระวางในกรณีที�เป็นการให้บริการเช่าเป็น
รายเที�ยว (Voyage Charter) และจะเรียกเก็บค่าเช่าจากลูกคา้ล่วงหน้าทุก 15 วนัในกรณีที� เป็นการให้เช่าเป็น
ระยะเวลา (Time Charter)) จึงไม่มีปัญหาใดๆ จากการติดตามหนี*  ดงันั*นยอดลูกหนี* จึงเป็นเงินที�จะไดรั้บจาก
ตวัแทนผูเ้ช่าเรือ และรายไดค้า้งรับตามจาํนวนเปอร์เซ็นตข์องการใหบ้ริการที�จบสิ*นแลว้ บริษทัฯ มีนโยบายใน
การตั* งค่าเผื�อหนี* สงสัยจะสูญเต็มจาํนวนสําหรับลูกหนี* การค้าที�มีอายุหนี* ค้างชาํระมากกว่า 1 ปี ณ วนัที�  31 
ธนัวาคม 2561 ไม่มีการตั*งค่าเผื�อหนี*สงสยัจะสูญ ทั*งนี*  นํ*ามนัเชื*อเพลิงเพิ�มขึ*นจาก 1.71 ลา้นเหรียญ สหรัฐอเมริกา
เป็นจาํนวน 2.96 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา 

ลูกหนีIตามสัญญาแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศ 

ณ วนัที� 31 ธันวาคม 2561 ลูกหนี* ตามสัญญาแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศจาํนวน 17.43 ลา้นเหรียญ
สหรัฐอเมริกามาจากการปรับอตัราแลกเปลี�ยนของสญัญาแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศเป็นอตัราแลกเปลี�ยนปิด 
ณ สิ*นปี โดยหลกัๆ มาจากสญัญาแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศสาํหรับหุน้กูส้กลุเงินบาท  
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ที�ดนิ อาคาร และอุปกรณ์ 

มลูค่าของรายการที�ดิน อาคาร และอุปกรณ์ของบริษทัฯ ลดลงจากปีก่อนเพียงเลก็นอ้ย จากค่าเสื�อมราคา ณ 
วนัที� 31 ธนัวาคม 2561 บริษทัฯ มีกาํลงักองเรือทั*งสิ*นจาํนวน 36 ลาํ ซึ� งรายละเอียดไดแ้สดงไวภ้ายใตห้วัขอ้กาํลงั
กองเรือในรายงานประจาํปีนี*   

เงนิจ่ายล่วงหน้าค่าจ้างต่อเรือ 

เงินจ่ายล่วงหน้าค่าจา้งต่อเรือจาํนวน 67.90 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาเช่นเดียวกนักบัในปีที�แลว้ ยอด
คงเหลือจาํนวน 67.90 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา (รวมค่าใชจ่้ายในการสํารวจเรือและตน้ทุนอื�นที�ยงัไม่ได้ตดั
จาํหน่ายจาํนวน 3.78 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา) เป็นเงินล่วงหนา้ค่าจา้งต่อเรือสาํหรับเรืออลัตราแมกซ์ จาํนวน   
9 ลาํ ที�ไดส้ั�งต่อกบั Sainty ซึ� งอยูใ่นกระบวนการอนุญาโตตุลาการตามที�กล่าวไวใ้นหมายเหตุประกอบงบการเงิน
ขอ้ 15.3 และขอ้ 31  

หนีIสินรวม 

ณ วนัสิ*นปี 2561 บริษทัฯ มียอดคงเหลือของเงินกูที้�มีหลกัประกนัสุทธิจากส่วนที�ถึงกาํหนดชาํระภายใน
หนึ�งปีจาํนวน 220.35 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา โดยมียอดคงเหลือของเงินกูที้�มีหลกัประกนัรวมจาํนวน 278.20 
ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา  

ณ ตน้ปี 2561 บริษทัฯ มียอดคงเหลือของเงินกู้จาํนวน 314.74 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา หลงัจากหัก
ค่าธรรมเนียมทางการเงินรอตดัจ่ายจาํนวน 1.49 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา ในระหว่างปี 2561 บริษทัฯ ไดช้าํระ
คืนเงินกู้จาํนวน 17.84 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา และชําระคืนเงินกู้ก่อนกาํหนดจาํนวน 19.81 ลา้นเหรียญ
สหรัฐอเมริกา ตามที�ไดอ้ธิบายไวใ้นหวัขอ้ที� 4 

ในระหว่างปี 2561 บริษทัฯ ตดัจ่ายค่าธรรมเนียมทางการเงินสุทธิจาํนวน 1.00 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา
ค่าธรรมเนียมทางการเงินรอตดัจ่ายจาํนวน 0.49 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาแสดงหกัจากวงเงินกูมี้หลกัประกนั 

เนื�องมาจากคาํชี*ขาดของคณะอนุญาโตตุลาการตามที�กล่าวไวใ้นหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 15.2 ใน
ปี 2560 บริษทัฯ ไดช้าํระคืนสินเชื�อธุรกิจไม่มีหลกัประกนัทั*งหมดจาํนวน 32.00 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาใหแ้ก่ 
Sanfu และไดช้าํระคืนดอกเบี* ยจ่ายจากสินเชื�อธุรกิจไม่มีหลกัประกนัและค่าใชจ่้ายอื�นๆ ทั*งหมดภายใตส้ัญญา
ระงบั อพิพาทกบั Sanfu จาํนวน 3.38 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในเดือนกนัยายน 2561 

หุน้กูเ้พิ�มขึ*นจาก 168.43 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2560 เป็น 169.82 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 
2561 เนื�องมาจากการแข็งค่าของสกุลเงินบาทเมื�อเทียบกบัสกุลเงินเหรียญสหรัฐ อยา่งไรกต็าม บริษทัฯ ไดเ้ขา้ทาํ
สัญญาแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศเพื�อจํากัดความเสี� ยงต่อการขาดทุนจากอัตราแลกเปลี�ยนเงินตรา
ต่างประเทศตามที�กล่าวไวใ้นหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 18 

หนี* สินรวมลดลงจาก 504.82 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาในปี 2560 เป็น 466.62 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา
ในปี 2561 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ในปี 2561 บริษทัฯ มีกาํไรสุทธิจาํนวน 14.10 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกา หลงัจากการเปลี�ยนแปลงของการ
จดัสรรสาํรองเพื�อกิจกรรมความรับผิดชอบต่อสังคม องคป์ระกอบอื�นของส่วนของผูถื้อหุ้น และส่วนของผูถื้อ
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หุน้ส่วนนอ้ย ทาํใหส่้วนของผูถื้อหุน้มีอยู่ที�จาํนวน 391.23 ลา้นเหรียญสหรัฐอเมริกาซึ� งเพิ�มขึ*นจาก 377.45 ลา้น
เหรียญสหรัฐอเมริกา ณ สิ*นปี 2560 มลูค่าสุทธิตามบญัชีต่อหุน้อยูที่� 0.25 เหรียญสหรัฐอเมริกา ณ สิ*นปี 2561  
6.3 ความสามารถในการก่อหนีI (Leverage) สภาพคล่อง (Liquidity) และความสามารถในการชําระหนีI (Coverage) 

ณ วนัที� 31 ธนัวาคม 2561 อตัราหนี* สินต่อทุนโดยรวมของบริษทัฯ (อตัราส่วนหนี* สินรวมต่อส่วนของผูถื้อ
หุ้นรวม) อยู่ที�  1.19 เท่า ซึ� งลดลงจาก 1.34 เท่า ณ วนัที� 31 ธันวาคม 2560 อตัราหนี* สินต่อทุนลดลงเนื�องจาก
หนี* สินรวมลดลงจากการชาํระคืนเงินกูแ้ละการชาํระคืนเงินกูก่้อนกาํหนดในระหว่างปี 2561 ประกอบกบัการ
เพิ�มขึ*นของส่วนของผูถื้อหุน้รวมจากกาํไรสุทธิ 

กาํไรก่อนหักดอกเบี* ยจ่าย ภาษีเงินได ้ค่าเสื�อมราคาและรายจ่ายตดับญัชี (EBITDA) ของบริษทัฯ ในปี 
2561 ไดป้รับตวัดีขึ*นจากปี 2560 ณ วนัที� 31 ธนัวาคม 2561 อตัราส่วนระดบัหนี* สินของบริษทัฯ ต่อกาํไรก่อนหกั
ดอกเบี* ยจ่ายภาษีเงินได ้ค่าเสื�อมราคาและรายจ่ายตดับญัชี (EBITDA) อยู่ที�  6.10 เท่า ซึ� งถือว่าผิดเงื�อนไขตาม
ขอ้กาํหนดทางการเงินของสญัญาเงินกูย้ืม บริษทัฯ ไดรั้บการผอ่นปรนจากผูใ้หกู้ ้ยกเวน้สญัญาเงินกูจ้าํนวน 3 ฉบบั
ซึ�งบริษทัฯ กาํลงัอยูร่ะหวา่งการเจรจากบัทางธนาคารผูใ้หกู้ต้ามที�กล่าวไวใ้นหมายเหตุประกอบงบการเงินขอ้ 17  

อตัราส่วนทุนหมุนเวียนของบริษทัฯ สาํหรับปี 2561 อยูที่� 1.00 เท่า ลดลงจาก 1.69 เท่า ในปี 2560 เนื�องจาก
การเพิ�มขึ*นของเงินกูย้ืมระยะยาวส่วนที�ถึงกาํหนดชาํระภายในหนึ�งปี 

อตัราส่วนความสามารถในการชาํระหนี*ของบริษทัฯ อยู่ที� 1.76 เท่าและอตัราส่วน EBITDA ต่อดอกเบี* ย
จ่ายอยูที่� 2.67 เท่า ณ วนัที� 31 ธนัวาคม 2561 

7. การวเิคราะห์งบการเงนิรวมสกุลเงนิบาทที�ตรวจสอบแล้ว  

7.1 การวเิคราะห์งบกาํไรขาดทุน 

รายไดจ้ากการเดินเรือสุทธิ (สุทธิจากรายจ่ายท่าเรือและนํ*ามนัเชื*อเพลิง) สาํหรับปี 2561 เพิ�มขึ*นประมาณ
ร้อยละ 12 เมื�อเปรียบเทียบกบัปี 2560 เนื�องมาจากความแขง็แกร่งอยา่งต่อเนื�องของตลาดอตัราค่าระวางเรือขนส่ง
สินคา้แห้งเทกอง ค่าใชจ่้ายในการเดินเรือสําหรับปี 2561 ลดลงประมาณร้อยละ 3 เมื�อเปรียบเทียบกบัปี 2560 
เนื�องมาจากการแข็งค่าของสกุลเงินบาทเมื�อเทียบกบัสกุลเงินเหรียญสหรัฐ ในปี 2561 ตน้ทุนในการเดินเรือรวม
ซึ� งประกอบด้วยค่าใช้จ่ายในการเดินเรือ รายจ่ายท่าเรือ และนํ* ามนัเชื*อเพลิงเพิ�มขึ* นประมาณร้อยละ 4 เมื�อ
เปรียบเทียบกบัปีก่อน ในปี 2561 รายจ่ายท่าเรือและค่านํ* ามนัเชื*อเพลิงเพิ�มขึ*น เนื�องจากการให้บริการเป็นราย
เที�ยวซึ�งไดเ้พิ�มขึ*นจากร้อยละ 6 ในปี 2560 เป็นร้อยละ 9 ในปี 2561  

ถึงแมว้่าค่าใชจ่้ายในการเดินเรือเฉลี�ยต่อวนัต่อลาํ (OPEX) เพิ�มขึ*นจากปีก่อน รายไดจ้ากการเดินเรือเฉลี�ย
ต่อวนัต่อลาํเรือ (TC Rate) ปีนี*ก็เพิ�มขึ*นเช่นกนั ส่งผลใหก้าํไรขั*นตน้เพิ�มขึ*นประมาณร้อยละ 22 เมื�อเปรียบเทียบ
กบัปีก่อน และอตัรากาํไรขั*นตน้สาํหรับปีไดเ้พิ�มขึ*นจากร้อยละ 54 มาเป็นร้อยละ 58  

ดอกเบี*ยรับในปี 2561 เพิ�มขึ*นจาํนวน 13.92 ลา้นบาท เมื�อเปรียบเทียบกบัปีก่อน  
บริษทัฯ บนัทึกกาํไรจากการขายเรือและอุปกรณ์จาํนวน 32.15 ลา้นบาท ในปี 2560 ไม่มีการบนัทึกกาํไร

ดงักล่าวในปี 2561 
ค่าใชจ่้ายในการบริหาร (รวมค่าตอบแทนผูบ้ริหาร) สําหรับปี 2561 เพิ�มขึ*นจาํนวน 48.97 ลา้นบาท เมื�อ

เปรียบเทียบกบัปี 2560 หลกัๆ เนื�องมาจากการเพิ�มขึ* นของการจ่ายค่าใช้จ่ายทางกฎหมายและค่าธรรมเนียม
วิชาชีพและค่าใชจ่้ายอื�นๆ ที�เกี�ยวขอ้งกบักระบวนการอนุญาโตตุลาการกบั Sainty  
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บริษทัฯ บนัทึกขาดทุนจากอตัราแลกเปลี�ยนจาํนวน 5.36 ลา้นบาทสาํหรับปี 2561 และจาํนวน 12.31 ลา้น
บาทสาํหรับปี 2560 ภาษีเงินไดนิ้ติบุคคลจาํนวน 2.14 ลา้นบาทสาํหรับปี 2561 และจาํนวน 0.19 ลา้นบาทสาํหรับ
ปี 2560 เป็นภาษีที�เกิดจากรายไดอื้�นที�ไม่ใช่รายไดจ้ากการเดินเรือ  

ค่าใช้จ่ายทั* งหมดในปี 2561 (ไม่รวมค่าเสื�อมราคาสําหรับปี 2561 และ 2560 และดอกเบี* ยจ่ายสําหรับ
สินเชื�อธุรกิจที�ไม่มีหลกัประกนัและค่าใชจ่้ายอื�นๆ ภายใตส้ัญญาระงบัขอ้พิพาทจาํนวน 112.51 ลา้นบาทในปี 
2560) เพิ�มขึ*นเมื�อเทียบกบัปีก่อน เนื�องมาจากการเพิ�มขึ*นของตน้ทุนในการเดินเรือรวมและค่าใช้จ่ายในการ
บริหาร ตามที�ไดอ้ธิบายขา้งตน้  

ค่าเสื�อมราคาเพิ�มขึ*นจาก 1,169.84 ลา้นบาทในปี 2560 เป็น 1,184.95 ลา้นบาทในปี 2561  
ค่าใชจ่้ายทางการเงินลดลงจาํนวน 22.52 ลา้นบาท เนื�องจากการแข็งค่าของสกุลเงินบาทเมื�อเทียบกบัสกลุ

เงินเหรียญสหรัฐ 
จากที�กล่าวมาขา้งตน้ส่งผลใหบ้ริษทัฯ มีกาํไรจาํนวน 456.20 ลา้นบาทสาํหรับปี 2561 เมื�อเปรียบเทียบกบั

ขาดทุนจาํนวน 129.48 ลา้นบาทในปี 2560 
7.2 การวเิคราะห์งบกาํไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ 

บริษทัฯ มีรายการขาดทุนเบ็ดเสร็จอื�นสาํหรับปี 2561 จาํนวน 96.43 ลา้นบาท เมื�อเปรียบเทียบกบัรายการ
ขาดทุนเบ็ดเสร็จอื�นสาํหรับปี 2560 จาํนวน 1,194.09 ลา้นบาท โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการอ่อนค่าของสกุลเงิน
เหรียญสหรัฐ เมื�อเปรียบเทียบกบัสกุลเงินบาท ทาํให้สินทรัพยสุ์ทธิ โดยหลกัมาจาก ที�ดิน อาคาร และอุปกรณ์ 
และเงินจ่ายล่วงหนา้ค่าจา้งต่อเรือจากสัญญาสั�งต่อเรือใหม่ มีมูลค่าลดลงเมื�อแปลงค่าเป็นสกุลเงินบาท ซึ� งเป็น
สกลุเงินที�ใชใ้นการนาํเสนองบการเงิน  
7.3 การวเิคราะห์งบแสดงฐานะการเงนิ 

สินทรัพยห์มุนเวียนเพิ�มขึ*นจาํนวน 66.56 ลา้นบาทเมื�อเปรียบเทียบกบัปี 2560 หลกัๆ เนื�องจากลูกหนี*
การคา้และลกูหนี* อื�น และนํ*ามนัเชื*อเพลิง  

ลูกหนี* การคา้และลูกหนี* อื�นสุทธิจากค่าเผื�อหนี* สงสัยจะสูญซึ� งเป็นส่วนหนึ� งของสินทรัพย์หมุนเวียน
เพิ�มขึ*นจาํนวน 60.81 ลา้นบาท และนํ*ามนัเชื*อเพลิงเพิ�มขึ*นจาํนวน 39.92 ลา้นบาทเมื�อเปรียบเทียบกบัปีก่อน  

ลกูหนี*ตามสญัญาแลกเปลี�ยนเงินตราต่างประเทศจาํนวน 565.59 ลา้นบาทหลกัๆ มาจากสญัญาแลกเปลี�ยน
เงินตราต่างประเทศของหุน้กู ้

ณ สิ*นปี 2561 บริษทัฯ มียอดเงินล่วงหน้าค่าจา้งต่อเรือจาํนวน 2,203.36 ลา้นบาท ซึ� งเป็นเงินล่วงหน้า
ค่าจา้งต่อเรือสาํหรับเรืออลัตราแมกซ์ จาํนวน 9 ลาํ ซึ� งไดส้ั�งต่อกบั Sainty ที�อยู่ในกระบวนการอนุญาโตตุลาการ 
มูลค่าสินทรัพยร์วมของบริษทัฯ ลดลงจาก 28,833.24 ลา้นบาทในปี 2560 เป็น 27,836.91 ลา้นบาทในปี 2561 
หลกัๆ มาจากค่าเสื�อมราคาของเรือ 

หนี* สินหมุนเวียนเพิ�มขึ*นจาํนวน 974.57 ลา้นบาทเมื�อเปรียบเทียบกบัปีก่อน หลกัๆ เนื�องจากเงินกูย้ืมระยะ
ยาวส่วนที�ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี  

ณ สิ*นปี 2561 บริษทัฯ มีเงินกูร้ะยะยาว (สุทธิจากส่วนที�ถึงกาํหนดชาํระภายใน 1 ปี) จาํนวน 7,150.29 ลา้น
บาท และมีเงินกูร้ะยะยาวรวมจาํนวน 9,027.50 ลา้นบาท 
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ในระหว่างปี บริษทัฯ ไดช้าํระคืนเงินกูจ้าํนวน 578.46 ลา้นบาท และชาํระคืนเงินกูก่้อนกาํหนดจาํนวน 
640.59 ลา้นบาท ในระหว่างปี 2561 บริษทัฯ ตดัจ่ายค่าธรรมเนียมทางการเงินสุทธิจาํนวน 32.26 ลา้นบาทจาก
ค่าธรรมเนียมทางการเงินรอตดัจ่าย ค่าธรรมเนียมทางการเงินรอตดัจ่ายจาํนวน 15.95 ลา้นบาท แสดงหักจาก
วงเงินกูมี้หลกัประกนั 

หนี* สินรวมลดลงจากจาํนวน 16,497.75 ลา้นบาทในปี 2560 เป็น 15,141.45 ลา้นบาทในปี 2561  
ส่วนของผูถื้อหุน้รวมเพิ�มขึ*นจากจาํนวน 12,335.49 ลา้นบาท ณ สิ*นปี 2560 มาเป็นจาํนวน 12,695.46 ลา้นบาท 

ณ สิ*นปี 2561 การเปลี�ยนแปลงมาจากกาํไรสุทธิจาํนวน 456.20 ลา้นบาท รายการขาดทุนเบ็ดเสร็จอื�นจาํนวน 
96.43 ลา้นบาท และการออกหุน้สามญัจากการใชสิ้ทธิใบสาํคญัแสดงสิทธิจาํนวน 0.20 ลา้นบาท 
7.4 การวเิคราะห์กระแสเงนิสด 

ในระหว่างปี บริษทัฯ มีกระแสเงินสดจากการดาํเนินงานจาํนวน 2,458.05 ลา้นบาท ซึ� งเพิ�มขึ*นจากปีก่อน
ร้อยละ 26 การเพิ�มขึ*นเนื�องจากเรือมีรายไดค่้าระวางที�ดีขึ*นในปีนี* เมื�อเปรียบเทียบกบัปี 2560  

หลงัจากรายการปรับปรุงการเปลี�ยนแปลงของเงินทุนหมุนเวียน บริษทัฯ มีกระแสเงินสดจาํนวน 2,256.03 
ลา้นบาท ไวส้าํหรับใชใ้นกิจกรรมลงทุนและกิจกรรมจดัหาเงิน  

ในระหวา่งปี บริษทัฯ จ่ายซื*ออุปกรณ์เรือ และค่าใชจ่้ายในการซ่อมแซมและสาํรวจเรือเป็นจาํนวน 288.75 
ลา้นบาท และหลงัจากการปรับปรุงรายการอื�นๆ บริษทัฯ มีกระแสเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนจาํนวน 
272.23 ลา้นบาท 

ในระหว่างปี บริษัทฯ ชําระคืนเงินกู้จ ํานวน 578.46 ล้านบาท และชําระคืนเงินกู้ก่อนครบกําหนด
จาํนวน 640.59 ลา้นบาท ดงันั*น บริษทัฯ จ่ายคืนเงินกูร้ะยะยาว (รวมเงินที�จ่ายคืนเงินกูก่้อนกาํหนด) จาํนวน 
1,219.05 ลา้นบาท บริษทัฯ จ่ายดอกเบี* ยจาํนวน 764.79 ลา้นบาท หลงัจากการปรับปรุงรายการอื�นๆ บริษทัฯ มี
กระแสเงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงินจาํนวน 1,983.65 ลา้นบาท 


