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สวนท่ี 1 

การประกอบธุรกิจ 
 

1.  นโยบายและภาพรวมการประกอบธุรกิจ 

  

บริษัท บริการเชื้อเพลิงการบินกรุงเทพ จํากัด(มหาชน) ประกอบธุรกิจหลัก คือการใหบริการระบบจัดเก็บและเติม

นํ้ามันอากาศยานในทาอากาศยาน 5 แหง ไดแก ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ทาอากาศยานดอนเมือง ทาอากาศยานสมุย ทา

อากาศยานสุโขทัย และทาอากาศยานตราด โดยมีขอบเขตการใหบริการประกอบดวย 3 สวนดังน้ี 

1. การจัดเก็บนํ้ามันอากาศยานท่ีสถานีบริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยาน (Aviation Fuel Depot) 

2. การสงนํ้ามันอากาศยานผานระบบโครงขายทอแรงดันสูง (Hydrant Pipeline Network) 

3. การใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยาน (Into- Plane Services) 

 บริษัทมีการประกอบธุรกิจเกี่ยวกับการใหบริการพลังงานผานบริษัทยอย 3 บริษัทประกอบดวย 

1. บริษัท ไทยเชื้อเพลิงการบิน จํากัด (TARCO) ใหบริการขนสงนํ้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานผานทอใตดิน ณ ทา

อากาศยานสุวรรณภูม ิ

2. บริษัท ขนสงนํ้ามันทางทอ จํากัด (FPT) ใหบริการเก็บรักษาและขนสงนํ้ามนัเชือ้เพลิงแบบ Multi Product ผานทอ

ใตดินจากโรงกล่ันนํ้ามันและคลังนํ้ามันชองนนทรีไปยังสถานีบริการนํ้ามันอากาศยานสุวรรณภูมิ สถานีบริการ

นํ้ามันอากาศยานดอนเมืองและส้ินสุดท่ีคลังนํ้ามันภาคพ้ืนดินบางปะอิน 

3. บริษัท บริการนํ้ามันอากาศยาน จํากัด (IPS) ใหบริการรับเหมาแรงงานเติมนํ้ามันอากาศยานท่ีทาอากาศยาน 

สมุยสุโขทัยและตราด 

นอกจากน้ี ในเดือนธันวาคม 2559 บริษัทไดจัดตั้งบริษัทยอย 1 บริษัท คือ บริษัท บาฟส อินโนเวชั่น ดีเวลลอปเมนท 

จํากัด เพ่ือประกอบธุรกิจเกี่ยวกับการคนควาและพัฒนานวัตกรรมสําหรับอุตสาหกรรมท่ีเกี่ยวของกับกิจการของกลุมบริษัท 

 

1.1 วิสัยทัศน เปาประสงค และกลยุทธในการดําเนนิธุรกิจ  

จากภาพรวมการประกอบธุรกิจเห็นไดวาบริษัทมุงเนนการเติบโตในการใหบริการธุรกิจพลังงานท้ังในสวนของบริษัท

เองและผานบริษัทยอย  ไดแก TARCO และ FPT ซึ่งบริษัทมีสัดสวนการถือหุนรอยละ 90 และ 75 ตามลําดับ จึงไดกําหนด

วิสัยทัศน เปาประสงค และ กลยุทธท่ีสําคัญดังน้ี 

วิสัยทัศน (Vision)  บริการธุรกิจพลังงานดวยการพัฒนาอยางยั่งยืนโดยคาํนึงถงึคุณภาพ ความปลอดภัยและส่ิงแวดลอม  

เปาประสงค (Goals)  4 ดาน สนับสนุนกระบวนการทํางานเพ่ือการเติบโตอยางยั่งยืนในธุรกิจใหบริการพลังงานครบวงจร

ควบคูการดูแลรักษาส่ิงแวดลอมประกอบดวย 

1) ดานการเงิน : สรางความมั่งคั่งยั่งยืนและใหผลตอบแทนตอผูถือหุนอยางสม่ําเสมอ 

2) ดานลูกคาและผูมีสวนไดสวนเสีย : มุงเนนดานคุณภาพความปลอดภัยสูงสุดตามมาตรฐานสากลและสราง

ความพึงพอใจใหแกลูกคา 

3) ดานกระบวนการทํางานภายใน : เปนเลิศดานกระบวนการทํางานดวยความรับผิดชอบตอสังคมและส่ิงแวดลอม  

ตามกรอบการพัฒนาอยางยั่งยืน 

4) ดานการเรียนรูและพัฒนา : บุคลากรมีความเปนมืออาชพีสอดรับกับระบบเทคโนโลยีท่ีทันสมัย  
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ในป 2559 เปนปท่ีบริษัทไดจัดทําแผนกลยุทธ 5 ปฉบับใหม (2559-2563) โดยสวนหน่ึงเปนการดําเนินการตอเน่ือง

จากกลยุทธเดิมเพ่ือพัฒนาสรางความแข็งแกรงดานคุณภาพ ความปลอดภัยซึ่งถือเปนส่ิงสําคัญท่ีสุดในธุรกิจใหบริการนํ้ามนั

อากาศยานในขณะท่ีอีกสวนหน่ึงเปนการริเร่ิมกลยุทธใหมมุงสูการพัฒนาอยางยั่งยืนตามกรอบการรายงานของ GRI 

(Global Reporting Initiative) และ การสงเสริมองคความรูใหแกพนักงานอยางจริงจังดวยแผนแมบทการจัดการความรู

(Knowledge Management) เพ่ือมุงสูวิสัยทัศน “ บริการธุรกิจพลังงานดวยการพัฒนาอยางยั่งยืน โดยคํานึงถึง คุณภาพ 

ความปลอดภัย และ ส่ิงแวดลอม” ภายในป 2563 โดยมีรายละเอียดของกลยุทธ ดังน้ี 

 

กลยุทธเติบโต  ดวยการใชจุดแข็งดานการเปนผูเชีย่วชาญในธุรกจิใหบริการนํ้ามันอากาศยานมากกวา 30 ปรวมท้ัง  

บริษัทไดรับการรับรองใหเปนสถานท่ีจัดฝกอบรมและการตรวจสอบคุณภาพมาตรฐานการเติมนํ้ามันจาก JIG (Joint 

Inspection Group) และ IFQP (IATA Fuel Quality Pool) ดําเนินธุรกิจเสริมดานการจัดฝกอบรมและใหบริการตรวจสอบ

คุณภาพนํ้ามันแกสายการบินตางๆ ซึ่งในอนาคตบริษัทมีแผนท่ีจะตอยอดธุรกิจดานฝกอบรมใหบริการนํ้ามันอากาศยานใน

ระดับ World Class Excellent Operation 

 

กลยุทธเสริมสรางประสิทธิผลสูงสุด  ดวยการจัดทําแผนแมบท 5 ปประกอบดวย แผนรณรงคคานิยมองคกร (Core 

Value) แผนการจัดการความรู (Knowledge Management) แผนควบคุมการปฏิบัติงานอยางเขมงวด และ แผนส่ือสาร

วิสัยทัศนและกลยุทธองคกร  โดยกําหนดเปนดัชนีชี้วัดผลการดําเนินงานบริษัท (Corporate Performance Indicators : 

KPIs) จึงมีการติดตามวัดผลสําเร็จอยางเปนรูปธรรมและตอเน่ือง  

 

กลยุทธสรางความยั่งยืน  ดวยการสรางความยั่งยืนในธุรกิจตามกรอบการรายงานสากล (Global Reporting 

Initiative : GRI) ซึ่งมีการจัดทําแผนแมบทการดําเนินธุรกิจอยางยั่งยืนและการกํากับดูแลกิจการท่ีดี และเพ่ือใหเกิดผลอยาง

เปนรูปธรรม จึงกําหนดนโยบายความยั่งยืนเพ่ือใหผูบริหารและพนักงานทุกระดับปฏิบัติตามอยางเครงครัด รวมท้ังมีการ

รายงานความสําเร็จของแผนแมบทตอคณะทํางานการพัฒนาอยางยั่งยืนอยางตอเน่ือง จากความมุงมั่นเพ่ือดําเนินการดาน

ความยั่งยืนอยางจริงจังทําใหบริษัทติดอันดับ ESG 100 โดยสถาบันไทยพัฒน  และไดรับรางวัลหุนยั่งยืน (Thailand 

Sustainability Investment List) และรางวัลรายงานความยั่งยืนประเภท “ดีเดน” ประจําป 2559  

 

จากกลยุทธขางตนผนวกกับระบบบริหารผลการดําเนินงาน (Performance Management System) ของบริษัท

และบริษัทยอย    ดวยดัชนีชี้วัดผลการดําเนินงาน  (Key Performance Indicators : KPIs) ตามหลักการ  Balanced 

Scorecard โดยยึดวัตถุประสงคตามแผนท่ีกลยุทธ (Strategy Map) ของบริษัทและบริษทัยอยท่ีมีความสอดคลองกัน ทําให

มีความมั่นใจวาจะนําพากลุมบริษัทเติบโตอยางยั่งยืน 
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1.2 การเปลี่ยนแปลงและพัฒนาการที่สําคัญ 

 บริษัท บริการเชื้อเพลิงการบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ปจจุบันมีทุนจดทะเบียน 637.497 ลานบาท และเรียกชําระ

แลว 637.496 ลานบาท โดยบริษัทกอตั้งขึ้นเมื่อวันท่ี 30 ธันวาคม 2526 ดวยทุนจดทะเบียน 80 ลานบาท โดยคณะรัฐมนตรี

อนุมัติใหดําเนินการตามความเห็นและมติสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติในการจัดตั้ง

โครงการเติมนํ้ามันอากาศยาน ปจจุบัน บริษัทเปนบริษัทเดียวท่ีการดําเนินธุรกิจจัดเก็บ และใหบริการระบบเติมนํ้ามันอากาศ

ยานแกอากาศยานทุกประเภท ณ ทาอากาศยานดอนเมือง โดยบริษัทใหบริการเชื้อเพลิงการบินอยางครบวงจรท้ัง 3 ระบบ 

คือ ระบบสถานีบริการนํ้ามันอากาศยาน ระบบสงนํ้ามันอากาศยานผานระบบโครงขายทอแรงดันสูง และระบบเติมนํ้ามัน

อากาศยาน โดยมีลูกคาหรือผูวาจางเติมนํ้ามัน คือ บริษัทผูคานํ้ามันตางๆ ท่ีขายนํ้ามันอากาศยานใหแกสายการบิน 

เมื่อวันท่ี 28 กันยายน 2549  ไดมีการยายทาอากาศยานนานาชาติของไทยจากทาอากาศยานดอนเมืองไปยังทา

อากาศยานสุวรรณภูมิ โดยบริษัทและบริษัทยอยไดใหบริการเชื้อเพลิงการบินอยางครบวงจรท้ัง 3 ระบบเชนเดียวกับท่ีทา

อากาศยานดอนเมือง  ตอมา เพ่ือเปนการบรรเทาความแออัดของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ทอท. จึงสนับสนุนใหสายการบิน

ตนทุนต่ํา (Low Cost Carriers) และสายการบินท่ีมีเสนทางการบินในประเทศและระหวางประเทศแบบจุดตอจุด (Point to 

Point) ยายกลับมาใหบริการท่ีทาอากาศยานดอนเมืองตั้งแตวันท่ี 1 ตุลาคม 2555  

 นอกจากการใหบริการของบริษัทท่ีทาอากาศยานดอนเมือง และทาอากาศยานสุวรรณภูมิ บริษัทไดใหบริการเติม

นํ้ามันอากาศยานสําหรับเคร่ืองบินไอพนใหแกสายการบินบางกอกแอรเวย ณ ทาอากาศยานภูมิภาค 3 แหง คือ ทาอากาศ

ยานสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี ทาอากาศยานสุโขทัย จังหวัดสุโขทัยและทาอากาศยานตราด จังหวัดตราดโดยบริษัทไดรับ

สัญญาอนุญาตใหดําเนินการใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยานจากบริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด มหาชน สําหรับท้ัง 3 ทา

อากาศยาน  

 บริษัท ไทยเชื้อเพลิงการบิน จํากัด (TARCO) ซึ่งเปนบริษัทยอย ไดรับสิทธิขยายการลงทุนและดําเนินการโครงการ

ใหบริการระบบสงนํ้ามันเชื้อเพลิงผานทอแรงดันสูง(Hydrant) ระยะท่ี 2 ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จาก ทอท.โดยมี

ระยะเวลาคงเหลือตามสัญญาอนุญาตฯ  จนถึงวันท่ี 27 กันยายน 2579 โดยในป 2559 TARCO ไดเร่ิมการกอสรางวางทอ

แรงดันสูงไปแลว โครงการมีกําหนดเสร็จในป 2562 

นอกจากน้ี ในป 2559 บริษัท ขนสงนํ้ามันทางทอ จํากัด (FPT) บริษัทยอยของบริษัท ไดรับการอนุมัติใหลงทุน

โครงการขยายระบบทอขนสงนํ้ามันแบบ Multi Product ไปภาคเหนือ ซึ่งเปนโครงการท่ีสรางประโยชนใหแกภาครัฐและ

สงเสริมความมั่นคงดานพลังงานของประเทศ ตลอดสรางผลตอบแทนระยะยาวใหกับบริษัท 
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1.3 โครงสรางการถือหุนของกลุมบริษัท 

ตารางแสดงโครงสรางกลุมบริษัท ณ วนัที่ 31 ธันวาคม 2559 
 

 ชื่อบริษทั รอยละ 

การถือหุน 

ความ 

สัมพันธ 

ลักษณะ 

การประกอบธุรกิจ 

1.  บริษัท ไทยเชือ้เพลิงการบิน จาํกดั 

(Thai Aviation Refuelling Company 

Limited) 

90.00 บริษัท

ยอย 

ใหบริการระบบสงนํ้ามันเชื้อเพลิงอากาศ

ยานผานทอ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

2.  บริษัท ขนสงนํ้ามันทางทอ จาํกดั  

(Fuel Pipeline Transportation 

Limited) 

75.00 บริษัท

ยอย 

เก็บรักษา และดาํเนินการขนสงนํ้ามัน

เชื้อเพลิงทางระบบทอสงนํ้ามันใตพ้ืนดิน 

3.  บริษัท บริการนํ้ามันอากาศยาน จํากดั 

(Into-plane Service Company 

Limited) 

83.33 บริษัท

ยอย 

เติมนํ้ามันเชื้อเพลิงใหแกอากาศยาน ซึ่ง

เปนการรับเหมาเฉพาะแรงงาน โดย

ปจจุบันใหบริการ ณ ทาอากาศยานสมุย 

ทาอากาศยานสุโขทัยและทาอากาศยาน

ตราด 

4.  บริษัท บาฟส อินโนเวชั่น ดเีวลลอป

เมนท จํากัด (BAFS Innovation 

Development Company Limited) 

100.00 บริษัท

ยอย 

ศึกษาวเิคราะห วิจยั พัฒนา 

ปรับปรุง ออกแบบ ผลิตและจําหนาย

ผลิตภัณฑรวมท้ังการใหสิทธิและใหบริการ

ดานนวตักรรมและเทคโนโลยี 

นโยบายการแบงการดําเนินงานของบริษทัในกลุม 

สําหรับธุรกิจใหบริการนํ้ามันอากาศยาน ปจจุบันมีนโยบายการแบงการดําเนินธุรกิจภายในกลุมบริษัทอยางชัดเจน 

กลาวคือ บริษัทดําเนินธุรกิจใหบริการระบบเติมนํ้ามันอากาศยานอยางครบวงจร ท้ังระบบสงนํ้ามันอากาศยานผานทอ

แรงดันสูง ระบบจัดเก็บนํ้ามันอากาศยาน และระบบเติมนํ้ามันอากาศยาน โดยท่ีทาอากาศยานดอนเมือง บริษัทเปนผู

ใหบริการแตเพียงผูเดียว รวมถึงการใหบริการท่ีทาอากาศยานภูมิภาคอีก 3 แหงดวย  และสําหรับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

บริษัทเปนผูดําเนินการใหบริการระบบจัดเก็บนํ้ามันอากาศยาน และระบบเติมนํ้ามันอากาศยาน ในขณะท่ีบริษัท ไทย

เชื้อเพลิงการบิน จํากัด (TARCO)  เปนผูใหบริการระบบสงนํ้ามันอากาศยานผานทอแบบ Hydrant ภายในทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ 

สําหรับธุรกิจขนสงนํ้ามันทางทอ บริษัท ขนสงนํ้ามนัทางทอ จํากัด (FPT) เปนบริษัทท่ีดําเนินการเก็บรักษาและขนสง

นํ้ามันเชื้อเพลิงทางระบบทอขนสงนํ้ามันชนิดท่ีสามารถสงนํ้ามันไดหลายชนิด (Multi Product Pipeline) ผานทอใตดินจาก

จากโรงกล่ันนํ้ามันและคลังนํ้ามันชองนนทรีไปยังสถานีบริการนํ้ามันอากาศยานสุวรรณภูมิ สถานีบริการนํ้ามันอากาศยาน

ดอนเมืองและส้ินสุดท่ีคลังนํ้ามันภาคพ้ืนดินบางปะอิน 

สวนบริษัท บริการนํ้ามันอากาศยาน จํากัด (IPS) ดําเนินธุรกิจเติมนํ้ามันเชื้อเพลิงใหแกอากาศยานโดยรับจางบริษัท

ใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยาน ณ ทาอากาศยานสมุย ทาอากาศยานสุโขทัย และทาอากาศยานตราด  ซึ่งตามนโยบายใน

ปจจุบัน IPS ใหบริการเติมนํ้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานเฉพาะท่ีทาอากาศยานภูมิภาค 
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นอกจากน้ี เพ่ือตอบสนองการดําเนินการตามแผนกลยุทธของบริษัทในดานการพัฒนาอยางยั่งยืน บริษัทจึงไดจัดตั้ง

บริษัท บาฟส อินโนเวชั่น ดีเวลลอปเมนท จํากัด โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือคิดคน วิจัย พัฒนานวัตกรรมเพ่ือสนองตอบกลยุทธ

การดําเนินธุรกิจของกลุมบริษัท 

ท้ังน้ี นโยบายของกลุมบริษัทอาจมีการปรับเปล่ียนไปตามปจจัยทางดานสภาวะเศรษฐกิจ การเมืองและการแขงขัน

ทางธุรกิจ อยางไรก็ตาม นโยบายการดําเนินธุรกิจใดๆ ของแตละบริษัทในกลุมจะเปนไปเพ่ือใหเอ้ือประโยชนสูงสุดในการ

ดําเนินธุรกิจของท้ังกลุมบริษัท 

ระบบเติมน้ํามันอากาศยานทีท่าอากาศยานดอนเมือง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

FPT 

น้ํามัน Jet A-1 ถูกสงมาจากน้ํามันของบริษัท ขนสง

น้ํามันทางทอ (FPT) และบริษัท ทอสงปโตรเลียม

ไทย จํากัด (THAPPLINE) โดยน้ํามันจากสองแหงจะ

ถูกเก็บรวมกันที่สถานบีริการจัดเก็บน้ํามันอากาศ

ยานของบริษัทโดยทอสงน้ํามัน 

บริษัท จะรับน้ํามันทีผ่านการรับรองคณุภาพแลวเทานั้น กอนเขาสูถัง

เก็บ น้ํามันจะถูกสงผานอุปกรณกรองน้ํามันขั้นตน และอุปกรณกรอง

น้ํามันและแยกน้ํา เพ่ือกรองสิ่งปนเปอนและแยกน้ําออกจากน้ํามัน 

หลังจากนั้น น้ํามัน Jet A-1 จะถูกปลอยใหพักตัวในถังเก็บอยางนอย 

24 ช่ัวโมงกอนถูกจายออกไป 

สําหรับในบริเวณที่ไมมีระบบทอสงน้ํามันใตลานจอดของเคร่ืองบิน การ

เติมน้ํามันเขาถังน้ํามันบริเวณปกเคร่ืองบิน โดยใชรถเติมนํ้ามัน 

(Refueller) ขนาดใหญแทน 

น้ํามัน Jet A-1 ถูกปมผานอุปกรณ

กรองและแยกน้ําเขาสู ระบบทอสง

น้ํามันใตลานจอดของเคร่ืองบิน 

สถานีบริการจัดเก็บน้ํามัน

อากาศยานของบริษัท             

ที่ดอนเมือง 
1. สถานบีรกิารจดัเก็บนํา้มนั
อากาศยาน (Aviation Fuel 
Storage Station) 

2. ระบบทอ่จา่ยนํา้มนั
ไปยงัทา่อากาศยาน 
(Hydrant Pipeline 
Network) 

3. สถานบีรกิารยอ่ยฝั่งลานจอด (Into-Plane Service Facility) และ 
รถเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิอากาศยาน (Aircraft Refuelling Vehicles) 

Dispensers (รถจายนํ้ามัน) จะตอทอจาก Hydrant Valve ที่พ้ืนลานจอด

เคร่ืองบิน เขารถ Dispensers เพ่ือกรองน้ํามันและวัดปริมาณ กอนจะจาย

น้ํามันเขาถังน้ํามันบริเวณปกเคร่ืองบิน 
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ระบบเติมน้ํามันอากาศยานทีท่าอากาศยานสวุรรณภูมิ 

 

 

 
 

 

 

บริษัท สามารถแยกลักษณะระบบงานเติมนํ้ามันอากาศยาน ออกเปน 3 สวน ดังน้ี 

ก) สวนสถานีบริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยาน (Aviation Fuel Depot) 

ข) สวนการสงนํ้ามันผานทอแรงดันสูง (Hydrant Pipeline Network) 

ค) สวนการเติมนํ้ามัน (Into-Plane Service) 

 

บริการ ทาอากาศยานดอนเมือง ทาอากาศยานสวุรรณภูมิ ทาอากาศยานสมุยสุโขทัย 

ตราด 

1. สถานีบริการจัดเก็บน้ํามัน

อากาศยาน (Aviation Fuel 

Depot) 

- เจาของ: บริษัท 

- คูแขง: ไมมี 

- เจาของ: บริษัท 

- คูแขง: ไมมี 

- เจาของสถานีบริการฯสมุย : บริษัท 

- เจาของสถานีบริการฯสุโขทัย : บริษ ั

- เจาของสถานีบริการฯตราด : บริษัท 

- คูแขง: ไมมี ทั้ง 3 แหง 

2. ระบบทอจายน้ํามันไปยังทา

อากาศยาน (Hydrant 

Pipeline Network) 

- เจาของทอ: AOT 

- เชาและดาํเนินงานโดย บริษัท 

- คูแขง: ไมมี 

- ดําเนินงานโดย TARCO ภายใต

สัมปทาน 30 ปจาก AOT 

- คูแขง: ไมมี 

ไมมี 

3. สถานีบริการยอยฝงลานจอด 

(Into-Plane Service 

Facility) และรถเติมน้ํามัน

อากาศยาน (Aircraft 

Refuelling Vehicles) 

- เจาของรถจายน้ํามัน 

(Dispenser) และรถเติมน้ํามัน 

(Refueller): บริษัท 

- ดําเนินงานโดย บริษัท 

- คูแขง: ไมมี 

- เจาของรถจายน้ํามัน 

(Dispenser) และรถเติมน้ํามัน 

(Refueller): บริษัท 

- ดําเนินงานโดย บริษัท 

- คูแขง: บริษัท เอ เอส ไอ จี     (ไทย

แลนด) จํากัด (“ASIG”) โดยมี 

Market Share ประมาณ 12.5% 

รับจางเติมน้ํามันโดยบริษัท บริการ

น้ํามันอากาศยาน จํากัด (IPS) ซ่ึงเปน

บริษัทยอยของ บริษัท ไดรับสัญญา

อนุญาตใหดําเนินการใหบริการเติม

น้ํามันอากาศยานจากบริษัท การบิน

กรุงเทพ จํากัด (มหาชน) สําหรับทา

อากาศยาน สมุย สุโขทัย ได รับการ

  

2. ระบบทอ่จา่ยนํา้มนัไป
ยงัทา่อากาศยาน 
(Hydrant Pipeline 
Network) 
ดําเนนิงานโดย TARCO 

ทอ่สง่นํา้มนัเขา้สถานบีรกิาร
จดัเก็บ  
(Jet A-1 Supply Pipelines) 

1. สถานบีรกิารจดัเก็บนํา้มนั
อากาศยาน (Aviation Fuel 
Storage Station) 
อยูด่า้นตะวันออกของสนามบนิสวุรรณ
ภมู ิ(นอกเขตสนามบนิ) 

3. สถานบีรกิารยอ่ยฝั่งลานจอด (Into-Plane 
Service Facility) และ 
รถเตมินํา้มนัเชือ้เพลงิอากาศยาน (Aircraft 
Refuelling Vehicles) 
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บริการ ทาอากาศยานดอนเมือง ทาอากาศยานสวุรรณภูมิ ทาอากาศยานสมุยสุโขทัย 

ตราด 

- ทั้ง บริษัท และ ASIG อยูภายใต

สัมปทาน 20 ป จาก AOT 

ขยายระยะเวลาการใหดําเนินการเปน 

25 ป เร่ิมตั้งแตป 2543 ถึง 2567 และ

เม่ือครบอายุสัญญาแลวอาจทําการ

ขยายระยะเวลาของสัญญาตอไปอีก

คราวละ 5 ป 

สําหรับทาอากาศยานตราดเร่ิมตั้งแตป 

2558 ถึง 2583 และเม่ือครบอายุ

สัญญาแลวอาจทําการขยายระยะเวลา

ของสัญญาตอไปอีกคราวละ 5 ป 

 

บริษัทมีการประกอบธุรกิจผานบริษัทยอย ดงัน้ี 

 

1. บริษัท ไทยเชื้อเพลิงการบิน จาํกัด  

ถือเปนบริษัทยอย ซึ่งกอตั้งขึ้นเมื่อวันท่ี 27 พฤศจิกายน 2539 โดย ณ 31 ธันวาคม 2559 มีทุนจดทะเบียนและ

เรียกชําระแลว 530 ลานบาท และปจจุบันโครงสรางผูถือหุนใหญ ประกอบดวย บริษัทซึ่งถือหุนในอัตรารอยละ 90 และ 

บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) (ทอท.) ซึ่งถือหุนในอัตรารอยละ 10 

บริษัท ไทยเชื้อเพลิงการบิน จํากัด เปนผูไดรับสัมปทานในการดําเนินการใหบริการระบบสงนํ้ามันอากาศยานผาน

ทอแรงดันสูง (Hydrant) ในบริเวณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิจาก ทอท. เปนระยะเวลา 30 ป โดยอายุสัมปทานจะเร่ิม

นับตั้งแตวันแรกท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิเร่ิมเปดใหบริการ   

ท้ังน้ี เพ่ือเปนการตอบแทนการไดรับสัมปทานในการดําเนินการใหบริการระบบสงนํ้ามันอากาศยานผานทอฯ ณ 

ทาอากาศยานสุวรณภูมิ ในสัญญาผูถือหุนของ บริษัท ไทยเชื้อเพลิงการบิน จํากัด จึงไดกําหนดใหมีการโอนหุนให ทอท. ใน

อัตรารอยละ 10 ของจํานวนหุนท้ังหมด ภายใน 15 วันนับแตวันท่ีจดทะเบียนจัดตั้งบริษัท โดย ทอท. ไมตองชําระคาหุนใดๆ 

ท้ังส้ิน และสิทธิในหุนดังกลาวถือเปนกรรมสิทธิ์ท่ีสมบูรณของ ทอท. และการชําระมูลคาหุนในคร้ังตอไป รวมท้ังการเพ่ิมทุน

ใดๆ ในสวนของ ทอท. บริษัทจะตองรับภาระชําระเงินใหในนามของ ทอท. โดยหุนและคาหุนท่ีชําระแลวในสวนดังกลาวจะ

ตกเปนสิทธิของ ทอท. 

สําหรับผลประโยชนตอบแทนใหแก ทอท. ในการอนุญาตใหบริษัท ไทยเชื้อเพลิงการบิน จํากัด เขาดําเนินการ

ใหบริการระบบสงนํ้ามันอากาศยานผานทอฯ ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  คือ อัตรารอยละ 2 ของยอดรายไดของบริษัท

กอนหักคาใชจายใดๆ นับตั้งแตปท่ีเร่ิมเปดใหบริการ โดยคํานวณเปนรายป แตท้ังน้ี ผลประโยชนตอบแทนโดยรวมจะตองไม

ต่ํากวาท่ี ทอท. ไดรับจากบริษัทเพ่ือเปนผลประโยชนตอบแทนจากการท่ีใหเชาระบบทอสงเชื้อเพลิงอากาศยานเพ่ือ

ดําเนินการใหบริการเติมเชื้อเพลิงอากาศยานภายในทาอากาศยานดอนเมือง ท้ังน้ี การคํานวณเงนิผลประโยชนตอบแทนให

เปนไปตามหลักการบัญชีท่ีเปนมาตรฐานสากล และเปนหลักการท่ีคูสัญญาท้ังสองฝายยอมรับ โดยผลตอบแทนดังกลาวน้ี

เปนรูปแบบผลตอบแทนโดยปกติท่ีเสนอใหแก ทอท. ในฐานะเปนคูสัญญาผูใหอนุญาต โดยมิใชในฐานะผูถือหุนของบริษัท 

ไทยเชื้อเพลิงการบิน จํากัด 
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TARCO ไดรับสิทธิขยายการลงทุนและดําเนินการโครงการใหบริการระบบสงนํ้ามันเชื้อเพลิงผานทอแรงดันสูง

(Hydrant) ระยะท่ี 2 ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จาก ทอท.ในป 2557 โดยมีระยะเวลาคงเหลือตามสัญญาอนุญาตฯ เดิม

ประมาณ 18 ป จนถึงวันท่ี 27 กันยายน 2579 ซึ่งเปนไปตามแผนการขยายขีดความสามารถในการรองรับการเติบโตของ

ผูโดยสารของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยมีผลประโยชนตอบแทนใหแก ทอท. ในอัตรารอยละ 18 ของยอดรายไดจากการ

ดําเนินกิจการระบบสงนํ้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานฯ ระยะท่ี 2 กอนหักคาใชจายใดๆ รวมถึงการปรับเพ่ิมสัดสวนการถือหุน

ของ ทอท. ใน TARCO จากเดิม รอยละ 10 เปนรอยละ 25 เมื่อมีการลงนามในสัญญาแกไขเพ่ิมเติมสัญญาอนุญาตฯ โดย 

ทอท. ไมตองชําระคาหุนหรือคาใชจายใดๆ 

 

2. บริษัท ขนสงน้ํามันทางทอ จํากัด 

กอตั้งขึ้นเมื่อวันท่ี 22 กรกฎาคม 2534 ตามมติคณะรัฐมนตรีตามขอเสนอของคณะกรรมการนโยบายพลังงาน

แหงชาติ เพ่ือประกอบกิจการดานการเก็บรักษา และดําเนินการขนสงนํ้ามันเชื้อเพลิงทางระบบทอสงนํ้ามันใตพ้ืนดินซึ่งสราง

ขนานกับทางรถไฟ มีระยะทางรวม 69 กิโลเมตรจากโรงกล่ันนํ้ามันบางจากผาน คลังนํ้ามันเชลล และเชฟรอนท่ีชองนนทรี ไป

ยังสถานีบริการจัดเก็บนํ้ามันของบริษัทท่ีทาอากาศยานดอนเมือง และไปส้ินสุดท่ีคลังนํ้ามันของบริษัท ขนสงนํ้ามันทางทอ 

จํากัด ท่ีอําเภอบางปะอิน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ซึ่งเปนศูนยรวมการรับและจายนํ้ามันเพ่ือกระจายสูภูมิภาคตางๆ ของ

ประเทศไทย โดยวัตถุประสงคหลักในการจัดตั้งบริษัท คือ เพ่ือลดผลกระทบจากมลภาวะท่ีมีตอส่ิงแวดลอมและการจราจร

ติดขัดในเขตกรุงเทพมหานคร อันเน่ืองมาจาการขนสงนํ้ามันจากการขนสงอ่ืนๆ เชน รถบรรทุก และรถไฟ  

บริษัท ขนสงนํ้ามันทางทอ จํากัด เปนบริษัทยอยของบริษัท  ตั้งแตวันท่ี 25 ธันวาคม 2555 โดยมีทุนจดทะเบียน

และทุนชําระแลวจํานวน 139.27 ลานบาท ตอมา ณ วันท่ี 3 กุมภาพันธ 2557 ไดดําเนินการจดทะเบียนเพ่ิมทุน เปนจํานวน 

260.67 ลานบาท โดยการออกหุนสามัญจํานวน 24,278,941 หุน ใหแกบริษัท และผูถือหุนอ่ืนของบริษัท เจพี-วัน แอสเซ็ท 

จํากัด เพ่ือแลกกับทรัพยสินของบริษัท เจพี-วัน แอสเซ็ท จํากัด ท่ีประกอบธุรกิจขนสงนํ้ามันเชื้อเพลิงทางระบบทอสงนํ้ามันใต

พ้ืนดินจากมักกะสันไปยังทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยการวางทอฝงใตดินขนานกับทางรถไฟเขาสูสถานีบริการจัดเก็บ

นํ้ามันอากาศยานของบริษัทท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ในป 2559 บริษัทไดขายหุนบางสวนในบริษัทขนสงนํ้ามันทางทอ 

จํากัด ใหแกบริษัท พีทีจี โลจิสติกส จํากัด  

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2559 โครงสรางผูถือหุนใหญ ประกอบดวย บริษัทซึ่งถือหุนในอัตรารอยละ 75.00 บริษัท พี

ทีจี โลจิสติกส จํากัด รอยละ 9.55 บมจ.การบินกรุงเทพ รอยละ 7.00  บมจ.บางจากปโตรเลียม ซึ่งถือหุนในอัตรารอยละ 

4.95 และผูถือหุนรายอ่ืนๆ ซึ่งถือหุนรวมกันในอัตรารอยละ 3.50 

 

3. บริษัท บริการน้ํามันอากาศยาน จํากดั 

ถือเปนบริษัทยอย ซึ่งกอตั้งขึ้นเมื่อวันท่ี 11 มิถุนายน 2529 โดย ณ 31 ธันวาคม 2557 มีทุนจดทะเบียนและทุน

ชําระแลวจํานวน 120,000 บาท  และโครงสรางผูถือหุนใหญ ประกอบดวย บริษัทซึ่งถือหุนในอัตรารอยละ 83.33 และ บมจ.

ปตท. ซึ่งถือหุนในอัตรารอยละ 16.67 

บริษัท บริการนํ้ามันอากาศยาน จํากัด ประกอบธุรกิจเติมนํ้ามันใหแกอากาศยาน (Into-plane) ซึ่งเปนการ

รับเหมาเฉพาะแรงงาน โดยเร่ิมแรกจะเปนการรับจางบริษัทเติมนํ้ามันเชื้อเพลิงใหแกสายการบิน ตอมาภายหลังบริษัท 

มีนโยบายดาํเนินงานดานเติมนํ้ามนัเอง บริษัท บริการนํ้ามันอากาศยาน จํากัด จึงไมมีการประกอบกิจการใดๆ ตั้งแตป 2536 
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จนถึงเดือนกันยายน 2544 ท้ังน้ี ตั้งแตเดือนตุลาคม 2544 ไดเร่ิมดําเนินการรับจางบริษัท ใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยาน ณ 

ทาอากาศยานสมุย ทาอากาศยานสุโขทัย และในเดือนมีนาคม 2558 ไดเร่ิม ใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยาน ณ ทาอากาศ

ยานตราด 

4.  บริษัท บาฟส อนิโนเวชั่น ดีเวลลอปเมนท จํากดั 

ถือเปนบริษัทยอย ซึ่งกอตั้งขึ้นเมื่อวันท่ี 15 ธันวาคม 2559 มีทุนจดทะเบียน 5,000,000 บาท และทุนชําระแลว

จํานวน 2,500,000 บาท โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือดําเนินการประกอบธุรกิจหลักเกี่ยวกับการศึกษาวิเคราะห วิจัย พัฒนา 

ปรับปรุง ออกแบบ ผลิตและจําหนายผลิตภัณฑ รวมท้ังการใหสิทธิและใหบริการดานนวัตกรรมและเทคโนโลยี โดยบริษัทเปน

ผูถือหุนท่ีสัดสวน 100%  

 

โครงสรางรายได 

รายไดจากการดาํเนินงานของบริษัทมีดงัน้ี 

1. รายไดจากการใหบริการระบบจดัเก็บนํ้ามันอากาศยาน ระบบเติมนํ้ามันอากาศยาน ระบบสงนํ้ามนัอากาศ

ยานผานทอ Hydrant และระบบขนสงนํ้ามันเชื้อเพลิงทางทอ  

2. รายไดจากการใหเชาทรัพยสิน และ 

3. รายไดอ่ืนๆ  

ตารางแสดงโครงสรางรายไดของบริษทัเปนรายป (แยกตามประเภทธุรกิจ) ป 2557 ถึง ป 2559 
 (หนวย : ลานบาท) 

สายผลิตภัณฑ/ ดําเนิน % การถือหุน ป 2557 ป 2558 ป 2559 

กลุมธุรกิจ การโดย ของบริษัท จํานวนเงิน รอยละ จํานวนเงิน รอยละ จํานวนเงิน รอยละ 

1. รายไดคาบริการ BAFS  1,821.89 60.23 

 

2,062.75 61.4 2,242.58 60.42 

 TARCO 90% 582.94 19.27 602.32 17.93 626.36 16.88 

 JP-One 2557 : 0 %1/ 13.79 0.46 - - - - 

 FPT 2557-58 : 91.55 %  1/ 

2559 : 75.00 %  2/ 

562.38 18.59 662.79 19.73 695.75 18.75 

2. รายไดจากการใหเชาทรัพยสิน  BAFS  10.92 0.36 11.15 0.33 11.23 0.30 

 TARCO 90% - - - - - - 

 JP-One 2155-56  : 92.5% 1/ 

2557 : 0 % 

1.20 0.04 - - - - 

 FPT 2557-58 : 91.55 %1/ 

2559 : 75.00 %  2/ 

0.40 0.01 0.76 0.02 1.28 0.03 

3.รายไดจากการกลับรายการ 3/

ประมาณการหนี้สิน 

BAFS/FPT 2557-58 : 91.55 % 1/ 

2559 : 75.00 %  2/ 

- - - - 29.37 0.79 

4.รายไดจากการชดเชย

คาเสียหาย4/ 

FPT 2557-58 : 91.55 % 1/ 

2559 : 75.00 %  2/ 

- - - - 47.01 1.27 

5. รายไดอ่ืน ๆ 5/   31.32 1.04 19.87 0.59 57.94 1.56 

รวม   3,024.84 100.00 3,359.64 100.00 3,711.52 100.00 

หมายเหต ุ      
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 1/   วันที่ 1 กุมภาพันธ 2557 บริษัท ขนสงน้ํามันทางทอ จํากัด (FPT) ไดรับโอนกิจการทั้งหมดของบริษัท เจพี-วัน แอสเซ็ท จํากัด (JP-One) และ 

FPT  ไดออกหุนสามัญจํานวน 24,278,941 หุน  มูลคาตราไวหุนละ 5 บาทเปนจํานวนเงิน 121,394,705 บาท จัดสรรใหแก     JP-One เพ่ือ

ตอบแทนที่ JP-One โอนกิจการทั้งหมดใหแก FPT เม่ือวันที่  3 กุมภาพันธ 2557 FPT ไดจดทะเบียนเพ่ิมทุนเปนจํานวน 260,667,560 บาท  

การโอนกิจการดังกลาวนี้ทําใหสัดสวนการถือหุนของ BAFS ใน FPT เพ่ิมขึ้นจากเดิม รอยละ 90.72 เปนรอยละ 91.55 วันที่ 3 กุมภาพันธ 

2557  JP-One ไดจดทะเบียนเลิกกิจการกับกระทรวงพาณิชย และเม่ือวันที่ 7 พฤศจิกายน 2557 JP-One ไดโอนหุนของ FPT ดังกลาวตาม

สัดสวนการถือหุนใหแก BAFS จํานวน 22,458,041 หุน และบริษัท กรุงเทพประกันภัย จํากัด(มหาชน) จํานวน 1,820,922 หุน และจด

ทะเบียนเสร็จสิ้นการชําระบัญชีกับกระทรวงพาณิชยแลวเม่ือวันที่ 27 พฤศจิกายน 2557 
2/     ที่ประชุมคณะกรรมการของBAFS คร้ังที่ 5/2558 เม่ือวันที่ 17 ธันวาคม 2558 มีมติอนุมัติใหBAFS ขายเงินลงทุนในหุนสามัญของFPT ซ่ึงเปน

บริษัทยอย จํานวน 8,628,742 หุน ในราคาหุนละ 80 บาท รวมเปนเงิน 690 ลานบาท ใหแกบริษัทที่ไมเกี่ยวของกันสองแหงทําใหสัดสวนการ

ถือหุนของBAFS ใน FPT ลดลงเหลือรอยละ 75 จากรอยละ 91.55 ซ่ึงไดดําเนินการขายแลวในเดือนมกราคม 2559 
3/     บริษัทฯ ไดบนัทึกประมาณการหนี้สินไวในงบการเงินรวมจํานวน 100 ลานบาท ตั้งแตวันที่ 15 กรกฎาคม 2556  และเกิดตนทุนจริงในการร้ือ

ยายทอขนสงน้ํามันจํานวนประมาณ 71 ลานบาท ดังนั้นบริษัทฯจึงไดกลบัรายการยอดคงเหลือของประมาณการหนี้สินจํานวนเงินประมาณ 

29 ลานบาทโดยบันทึกเปนรายไดอ่ืนในสวนของกําไรขาดทุนสําหรับไตรมาสที่ 1 ของป 2559 

4/      FPT ไดรับเงินชดเชยความเสียหายจากการชนะคดีความที่ FPT เปนโจทกยื่นฟองรองบริษัทแหงหนึ่ง ที่ทําใหทอสงน้ํามันของFPT เสียหาย

จํานวนเงินประมาณ 47 ลานบาท 
5/     รายไดอ่ืน ๆ ประกอบดวยรายไดจากการใหบริการอ่ืนๆ รวมทั้ง รายไดกําไร(ขาดทุน) จากอัตราแลกเปลี่ยน  รายไดจากการลงทุนในรูปแบบ

อ่ืน เชน ดอกเบี้ยรับ เปนตน 

 

ในปี 2559 บริษัทรายได้รวมของกลุม่บริษัทในปี 2559 มีจํานวนรวมทัง้สิน้ 3,711.5 ล้านบาท เพ่ิมขึน้ 351.8 ล้าน

บาท คิดเป็นร้อยละ 10.5 เมื่อเทียบกบัรายได้ในปี 2558 ท่ี 3,359.7 ล้านบาท โดยมีรายได้ค่าบริการจํานวน 3,564.7 ล้าน

บาท เพ่ิมขึน้ 236.8 ล้านบาท หรือร้อยละ 7.1 เมื่อเทียบกับป 2558 ท่ี 3,327.9 ลานบาท ขณะท่ีรายไดอ่ืนมีจํานวน 146.8 

ลานบาท เพ่ิมขึ้น 115.0 ลานบาท หรือรอยละ 361.6 จากป 2558 ท่ีมีจํานวน 31.8 ลานบาท รายไดอ่ืนท่ีเพ่ิมขึ้นอยางมี

นัยสําคัญเปนผลจากในป 2559 บริษัท FPT ไดรับเงินชดเชยคาเสียหายท้ังเงินตนและดอกเบ้ียกรณีทอสงนํ้ามันชํารุดบริเวณ

สถานีรถไฟฟาพญาไทรวมจํานวน 47.0 ลานบาท และกลุมบริษัทมีรายไดจากการกลับรายการยอดคงเหลือของประมาณ

การหน้ีสินจาํนวน 29.4 ลานบาท จากกรณีร้ือยายแนวทอขนสงนํ้ามันบริเวณรถไฟฟาสถานีบางซื่อ เปนสําคัญ 

 

1.4 ความสัมพนัธกับกลุมธุรกิจของผูถือหุนใหญ 

บริษัทไมมีความสัมพันธกับกลุมธุรกิจของผูถอืหุนใหญ โดยสภาพการดาํเนินธุรกจิหลักของบริษัทไมมีความสัมพันธ

ในลักษณะพ่ึงพิง เชน การใหหรือรับความชวยเหลือทางการเงิน ความชวยเหลือทางเทคนิค มิไดมกีารใชตราสินคารวมกัน 

รวมท้ังมิไดมีการแขงขันกับการดาํเนินธุรกจิอ่ืนในกลุมธุรกิจของผูถือหุนใหญอยางมีนัยสําคญั  
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2. ลักษณะการประกอบธุรกิจ 

2.1 ลักษณะของบริการ 

บาฟส และบริษัทยอย เปนผูดําเนินธุรกิจบริการนํ้ามันอากาศยานรายใหญท่ีสุดของประเทศ โดยลงทุนและ

ดําเนินงานในทาอากาศยานหลักของประเทศ ครอบคลุมตั้งแตการบริการเติมนํ้ามัน การจัดเก็บ การขนสงนํ้ามันจากถังเก็บ

เขาสูทาอากาศยานผานระบบทอสงเชื้อเพลิงอากาศยานแรงดันสูง รวมถึงไดขยายการลงทุนไปในธุรกิจการขนสงนํ้ามันทาง

ทอ ซึ่งอยูภายนอกทาอากาศยาน และนอกจากธุรกิจหลักดานการใหบริการนํ้ามันแลว บริษัทยังมีรายไดจากการใหเชา

สินทรัพยและบริการสาธารณูปโภคท่ีเกี่ยวของกับธุรกิจหลัก สามารถสรุปภาพรวมและการเปล่ียนแปลงท่ีสําคัญในปท่ีผาน

มา ไดดังน้ี 

2.1.1 ธุรกิจบริการนํ้ามันอากาศยาน (Aviation Fuelling Services)  

ในธุรกิจบริการนํ้ามันอากาศยาน บริษัทผูคานํ้ามันตางๆ จะทําการแขงขันกันประมูลขายนํ้ามันอากาศยานใหกับ

สายการบิน เมื่อทําสัญญาแลว บริษัทผูคาน้ํามันจะจัดหาเน้ือนํ้ามันและวาจางขนสงน้ํามัน มาจัดเก็บรวมกันท่ีสถานีบริการ

จัดเก็บน้ํามันอากาศยานของบริษทั ซึ่งเปนประเภทสถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานรวม (Joint Depot) แลวจึงวาจาง

ใหบริษัทเปนผูไปใหบริการเติมนํ้ามันแกสายการบินตางๆ ตามท่ีไดตกลงไว ท้ังน้ี บริษัทซึ่งเปนผูลงทุนและใหบริการเติม

นํ้ามัน ไมไดเปนผูคานํ้ามันเอง แตจะเปนผูกําหนดสิทธ์ิและคัดเลือกบริษัทผูคานํ้ามันผูท่ีมีคุณสมบัติ สามารถจัดหานํ้ามันท่ี

ไดมาตรฐานอยางเพียงพอเขามาเปนผูขายนํ้ามันในทาอากาศยาน เพ่ือรักษาเสถียรภาพในการดําเนินงานและทําใหเกิด

ความมัน่คงดานพลังงานใหกับสายการบิน ซึ่งลักษณะการประกอบธุรกิจของบริษัท มีสวนสนับสนุนใหเกิดการแขงขันอยาง

เสรีระหวางบริษัทผูคานํ้ามันและสายการบิน เพ่ือใหเกิดกลไกการควบคุมราคาท่ีมีประสิทธิภาพ และเปนการเพ่ิมอํานาจ

ตอรองและทางเลือกใหกับสายการบิน โดยผลิตภัณฑนํ้ามันอากาศยานท่ีนํามาเติมใหแกเคร่ืองบินในปจจุบัน มี 2 ประเภท 

คือ 

1) นํ้ามันอากาศยานท่ีใชกับเคร่ืองบินไอพน (Aviation Turbine Fuels)  ซึ่งใชกับเคร่ืองยนตชนิด Turbofan 

Engine ท่ีมีแรงขับดันมาก ประสิทธิภาพสูง ซึ่งปจจุบันบริษัทใหบริการจัดเก็บและเติมนํ้ามันประเภท นํ้ามัน

เคร่ืองบินไอพนพาณิชย (Jet A-1) ท่ีใชงานสําหรับเคร่ืองบินพาณิชยของสายการบินท่ัวไป  

2) นํ้ามันเบนซินอากาศยาน (Aviation Gasoline หรือ AVGAS) สําหรับใชงานกบัเคร่ืองบินท่ีใชเคร่ืองยนตลูกสูบ 

เชน เคร่ืองบินฝกนักบิน เคร่ืองบินเล็กสวนตัว เปนตน ปจจุบัน การเติมนํ้ามันประเภทน้ี มีปริมาณท่ีนอยมาก 

และมีใหบริการเฉพาะท่ีทาอากาศยานดอนเมืองเทาน้ัน 

บริษัทสามารถแบงขอบเขตการใหบริการแยกตามลักษณะระบบงานได 3 สวน ดังน้ี  

2.1.1.1 บริการเติมนํ้ามันอากาศยาน (Into-plane Fuelling Service) 

สําหรับการใหบริการเติมน้ํามันอากาศยาน เปนธุรกิจท่ีตองใชขนาดการลงทุนสูง เพราะรถเติมนํ้ามันและอุปกรณมี

ราคาแพง นอกจากน้ี การปฏิบัติการเติมนํ้ามันอากาศยานตองปฏิบัติตามขอบังคับ คุณภาพ และมาตรฐานท่ีสูงมากในระดบั

สากลเพ่ือความปลอดภัย  

บริษัทไดกําหนดขั้นตอนและวิธีการทํางานการใหบริการเติมนํ้ามนัอากาศยาน ตาม Aviation Fuel Quality Control 

and Operating Standards for Into-Plane Fuelling Services (JIG 1) ท่ีออกโดย Joint Inspection Group ซึ่งเปน
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มาตรฐานของบริษัทนํ้ามันท่ัวโลก และไดรับการสนับสนุนจาก International Air Transport Association (IATA) เพ่ือให

ลูกคาของบริษัทไดรับการบริการท่ีไดคุณภาพ ในระดับมาตรฐานสากล มีความปลอดภัยสูงสุด ตรงตอเวลา และคํานึงถึง

ส่ิงแวดลอม อันเปนปรัชญาการทํางานของบริษัท โดยบริษัทไดรับการรับรองมาตรฐานระบบบริหารงานคุณภาพ (ISO 

9001:2015) และระบบการจัดการอาชีวอนามัยและความปลอดภัย (OHSAS 18001:2007) 

ปจจุบัน บริษัทเปนผูลงทุนและดําเนินงานการใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยาน ในทาอากาศยาน 5 แหง ไดแก ทา

อากาศยานสุวรรณภูมิ ทาอากาศยานดอนเมือง และทาอากาศยานภูมิภาค 3 แหง โดยในป 2559 ท่ีผานมา มีรายละเอียด

และการเปล่ียนแปลงของธุรกิจในแตละทาอากาศยาน ดังน้ี 

1) ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เปน 1 ใน 6 ทาอากาศยาน ท่ีดําเนินกิจการโดย บมจ.ทาอากาศยานไทย และเปน

ทาอากาศยานหลักท่ีใหบริการเท่ียวบินและผูโดยสารสูงสุด ใหบริการตลอด 24 ชั่วโมง บริษัทเปนผูไดรับ

สัมปทานการใหบริการน้ํามันอากาศยาน 1 ใน 2 ราย ท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เปนระยะเวลา 20 ป โดย

บริษัทเร่ิมใหบริการพรอมกับการเปดใชทาอากาศยาน เมื่อวันท่ี 28 กันยายน 2549 ปจจุบันมีบริษัทผูคานํ้ามัน

ท่ีไดรับสิทธิ์ขายนํ้ามันในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ จํานวนท้ังส้ิน 9 ราย โดยผลิตภัณฑน้ํามันท่ีบริษัทรับจาก

บริษัทผูขายน้ํามัน มาใหบริการมีเพียงประเภทเดียว คือ Jet A-1 

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิถูกออกแบบมาใหเติมน้ํามันดวยระบบทอแรงดันสูง (Hydrant Systems) ซึ่งมี

โครงขายฝงอยูใตดิน กระจายอยูท่ัวพ้ืนท่ีลานจอดของทาอากาศยาน ปจจุบันบริษัทใชรถเติมน้ํามันแบบ 

Dispenser ในการใหบริการเติมน้ํามัน (Refuel) และใชรถเติมน้ํามันแบบ Refueller ในการใหบริการถานน้ํา

มัน (Defuel) เทาน้ัน  

ในป 2559 ทาอากาศยานสุวรรณภูมิมีเท่ียวบินพาณิชยขึ้น-ลงรวม 333,263 เท่ียวบิน เพ่ิมขึ้นคิดเปนรอยละ 

7.2 จากปกอน โดยมีเท่ียวบินท่ีใชบริการเติมนํ้ามันของบริษัทท้ังส้ิน 157,355 เท่ียวบิน เพ่ิมขึ้นรอยละ 8.1 

เฉล่ีย 430 เท่ียวบินตอวัน โดยมีปริมาณการเติมน้ํามันท้ังส้ิน 3,964 ลานลิตรตอป เฉล่ีย 10.8 ลานลิตรตอวัน 

เพ่ิมขึ้นรอยละ 5.2 คิดเปนสวนแบงตลาดรอยละ 87.5 ของปริมาณนํ้ามันท่ีจายเขาทาอากาศยานท้ังหมด 

 

ตารางแสดงจํานวนเท่ียวบินและปริมาณการเตมินํ้ามัน Jet A-1 ของบริษัท ท่ีอุณหภูมิ Observed 

ท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ตัง้แตป 2557 - 2559 

ป 
จํานวนเท่ียวบินท่ีเตมินํ้ามันตอป 

(เท่ียวบิน) 

ปริมาณการเตมินํ้ามันตอ

ป 

(ลานลิตร) 

2559 157,355 3,964 

2558 145,501 3,769 

2557 132,647 3,662 
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2) สถานีบริการเติมนํ้ามันอากาศยานดอนเมือง  

ท่ีทาอากาศยานดอนเมือง ในอดีตบริษัทนํ้ามันตางๆ จะทําหนาท่ีควบคุมการขนสง จัดเก็บและเติมนํ้ามันใน

ทาอากาศยานดวยตนเอง ตอมาไดเกิดวิกฤตขาดแคลนนํ้ามัน บริษัทนํ้ามันไมสามารถจัดหานํ้ามันใหสายการ

บินไดอยางเพียงพอ ทําใหนํ้ามันซึ่งเปนภาระตนทุนท่ีสูงสุดของการประกอบธุรกิจการบินมีราคาเพ่ิมขึ้นสูงมาก 

ในป 2526 บริษัทจึงตั้งขึ้นโดยมติคณะรัฐมนตรีใหสิทธ์ิเปนผูใหบริการเติมน้ํามันอากาศยานเพียงรายเดียว 

เพ่ือเปนการสนับสนุนนโยบายของชาติในการจะพัฒนาศักยภาพของทาอากาศยานไทยใหมีระบบท่ีได

มาตรฐานสากล และสรางเสถียรภาพความมั่นคงดานพลังงานเชื้อเพลิงการบินใหกับทาอากาศยานและสาย

การบินตางๆ 

ดวยการเติบโตอยางตอเน่ืองของอุตสาหกรรมการบิน บมจ. ทาอากาศยานไทย จึงไดขยายการลงทุนไปยังทา

อากาศยานแหงใหม เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับอุปสงคการขนสงทางอากาศ และเพ่ิมศักยภาพ

การแขงขันในภูมิภาคความตองการของสายการบินท่ีสูงขึ้น โดยยายเท่ียวบินสวนใหญไปใชทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิตั้งแตป 2549 ซึ่งออกแบบไวใหรองรับผูโดยสารท่ี 45 ลานคนตอป อยางไรก็ดี เมื่อผูโดยสารและ

เท่ียวบินมีปริมาณเพ่ิมมากขึ้น เกินขีดความสามารถของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ บมจ. ทาอากาศยานไทย 

จึงไดพัฒนาทาอากาศยานดอนเมือง กลับมาใหบริการเชิงพาณิชยเต็มรูปแบบ คูขนานไปกับทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ เพ่ือลดความแออัดของปริมาณผูโดยสารและความหนาแนนของเท่ียวบินตามนโยบายรัฐบาล โดย

เปนฐานการบินของกลุมสายการบินตนทุนต่ํา (Low Cost Carrier หรือ LCCs) ตั้งแตเมื่อวันท่ี 1 ตุลาคม 2555 

เปนทาอากาศยานท่ีใหบริการตลอด 24 ชั่วโมง 

ในปจจุบัน บริษัทน้ํามันท่ีทําการซื้อขายและมีสตอคนํ้ามันท่ีทาอากาศยานดอนเมือง มีจํานวน 5 ราย จากผูท่ี

มีสิทธิ์ขายนํ้ามันท้ังส้ิน 9 ราย และนอกจากบริการเติมผลิตภัณฑนํ้ามันประเภท Jet A-1 แลว บริษัทใหบริการ

เติมน้ํามันประเภท AVGAS ซึ่งมีเท่ียวบินและปริมาณการเติมนํ้ามันประเภทน้ีนอยมาก จึงมีใหบริการเฉพาะท่ี

ทาอากาศยานดอนเมืองเพียงแหงเดียว สําหรับทาอากาศยานดอนเมือง รถเติมน้ํามันท่ีบริษัทนํามาใหบริการ

มีท้ังแบบ Dispenser และ Refueller โดยใชรถเติมน้ํามันแบบ Refueller สําหรับหลุมจอดอากาศยาน บริเวณ 

Remote Parking Area เชน ดานบริเวณหนาอาคารคลังสินคา ซึ่งไมสามารถใหบริการดวยระบบทอแรงดันสูง 

พรอมท้ังใช Refueller ในการใหบริการถายน้ํามันดวย  

ในป 2559 ทาอากาศยานดอนเมืองมีเท่ียวบินพาณิชยขึ้น-ลงรวม 240,601 เท่ียวบิน เพ่ิมขึ้นรอยละ 12.0  โดย

มีเท่ียวบินท่ีใชบริการเติมนํ้ามันของบริษัทท้ังส้ิน 121,910 เท่ียวบิน เพ่ิมขึ้นรอยละ 9.5 มีสายการบินใหบริการ

แบบประจําท้ังหมด 20 สายการบิน ในจํานวนดังกลาวเปนสายการบินตนทุนตํ่าจํานวน 14 สายการบิน บริษัท

เติมนํ้ามันอากาศยานแกสายการบินใหบริการแบบประจําและไมประจํารวม 282 สายการบิน เฉล่ีย 334 

เท่ียวบินตอวัน โดยมีปริมาณการเติมน้ํามันท้ังส้ิน 1,125 ลานลิตรตอป เฉล่ีย 3.1 ลานลิตรตอวัน เพ่ิมขึ้นรอย

ละ 21.6  
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ตารางแสดงจํานวนเท่ียวบินและปริมาณการเตมินํ้ามัน Jet A-1 ท่ีอุณหภูมิ Observed 

ท่ีทาอากาศยานดอนเมือง ตั้งแตป 2557 – 2559 

ป 
จํานวนเท่ียวบินท่ีเตมินํ้ามันตอป 

(เท่ียวบิน) 

ปริมาณการเตมินํ้ามันตอ

ป 

(ลานลิตร) 

2559 121,910 1,125 

2558 111,289 925 

2557 84,395 637 

 

3) ทาอากาศยานภูมิภาค 

บริษัทเปนผูใหบริการน้ํามันอากาศยานเพียงรายเดียว ในทาอากาศยานภูมิภาค 3 แหง ไดแก ทาอากาศยาน 

สมุย ทาอากาศยานสุโขทัย และทาอากาศยานตราด ซึ่ง บมจ. การบินกรุงเทพ (BA) เปนเจาของและผูดําเนิน

กิจการทาอากาศยานเอง โดยบริษัทเปนผูไดรับอนุญาตใหบริการน้ํามันอากาศยานแกทุกเท่ียวบินของทุกสาย

การบินกับทาอากาศยานท้ัง 3 แหง มีระยะเวลาสัญญา 25 ป ปจจุบัน ทาอากาศยานท้ังหมดมีผูขายและจดัหา

น้ํามันอากาศยานรายเดียว จากผูมีสิทธิ์ขายน้ํามันอากาศยาน 9 ราย  

บริษัทใชรถเติมน้ํามันแบบ Refueller เทาน้ัน ในการใหบริการเติมน้ํามันอากาศยานและดูดน้ํามันอากาศยาน 

ซึ่งเพียงพอตอการใหบริการกับจํานวนเท่ียวบินของแตละทาอากาศยาน ท้ังทาอากาศยานสมุย ทาอากาศยาน

สุโขทัย และทาอากาศยานตราด  

ตารางแสดงจํานวนเท่ียวบินและปริมาณการเตมินํ้ามัน Jet A-1 ท่ีอุณหภูมิ Observed 

ท่ีทาอากาศยานภูมิภาค ตั้งแตป 2557 – 2559 

ป 
จํานวนเท่ียวบินท่ีเตมินํ้ามันตอป 

(เท่ียวบิน) 

ปริมาณการเตมินํ้ามันตอป 

(ลานลิตร) 

2559 11,870 25.7 

2558 11,698 24.2 

2557 11,074 27.4 

 

2.1.1.2 บริการระบบสงนํ้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานผานทอแรงดันสูง (Hydrant Systems Service) 

ปจจุบันมี ทาอากาศยานสุวรรณภูมิและทาอากาศยานดอนเมือง ท่ีใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยานดวยระบบ 

Hydrant โดยน้ํามันอากาศยานจะถูกสูบถายจากสถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานดวยปมแรงดันสูง (Hydrant Pumps) 

เขาสูโครงขายทอแรงดันสูง (Hydrant Network) ซึ่งฝงอยูใตดินในพ้ืนท่ีลานจอด บริเวณหลุมจอดอากาศยาน น้ํามันจะถูก

ลําเลียงสงไปยังหัวจาย (Hydrant Pit Valve) เพ่ือเติมขึ้นอากาศยานดวยรถเติมนํ้ามันแบบ Dispenser โดยรถเติมนํ้ามัน

อากาศยานจะทําหนาท่ีวดัปริมาณนํ้ามัน กรองแยกนํ้า และควบคุมแรงดันของน้ํามันอากาศยานใหมอัีตราการไหลของน้ํามนั

ท่ีเหมาะสมกับอากาศยาน ระบบสงน้ํามันผานทอแรงดันสูงยังประกอบดวยระบบควบคุมแรงดันทอ ระบบตรวจสอบการ
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ร่ัวไหล และระบบหยุดจายน้ํามันฉุกเฉิน (Hydrant Emergency Shutdown) เปนปุมกดแจงเหตุ ติดตั้งอยูในบริเวณลานจอด

อากาศยานทุกหลุมจอด มีหนาท่ีสงสัญญาณแจงเหตุดวยระบบ SCADA ผาน Fiber Optic Cable ในกรณีฉุกเฉิน เพ่ือปด

วาลวในแตละสวนท่ีเกี่ยวของทันที อีกท้ังเพ่ือประกันความปลอดภัยและใหบริการอยางมีประสิทธิภาพ ในป 2559 ท่ีผานมา 

มีรายละเอียดและการเปล่ียนแปลง ดังน้ี 

1) ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

ท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ บจก.ไทยเชื้อเพลิงการบิน (TARCO) ซึ่งบริษัทถือหุนรอยละ 90 รวมกับ บมจ.ทา

อากาศยานไทย ซึ่งถือหุนรอยละ 10 ไดรับสัมปทานเปนระยะเวลา 30 ป ใหเปนผูลงทุนกอสรางและดําเนินการ

วางระบบทอแรงดันสูง ซึ่งจะเชื่อมตอจากสถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานของบริษัท ท่ีตั้งอยูนอกเขตทา

อากาศยาน เพ่ือขนสงนํ้ามันเขาสูทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ซึ่งมีหลุมจอดอากาศยานจํานวนท้ังส้ิน 120 หลุม

จอด  

ตามโครงการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิระยะท่ี 2 ซึ่งมีแผนจะขยายขีดความสามารถในการรองรับผู

โดยสารเพ่ิมขึ้นจาก 45 ลานคนตอป เปน 60 ลานคนตอป โดยสรางอาคารเทียบเคร่ืองบินรอง เพ่ือรองรับ

จํานวนผูโดยสารจํานวน 15 ลานคนตอป และสรางลานจอดอากาศยานเทียบเคร่ืองบินรอง หลังท่ี 1 ซึ่งรองรับ

เคร่ืองบินขนาดโบอ้ิง 747-400 (Code E) ได 20 หลุมจอด และแอรบัส A380 (Code F) ได 8 หลุมจอด รวม

เพ่ิม 28 หลุมจอด โดย บจก.ไทยเชื้อเพลิงการบิน ไดรับสิทธ์ิใหลงทุนกอสรางและดําเนินการโครงการระบบทอ

แรงดันสูง บนพ้ืนฐานของสัญญาอนุญาตเดิม ไดเร่ิมการกอสรางวางทอไปแลวตั้งแตป 2558 และมีกําหนด

แลวเสร็จในป 2562 

2) ทาอากาศยานดอนเมือง  

ระบบทอแรงดันสูงท่ีทาอากาศยานดอนเมือง ลงทุนกอสรางโดย บมจ.ทาอากาศยานไทย โดยบริษัทเปนราย

เดียวท่ีเชาและดําเนินการรวมถึงดูแลรักษาระบบ ซึ่งคาเชาระบบทอแรงดันสูงจะคิดตามพ้ืนท่ีของหลุมจอด

อากาศยาน (Aircraft Parking Bay) ท่ีมีอุปกรณหัวจายนํ้ามัน (Hydrant Pit Valve) ติดตั้งอยู เพ่ือใชเติมน้ํามนั

ขึ้นเคร่ืองใหกับสายการบิน  

จากการท่ีคณะรัฐมนตรีไดใหความเห็นชอบบทบาททาอากาศยานสุวรรณภูมิ เปนทาอากาศยานหลัก (Hub 

Airport) รองรับเท่ียวบินแบบเต็มรูปแบบ (Full Service) และเท่ียวบินท่ีมีการเชื่อมตอ (Connecting Flight) 

เพ่ือสงเสริมใหเปนศูนยกลางการบินในภูมิภาค และทาอากาศยานดอนเมืองเปนทาอากาศยานรองรับสายการ

บินตนทุนต่ํา และเสนทางการบินในประเทศและระหวางประเทศแบบจุดตอจุด (Point to Point) บนหลักการ

ของความสมัครใจของสายการบิน เพ่ือเปนการใชทาอากาศยานท้ัง 2 แหง ใหเกิดประโยชนสูงสุด โดยนโยบาย

ดังกลาว ลักษณะของสายการบินท่ีเลือกใชบริการของทาอากาศยานดอนเมือง สวนใหญมีเสนทางการบินใน

ระยะใกล มีความถี่ของเท่ียวบินสูง แตการเติมน้ํามันตอเท่ียวบินนอย และยังตองการความรวดเร็วในการ

ใหบริการเน่ืองจากมี Turnaround Time ส้ัน  

ปจจุบัน ตลาดสายการบินตนทุนต่ํามีการเติบโตท้ังเสนทางบินและความถี่ในการใหบริการเพ่ิมข้ึนอยางมาก 

รวมท้ังมีการแขงขันดานราคาท่ีรุนแรงเพ่ือดึงดูดผูใชบริการ ทําใหปริมาณจราจรทางอากาศท่ีทาอากาศยาน

ดอนเมืองเพ่ิมสูงขึ้นในอัตราท่ีสูงมากในชวง 4 ปท่ีผานมา บมจ.ทาอากาศยานไทย จึงไดพัฒนาทาอากาศยาน

ดอนเมืองระยะท่ี 2 ซึ่งแลวเสร็จตั้งแตเมื่อเดือนธันวาคม 2558 ใหมีขีดความสามารถในการรองรับผูโดยสารได 
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30 ลานคนตอป แตในป 2559 มียอดผูโดยสารใชบริการมากกวา 34.7 ลานคนตอปไปแลว และมีเนวโนม

เพ่ิมขึ้นทุกๆป บมจ.ทาอากาศยานไทย จึงเตรียมแผนเพ่ิมศักยภาพของทาอากาศยาน ระยะ 3 ใหสามารถ

รองรับผูโดยสารไดเปน 40 ลานคน ซึ่งนอกจากจะมีการดําเนินการกอสรางอาคาร Junction Building เชื่อม

ระหวางตัวอาคารกับสถานีรถไฟดอนเมือง การปรับปรุงอาคารผูโดยสารอาคาร 1 และอาคารเทียบเคร่ืองบิน

หมายเลข 6 แลว ท้ังยังจะมีแผนการกอสรางขยายหลุมจอดอากาศยานเพ่ิมเติม ท้ังน้ี คาดวาจะแลวเสร็จในป 

2565 

2.1.1.3 บริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยาน (Airport Fuel Storage Service) 

บริษัทประกอบธุรกิจสถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยาน โดยบริการรับจัดเก็บน้ํามันอากาศยาน ใหกับบริษัท

ผูขายน้ํามันทุกรายในทาอากาศยาน บริษัทน้ํามันทุกรายจะเปนผูรับผิดชอบในการจัดหาและขนสงน้ํามันอากาศยาน ซึ่งได

คุณสมบัติของเน้ือนํ้ามันอากาศยาน (Certified Product) มาเก็บรวมกันท่ีสถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานของบริษัท 

เพ่ือรอการจายเขาสูทาอากาศยานและเติมขึ้นเคร่ืองใหกับสายการบิน โดยบริษัทจะควบคุมคุณสมบัติของผลิตภัณฑ

เชื้อเพลิงท่ีรับจายตามมาตรฐาน Aviation Fuel Quality Requirement for Jointly Operated System (AFQRJOS) และ

กําหนดขั้นตอนการดําเนินงานของการใหบริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยาน ตามมาตรฐาน Aviation Fuel Quality Control 

and Operating Standards for Airport Depots and Hydrants (JIG 2) ท่ีออกโดย Joint Inspection Group กอนจะถูก

ลําเลียงนําไปเติมขึ้นใหกับอากาศยาน บริษัทจะเปนผูบันทึกการรับ-จาย และจัดทํารายงานยอดคงเหลือของปริมาณนํ้ามัน

ของบริษัทผูคานํ้ามันทุกราย ท้ังน้ี การจัดสรรปริมาณนํ้ามันจัดเก็บหรือสตอคนํ้ามันในถัง จะเปนไปตามสัดสวนยอดขายของ

บริษัทนํ้ามันแตละราย ซึ่งตองสํารองนํ้ามันในปริมาณท่ีเพียงพอ สําหรับเติมน้ํามันขึ้นเคร่ืองใหกับสายการบินท่ีเปนลูกคาของ

แตละราย โดยในป 2559 ท่ีผานมา มีรายละเอียดและการเปล่ียนแปลง ดังน้ี  

1) สถานีบริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยานสุวรรณภูมิ 

บริษัทเปนผูลงทุนกอสรางสถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยาน ซึ่งตั้งอยูภายนอกเขตพ้ืนท่ีของทาอากาศยาน

ท่ีอําเภอบางเสาธง จังหวัดสมุทรปราการ จึงไมมีปจจัยเร่ืองสัมปทานเปนขอจํากัดในการดําเนินธุรกิจ ระบบ

สถานีบริการน้ํามันจะประกอบดวยอุปกรณในการสูบถายนํ้ามัน Hydrant Pumps จํานวน 11 ตัว สามารถสูบ

ถายนํ้ามันในอัตราสูงสุด 5,500 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง  

สถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานของบริษัทเปนสถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานแหงเดียว ท่ี

เชื่อมตอกับทอสงน้ํามันของ บจก. ไทยเชื้อเพลิงการบิน ปจจุบัน สถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานสุวรรณ

ภูมิ มีถังเก็บน้ํามันขนาดความจุ 15 ลานลิตร จํานวน 5 ถัง รวมความจุ 75 ลานลิตร คิดเปนปริมาณจัดเก็บน้ํา

มันสํารองเฉล่ียจายใหทาอากาศยานไดเทากับ 4 วัน 

นอกจากน้ี ในพ้ืนท่ีสถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานสุวรรณภูมิ บริษัทยังมีถังเก็บน้ํามันขนาดความจุ 10 

ลานลิตร อีกจํานวน 3 ถัง ความจุรวม 30 ลานลิตร เชาโดย บจก. ขนสงน้ํามันทางทอ (FPT) ซึ่งเปนบริษัทยอย

ของบริษัท จึงทําใหท่ีสถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานสุวรรณภูมิ มีปริมาณน้ํามันอากาศยานสํารอง

ขนาดความจุรวม 105 ลานลิตร โดยจะรับน้ํามันอากาศยานจากทอขนสงน้ํามัน 2 เสนทางเทาน้ัน ไดแก ทอ

ขนสงน้ํามันของ บจก. ขนสงน้ํามันทางทอ (FPT) และ บจก.ทอสงปโตรเลียมไทย (THAPPLINE)  
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ตารางแสดงปริมาณการรับ-จายนํ้ามัน Jet A-1 ท่ีอุณหภูมิ Observed 

ท่ีสถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานสุวรรณภูมิ ตั้งแตป 2557 – 2559 (หนวย: ลานลิตร) 

ป ปริมาณการรับนํ้ามัน ปริมาณการจายนํ้ามัน 

2559 4,522.2 4,532.3 

2558 4,365.2 4,358.3 

2557 4,199.4 4,218.1 

 

2) สถานีบริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยานดอนเมือง 

ตั้งแต บมจ. ทาอากาศยานไทย เปดใหบริการทาอากาศยานดอนเมือง เชิงพาณิชยเต็มรูปแบบ คูขนานไปกับ

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ตามนโยบายรัฐบาล ทําใหทาอากาศยานดอนเมืองมีการเติบโตของเท่ียวบินและ

ปริมาณความตองการเติมนํ้ามันอากาศยาน ในอัตราการท่ีสูงมากในชวงตั้งแตป 2556 และมีแนวโนมเพ่ิมขึ้น

ตอเน่ืองทุกป ในป 2559 บริษัทจึงไดลงทุนปรับเปล่ียนถัง ซึ่งบริษัทไดเคยลงทุนสรางใหเชาใชจัดเก็บนํ้ามัน

ดีเซลท่ีมีอยูจํานวน 2 ถัง ขนาดความจุถังละ 10 ลานลิตร เปล่ียนกลับมาเปนถังเก็บนํ้ามันอากาศยาน จํานวน 

1 ถัง เพ่ือเพ่ิมศักยภาพในระบบจัดเก็บนํ้ามันอากาศยาน ทําใหปจจุบันสถานีบริการนํ้ามันอากาศยานดอน

เมือง มีถังจัดเก็บนํ้ามันอากาศยาน จํานวน 4 ถัง ขนาดความจุรวมท้ังส้ิน 31 ลานลิตร และมีปมสําหรับสูบ

จายน้ํามัน ซึ่งประกอบไปดวยปมขนาดใหญ (Hydrant Pumps) จํานวน 2 ตัว มีความสามารถในการสูบจาย

ตัวละ 270 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง และปมขนาดเล็ก (Jockey Pump) จํานวน 1 ตัว มีความสามารถในการ

สูบจายน้ํามันในปริมาณ 70 ลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง  

ในป 2559 ทาอากาศยานดอนเมอืง มีปริมาณจัดเก็บน้ํามันสํารองเฉล่ียจายไดประมาณ 8 วัน โดยจะรับน้ํามัน

อากาศยานจากทอขนสงน้ํามัน 2 เสนทอ ไดแก ทอขนสงน้ํามันของ บจก. ขนสงน้ํามันทางทอ(THAPPLINE) 

และ บจก.ทอสงปโตรเลียมไทย (FPT) 

ตารางแสดงปริมาณการรับ-จายนํ้ามัน Jet A-1 ท่ีอุณหภูมิ Observed  

ท่ีสถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานดอนเมือง ตัง้แตป 2557 – 2559 (หนวย ลานลิตร) 

ป ปริมาณการรับนํ้ามัน ปริมาณการจายนํ้ามัน 

2559 1,384.0 1,125.0 

2558 1,200.9 925.3 

2557 810.2 636.9 

 

3) สถานีบริการนํ้ามันอากาศยานภูมิภาค 

นอกเหนือจากทาอากาศยานขนาดใหญแลว บริษัทมีความพรอมในการใหบริการในทาอากาศยานท่ีมีขนาด

เล็กลงมา โดยบริษัทไดลงทุนในสถานีบริการนํ้ามันอากาศยานภูมิภาค เพ่ือใหบริการเติมน้ํามันอากาศยานใน

จังหวัดตางๆ ซึ่งมี บมจ. การบินกรุงเทพ (BA) เปนเจาของและผูดําเนินกิจการ อีกจํานวน 3 แหง ไดแก ทา

อากาศยานสมุย ทาอากาศยานสุโขทัย และทาอากาศยานตราด  
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ทาอากาศยานสุโขทัยและตราด  เปนทาอากาศยาน บริษัทใชการดําเนินธุรกิจรูปแบบเดียวกันท่ี ซึ่งมีปริมาณ

เท่ียวบินและการเติมนํ้ามันเฉล่ียตอวันคอนขางนอย โดยลงทุนกอสรางถังเก็บน้ํามันอากาศยานขนาด 25,000 

ลิตร จํานวน 1 ถัง เพ่ือรับน้ํามันท่ีจะถูกขนสงมาโดยรถบรรทุกน้ํามัน แตกตางกับทาอากาศยานสมุย ท่ีมีขนาด

ของทาอากาศยานท่ีใหญกวา ตั้งอยูบนเกาะสมุย จังหวัดสุราษฏรธานี น้ํามันอากาศยานจะใชวิธีขนสงโดย

รถยนตบรรทุกน้ํามัน ขึ้นเรือขามมาจากฝงจังหวัดสุราษฏรธานี เพ่ือมาจัดเก็บท่ีสถานีบริการจัดเก็บน้ํามัน

อากาศยานของบริษทั บริษัทจึงตองสํารองน้ํามันและกอสรางถังเก็บน้ํามัน 3 ถัง ขนาดความจุรวม 1.05 ลาน

ลิตร เพ่ือใหเพียงพอในการสํารองจายหากเกิดภัยธรรมชาติเชน กรณีเกิดพายุ เรือไมสามารถใหบริการได ท้ังน้ี

เพ่ือลดความเส่ียงของการใหบริการท่ีอาจหยุดชะงักได 

ตารางแสดงปริมาณการรับ-จายนํ้ามัน Jet A-1 ท่ีอุณหภูมิ Observed 

ท่ีสถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานภูมิภาค ตัง้แตป 2557 – 2559 (หนวย ลานลิตร) 

 

ป ปริมาณการรับนํ้ามัน ปริมาณการจายนํ้ามัน 

2559 25.8 25.7 

2558 24.0 24.2 

2557 27.6 27.4 

 

2.1.2 ธุรกิจขนสงนํ้ามันทางทอ (Pipeline Transportation Services)  

บริษัทไดลงทุนในธุรกิจระบบขนสงนํ้ามันทางทอ ผานการถือหุนใน บจก.ขนสงนํ้ามันทางทอ (FPT) เพ่ือ

ใหบริการขนสงนํ้ามันเชื้อเพลิงทางทอ ซึ่งอยูภายนอกทาอากาศยาน เน่ืองจากรัฐบาลมีนโยบายเรงดวนในการพัฒนา

ระบบขนสงนํ้ามันของประเทศ ในป 2531 จากการท่ีประเทศประสบปญหาดานการจราจรติดขัด และแออัดเปนอยาง

มาก สงผลใหเกิดอุปสรรคในการขนสงนํ้ามันอากาศยาน โดยรถบรรทุกนํ้ามัน จากคลังนํ้ามันตนทางในเขตกรุงเทพ 

มายังสถานีบริการนํ้ามันอากาศยานดอนเมือง อีกท้ังเกิดมลภาวะทางสภาพแวดลอม และความเส่ียงในการเกิด

อุบัติเหตุทางรถยนต สงผลกระทบตอประชาชน และความมั่นคงของประเทศ ดังน้ัน การขนสงนํ้ามันผานระบบทอ จึง

เขามาทดแทนการขนสงดวยรถบรรทุก ตั้งแตป 2537 เปนตนมา 

ระบบขนสงนํ้ามันของ บจก.ขนสงนํ้ามันทางทอ สามารถสงนํ้ามันไดหลายชนิด (Multi Product Pipeline) 

โดยบริการขนสงนํ้ามันอากาศยาน ผานทอใตดินจากโรงกล่ันนํ้ามันของ บมจ.บางจากปโตรเลียม และคลังนํ้ามันของ 

บจก.เชลลแหงประเทศไทย และ บจก. เชฟรอน (ไทย) ท่ีตัง้อยูบริเวณชองนนทรี ไปยังสถานีบริการนํ้ามันอากาศยาน

ดอนเมือง และใหบริการขนสงนํ้ามันภาคพ้ืนดินจากตนทางเดียวกัน มาส้ินสุดท่ีคลังนํ้ามันภาคพ้ืนดินบางปะอิน 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา โดยมีความยาวแนวทอ 69 กิโลเมตร สําหรับการขนสงนํ้ามันอากาศยานไปยังทาอากาศ

ยานสุวรรณภูมิจะขนสงผานระบบทอ ท่ีตอเชื่อมกับระบบทอหลักท่ีสถานีควบคมุมักกะสัน โดยมีความยาวแนวทอ 30 

กิโลเมตร  

บจก.ขนสงนํ้ามันทางทอ (FPT) ไดลงทุนขยายระบบการขนสงนํ้ามันทางทอไปภาคเหนือ ตอจากทอเดิมท่ี

คลังนํ้ามันบางปะอิน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ไปยังคลังนํ้ามันพิจิตรและคลังนํ้ามันนครลําปาง ซึ่งเปนโครงการท่ี
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ชวยสงเสริมความมั่นคงดานการสํารองพลังงานของประเทศ ชวยลดอุบัติเหตุจากการขนสงนํ้ามันทางรถยนต อีกท้ัง

ยังลดภาวะโลกรอนโดยการลดการปลอยกาซเรือนกระจกและเปนโครงสรางพ้ืนฐานท่ีสําคัญของประเทศเพ่ือรองรับ

การขยายตัวไปสูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN Economic Community: AEC) ในอนาคต ขณะน้ีบริษัทได

เร่ิมกอสรางคลังนํ้ามันพิจิตรในเดือนสิงหาคม 2559 และคาดวาการกอสรางจะแลวเสร็จในป 2562  

 

2.1.3 การใหเชาทรัพยสินและระบบใหบริการสาธารณูปโภคที่เกี่ยวของ 

ตารางแสดงรายไดจากการใหเชาทรัพยสนิของบริษทั ตั้งแต ป 2557 ถึง ป 2559 
(หนวย : ลานบาท) 

 รายการ 
ป 2557 ป 2558 ป 2559 

จํานวนเงิน รอยละ จํานวนเงิน รอยละ จํานวนเงิน รอยละ 

รายไดจากการเชาทรัพยสิน       

บจก. ขนสงนํ้ามันทางทอ       

- พ้ืนที่ 1.33 2.75 3.11 5.38 5.46 9.81 

- อาคาร 5.64 11.67 5.60 9.69 5.60 10.06 

-ระบบรับน้าํมัน,สถานีบริการจัดเก็บน้าํมัน

อากาศยาน (ดอนเมือง) 

-ระบบรับน้าํมันทางทอ ( สุวรรณภูมิ) 

6.24 

 

13.51 

12.91 

 

27.95 

9.86 

 

17.28 

17.06 

 

29.89 

11.02 

 

17.41 

19.80 

 

31.29 

-ระบบรับน้าํมันดีเซล (ดอนเมือง) 7.44 15.39 8.89 15.37 2.80 5.03 

บจก. ทอสงทอนํ้ามันปโตรเลียมไทย       

- ที่ดิน (ดอนเมือง และ สุวรรณภูมิ) 5.36 11.09 5.40 9.34 5.47 9.83 

-  ระบบสาธารณูปโภค 

(ดอนเมือง และ สุวรรณภูมิ) 

4.72 9.77 4.75 8.22 4.85 8.72 

บจก. ไทยเช้ือเพลิงการบิน       

- อาคาร 1.39 2.88 1.46 2.52 1.63 2.93 

-  ระบบสาธารณูปโภค 0.44 0.91 0.46 0.80 0.49 0.88 

บจก. เจพี-วัน แอสเซ็ท *       

- อาคาร(ดอนเมือง และ สวุรรณภูมิ) 0.07 0.15     

-ระบบรับน้าํมันทางทอ ( สุวรรณภูมิ) 1.35 2.79     

บจก. เพอรลาแอสเซทส       

-ที่ดินและสิ่งปลูกสราง ( เชียงใหม) 0.30 0.62 0.30 0.52 0.22 0.40 

บจก.อินเด็กซ อินเตอรเนช่ันแนล กรุป        

- อาคารสํานักงานช่ัวคราว 

-  ระบบสาธารณูปโภค 
 

0.18 

0.36 

0.37 

0.75 

0.30 

0.40 

0.52 

0.69 

- 

- 

- 

- 

บมจ.การบินกรุงเทพ       

-ที่ดินและสิ่งปลูกสราง ( เชียงใหม) - - - - 0.18 0.32 

บจก.อินฟนิตี้ เซอรวิส       

-  ระบบสาธารณูปโภค( ดอนเมือง ) 
 

- - - - 0.52 0.32 

รวม 48.33 100.00 57.81 100.00 55.65 100.00 

* เม่ือวันที่ 1 กุมภาพันธ 2557 บริษัท เจพี-วัน แอสเซ็ท จากัด (“JP-One”) ไดโอนกิจการทั้งหมด ใหแกบริษัท ขนสงน้ํามันทางทอ จํากัด 

(“FPT”) ซ่ึงเปนบริษัทยอยที่บริษัทถือหุนอยู   
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นอกจากธุรกิจท่ีเกี่ยวของกับการใหบริการน้ํามันอากาศยานแลว บริษัทยังดําเนินธุรกิจท่ีเกี่ยวเน่ืองกับธุรกิจหลัก

ของบริษัท คือ  

1) ใหบริการพ้ืนท่ีจัดเก็บนํ้ามันอากาศยานท่ีสถานีบริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยาน สุวรรณภูมิ  

2) ใหเชาระบบรับน้ํามันทางทอ จากการใหบริษัท FPT และ THAPPLINE เขามาใชพ้ืนท่ีของบริษัทใน

การประกอบธุรกิจทอขนสงน้ํามัน  

3) ใหเชาระบบรับนํ้ามันดีเซลทางทอ เพ่ือจัดเก็บนํ้ามันดีเซล  

4) รายไดจากการใหเชาทรัพยสินและคาสาธารณูปโภคท่ีเกี่ยวของ 

ท้ังน้ี สถานีบริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยานท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิและดอนเมือง จะรับนํ้ามันจากทอขนสงนํ้ามัน 

2 แหลง คือ  

1) FPT ขนสงนํ้ามันอากาศยานมาจากบริเวณชองนนทรี ซึ่งมีโรงกล่ันนํ้ามันบางจากและคลังนํ้ามันของบริษัท

นํ้ามัน เชฟรอนและเชลล บริษัทจะมีรายรับเปนสวนแบงรายไดคาขนสงผานทอ และคาเชาพ้ืนท่ี  

2) Thappline ซึ่งขนสงนํ้ามันอากาศยานมาจากโรงกล่ันนํ้ามันท่ีจังหวัด ศรีราชาและระยอง บริษัทจะมีรายรับ

จากคาเชาพ้ืนท่ี คาบริการระบบสาธารณูปโภค ซึ่งเขามาใชพ้ืนท่ีของสถานีบริการนํ้ามันเชื่อมตอทอขนสงกับ

ถังรับนํ้ามันอากาศยาน  

ตารางแสดงปริมาณการรับนํ้ามัน Jet A-1 ท่ีขนสงผานทอนํ้ามัน ตั้งแต ป 2557 - 2559 

ป 
สุวรรณภูมิ ดอนเมือง รวม 

FPT THAPPLINE FPT THAPPLINE FPT THAPPLINE 

2559 1,698.7 2,818.5 568.3 815.7 2,267.0 3,634.2 

2558 1,673.5 2,691.8 552.8 648.1 2,226.3 3,339.9 

2557 1,459.8 2,739.5 347.2 462.9 1,807.1 3,202.5 

 หนวย : ลานลิตร ท่ีอุณหภูมิ Observed 
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2.2 ลักษณะการประกอบธุรกิจในปที่ผานมา 

ในป 2559 การประกอบธุรกิจของบริษัทท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิและดอนเมือง ขยายตัวตามทิศทางการเติบโต

ของเท่ียวบิน ซึ่งสายการบินตางๆ ไดขยายเสนทางการบินอยางตอเน่ืองจากป 2558 สอดคลองกับจํานวนนักทองเท่ียวท่ีมี

จํานวนท้ังส้ิน 32.6 ลานคน เพ่ิมขึ้นจากปกอน รอยละ 8.9 เน่ืองจากสถานการณการเมืองภายในประเทศท่ีมีเสถียรภาพ 

ประกอบกับราคาน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีลดลง รวมท้ังนโยบายกระตุนการทองเท่ียวของภาครัฐ ทําใหมีนักทองเท่ียวเพ่ิมมากขึ้น

โดยเฉพาะนักทองเท่ียวชาวจีนยังคงเปนปจจัยสนับสนุนหลักใหกับอุตสาหกรรมการทองเท่ียวไทย แมวาจะต่ํากวาคาดการณ 

1 ลานคนจากนโยบายการจัดระเบียบทัวรศนูยเหรียญของรัฐบาลไทยและรัฐบาลจีนในชวง 4 เดือนสุดทายของปก็ตาม 

การประกอบธุรกิจการใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยานของบริษัทท่ีทาอากาศยานดอนเมืองในป 2559 มีการลงทุน

ขยายขีดความสามารถในการใหบริการอยางตอเน่ือง ใหทันตามการขยายตวัของทาอากาศยาน ซึ่ง บมจ. ทาอากาศยานไทย 

หรือ ทอท. ไดเปดใหบริการเชงิพาณิชยเตม็รูปแบบ คูขนานไปกับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ือลดความแออัดของปริมาณ

ผูโดยสารและความหนาแนนของเท่ียวบินตามนโยบายรัฐบาล ทําให ทาอากาศยานดอนเมือง เปนฐานการบินของกลุมสาย

การบินตนทุนต่ํา (Low Cost Carriers หรือ LCCs)  รองรับนักทองเท่ียว โดยเฉพาะตลาดคนไทย ท่ีปจจุบันผูโดยสารมี

แนวโนมหันมาใชการเดินทางโดยเคร่ืองบินแทนรถโดยสารมากขึ้น  

ดวย ทาอากาศยานดอนเมือง มีการเติบโตในอัตราการท่ีโดดเดน ท้ังจํานวนผูโดยสารและเท่ียวบิน อยางชัดเจนและ

ตอเน่ืองในชวง 4 ป นับตั้งแตเปดใหบริการ เดือนธันวาคม 2558 บมจ. ทาอากาศยานไทย จึงไดพัฒนาทาอากาศยานใหมขีดี

ความสามารถในการรองรับผูโดยสารเพ่ิมขึ้นจาก 18.5 ลานคนตอป เปน 30 ลานคนตอป อยางไรก็ตามในป 2559 มียอด

ผูโดยสารใชบริการ 34.7 ลานคนตอป เพ่ิมขึ้นรอยละ 21 จากปกอน และมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นทุกๆป ดังน้ัน บมจ.ทาอากาศยาน

ไทย มีแผนเพ่ิมศักยภาพของทาอากาศยาน ระยะ 3 จะมีการดําเนินการกอสรางอาคาร Junction Building ซึ่งจะมีทางเชือ่ม

ระหวางตัวอาคารกับสถานีรถไฟดอนเมือง การปรับปรุงอาคารผูโดยสารอาคาร 1 ปรับปรุงถนนภายในทาอากาศยาน การ

ปรับปรุงอาคารเทียบเคร่ืองบินหมายเลข 6 รวมถึงการขยายลานจอดอากาศยานทําใหมีหลุมจอดอากาศยานเพ่ิมขึ้น คาดวา

จะแลวเสร็จในป 2565 และทําใหสามารถรองรับผูโดยสารไดเปน 40 ลานคนตอป เพ่ือเตรียมเปนศูนยกลางทางการบิน 

เชื่อมตอเท่ียวบินในภูมิภาค เน่ืองจากทาอากาศยานดอนเมืองจะมีโอกาสเติบโตอีกมาก จากสวนแบงจํานวนเท่ียวบิน ตาม

ขอมูลตัวเลขการส่ังซื้อเคร่ืองบินลําใหมท่ัวโลกในชวง 10 ปขางหนา ซึ่งอยูในเอเชียท้ังหมดกวา 2,800 ลํา และอยูในเอเชีย

ตะวันออกเฉียงใตมากถึง 1,400 ลํา  

ในป 2559 บริษัทใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยานกับเท่ียวบินท่ี ทาอากาศยานดอนเมือง ท้ังส้ิน 121,910 เท่ียวบิน 

เพ่ิมขึ้นรอยละ 10 จากปกอน ดวยปริมาณนํ้ามันท้ังส้ิน 1,125.0 ลานลิตร เพ่ิมขึ้นรอยละ 22 จากปกอน โดยบริษัทไดเชาพ้ืนท่ี

หลุมจอดอากาศยานท่ีมีระบบทอสงนํ้ามันใตดินแบบ Hydrant System จาก ทอท. รวม 64 หลุมจอด ครบทุกหลุมจอดท่ีเปด

ใชงานท่ัวพ้ืนท่ีลานจอดทาอากาศยานเพ่ือใหบริการดวยระบบทอสงนํ้ามันใตดินฯ ดวยรถเติมนํ้ามันแบบ Hydrant 

Dispenser ซึ่งลงทุนซื้อเพ่ิมอีก 5 คัน รวมเปน 21 คัน มาใหบริการรวมกับการเติมนํ้ามันดวยรถบรรทุกนํ้ามันฯ แบบ 

Refueller จํานวน 9 คัน ซึ่งเพ่ิมขึ้นอีก 1 คัน จากปกอน และในป 2560 บริษัทยังไดเตรียมแผนลงทุนจัดหารถเติมนํ้ามันแบบ 

Hydrant Dispenser เพ่ิมอีกจํานวน 4 คัน เพ่ือรองรับใหทันกับการขยายตัวของเท่ียวบินท่ีทาอากาศยานดอนเมือง ซึ่ง

คาดการณวาจะเพ่ิมขึ้นประมาณรอยละ 8 - 9 

สําหรับทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ซึง่เปนทาอากาศยานหลักของประเทศท่ีไดรับการออกแบบใหมีขีดความสามารถใน

การรองรับผูโดยสารได 45 ลานคนตอป ในป 2559 มีผูโดยสารใชบริการเพ่ิมขึ้นรอยละ 6 จากปกอน รวม 55.5 ลานคนตอป 
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บมจ. ทาอากาศยานไทย จึงไดจัดทําโครงการพัฒนาทาอากาศยานสุวรรณภูมิในระยะ 2 ภายใตวงเงินลงทุน 62,503.2 ลาน

บาท เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับผูโดยสารและบรรเทาความแออัดของผูโดยสารและเท่ียวบินท่ีเพ่ิมขึ้นอยาง

ตอเน่ืองทุกป โครงการไดเร่ิมงานกอสรางแลวเมื่อวันท่ี 14 กันยายน2559 ซึ่งจะขยายการรองรับผูโดยสารเพ่ิมเปน 60 ลาน

คนตอป โดยสรางอาคารเทียบเคร่ืองบินรองหลังท่ี 1 ซึ่งรองรับเคร่ืองบินขนาดแอรบัส A380 (Code F) ได 8 หลุมจอด และ 

โบอ้ิง 747-400 (Code E) ได 20 หลุมจอด รวมรองรับอากาศยานเพ่ิมได 28 ลํา มกีําหนดแลวเสร็จภายในป 2562 จากน้ันจะ

ดําเนินการขยายสนามบินในระยะตอไป คือ การสรางรันเวยเสนท่ี 3 และอาคารผูโดยสารหลังท่ี 2 เพ่ือขยายการรองรับของ

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เปน 90 ลานคนตอป ท่ีวางแผนจะใหแลวเสร็จภายในป 2565 

ในป 2559 บริษัทใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยานกับเท่ียวบินท่ี ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ิมขึ้นรอยละ 8 จากปกอน 

รวมจํานวน 157,355 เท่ียวบินดวยปริมาณนํ้ามันท้ังส้ิน 3,964.3 ลานลิตร เพ่ิมขึ้นรอยละ 5 จากปกอน โดยใชรถเติมนํ้ามัน 2 

ประเภท คือ รถเติมนํ้ามันแบบ Dispenserจํานวน 40 คัน และแบบ Refueller จํานวน 2 คัน นอกจากน้ีบริษัทไดสรางถัง

นํ้ามัน Jet A-1 เพ่ิมอีก 1 ถัง เร่ิมใชงานตัง้แตเดือนมกราคม 2559 รวมเปนจํานวน 5 ถัง ความจุรวม 75 ลานลิตร 

 

 

 

2.3 การตลาดและภาวะการแขงขนั  

2.3.1 นโยบายและลักษณะการตลาดของบริการที่สําคัญ 

2.3.1.1  นโยบายการตลาด 

ในปจจุบัน บริษัทยังเนนการทําตลาดโดยการทําสัญญา Into-wing Contract กบับริษัทผูคานํ้ามัน ในการใหบริการ

เติมนํ้ามันกับสายการบิน ณ ทาอากาศยาน ท่ีบริษัทเปนผูใหบริการทุกแหง โดยบริษัทจะแจงราคาคาบริการใหกับผูคานํ้ามัน 

ซึ่งผูคานํ้ามันจะนําคาบริการรวมกับตนทุนอ่ืน ๆ อาทิ คาเน้ือนํ้ามัน คาจัดสง เปนตน เพ่ือประมูลขายนํ้ามันกับสายการบิน

ตอไป โดยแยกราคาคาบริการของบริษัทใหสายการบินไดทราบ ท้ังน้ี บริษัทใหบริการกับผูคานํ้ามันและสายการบินทุกรายใน

ระดับมาตรฐานบริการเดียวกัน ในป 2559 ท่ีผานมา บริษัทยังรักษาความเปนผูนําตลาด โดยมีสวนแบงการตลาดของ

ปริมาณการเติมนํ้ามันอากาศยานณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ รอยละ 87.5  

กลยุทธดานการตลาดยังมุงเนนท่ีใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยานท่ีไวใจได  โดยดูแลลูกคาของผูคานํ้ามัน คือ สาย

การบิน  ดวยการใหบริการท่ีปลอดภัย ตรงตอเวลาและสงนํ้ามันท่ีมีคุณภาพตามมาตรฐานสากล  เพ่ือไมใหเกิดการรองเรียน

หรือเปนเหตุใหเท่ียวบินลาชา 

นอกจากน้ัน บริษัทจัดทําการสํารวจความพึงพอใจของลูกคา ท้ังทางตรง คือ ผูคานํ้ามันและทางออม คือ สายการ

บิน  ทุกป  พรอมมีหนวยงานเขาพบลูกคาเปนประจําสม่ําเสมอ  เพ่ือรับฟงคําแนะนําและขอคิดเห็นตาง ๆ นํามาปรับปรุง 

และหากเกิดกรณีรองเรียน  บริษัทจะดําเนินการชี้แจงทันทีโดยเร็วท่ีสุด  นอกจากน้ี บริษัทใหบริการการจัดเก็บสต็อคนํ้ามัน

และจัดทําระบบรายงานตางๆท่ีเกี่ยวของใหกับผูคานํ้ามัน  ดวยขอมูลท่ีทันสมัยเปนรายวัน  ตลอดจนรักษาความลับและ

ระมัดระวังการเปดเผยขอมูลของผูคา ตามขอกําหนดโดยยึดหลักธรรมาภิบาลท่ีดี 
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2.3.1.2  กลยุทธการแขงขัน 

ปรัชญาในการดําเนินธุรกิจของบริษัท คือ ดําเนินธุรกิจการบริการเติมนํ้ามันอากาศยานใหไดคุณภาพตาม

มาตรฐานสากล ตรงตอเวลา และมีความปลอดภัยสูงสุด นอกจากกลยุทธการบริการท่ีเนนความเปนมาตรฐานสากล ซึ่งเปน

ท่ียอมรับของบริษัทนํ้ามันและสายการบินท่ัวโลกแลว บริษัทยังมีกลยุทธอ่ืนๆ ท่ีใชในการแขงขันกับผูใหบริการเติมนํ้ามัน ณ 

ทาอากาศยานตางๆ ตามปรัชญาของบริษัท ดังน้ี 

1) การบริการดวยคณุภาพท่ีไดมาตรฐานสากล 

บริษัทเนนระบบการใหบริการโดยปฏิบัติตาม Guideline for Aviation Fuel Quality Control & Operating 

Standard For Into-Plane Fuelling Services (JIG 1) และ Guideline for Aviation Fuel Quality Control & 

Operating Standard for Airport Depots & Hydrants (JIG 2) ท่ีออกโดย Joint Inspection Group (JIG) และ

รับรองโดย International Air Transport Association(IATA) สําหรับ Jointly Operated System 

ยิ่งไปกวาน้ัน ดวยระบบงานและเคร่ืองมือท่ีไดมาตรฐานและทันสมัย  ทําใหบริษัทไดรับการพิจารณาเปน 

Approved Training Facility สําหรับการฝกอบรมใหกับผูตรวจสอบของสายการบิน IATA Fuel Quality Pool 

(IFQP)  และผูคานํ้ามัน Joint Inspection  Group (JIG)  นอกจากน้ันแลว บริษัทยังไดรับการรับรองคุณภาพระบบ

การใหบริการของบริษัทดวย ISO 9001:2015 และระบบการจัดการ อาชีวอนามัย และความปลอดภัย OHSAS 

18001: 2007 ดังน้ัน สายการบินตางๆ ท่ีมาใชบริการจึงมั่นใจไดวาทุกเท่ียวบินจะไดรับน้ํามันอากาศยานท่ีได

มาตรฐาน และคุณภาพตรงตามความตองการของลูกคา 

2) การรับรองคุณภาพบริการ 

บริษัทใหความมั่นใจวาสายการบินจะไดรับการบริการท่ีตรงตอเวลา ตามตารางการบินของสายการบิน ดวยการใช

เคร่ืองมือเคร่ืองจักรอันทันสมัย ทัดเทียมกับทาอากาศยานตางๆ ท่ัวโลก รวมถึงพนักงานท่ีไดรับการฝกอบรมอยางดี 

ตลอดระยะเวลาท่ีผานมาบริษัทเปนท่ียอมรับจากสายการบินตางๆ วาใหบริการดวยความปลอดภัยสูงสุด และ

ควบคุมคุณภาพของน้ํามันอากาศยานไดตามมาตรฐานสากล โดยเปดใหหนวยงานตรวจสอบของสายการบิน กลุม

สายการบินและผูคานํ้ามันไดเขามาตรวจสอบ เปนประจําทุกป 

3) การกําหนดราคาท่ีสามารถแขงขันได 

บริษัทมีนโยบายในการกําหนดอัตราคาบริการการเติมน้ํามันอากาศยาน ท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ใหอยูในระดับ

ท่ีสามารถแขงขันไดกบัคูแขงขัน ซึ่งคือทาอากาศยานตางประเทศในภูมิภาคเอเชีย และสําหรับทาอากาศยานดอน

เมือง บริษัทกําหนดอัตราคาบริการ เพ่ือใหสอดคลองกับตนทุนการดําเนินงานของระบบทอแรงดันสูง คาจัดเก็บ

และเติมน้ํามันอากาศยาน 

4) การตระหนักดานความปลอดภัย 

บริษัทใหความสําคัญถึงระบบการจัดการดานอาชีวอนามัย ความปลอดภัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน 

มุงเนนนโยบายดานความปลอดภัย ในการควบคุมและปองกันการเกิดอุบัตเหตุ เพ่ือเสริมสรางความเชื่อมั่นใหแก

สายการบินตางๆ ในดานความปลอดภัยในการใหบริการ โดยจัดใหมีหนวยงานกํากับดูแลโดยเฉพาะ ขึ้นตรงตอ

กรรมการผูจัดการ พรอมสนับสนุนงบประมาณ เพ่ือใหดําเนินงานเปนไปตามวัตถุประสงค 
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2.3.1.3  นโยบายราคา 

นโยบายราคาของบริษัทจะกําหนดโดยการพิจารณาใหสอดคลองกับมาตรฐานสากล ภาวะเศรษฐกิจ การแขงขัน 

และแผนการดําเนินงานของบริษัท ซึ่งไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการบริษัทและผูบริหาร 

  

2.3.1.4 ลักษณะลกูคาและกลุมลูกคาเปาหมาย 

ลูกคากลุมเปาหมายของบริษัท ไดแก บริษัทผูคานํ้ามันท่ีขายนํ้ามันอากาศยานใหกับสายการบินตางๆ ท่ีมาลงจอด 

ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ดอนเมือง สมุย สุโขทัย และตราด โดยเมื่อบริษัทผูคานํ้ามันทําสัญญาซื้อขายนํ้ามันกับสายการ

บิน จะรวมการซื้อบริการเติมนํ้ามันของบริษัทไวในสัญญาซื้อขายนํ้ามันดวย เรียกวา Into-wing Contract  

 

2.3.1.5 การจําหนายและชองทางการจําหนาย 

หลังจากท่ีบริษัทผูคานํ้ามันกับบริษัทสายการบินตางเจรจาตกลงรายละเอียดของสัญญาซื้อขายนํ้ามันและการ

บริการเติมนํ้ามันแลว บริษัทผูคานํ้ามันจะแจงรายละเอียดและเงื่อนไขของสายการบินตางๆ ท่ีเปนลูกคา ใหบริษัททราบเพ่ือ

ไปใหบริการเติมนํ้ามันจากน้ัน บริษัทผูขายน้ํามันจะสงน้ํามันอากาศยานมาจัดเก็บท่ีสถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยาน

ของบริษัท ซึ่งเปนประเภทสถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานรวม (Joint Depot) แลวบริษัทจึงออกไปใหบริการตาม

สัญญา หลังการบริการบริษัทจะจัดทําเอกสารใบรับการสงน้ํามัน (Delivery Receipt หรือ D/R) ใหแกสายการบินหลังการ

ใหบริการทุกเท่ียวบิน และจัดทํารายงานสรุปยอดขายปริมาณน้ํามันรวมใหแกบริษัทผูขายน้ํามัน ปจจุบันบริษัทใหบริการใน 

5 ทาอากาศยานไดแก สุวรรณภูมิ ดอนเมือง สมุย สุโขทัยและตราด ขั้นตอนตาง ๆ และการส่ือสารในการใหบริการสามารถ

อธิบายไดดังภาพดังตอไปน้ี 
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2.3.1.6 เงื่อนไขการบริการ 

บริษัทมีเงื่อนไขการบริการใหกับสายการบินตาง ๆ แบงเปน 4 ลักษณะ ดังน้ี 

(1) บริการตามสัญญา  

 เปนการใหบริการเติมนํ้ามันฯ ตามเงื่อนไขของสัญญาท่ีบริษัทผูคานํ้ามันไดตกลงไวกับสายการบิน และแจง

รายละเอียดของลูกคาสายการบินใหบริษัททราบลวงหนากอนออกไปใหบริการ  

(2) บัตรเครดิตของผูใหบริการนํ้ามัน  

 บริษัทผูคานํ้ามันจะแจงรายชื่อของบัตรเครดิตท่ีบริษัทผูคานํ้ามันยอมรับและอนุญาตใหสายการบินผูถือบัตร

รับบริการเติมนํ้ามันฯได ใหบริษัททราบลวงหนากอนออกไปใหบริการ 

(3) เงินสด  

 ในกรณีท่ีสายการบินไมมีสัญญาตามขอ 1 หรือไมมีบัตรเครดิตตามขอ 2 สายการบินสามารถชําระคานํ้ามัน

รวมคาบริการเปนเงินสด โดยบริษัทผูคานํ้ามันจะเปนผูแจงราคาซื้อขายเงินสดใหบริษัททราบลวงหนา ท้ังน้ี จะ

รับเฉพาะสกุลเงินบาทเทาน้ัน หากมีสายการบินติดตอขอรับบริการ บริษัทจะเปนผูเก็บเงินจากสายการบิน 

และเก็บรักษาไวใหกับบริษัทผูคานํ้ามันเปนการชั่วคราว แลวสงมอบใหท้ังจํานวนตอไป  

(4) P-Card  

บริษัทผูคานํ้ามันบางรายไดรวมกับธนาคารพาณิชยในประเทศจัดทําระบบการรับชําระเงินแบบใหมท่ีเรียกวา 

P-Card ซึ่งมีลักษณะเชนเดียวกับบัตรเครดิตท่ีใชในการซื้อสินคาท่ัวไป สายการบินสามารถติดตอบริษัทนํ้ามัน

ผูออกบัตร ทําบัตร P-Card ใชชําระเงินคานํ้ามันและบริการการเติมเมื่อรับรับบริการการเติมนํ้ามันตามวงเงิน

ท่ีมีอยูในบัตร แลวเชนเดียวกับเงินสด ซึ่งสะดวกกวาการเรียกเก็บเปนเงินสด แตธนาคารท่ีเปนผูออกบัตรใหยัง

มีนอยราย และเปนของธนาคารพาณิชยในประเทศเทาน้ัน 

  

2.3.1.7 ขั้นตอนการเรียกเก็บและไดรับชําระคาบริการเติมน้ํามัน 

หลังใหบริการเติมนํ้ามันทุกคร้ัง บริษัทจะจัดทําเอกสารใบรับการสงนํ้ามัน ซึ่งบันทึกสาระสําคัญตางๆ ไดแก 

รายละเอียดของเท่ียวบินน้ัน ชนิดและเงื่อนไขของการใหบริการ ชื่อบริษัทผูคานํ้ามัน ปริมาณนํ้ามัน วันและเวลาท่ีเติมนํ้ามัน

โดยจะใหชุดสําเนากับสายการบิน และรวบรวมตนฉบับใบรับการสงนํ้ามันพรอมสําเนาอ่ืน สงใหบริษัทผูคานํ้ามันเปนรายวัน 

รวมท้ังขอมูลแบบอิเล็กทรอนิกส ซึ่งบริษัทผูคานํ้ามันสามารถดึงขอมูลการขายผานระบบอินเตอรเน็ตในรูปแบบรายงานตางๆ    

บริษัทจะเรียกเก็บคาบริการเติมนํ้ามันฯ จากบริษัทผูคานํ้ามันเปนรายเดือนทุกเดือน โดยคํานวณคาบริการเติมนํ้ามัน

จากยอดนํ้ามันท้ังหมดท่ีใหบริการแกสายการบินตางๆ ท่ีเปนลูกคาของแตละบริษัทผูคานํ้ามันในเดือนน้ันๆ จากน้ันบริษัท

ผูคานํ้ามันจะเรียกเก็บคานํ้ามัน ซึ่งรวมคาบริการท้ังหมดจากบริษัทสายการบินตอไปตามเงื่อนไขท่ีตกลงกันตามสัญญาซื้อ

ขายระหวางบริษัทผูคานํ้ามันกับสายการบิน 

 

2.3.2 สภาวะอุตสาหกรรมการใหบริการน้ํามันอากาศยานและการแขงขนั 

1) สภาวะอุตสาหกรรมในปท่ีผานมา 

แมวาในป 2559 เศรษฐกิจของประเทศจะยังคงชะลอตัว มีอัตราการเติบโตท่ีรอยละ 3.2 แตอยางไรก็ตาม 

ภาคอุตสาหกรรมการทองเท่ียวยังคงเติบโตอยางตอเน่ือง ในป 2559 มีชาวตางชาติเดินทางเขามาทองเท่ียวในประเทศไทย
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จํานวนประมาณ 32.6 ลานคน เติบโตท่ีรอยละ 8.9 จากป 2558 ซึ่งมีผลมาจากนโยบายสนับสนุนจากรัฐบาลท่ีมุงเนนกระตุน

เศรษฐกิจการทองเท่ียว อีกท้ังปจจัยราคานํ้ามันตลาดโลกท่ียังคงอยูในระดับต่ํา ทําใหตนทุนคานํ้ามันของสายการบิน ซึ่งเปน

คาใชจายหลัก ยังคงอยูในระดับต่ํา ทําใหไดมีเสนทางระหวางเมืองในภูมิภาคน้ีเพ่ิมมากขึ้น แมวา International Civil 

Aviation Organization (ICAO) จะยังคงใหธงแดงแกประเทศไทย รวมท้ังการประกาศขององคการบริหารการบินแหง

สหรัฐอเมริกา (FAA) ท่ีปรับประเทศไทยจาก Category 1 มาอยูท่ี Category 2 ก็ตาม 

รัฐบาลไทยไดกําหนดใหเปนวาระแหงชาติท่ีตองแกปญหาอยางเรงดวน ดวยการปรับปรุงโครงสรางการกํากับดูแล

ดานการบินพลเรือนของประเทศไทย และออกพระราชกําหนดการบินพลเรือนแหงประเทศไทย พ.ศ. 2558 มีวัตถุประสงค

เพ่ือแยกฝายท่ีเกี่ยวของกับการกํากับดูแลออกไป ดังน้ี 

(1) สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย (กพท.) ซึ่งเปนหนวยงานอิสระ ไมใชสวนราชการและรัฐวิสาหกิจ และ 

(2) กรมทาอากาศยานซึ่งยังคงเปนหนวยงานราชการ โดยจะรับผิดชอบการดําเนินงานสนามบินของกรมการบินพล

เรือนเดิมซึ่งมีอยู 28 แหง 

สงผลใหสถานการณของไทยดีขึ้น นอกจากน้ี กพท. ไดทําบันทึกขอตกลงความรวมมือเกี่ยวกับ Cooperation 

Framework Agreement on Aviation Safety กับองคการกํากับดูแลความปลอดภัยดานการบินแหงสหภาพยุโรป 

(European Aviation Safety Agency : EASA) ยกระดับความปลอดภัยดานการบินของประเทศไทย ท้ังน้ีสายการบินไทยซึ่ง

เปน 1 - 2 สายการบินของไทยท่ีบินเขายุโรปและเปนผูใชบริการเติมนํ้ามันรายใหญของบริษัท ไมไดรับผลกระทบโดยตรง แม

จะตองไดรับการตรวจความปลอดภัยจากประเทศปลายทาง โดยการบินไทยไดปรับตัวดวยการนําขอกําหนดจาก EASA เขา

มาใชแทนท่ีมาตรฐานความปลอดภัยเดิมทําใหสายการบินไทยยังคงสามารถทําการบินไปยังยุโรปและเพ่ิมเท่ียวบินใน

ประเทศตางๆ ได 

นอกจากน้ีการแกไขปญหาทัวรศูนยเหรียญของรัฐบาลสงผลกระทบทําใหผูโดยสารและเท่ียวบินลดลง แตเปน

ระยะเวลาชวงส้ัน อีกท้ังเท่ียวบินของทัวรศูนยเหรียญสวนใหญเปนเท่ียวบินเชาเหมาลํา (ADHOC Flight) ซึ่งไมกระทบตอ

สายการบินท่ีมีเท่ียวบินประจํา (Schedule Flight)  โดยมีผลกระทบในเดือนตุลาคมและพฤศจิกายน และปรับดีขึ้นในเดือน

ธันวาคม 

 

ตารางเปรียบเทียบปริมาณการเติมนํ้ามันกับจาํนวนเท่ียวบินรวม 

ป จํานวนอากาศยานท่ีเติมนํ้ามัน (เท่ียวบินตอป) ปริมาณการเตมินํ้ามัน (ลานลิตรตอป) 

 
ทาอากาศ

ยานสุวรรณ

ภูมิ 

ทาอากาศ

ยานดอน

เมือง 

รวม 
เพ่ิมขึ้น

(ลดลง) % 

ทาอากาศ

ยาน

สุวรรณภูมิ 

ทา

อากาศ

ยานดอน

เมือง 

รวม 
เพ่ิมขึ้น

(ลดลง) % 

2559 169,833 121,910 291,743 7 4,532.3 1,125.0 5,657.2 7 

2558 160,194 111,289 271,483 18 4,358.3 925.3 5,283.6 9 

2557 145,629 84,395 230,024 6 4,220.8 637.1 4,857.9 (2) 
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2) สภาพการแขงขันในอุตสาหกรรม 

ปจจุบันทาอากาศยานในประเทศไทย มีจํานวน 38 แหง  ภายใตการดําเนินงานของภาครัฐและเอกชน  ท้ังน้ี ทา

อากาศยานท่ีใหญท่ีสุดในประเทศไทย คือ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  ภายใตการกํากับดูแลของ บริษัท ทาอากาศยานไทย 

จํากัด (มหาชน)   เพียงแหงเดียวท่ีมีผูใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยานมากกวา 1 ราย  โดยบริษัทเปน 1 ในผูใหบริการนํ้ามัน

อากาศยานท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิและเปนผูใหบริการรายเดียวท่ีทาอากาศยานดอนเมือง ซึ่งมีขนาดใหญเปนลําดับท่ี 2 

สงผลใหบริษัทมีสวนแบงการตลาดสูงสุดในประเทศ 

นอกจากสนามบินภายในประเทศแลว  สนามบินตางประเทศในภูมิภาคก็นับเปนคูแขงในอุตสาหกรรม  ซึ่งสายการ

บินสามารถเลือกท่ีจะเติมนํ้ามันในสนามบินท่ีถูกกวาได  ทําใหอาจเติมนํ้ามันเทาท่ีจําเปนในทาอากาศยานท่ีมีราคานํ้ามัน

แพง  บริษัทจึงมีนโยบายเปดเสรีใหบริษัทผูคานํ้ามัน เขามาใชบริการของบริษัท เพ่ือใหสายการบินสามารถเลือกซื้อนํ้ามัน

จากผูคาหลายราย ซึ่งปจจุบันมี 9 ราย  ทําใหมีการแขงขันดานราคานํ้ามันอากาศยานในสนามบินท่ีบริษัทดําเนินงานอยู สูง

มาก  

2.1) สภาพการแขงขันระหวางประเทศ 

จากภาวะศรษฐกิจโลกท่ีเร่ิมดีขึ้น  สงผลใหธุรกิจการบินเพ่ิมมากข้ึนดวย  อยางไรก็ตาม การเจริญเติบโตดานการ

บินในภูมิภาคเอเซียยังเติบโตสูงกวาคาเฉล่ียของโลก  ซึ่งจีนยังเปนศูนยกลางธุรกิจและจุดหมายเดินทางสําคัญ  ซึ่งสนามบิน

ในจีน 2 แหง  คือปกกิ่งและฮองกง ติด 10 อันดับแรกของสนามบินท่ีจอแจท่ีสุด  นอกจากน้ีในอาเซียน ไดมีการพัฒนา

สนามบินเพ่ือรองรับการเจริญเติมโตท่ีเพ่ิมมากขึ้น  โดยเฉพาะอยางยิ่งในเวียตนาม  นอกจากน้ี  สิงคโปรยังคงเดินหนาการ

กอสราง Terminal ใหมๆ ตอไป สงผลใหมีการแขงขันระหวางประเทศสูง  อยางไรก็ตาม ประเทศไทยยังคงเปนประเทศท่ี

นักทองเท่ียวจีนเลือกมาเท่ียวเปนลําดับตน ๆ  มีสายการบินของมณฑลตางๆ ของจีนบินตรงมาไทยเพ่ิมมากขึ้น  ทําใหในป 

2559 บริษัทใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยานรองจากฮองกงและสิงคโปร 

 

2.2) สภาพการแขงขันภายในประเทศ 

สําหรับประเทศไทย มีทาอากาศยานในประเทศ 38 แหง  เปนทาอากาศยานท่ีอยูในความดูแลของ กรมทาอากาศ

ยาน 28 แหง  บมจ. ทาอากาศยานไทย 6 แหง  เอกชน 3 แหงและกองทัพ 1 แหง  โดยมีทาอากาศยานสุวรรณภูมิของ บมจ. 

ทาอากาศยานไทย มีขนาดใหญท่ีสุดและเปนทาอากาศยานหลักของประเทศ   ซึ่งบริษัทเปนหน่ึงในผูใหบริการนํ้ามันอากาศ

ยาน โดยมีสวนแบงการเติมนํ้ามันรอยละ 87.5 ขณะท่ีทาอากาศยานดอนเมือง บริษัทเปนผูใหบริการเพียงรายเดยีว  ซึ่งในป

ท่ีผานมา  รัฐบาลไดกําหนดใหทาอากาศยานอูตะเภาซึ่งอยูในความดูแลของของทัพเรือ เปนทาอากาศยานเชิงพาณิชยแหงท่ี 

3 ของกรุงเทพ (รองลงมาจากทาอากาศยานสุวรรณภูมแิละดอนเมือง)  โดยทาอากาศยานอูตะเภามีขีดความสามารถรองรับ

ผูโดยสาร 3 ลานคนตอปและในอนาคตอีก 10 ปขางหนาสามารถรองรับได 60 ลานคนตอป  ปจจุบันมี 3 สายการบินท่ีเปด

เท่ียวบินประจําและมีผูโดยสาร 0.7 ลานคน ในป 2559 

นอกจากทาอากาศยานท่ีดําเนินการโดย ทอท. ซึ่งบริษัทใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยาน 2 แหง (สุวรรณภูมิและ

ดอนเมือง) แลว  บริษัทยังใหบริการเติมนํ้ามันในทาอากาศยานสมุย สุโขทัยและตราด  ท่ี บมจ. การบินกรุงเทพ เปนเจาของ  

โดยไดรับสิทธิ์เปนผูใหบริการเพียงรายเดียว  ซึ่งมีปริมาณการเติมนํ้ามันรวม 25.7 ลานลิตร  และจํานวนเท่ียวบินรวม 11,870 

เท่ียวบิน  เพ่ิมขึ้นจากปกอนรอยละ 5.9 และ 1.5 ตามลําดับ  
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แนวโนมสภาวะอุตสาหกรรมและสภาพการแขงขันในป 2560 

ในป 2560  การใหบริการมีแนวโนมท่ีจะขยายตัวในเกณฑดีอยางตอเน่ือง ตามการคาดการณการขยายตัวของภาค

การทองเท่ียว  ซึ่งคาดการณวา ในป 2560 น้ี นักทองเท่ียวตางชาติเดินทางเขามาทองเท่ียวในไทยจะมีจํานวนประมาณ 

33.50-34.15 ลานคน หรือเติบโตประมาณรอยละ 2.8-4.8 โดยไดรับการสนับสนุนจาก  1) คาเงินบาทท่ียงัคงออนตัว ทําให

คาใชจายในการทองเท่ียวในไทยถูกกวา  2) ไทยเปนสถานท่ีนักทองเท่ียวจีนเลือกเปนอันดับ 1 ในป 2560 น้ี  แมจะเคยมี

ปญหาทัวรศูนยเหรียญ  แตไดรับผลกระทบระยะส้ัน  3) การฟนตัวของเศรษฐกิจในกลุมประเทศอุตสาหกรรมหลักและ

ประเทศสําคัญในภูมิภาคเอเซีย 

นอกจากน้ี  ในป 2560 สํานักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทย (CAAT) ไดรวมกับท่ีปรึกษา European Aviation 

Safety Agency (EASA) จะเร่ิมทําการ Pre-audit มาตรฐานความปลอดภัยของสายการบินกอนท่ี องคกรการบินพลเรือน

ระหวางประเทศ (International Civil Aviation Organization : ICAO) จะเขามาทําการตรวจสอบอีกคร้ังชวงปลายป  ซึ่งทํา

ใหมั่นใจไดวา  ปญหาตาง ๆ จะไดรับการแกไขกอนท่ีจะไดรับการตรวจจริง 

ปจจัยราคานํ้ามันในตลาดโลกท่ีเร่ิมเพ่ิมสูงขึ้น เปนปจจัยลบท่ีจะทําใหตนทุนของสายการบินเพ่ิมสูงขึ้น  แตการ

ขยายตัวของทางการทองเท่ียวอยูในระดับสูง  เปนแรงสนับสนุนท่ีทําใหสายการบินไดมองเปนโอกาส  ซึ่งมีการเพ่ิมจํานวน

เคร่ืองบินเพ่ือทําการบินในภูมิภาคน้ีมากยิ่งขึ้น 

จากขอมูลแผนตารางบินลาสุดของสายการบิน ท้ังทาอากาศยานสุวรรณภูมิและทาอากาศยานดอนเมือง ทําให

คาดวาในป 2560 ท่ีสถานการณปกติจะมีการเติมนํ้ามันเฉล่ียท่ี 16.3 ลานลิตรตอวัน   มีปริมาณนํ้ามันรวม 5,960 ลานลิตร 

เพ่ิมขึ้นจากปกอน  303 ลานลิตร  ขยายตัวในอัตรารอยละ 5.4 และมีปริมาณนํ้ามันท่ีเติมเพ่ิมขึ้น 0.8 ลานลิตรตอวัน  

สําหรับการแขงขันท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิเฉพาะสวนการใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยาน น้ัน  บริษัท

ตั้งเปาหมายรักษาสวนแบงการตลาดใหไดไมต่ํากวาท่ีรอยละ 85  โดยใชกลยุทธเสนอการใหบริการผานกลุมลูกคาบริษัท

นํ้ามัน  ซึ่งจะเปนประโยชนตอลูกคาสายการบิน อีกท้ังทําใหมั่นใจไดวาการบริการของบริษัทไดรับการตรวจสอบและรับรอง

จากบริษัทนํ้ามันชั้นนําของโลก 

2.4 การจัดหาผลิตภัณฑหรือบริการ  

ธุรกิจหลักของบริษัทเปนการใหบริการเตมินํ้ามนัอากาศยาน  โดยลูกคาบริษัทนํ้ามันซึ่งเปนผูขายนํ้ามนัใหกับสายการ

บิน  จะเปนผูจัดหานํ้ามันมาจัดเก็บไวในสถานีบริการนํ้ามันของบริษัทตามขอตกลงในสัญญา User Agreement   บริษัท

นํ้ามันท่ีจะจัดสงมาจัดเก็บไวในสถานีบริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยานของบริษัท  จะตองเปนไปตามขอกําหนดของ Aviation 

Fuel Quality Requirement for Jointly Operated System (AFQRJOS)   โดยบริษัทรับนํ้ามันจากบริษัทผูคานํามันผานทาง

ทอขนสงนํ้ามันจากท้ัง 2 ราย คือ บริษัทขนสงนํ้ามันทางทอ จํากัด (Fuel Pipeline Transportation : FPT) และบริษัท ทอสง

นํ้ามันปโตรเลียมไทย จํากัด (THAPPLINE) ซึ่งตอเชื่อมมาจากโรงกล่ันโดยตรง 

 บริษัทผูคานํ้ามันจะจัดทําแผนการจัดสงนํ้ามันใหบริษัททราบลวงหนา  และดําเนินการจัดสงนํามันเขาเก็บไวท่ี

สถานีบริการนํ้ามันอากาศยานของบริษัท ในปริมาณท่ีเพียงพอตอความตองการของสายการบิน  ซึ่งเปนลูกคาของบริษัท

นํ้ามันน้ันๆ  โดยบริษัทกําหนดนโยบายการจัดเก็บสํารองอยางเพียงพอ 1 – 3 วัน ของยอดขายทังวัน  ซึ่งหากบริษัทนํ้ามัน

รายไดไมปฏิบัติและมีนํ้ามันไมเพียงพอ  บริษัทจะไมสามารถเติมนํ้ามันและปฏิเสธการเติมนํ้ามันใหกับลูกคาสายการบินของ

บริษัทผูคานํ้ามันรายน้ัน   ท้ังน้ี จะไมกระทบตอการใหบริการของบริษัทและลูกคาสายการบิน ซึ่งลูกคาสายการบินสามารถ

ไดรับบริการเติมนํ้ามันจากบริษัทนํ้ามันรายอ่ืนท่ีมีปริมาณสํารองเพียงพอในทาอากาศยานน้ัน ๆ ได 
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 (2.5)      งานที่ยังไมไดสงมอบ 

- ไมมี – 
 

(2.6) แผนการดําเนินงานในอนาคต 

บริษัทมุงมั่นในการดําเนินงานตามวิสัยทัศนและพันธกิจท่ีไดตั้งไว  โดยบริษัทมีแผนกลยุทธท่ีปรับปรุงใหม เพ่ือให

การดําเนินงานบรรลุเปาหมายอยางมีศักยภาพ โดยการเพ่ิมขีดความสามารถของ บริษัท ใหสามารถแขงขันไดในประชาคม

เศรษฐกิจอาเซียน และรองรับการเจริญเติบโตท่ีเพ่ิมมากขึ้นของทาอากาศยานสุวรรณภูมิและทาอากาศยานดอนเมือง  ดังน้ี 

1. โครงการติดตั้ง New Generater ขนาด 1,200 kVA ณ สถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานดอนเมือง 

เพ่ือเปนการเพ่ิมขีดความสามารถใหกับระบบไฟฟาสํารองของสถานีบริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยานดอนเมือง ใหมี

กระแสไฟฟาเพียงพอสําหรับระบบเติมนํ้ามันอากาศยาน ณ ทาอากาศยานดอนเมือง ไดอยางมีเสถียรภาพเพ่ิมมากขึ้น 

เน่ืองจากในปจจุบันการใหบริการเตมินํ้ามันอากาศยาน ณ ทาอากาศยานดอนเมือง ไดมีจํานวนเท่ียวบินเพ่ิมขึ้นอยางรวดเร็ว

และตอเน่ืองมาโดยตลอด โดยปจจุบันสถานีบริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยานดอนเมือง มีระบบไฟฟาสํารองจาก Generator 

ขนาด 830 kVA ท่ีมีอายุการใชงานมานานกวา 30 ป ดังน้ัน เพ่ือใหการบริการเติมนํ้ามันอากาศยานของบริษัทดําเนินไปอยาง

มีประสิทธิภาพ มีความนาเชื่อถือและสรางความมั่นใจในระดับสากล บริษัทจึงมีแผนงานติดตั้ง New Generator  ขนาด 

1,200 kVA พรอมอาคารเก็บเสียงตามมาตรฐานท่ีเกี่ยวของ ซึ่งจะทําใหระบบไฟฟามีเสถียรภาพสําหรับใชงานในการ

ใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยานเพ่ิมมากขึ้น โดยโครงการฯจะมีกําหนดแลวเสร็จ ในไตรมาส 4 ของป 2561 

2. โครงการติดตั้งระบบ Solar Cell Roof Top ณ.สถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานสุวรรณภูมิ 

ตามแผนกลยุทธดานความรับผิดชอบตอสังคม ส่ิงแวดลอม และการกํากับดูแลกิจการท่ีดี ซึ่งเปนแผนการดําเนินธุรกจิอยาง

ยั่งยืนตามกรอบ  GRI (Global Reporting Initiative ) รวมท้ังการมุงสูการเปน Carbon Neutral Company ของบริษัท  เพ่ือ

เปนการตอบสนองและสนับสนุนตามแผนกลยุทธฯ  บริษัทจึงมีแผนการลงทุนโครงการติดตั้ง Solar Roof  ขนาด 130 kW ณ 

สถานีบริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยานสุวรรณภูมิ เพ่ือผลิตกระแสไฟฟาจากแสงอาทิตย ปอนเขาสูระบบไฟฟาของอาคาร

สํานักงานแบบ On gridโดยจะสามารถลดคาใชจายจากการใชไฟฟาของการไฟฟาลง อีกท้ังยังนํามาคํานวณคา Carbon 

reduction ในโครงการอาคารลดคารบอนของสถาบันส่ิงแวดลอมไทย (TEI) ท่ีบริษัทไดรับการรับรองอยูในปจจุบัน รวมถึงยัง

สามารถใชรายงานในมาตรการ การจัดการพลังงานประจําป 2560 ตาม พ.ร.บ.อนุรักษพลังงานตอกระทรวงพลังงานไดโดย

โครงการฯจะมีกําหนดแลวเสร็จพรอมใชงานในไตรมาส 4 ของป 2560 

 

  



 

 

บริษัท บริการเช้ือเพลิงการบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) 

 

หนา 30 

3. ปจจัยความเสี่ยง 

  

บริษัทมีการบริหารจัดการความเส่ียงอยางเปนระบบและตอเน่ืองท่ัวท้ังองคกรตามกรอบการบริหารความเส่ียงของ The 

Committee of Sponsoring Organizations of the Tradeway Commission – Enterprise Risk Management (COSO : 

ERM)   ทําใหปจจัยเส่ียงตางๆในป 2559 ไดรับการบริหารจัดการจนสามารถควบคุมความเส่ียงไดในระดับหน่ึง สงผลให

บริษัทมีผลประกอบการดานการเงินสูงกวาเปาหมาย  รวมท้ังคงความสามารถในการจายเงินปนผลใหผูถือหุนในอัตราท่ีสูง

กวานโยบายการจายเงินปนผล กอปรกับฝายบริหารมีการทบทวนประเด็นความเส่ียง  และ   ปรับปรุงแผนควบคุมความเส่ียง

รายป เพ่ือใหบริษัทมีผลการดําเนินงานตามเปาหมายภายใตวิสัยทัศน บริการธุรกิจพลังงานดวยการพัฒนาอยางยั่งยืนโดย

คํานึงถึง คุณภาพ ความปลอดภัยและส่ิงแวดลอม  อยางไรก็ตามยังคงมีปจจัยเส่ียงท่ีอาจเกิดขึ้นและมีผลกระทบตอผูถือหุน

หรือผูมีสวนไดสวนเสียท่ีควรพิจารณาดังน้ี 

 

1.         ความเสี่ยงทางธุรกิจ 

1.1 ความเส่ียงจากอัตราการเติบโตของอุตสาหกรรมการบินในประเทศไทย 

บริษัทประกอบธุรกิจหลักคือการใหบริการจัดเก็บและเติมนํ้ามันอากาศยานโดยมีลักษณะการใหบริการท่ี

แตกตางกันดังน้ี  

• เปนผูใหบริการหลักท่ีทาอากาศยานดอนเมือง ในขณะท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ มีผูใหบริการเติมนํ้ามัน

อากาศยานนอกเหนือจากบริษัท 1 ราย 

• เปนผูใหบริการหลักท่ีทาอากาศยานภูมิภาค 3 แหงประกอบดวย ทาอากาศยานสมยุ ทาอากาศยานสุโขทัย 

และ ทาอากาศยานตราด 

ดังน้ันแหลงรายไดหลักจึงมาจากคาบริการท่ีเรียกเก็บตามปริมาณการเติมนํ้ามันอากาศยานท่ีทาอากาศยาน

ดังกลาวซึ่งทาอากาศยานดอนเมืองและสุวรรณภูมิเปนสวนสําคัญท่ีสรางรายไดใหแกบริษัทโดยมีกลุมลูกคา 7 รายท่ีเปน

ท้ังลูกคาและผูถือหุนประกอบดวยบริษัทนํ้ามันและบมจ.การบินไทย  ท้ังน้ีสัดสวนของรายไดประมาณรอยละ 94 มาจาก

ลูกคารายใหญ 5 ราย ประกอบดวยลูกคา 4 ราย มีสัดสวนรายไดท่ีใกลเคียงกันสวนลูกคาอีก 1 รายมีสัดสวนรายไดเกิน

รอยละ 30  ประกอบกับลูกคาดังกลาวเปนรัฐวิสาหกิจขนาดใหญของไทยท่ีเปนผูถือหุนของบริษัทดวย   บริษัทจึงมีความ

เส่ียงต่ําในประเด็นการสูญเสียลูกคาหรือหน้ีเสียจากลูกคากลุมลูกคาดังกลาว   

จากลักษณะการประกอบธุรกิจขางตนจึงเห็นไดวาการเติบโตของรายไดหลักบริษัทข้ึนอยูกับการเติบโตของทา

อากาศยานท่ีบริษัทดําเนินธุรกิจอยู ดังน้ันปจจัยเส่ียงท่ีผานมาเชน เหตุการณวุนวายทางการเมอืง โรคระบาด ภัยธรรมชาต ิ

การปราบปรามทัวรศูนยเหรียญเปนตน เปนสาเหตุทําใหจํานวนเท่ียวบินลดลงยอมมีผลกระทบตอรายไดบริษัทตาม

สัดสวนจํานวนเท่ียวบินท่ีลดลง ท้ังน้ีปจจัยเส่ียงดังกลาวเกิดจากสภาวะแวดลอมภายนอกท่ีบริษัทไมสามารถควบคุมได 

อยางไรก็ตามบริษัทมีการบริหารจัดการความเส่ียงท่ีมีผลกระทบตอรายไดบริษัทอยางเปนระบบ โดยกําหนดดัชนีชี้วัด

ความเส่ียง(Key Risk Indicator) และ จุดชี้วัดความเส่ียง(Trigger Point) ดานการเงิน ประกอบดวย กระแสเงินสด 

คาใชจายรวม และ EBITDA เพ่ือเปนสัญญาณเตือนภัยลวงหนา กรณีผลการดําเนินงานดานการเงินมีแนวโนมท่ีอาจจะต่าํ

กวาประมาณการงบกําไรขาดทุนรายเดือน(เปาหมาย)  ดังน้ันบริษัทจึงสามารถบริหารจัดการความเส่ียงโดยการออก
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มาตรการควบคุมคาใชจายใหสอดรับกับรายไดท่ีลดลง สงผลใหยังคงมีผลการดําเนินงานดานการเงินตามเปาหมาย

รวมท้ังยังคงความสามารถจายเงินปนผลใหผูถือหุนไดอยางตอเน่ืองทุกป  

 

1.2 ความเส่ียงจากผลการดําเนินงานของบริษัทยอย  ซึ่งเปนสวนหน่ึงของผลการดําเนินงานบริษัท 

บริษัทมีการลงทุนขยายธุรกิจท่ีเกี่ยวของกับการใหบริการพลังงานผานบริษัทยอย  ประกอบดวย บริษัท ไทย

เชื้อเพลิงการบิน จํากัด(TARCO) บริษัท ขนสงนํ้ามันทางทอ จํากัด(FPT) และ บริษัท บริการนํ้ามันอากาศยาน จํากัด (IPS) 

โดยการถือหุนในสัดสวนรอยละ 90, 75 และ 83.33 ตามลําดับ ซึ่งบริษัทไดรับผลตอบแทนการลงทุนเปนเงินปนผลรับราย

ป  ดังน้ันผลการดําเนินงานของบริษัทยอย ดังกลาว เปนสวนหน่ึงของผลการดําเนินงานบริษัท บริษัทจึงมีความเส่ียงใน

สวนของการไดรับเงินปนผลในอัตราท่ีลดลงหากบริษัทยอย มีผลการดําเนินงานไมเปนไปตามท่ีคาดการณไว กอปรกับ 

บริษัท ไทยเชื้อเพลิงการบิน จํากัด (TARCO) อยูระหวางดําเนินการตามแผนงานโครงการกอสรางระบบสงนํ้ามันเชื้อเพลิง

อากาศยานผานทอแบบ Hydrant  ภายใตสัญญาสัมปทานกับ บมจ.ทาอากาศยานไทย(ทอท.) รองรับแผนพัฒนาขยายขดี

ความสามารถทาอากาศยานสุวรรณภูมิระยะท่ี 2 และ บริษัท ขนสงนํ้ามันทางทอ จํากัด (FPT) อยูระหวางดําเนินการตาม

แผนงานโครงการขยายระบบทอขนสงนํ้ามันแบบ Multi Product ไปยังภาคเหนือ ซึ่งท้ังสองโครงการขางตนเปนโครงการ

มูลคาสูงจึงเปนความเส่ียงท่ีสงผลตอประสิทธิภาพการลงทุนของบริษัทในฐานะผูถือหุนหากการดําเนินโครงการลาชากวา

แผนงานหรือเงินลงทุนโครงการสูงกวาประมาณการ  

 

ดังน้ันบริษัทจึงมีการดําเนินการควบคุมความเส่ียงของบริษัทยอย  ดังน้ี 

 

• กําหนดนโยบายใหผูบริหารบริษัทเปนกรรมการในบริษัทยอย มีความรับผิดชอบควบคุมดูแลการดําเนินงานของ

แตละบริษัทยอยและรายงานผลการดําเนินงานตอท่ีประชุมคณะกรรมการบริหาร(Executive Committee) ราย

เดือน เพ่ือรับทราบหรือใหความเห็นในประเด็นความเส่ียงท่ีเกิดจากการดําเนินธุรกิจของแตละบริษัทยอย  

• กําหนดใหบริษัทยอยจดัทํารายงานความคืบหนาของแผนควบคุมความเส่ียงในการดําเนินธุรกิจหรือการดําเนิน

โครงการท่ีมีมูลคาสูง ตอท่ีประชุมคณะกรรมการบริหารความเส่ียงเพ่ือสอดสองดูแลการบริหารความเส่ียงใน

ภาพรวมของบริษัทและบริษัทยอยใหสอดคลองกัน  

 

อน่ึงท่ีประชุมคณะกรรมการบริษัทเมื่อวันท่ี 14 ธันวาคม 2559 มีมติ อนุมัติใหบริษัทจัดตั้งบริษัทยอยอีก 1 บริษัท

ภายใตชื่อ บริษัท บาฟส อินโนเวชั่น ดีเวลลอปเมนท จํากัด (BID)โดยมีวัตถุประสงค เพ่ือดําเนินธุรกิจเกี่ยวกับการคิดคน 

วิจัย พัฒนา ผลิตและจําหนายผลิตภัณฑ รวมท้ังการใหสิทธิและใหบริการนวัตกรรมและเทคโนโลยี ดวยทุนจดทะเบียน  5 

ลานบาทซึ่งบริษัทถือหุนในสัดสวนรอยละ 100 ในการน้ี บริษัทไดสงผูบริหารท่ีมีความรูเชี่ยวชาญดานเทคนิคไปดํารง

ตําแหนงกรรมการผูจัดการ   กอปรกับโครงสรางบริษัทใหมเขาขายเปนวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดยอม (Small and 

Medium Enterprises : SMEs) ท่ีไดรับการสนับสนุนสงเสริมจากภาครัฐในรูปสิทธิประโยชนทางภาษี ดังน้ันบริษัทจึงมอง

ความเส่ียงเปนโอกาสในการเสริมสรางความคิดริเร่ิมสรางสรรคนวัตกรรมเพ่ือสนองตอบการดําเนินธุรกิจอยางยั่งยืนท้ัง

กลุมบริษัทและอาจตอยอดเปนธุรกิจเสริมท่ีเพ่ิมรายไดใหกับบริษัทในอนาคต 
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2. ความเสี่ยงจากการดําเนินงาน 

2.1 ความเส่ียงจากอุปกรณระบบใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยานอาจขัดของหรือปริมาณนํ้ามันสํารองไมเพียงพอตอ

จํานวนเท่ียวบินท่ีเพ่ิมขึ้นสูงสุดบางชวงเวลาท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิและดอนเมือง 

บมจ. ทาอากาศยานไทย (ทอท.) มีการดําเนินกิจกรรมทางการตลาดหลายรูปแบบเพ่ือสงเสริมใหสายการบินตางๆ

มาใชบริการท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และดอนเมือง ทําใหจํานวนเท่ียวบินมีแนวโนมเพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ือง  บริษัทจึงมี

ความเส่ียงในเร่ืองของอุปกรณระบบใหบริการเกิดขัดของหรือปริมาณนํ้ามันสํารองไมเพียงพอตอการใหบริการ   สงผล

กระทบทําใหบริการลาชาและเกิดการลาชาของเท่ียวบิน 

เพ่ือควบคุมความเส่ียงดังกลาวรวมท้ังการคงไวซึ่งประสิทธิภาพการใหบริการนํ้ามันอากาศยานท่ีตรงตอเวลาและ

ปราศจากอุบัติเหต ุบริษัทจึงมีการกําหนดปริมาณนํ้ามันสํารองข้ันต่ําใหเพียงพอตอการใหบริการ และ มีการลงทุนปรับปรุง

อุปกรณและระบบใหบริการอยางตอเน่ืองในโครงการยอยๆและโครงการท่ีมีมูลคาสูงตั้งแต 30 ลานบาทดังน้ี 

• โครงการเปล่ียน Generator ระบบไฟฟาสํารองท่ีสถานีบริการจดัเก็บนํ้ามันอากาศยานดอนเมือง 

• โครงการจัดซื้อรถใหบริการนํ้ามันอากาศยาน (Hydrant Dispensers) พรอมระบบ Aircraft Refuelling 

System Management  เพ่ือรองรับเท่ียวบินท่ีเพ่ิมขึ้นอยางมากท่ีสถานีบริการเติมนํ้ามันอากาศยาน ณ.

ทาอากาศยานดอนเมือง 

ท้ังน้ีบริษัทกาํหนดใหมีการประเมินความเส่ียงสําหรับโครงการมลูคาสูงดงักลาว รวมท้ังกาํหนด Trigger Point เพ่ือ

เปนสัญญานเตือนภัยลวงหนากรณีโครงการลาชาจนเปนความเส่ียงท่ีมีผลกระทบตอประสิทธิภาพการใหบริการเพ่ือใหมีการ

แกไขปญหาและเรงดําเนินการใหเปนไปตามแผนงานโครงการ 

นอกจากน้ันบริษัทมีคณะอนุกรรมการกิจการเชื้อเพลิง (Fuelling Operations Committee) ประกอบดวยผูบริหาร

ของบริษัทและผูแทนจากบริษัทนํ้ามันท่ีมีประสบการณดานนํ้ามันอากาศยาน ประชุมรายไตรมาสเพ่ือแลกเปล่ียนความ

คิดเห็นในการปรับปรุงกระบวนการบริการนํ้ามันอากาศยานใหมีประสิทธิภาพดียิ่งขึ้น     รวมท้ังกําหนดใหมีการตรวจสอบ

ระบบปฏิบัติการใหบริการนํ้ามันอากาศยาน  โดยกลุมผูตรวจสอบของบริษัทนํ้ามัน (Joint Inspection Group – JIG)   ปละ 

1 คร้ังเพ่ือใหมีความมั่นใจไดวาระบบปฏิบัติการของบริษัทเปนไปตามมาตรฐานสากล 

 

2.2   ความเส่ียงจากการพัฒนาขีดความสามารถองคกรไมทันตอการดําเนินธุรกิจท่ีมีความทาทายเพ่ิมขึ้น 

 ความผันผวนของสภาวะเศรษฐกิจและราคานํ้ามัน การแขงขันท่ีทาทายและเปดกวางในอุตสาหกรรมการบิน  

ความเขมงวดของกฎหมายหรือขอกําหนดทางดานส่ิงแวดลอมท่ีเพ่ิมขึ้น ลวนเปนความทาทายของธุรกิจบริการพลังงาน  

ในขณะท่ีบุคลากรระดับบริหารหรือในตําแหนงงานหลักท่ีมีประสบการณมากกวา 30 ป เร่ิมเกษียณอายุงาน บริษัทจึงมีความ

เส่ียงใน 2 ประเด็นหลักประกอบดวย การพัฒนาขีดความสามารถบุคลากรเพ่ือทดแทนบุคลากรท่ีมีความรูและประสบการณ

ไมทันการณ และ การขาดองคความรูท่ีเปนระบบ อาจมีผลกระทบทําใหประสิทธิภาพการทํางานของบุคลากรลดลงสงผลตอ

การพัฒนาขีดความสามารถขององคกรไมทันตอการดําเนินธุรกิจท่ีมีความทาทายเพ่ิมขึ้นอยางตอเน่ือง 

 เพ่ือควบคุมความเส่ียงดานการขาดแคลนบุคลากรท่ีมีความรูและประสบการณ บริษัทจึงมีการจัดทําแผนพัฒนาผู

สืบทอดตําแหนงงานดวยหลักสูตรฝกอบรมการเตรียมความพรอมเปนผูบริหาร(Management Trainee) รวมท้ังปรับปรุง

กระบวนการคัดสรรเพ่ือใหไดบุคลากรท่ีมีความรูความสามารถในทุกตําแหนงงานหลักรองรับการดําเนินธุรกิจในอนาคต  อีก



 

 

บริษัท บริการเช้ือเพลิงการบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) 

 

หนา 33 

ท้ังเร่ิมดําเนินการตามแผนแมบทการจัดการความรู 2559-2563 (Knowledge Management Master Plan)  เพ่ือรวบรวม

องคความรูใหเปนระบบและมีแผนท่ีจะพัฒนาองคความรูตอยอดธุรกิจดานฝกอบรมการใหบริการนํ้ามันอากาศยานในระดับ 

World Class Excellent Operation 

 

2.3      ความเส่ียงจากภัยอันตรายท่ีอาจเกิดจากอัคคีภัย ภัยธรรมชาติ หรือ การกอการราย 

 การดําเนินธุรกิจของบริษัทจําเปนตองมีการสํารองนํ้ามันอากาศยานไวในถังเก็บนํ้ามันอากาศยานท่ีสถานีบริการ

จัดเก็บนํ้ามันซึ่งตั้งอยูบริเวณใกลทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และ ดอนเมืองอาจทําใหมีความเส่ียงท่ีจะเกิดอัคคีภัย รวมท้ัง ภัย

ธรรมชาติ   ภัยจากการกอการราย ภัยอันตรายอ่ืนๆท่ียากตอการคาดการณได อันจะกอใหเกิดความเสียหายอยางมี

นัยสําคัญตอบุคคล ทรัพยสิน ส่ิงแวดลอม และ อาจทําใหการดําเนินงานของบริษัทหยุดชะงักได  

 เพ่ือเปนการลดโอกาสและผลกระทบจากความเส่ียงดังกลาว บริษัทไดจัดทําระบบบริหารจัดการอาชีวอนามัยและ

ความปลอดภัย (Occupational Health and Safety Assessment Series : OHSAS 18001:2007) และกําหนดเปนหนาท่ี

ของพนักงานทุกคนในการปฏิบัติตามนโยบายอาชีวอนามัยความปลอดภัย และสภาพแวดลอมในการทํางานอยางเครงครัด 

รวมท้ังมีการจัดตั้งคณะกรรมการศูนยการบริหารวิกฤต (Crisis Management Center : CMC) รองรับหากเกิดเหตุการณ

วิกฤตท่ีมีผลกระทบตอการดําเนินงานบริษัท นอกจากน้ี บริษัทไดมีการจัดทําแผนการบริหารความตอเน่ืองทางธุรกิจเพ่ือ

ตอบสนองการปฏิบัติงานในสภาวะวิกฤต ซึ่งเปนการสงเสริมการบริหารความตอเน่ืองทางธุรกิจ (Business Continuity 

Management : BCM) และ ลดความเส่ียงเร่ืองธุรกิจหยุดชะงัก (Business Interruption) 

ท้ังน้ี บริษัทไดถายโอนความเส่ียงสวนหน่ึงโดยทําประกันภัยไวกับ บมจ. ทิพยประกันภัยรวมกับ บมจ.กรุงเทพประกันภัย 

ภายใตกรมธรรมหลัก 4 ฉบับ ประกอบดวย 

 

1)     กรมธรรมประกันภัยทรัพยสินภายใตความคุมครองความเส่ียงภัยทุกชนิด (All Risks Insurance   

   Policy) โดยรวมความคุมครองในกรณีธุรกิจหยดุชะงักมูลคาประกันภัยจํานวน 6,830.4 ลานบาท 

2)     กรมธรรมประกันภัยกอการราย และ วินาศภัย มูลคาประกันภัยจํานวน 7,066  ลานบาท 

3)       กรมธรรมประกันภัยความรับผิดตามกฎหมายตอบุคคลท่ีสาม มูลคาประกันภัยจํานวน 750 ลาน   

      เหรียญสหรัฐ  

4)     กรมธรรมประกันภัยทรัพยสินภายใตความคุมครองความเส่ียงภัยทุกชนิด สําหรับทรัพยสินเฉพาะ อุปกรณ

สํานักงาน  อะไหลซอมบํารุงและทรัพยสินของสนามบินภูมิภาค โดยรวมความคุมครองในกรณีธุรกิจ

หยุดชะงักของสนามบินภูมิภาค มูลคาประกันภัยจํานวน 235.5 ลานบาท 

 

3. ความเสี่ยงทางดานการเงิน      

  บริษัทและบริษัทยอย ประกอบธุรกิจหลักเกี่ยวกับการใหบริการพลังงานครบวงจร (จัดเก็บ ขนสงและเติมนํ้ามัน) ซึ่ง

เปนการลงทุนโครงสรางพ้ืนฐานท่ีมีมูลคาสูงตามนโยบายรัฐบาลจึงมีการขอวงเงินสินเชื่อสําหรับโครงการขยายธุรกิจของแต

ละบริษัท  ดังน้ันความเส่ียงดานการเงินจึงขึ้นอยูกับลักษณะการดําเนินงาน สภาพคลองและภาระการปฏิบัติตามเงื่อนไข

สัญญาเงินกูของแตละบริษัท สรุปไดดังน้ี 
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3.1     บมจ. บริการเชื้อเพลิงการบินกรุงเทพ (BAFS) (บริษัทแม) มีภาระการปฏิบัติตามเงื่อนไขชาํระหน้ีระยะยาวตอสถาบัน

การเงิน 5 วงเงินประกอบดวย 

1) สัญญาเงินกูเพ่ือลงทุนในโครงการสถานีบริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยาน (Main Depot) และโครงการสถานี

บริการเติมนํ้ามันอากาศยาน (Into-plane Services) กับธนาคารกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) ในวงเงิน 2,000 

ลานบาท อายุสัญญากูประมาณ 14 ป เร่ิมชําระคืนเงินกูตั้งแตป 2551 อัตราดอกเบ้ียเงินกูเทากับดอกเบ้ีย

เงินฝากประจํา 3 เดือนบวกอัตรารอยละคงท่ีตอปโดยส้ินสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2559 บริษัทมีภาระหน้ี

คงเหลือเทากับ 334.4 ลานบาท 

2) สัญญาเงินกูเพ่ือซื้อหุนของบริษัท ไทยเชื้อเพลิงการบิน จํากัด กับธนาคารกสิกรไทย จํากัด (มหาชน) ใน

วงเงิน 800 ลานบาท อายุสัญญากูประมาณ 14.5 ป โดยเร่ิมชําระคืนเงินกูตั้งแตป 2550 อัตราดอกเบ้ียเงนิกู

เทากับ THBFIX 6 MTH บวกอัตรารอยละคงท่ีตอป โดยบริษัทไดทําสัญญาปองกันความเส่ียงทางดาน

อัตราดอกเบ้ียเปนอัตรารอยละคงท่ีตอป โดยส้ินสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2559 บริษัทมีภาระหน้ีคงเหลือเทากบั 

88.89 ลานบาท 

3) สัญญาเงินกูเพ่ือซื้อหุนของบริษัท เจพี-วัน แอสเซ็ท จํากัด กับธนาคารธนชาต จํากัด (มหาชน) ในวงเงิน 

220 ลานบาท อายุสัญญาเงินกูประมาณ 10 ป โดยเร่ิมชําระคืนเงินกูตั้งแตป 2554 อัตราดอกเบ้ียเงินกู

เทากับ MLRลบอัตรารอยละคงท่ีตอป โดยส้ินสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2559 บริษัทมีภาระหน้ีคงเหลือเทากับ 

70.0 ลานบาท 

4) สัญญาเงินกูเพ่ือลงทุนในกิจการท่ีเกี่ยวของ  กับธนาคารกรุงเทพ จํากัด (มหาชน)จํานวน 700 ลานบาท  

ระยะเงินกู 8 ป อัตราดอกเบ้ียเงินกูเทากับ MLRลบอัตรารอยละคงท่ีตอป บริษัทเร่ิมจายชําระคืนเงินกูตั้งแต

เดือนธันวาคม 2555 โดยส้ินสุดถึง 31 ธันวาคม 2559 บริษัทมีภาระหน้ีคงเหลือ 225.0 ลานบาท  

5) สัญญาเงินกูเพ่ือลงทุนในบริษัท ขนสงนํ้ามันทางทอ จํากัด กับธนาคารทหารไทย จํากัด(มหาชน) วงเงิน 

2,250.- ลานบาท ระยะเงินกูประมาณ 10 ป ท่ีอัตราดอกเบ้ียคงท่ีตอป บริษัทเร่ิมจายชําระคืนเงินกูตั้งแต

เดือนกรกฎาคม 2562 โดยส้ินสุดถึงวันท่ี 31 ธันวาคม 2559 บริษัทมีภาระหน้ีคงเหลือเทากับ 2,250 ลาน

บาท 

บริษัทสามารถปฏิบัติตามเงื่อนไขสัญญาเงินกูไดทุกวงเงิน และยังสามารถดํารงเงื่อนไขทางการเงินไดใน

ระดับท่ีดีกวาขอกําหนดของสัญญาอยางมาก ท้ังน้ีบริษัทจะมีการสํารองกระแสเงินสดเพ่ือการชําระหน้ีลวงหนาไว

ตลอดเวลาจึงทําใหความเส่ียงดานการเงินของบริษัทแมอยูในระดับต่ํา 

 

3.2 บริษัท ไทยเชื้อเพลิงการบิน จํากัด (TARCO) (บริษัทยอย) มีภาระการปฏิบัติตามเงื่อนไขชําระหน้ีระยะยาวตอสถาบัน

การเงินดังน้ี 

1) สัญญาเงินกูเพ่ือลงทุนในโครงการระบบสงนํ้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานผานทอแบบ Hydrant ระยะท่ีสองท่ี

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ กับธนาคารทหารไทยจํากัด (มหาชน) ในวงเงิน 550 ลานบาท อายุสัญญาเงินกู 

8 ป (2557-2564) เร่ิมชําระคืนเงินกูตั้งแตป 2560 อัตราดอกเบ้ียเงินกูเทากับ BIBOR 3 MTH บวกอัตรา

รอยละคงท่ีตอป โดยส้ินสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2559 บริษัทมีภาระหน้ีคงเหลือเทากับ 241.07 ลานบาท 
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 TARCO เปนผูไดรับสิทธิใหดําเนินการบริการระบบสงนํ้ามันเชื้อเพลิงอากาศยานผานทอแบบ Hydrant ท่ี

ทาอากาศยานสุวรรณภูมิเปนระยะเวลา 30 ป ทําใหมีกระแสเงินสดรับจากรายไดคาบริการท่ีแนนอนจึงทําใหความ

เส่ียงดานการเงินอยูในระดับต่ํา 

 

3.3  บริษัท ขนสงนํ้ามันทางทอ จํากัด (FPT) (บริษัทยอย) มีภาระการปฏิบัติตามเงื่อนไขชําระหน้ีระยะยาวตอสถาบัน

การเงิน 4 วงเงินประกอบดวย 

 

1) สัญญาชําระหน้ีใหแกบริษัทแม (BAFS) ในวงเงิน 795.33 ลานบาท และ บมจ. บางจากปโตรเลียมในวงเงนิ 

37.86 ลานบาท ในอัตราดอกเบ้ียเทากับ MLR ลบอัตรารอยละคงท่ีตอปโดยส้ินสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2559 

บริษัทมีภาระหน้ีคงเหลือเทากับ 381.18 ลานบาท 

2) สัญญาเงินกูโครงการรถเตมินํ้ามันอากาศยานกับธนาคารกรุงเทพจาํกดั(มหาชน) ในวงเงิน 90 ลานบาทเมือ่

วันท่ี 25 มิถุนายน 2556 (สัญญาแปลงหน้ีใหมจาก บริษัทเจพี-วัน แอสเซ็ท  จํากัด เปนบริษัท ขนสงนํ้ามัน

ทางทอ จํากัด เมื่อวันท่ี 24 มกราคม 2557) จายคืนเงินตนงวดละ 3.5 ลานบาททุก 3 เดือน ปจจุบันอัตรา

ดอกเบ้ียเทากับ MLR ลบอัตรารอยละคงท่ีตอปโดยส้ินสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2559   บริษัทมีภาระหน้ี

คงเหลือเทากับ 18 ลานบาท  

3) สัญญาเงินกูโครงการสรางถังเก็บสํารองนํ้ามันกับธนาคารกรุงเทพจํากัด (มหาชน) ในวงเงิน 230 ลานบาท 

เมื่อวันท่ี 18 มิถุนายน 2557  จายคืนเงินตนงวดละ 2.20 ลานบาททุกเดือน ปจจุบันอัตราดอกเบ้ียเทากับ 

MLR ลบอัตรารอยละคงท่ีตอป โดยส้ินสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2559  บริษัทมีภาระหน้ีคงเหลือเทากับ 194.45 

ลานบาท  

4) สัญญาเงินกูโครงการขยายระบบทอขนสงนํ้ามันและคลังนํ้ามันไปภาคเหนือกับธนาคารกรุงเทพ จํากัด 

(มหาชน)ในวงเงิน 4,600.- ลานบาท สินเชื่อเพ่ือการออกหนังสือค้ําประกันภาระภาษีศุลกากรและ

ภาษีมูลคาเพ่ิมจํานวน 300 .-ลานบาท และสินเชื่อเงินกูยืมระยะยาวเพ่ือรองรับคาใชจายในการกอสราง

โครงการท่ีเพ่ิมขึ้นจํานวน 250.-ลานบาท เมื่อวันท่ี 1 มิถุนายน 2559 อัตราดอกเบ้ีย MLR ลบอัตรารอยละ

คงท่ีตอป ซึ่งปจจุบันยังไมมีการเบิกใชเงินกู 

  

 FPT มีรายไดจากการใหบริการรับนํ้ามันผานทอและคลังนํ้ามันจาก บริษัท บางจากปโตรเลียม จํากัด 

(มหาชน) (BCP) ซึ่งเกิน 30% ของรายไดรวมตลอดป โดย BCP เปนผูใชบริการรายใหญท่ีสุดและจําเปนตองผานระบบ

ทอของ FPT รายเดียว เน่ืองจากมีจุดจายนํ้ามันเขาทอของ FPT เทาน้ัน    ทําให FPT มีกระแสเงินสดรับจาก BCP ท่ี

แนนอน กอปรกับ FPT สามารถปฏิบัติตามเงื่อนไขสัญญาเงินกูไดทุกวงเงิน และ ยังสามารถดํารงเงื่อนไขทางการเงนิได

ตามขอกําหนดของสัญญาทําใหความเส่ียงดานการเงินอยูในระดับต่ํา 

 

3.4    บริษัท บริการนํ้ามันอากาศยาน จํากัด (IPS) (บริษัทยอย) ประกอบกิจการรับจางสงแรงงานใหบริษัทแม (BAFS) 

สําหรับการใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยานท่ีทาอากาศยานสมุย ทาอากาศยานสุโขทัย และ ทาอากาศยานตราด 

รวมถึงทาอากาศยานภูมิภาคท่ีBAFS มีแผนขยายการใหบริการในอนาคต IPS เรียกเก็บคาบริการจากตนทุนท่ีเกิดขึ้น

จริงบวกดวยอัตรากําไรตามเงื่อนไขในสัญญาจางบริการ ปจจุบันมีสถานะเปนบริษัทปลอดหน้ีและไมมีความ

จําเปนตองใชสินเชื่อจากสถาบันการเงินแตอยางใด ดังน้ันจึงไมมีความเส่ียงดานการเงิน 
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4.  ความเสี่ยงตอการลงทนุของผูถือหลกัทรัพยที่อาจทําใหไมไดรับเงินปนผล  

บริษัทมุงเนนสรางการเติบโตอยางยั่งยืนและตอเน่ือง มีแผนการลงทุนเพ่ือขยายธุรกิจท่ีดําเนินการดวยความ

ระมัดระวัง ปฏิบัติตามหลักบรรษัทภิบาลท่ีดีอยางเครงครัด อีกท้ังบริษัทยังคํานึงถึงกระแสเงินสดและความสามารถในการ

จายเงินปนผลใหแกผูถือหุนอยางสม่ําเสมอและตอเน่ืองในระยะยาวท่ีสอดคลองกับผลการดําเนินงานของบริษัทในแตละป 

โดยบริษัทมีการกําหนดดัชนีชี้วัดความเส่ียงทางดานการเงินเพ่ือเปนการเตือนภัยกอนถงึจุดความเส่ียงท่ียอมรับได เพ่ือเปน

การสรางความมั่นคงดานกระแสเงินสดของบริษัท รวมท้ังคณะกรรมการบริหารจะมีการพิจารณาติดตามผลการดําเนินงาน

ประจําทุกเดือน เพ่ือใหผลการดําเนินงานเปนไปตามเปาหมาย 

  ท้ังน้ี บริษัทมีนโยบายการจายเงินปนผลใหแกผูถือหุนในอัตราไมต่ํากวารอยละ 50 ของกําไรหลังหักภาษีเงินไดนิติ

บุคคล สํารองตามกฎหมาย และสํารองอ่ืนๆ ในอัตราไมนอยกวารอยละ 10 โดยคํานวณจากกําไรสุทธิตามงบการเงินเฉพาะ

ของบริษัท ซึ่งอัตราการจายเงินปนผลดังกลาวขึ้นอยูกับสภาพคลองและแผนการขยายงานของบริษัท อยางไรก็ตามท่ีผานมา

บริษัทมีการจายปนผลตามนโยบายท่ีไดประกาศไวอยางตอเน่ือง โดยอัตราการจายเงินปนผลเฉล่ีย 5 ปยอนหลังตั้งแตป 

2554 – 2558 อยูท่ีประมาณรอยละ 72 และอัตราการจายเงินปนผลเฉล่ียหลังหักสํารองตามกฎหมาย และสํารองอ่ืนๆ อยูท่ี

ประมาณรอยละ 89 ซึ่งสูงกวานโยบายท่ีบริษัทกําหนด 

สําหรับผลการดําเนินงานของกลุมบริษัทในป 2560 มีแนวโนมเติบโตเพ่ิมขึ้นตามการขยายตัวของการคา การ

ลงทุน และการทองเท่ียวท่ีขยายตัวขึ้นอยางรวดเร็วจากการเปนสมาชิกของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน สงผลใหเกิดความ

เติบโตทางเศรษฐกิจ รวมท้ังอํานาจซื้อท่ีเพ่ิมสูงขึ้นของประชากรในภูมิภาค กอใหเกิดการเดินทางเชื่อมโยงกันระหวาง

ประชากรของประเทศในกลุมมากยิ่งขึ้น อีกท้ัง การเติบโตของธุรกิจสายการบินตนทุนต่ําท่ีขยายเสนทางการบินไปยัง

จุดหมายปลายทางระหวางเมืองตาง ๆ ในกลุมประเทศอาเซียนมากขึ้น เชน ยางกุง มัณฑะเลย เนยปดอว เวียงจันทร เปนตน 

ในขณะท่ีกลุมบริษัทยังสามารถขยายการลงทุนไดอยางตอเน่ือง เพ่ือสรางฐานรายไดใหเติบโตข้ึนในอนาคต ดังน้ันโอกาสท่ี

บริษัทจะไมสามารถจายเงินปนผลใหแกผูถือหุนจึงอยูในเกณฑท่ีคอนขางต่ํา 
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4. ทรัพยสินทรัพยสนิที่ใชในการประกอบธุรกิจของบริษทัและบริษัทยอย  

4.1 สินทรัพยถาวรหลักของบริษัทและบริษัทยอยท่ีใชในการประกอบธุรกิจ ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2559 มีรายละเอียดดงัน้ี 

ตารางแสดงทรัพยสินที่ใชในการดําเนนิงานของบริษัทและบริษัทยอย ป 2559 
 (หนวย : ลานบาท) 

 ลักษณะสําคัญ ลักษณะ

กรรมสิทธ์ิ 

อายุการ 

ใชงานท่ีเหลือ 

(ป) 

มูลคาตามบัญชี

สุทธิ 

ภาระผูกพัน 

 1 ท่ีดินและสวนปรับปรุงท่ีดิน 

( Land & land improvement ) 

ท่ีต้ัง : สุวรรณภูมิ,ลําปาง,พิจิตร,กําแพงเพชร 

บริษัทเปน

เจาของ 

          -        263.04 มี บางสวน 

(**) 

2 สิ่งปรับปรุงสินทรัพยเชา  

( Leasehold Improvement ) 

ท่ีต้ัง : ดอนเมือง  

บริษัทยอยเปน

เจาของ 

   2.23 - 16.54 5.31 ไมมี 

3 เครื่องตกแตง และอุปกรณสํานักงาน  

( Furniture fixtures and office equipment ) 

ท่ีต้ัง : ดอนเมือง ,สุวรรณภูมิ,บางปะอิน

,สมุย,สุโขทัย  

บริษัทและบริษัท

ยอยเปนเจาของ 

0.02- 9.99 81.99 ไมมี 

4 อุปกรณและสิ่งกอสรางระบบคลังเช้ือเพลิง 

( Main depot facilities ) 

ท่ีต้ัง : ดอนเมือง ,สุวรรณภูมิ,บางปะอิน 

บริษัทและบริษัท

ยอยเปนเจาของ 

0.08 – 19.25 3,178.89 มี บางสวน 

(***)(****) 

5 อุปกรณทอทางใตลานจอด  

(Hydrant Equipment) 

ท่ีต้ัง : ดอนเมือง  

บริษัทและบริษัท

ยอยเปนเจาของ 

6.09-16.08 14.25 ไมมี 

6 อุปกรณและสิ่งกอสรางสถานีบริการในลานจอด 

(Intoplane substation) 

ท่ีต้ัง : ดอนเมือง ,สุวรรณภูมิ 

เปนเจาของ 8.08-19.67 56.17 ไมมี 

7 รถเติมนํ้ามันอากาศยานและรถบริการ  

( Vehicle Fleet ) 

ท่ีต้ัง : ดอนเมือง ,สุวรรณภูมิ 

บริษัทเปน

เจาของ 

0.18-10.24 324.23 ไมมี 

8 ยานพาหนะและอุปกรณภายใตสัญญาเชา

การเงิน  

(Motor vehicle & equipment under financial 

lease agreement) 

ท่ีต้ัง : ดอนเมือง ,สุวรรณภูมิ 

ทรัพยสินไดมา

ภายใตสัญญา

เชาการเงิน 

0.14 - 4.33 13.57 ไมมี 

9 งานระหวางกอสราง / อุปกรณระหวางติดตั้ง   (*)  

 

บริษัทและบริษัท

ยอยเปนเจาของ 

- 954.46 ไมมี 

             รวม   4,891.91  

  หมายเหต ุ

 (*)  ทรัพยสินที่อยูระหวางการกอสรางจะไมนํามาคิดคาเสื่อมราคา ดังนั้นอายุการใชงานจึงยังไมลดลง 
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 (**) ที่ดินบางสวนของ บริษัท ขนสงน้าํมันทางทอ ( FPT ) มูลคาสุทธิตามบญัชี ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2559 จํานวนเงิน 86 ลานบาท ไดจํานอง

เพ่ือเปนหลักประกันเงินกูยืมระยะยาว 

 (***)  ทรัพยสินบางสวนของบริษัท อยูภายใตสัญญาเชาอาคารและทีด่ินราชพัสดุ รวมทั้งที่ดินที่ใชประโยชนตอเนื่องกับอาคารและสถานีบริการ

จัดเก็บน้ํามันอากาศยานดอนเมือง โดยกรรมสิทธิ์ตามกฎหมายในอุปกรณและสิ่งกอสราง ซ่ึงสรางอยูบนที่ดินเชาราชพัสดุตกเปน ของ

กระทรวงการคลังเม่ือสิ้นสุดสัญญา โดยสัญญาเชามีอายุ 3 ป อยางไรก็ตาม บริษัทไดตอสัญญาเชามาตลอดและคาดวาจะสามารถตออายุ

สัญญาเชาตอไปไดอยางตอเนื่อง 

 (****) ทรัพยสินบางสวนของ บริษัท ขนสงน้ํามันทางทอ ( FPT ) ไดจํานองระบบทอสงน้ํามันและระบบคลังน้ํามันมูลคาสุทธิตามบัญชี ณ วันที่ 31 

ธันวาคม 2559 จํานวนเงิน 500 ลานบาท เพ่ือเปนหลักประกันหนี้สินระยะยาวตามแผนฟนฟูกิจการ 

 

4.2 สินทรัพยไมมีตัวตนอ่ืนของบริษัทฯและบริษัทยอยใชในการประกอบธุรกิจ ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2559 มีรายละเอียด

ดังน้ี 

         ตารางแสดงสินทรัพยไมมีตัวตนที่ใชในการดําเนนิงานของบริษทัและบริษัทยอย ป 2559 
 (หนวย : ลานบาท) 

 ลักษณะสําคัญ ลักษณะ

กรรมสิทธิ ์

อายุการ 

ใชงานที่

เหลือ (ป) 

มูลคาสุทธ ิ ภาระผูกพัน 

 1 

(*) 

สิทธิการใชท่ีดินตามสัญญาเชาของบริษัทยอย  

( Right to use leased land of subsidiary ) 

ที่ตั้ง :  สุวรรณภูมิ 

บริษัทเปน

เจาของ 

9.75 23.98 ไมม ี

2 

(**) 

สิทธิการใชอาคารตามสัญญาเชาท่ีดินของบริษัทยอย  

( Subsidiary’s right to use building under land 

lease agreement  ) 

ที่ตั้ง : สุวรรณภูมิ  

บริษัทยอย

เปนเจาของ 

11.75-16.76 14.77 ไมม ี

3 ซอฟทแวร คอมพิวเตอร  

( Computer  software ) 

ที่ตั้ง : ดอนเมือง ,สุวรรณภูมิ  

บริษัทและ

บริษัทยอย

เปนเจาของ 

0.08-7.59 30.86 ไมม ี

                   รวม   69.61  

(*) บริษัท ไดลงทุนในหุนสามัญของบริษัท เจพี-วัน แอสเซ็ท จํากัด (บริษัทยอย)ซ่ึงตอมาถูกโอนเปนของบริษัท ขนสงน้ํามันทางทอ จํากัด ตั้งแต

วันที่มีการโอนธุรกิจ  โดยไดแสดงรายการผลตางระหวางเงินลงทุนดังกลาวกับสวนของผูถือหุนของบริษัทยอย ณ วันซ้ือไวเปน “สิทธิการใชที่ดิน

ตามสัญญาเชาของบริษัทยอย” ซ่ึงแสดงเปนรายการสินทรัพยภายใตหัวขอ“สิทธิการใชสินทรัพยตามสัญญาเชา”ในงบแสดงฐานะการเงินรวม 

และตัดจําหนายโดยใชวิธีเสนตรงภายในระยะเวลา 17 ป 10 เดือน ซ่ึงกําหนดตามระยะเวลาที่เหลือจากการที่บริษัทยอยไดรับอนุญาตจากบริษัท 

ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)ใหเชาที่ดินบริเวณดานนอกแนวร้ัวสนามบินสุวรรณภูมิ เพ่ือวางทอสําหรับขนสงเช้ือเพลิงอากาศยานจากโรง

กลั่นเช้ือเพลิงมายังสถานีบริการจัดเก็บน้ํามันอากาศยานของบริษัท โดยเร่ิมตัดจําหนาย “สิทธิการใชที่ดินตามสัญญาเชาของบริษัทยอย” ตั้งแต

วันที่  8 ธันวาคม 2551 จนถึงวันสิ้นสุดของสัญญา  

(**)  ภายใตสัญญาเชาที่ดินระหวาง บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) กับบริษัท ไทยเช้ือเพลิงการบิน จํากัด (บริษัทยอย) กําหนดใหบริษัท

ยอยตองโอนอาคารสิ่งปลูกสรางและสวนควบตางๆ ซ่ึงสรางอยูบนที่ดินเชาใหตกเปนกรรมสิทธิ์ของกระทรวงการคลังทันทีที่ครบกําหนด 3 ป นับแต

การกอสรางเสร็จสิ้น (สรางเสร็จวันที่ 30 กันยายน 2551) ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2559 การโอนกรรมสิทธิ์ตามสัญญาดังกลาว อยูระหวางการ

ดําเนินการ 
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4.3 ตนทุนโครงการภายใตสัญญาสัมปทาน ของบริษัทและบริษัทยอยใชในการประกอบธุรกิจ ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2559 

มีรายละเอียดดงัน้ี 

ตารางแสดงตนทนุโครงการภายใตสัญญาสัมปทานที่ใชในการดําเนินงานของบริษทัและบริษัทยอย ป 2559 
 (หนวย : ลานบาท) 

 

 ลักษณะสําคัญ ลักษณะกรรมสิทธิ์ อายุการ 

ใชงานท่ีเหลือ 

(ป) 

มูลคาสุทธิ ภาระผูกพัน 

 1 

(*) 

อุปกรณ อาคาร และสิ่งปลูกสราง สถานีบริการ 

( Equipment,building and intoplane   

substation ) 

ท่ีตั้ง :  สุวรรณภูมิ 

กระทรวงการคลังเปน

เจาของ 

9.82-17.58 110.35 ไมมี 

2 

(*) 

อุปกรณทอทางใตลานจอดของบริษทัยอย    

( Hydrant  equipment  ) 

ท่ีตั้ง : สุวรรณภูมิ  

กระทรวงการคลังเปน

เจาของ 

          19.75 1,123.17 ไมมี 

3. 

(**) 

สิทธิในการใชทีด่ินเชาที่เกี่ยวของกับสญัญา

สัมปทาน 

(Right to use leased land related to 

concession agreement ) 

กระทรวงการคลังเปน

เจาของ 

19.76 505.34 ไมมี 

4 

(***) 

คาสัมปทานของบริษัทยอย  

(Concession of a subsidiary) 

ท่ีตั้ง : สุวรรณภูมิ  

กระทรวงการคลังเปน

เจาของ 

          9.75 34.07 ไมมี 

                   รวม   1,772.93  
 

 

  (*)  ภายใตสัญญาโครงการระบบใหบริการเช้ือเพลิงอากาศยาน และสัญญาอนุญาตใหดําเนินการบริการสงน้ํามันเช้ือเพลิงผานทอแบบ Hydrant ณ ทา

อากาศยาน สุวรรณภูมิ ระหวาง บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) กับบริษัท และบริษัท ไทยเช้ือเพลิงการบิน จํากัด (บริษัทยอย) ตามลําดับ 

กําหนดใหบริษัท โอนอุปกรณ อาคาร สิ่งปลูกสรางและสวนควบตางๆ ของอาคารและสิ่งปลูกสรางตามสัญญาใหตกเปนกรรมสิทธิ์ของ

กระทรวงการคลังทันทีนับแตการกอสรางเสร็จสิ้น สวนบริษัทยอยตองโอนทอสงน้ํามันเช้ือเพลิงแรงดันสูงระบบ Hydrant ใหตกเปนกรรมสิทธิ์ของ

บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) ภายใน 60 วันกอนการเปดใหบริการ ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2559 การโอนกรรมสิทธิ์ตามสัญญาทั้งสองฉบับ 

อยูระหวางการดําเนินการ 

  (**) บริษัทไดลงทุนในหุนสามัญของบริษัท ไทยเช้ือเพลิงการบิน จํากัด (บริษัทยอย) ซ่ึงในการจัดทํางบการเงินรวมไดแสดงรายการผลตางระหวางเงิน

ลงทุนดังกลาวกับสวนของผูถือหุนของบริษัทยอย ณ วันซ้ือ เปน “คาสัมปทานของบริษัทยอย” และตัดจําหนายโดยใชวิธีเสนตรงเปนเวลา 30 ปตาม

อายุของสัมปทานของบริษัทยอย นับตั้งแตวันที่ 28 กันยายน 2549 จนถึงวันสิ้นสุดสัญญา 

(***) บริษัทบันทึกตนทุนเร่ิมแรกของสิทธิในการใชที่ดินเชาที่เกี่ยวของกับสัญญาสัมปทานดวยราคาทุนซ่ึงเทากับมูลคาปจจุบันของภาระผูกพันในการ

จายคาเชาที่ดินสําหรับใชในการดําเนินงานใหบริการตามสัญญาสัมปทาน 
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ตารางแสดงการสรุปสาระสําคญัของสัญญาเชาทรัพยสนิระยะยาวของบริษทัและบริษัทยอย 

ณ 31 ธันวาคม 2559 

ประเภท คูสัญญา 
กําหนด 

ระยะเวลาเชา 

คาเชาตอเดือน  

(ลานบาท) 

การตออายุ

สัญญา 

บริษัท 

1.ทอทางใตลานจอด ณ 

ทาอากาศยานดอนเมือง 

(Hydrant Pipeline) 

 

บมจ.  ทาอากาศยานไทย 
 

    

   28 ม.ค. 58 ถึง 

     30 เม.ย.59 

และ  

    1 พ.ค.59  ถึง  

      27 ม.ค.60 

 

 

1.86 

 

และ 

2.59 

 

3 ป 

2.พื้นท่ีดินบริเวณสถานี

บริการนํ้ามันอากาศยาน 

(ดอนเมือง) 

กรมธนารักษ 1 ม.ค. 58 ถึง 

     31 ธ.ค.61 

0.62 3 ป 

3.พื้นท่ีและอาคารบริเวณ

ในเขตลานจอดเครื่องบิน

ทาอากาศยานดอนเมือง 

บมจ. ทาอากาศยานไทย 

 

28 ก.ย. 56 ถึง 

30 มิ.ย.59 

และ  

    1 ก.ค.59  ถึง  

      27 ก.ย.62 

0.83 

 

และ 

0.90 

3 ป 

4.พื้นท่ีนอกเขตลานจอด

เครื่องบินทาอากาศยาน

ดอนเมือง 

บมจ. ทาอากาศยานไทย 

 

28 ก.ย. 56 ถึง 

27 ก.ย. 59 

และ  

        1 ก.ค.59  ถึง  

  27 ก.ย.62 

0.050 

 

และ 

0.053 

3 ป 

5.ท่ีดิน ณ ทาอากาศยาน

สุวรรณภูม ิ

บมจ. ทาอากาศยานไทย 

 

28 ก.ย.49 ถึง   

27 ก.ย.69 

0.49 20 ป 

6.พ้ืนที่จอดรถเติมน้ํามันใน

เขตลานจอด ณ ทาอากาศ

ยานสุวรรณภูมิ 

บมจ. ทาอากาศยานไทย 

 

1 ต.ค.55 ถึง   

30 ก.ย.59 

และ  

        1 ก.ค.59  ถึง  

  27 ก.ย.62 

0.27 

 

และ 

0.28 

3 ป 

7.พ้ืนที่หองภายในอาคาร

ผูโดยสาร ณ ทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ 

บมจ. ทาอากาศยานไทย 

 

28 ต.ค.58 ถึง   

        27 ก.ย.61 

 

0.06 3 ป 
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ประเภท คูสัญญา 
กําหนด 

ระยะเวลาเชา 

คาเชาตอเดือน  

(ลานบาท) 

การตออายุ

สัญญา 

บริษัทยอย 

TARCO 

1.ท่ีดิน ณ ทาอากาศยาน

สุวรรณภูม ิ(OPB) 

บมจ. ทาอากาศยานไทย 

 

1 ส.ค. 57 ถึง 

31 ก.ค. 60 

0.11 3 ป 

2 ท่ีดิน ณ ทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ 

(Transformer) 

บมจ. ทาอากาศยานไทย 

 

28 ก.ย. 58 

ถึง 

27 ก.ย. 61 

0.01 

 

3 ป 

3.หองภายในเขตลานจอด

อากาศยาน ณ ทา

อากาศยานสุวรรณภูม ิ

บมจ. ทาอากาศยานไทย 

 

28 ก.ย. 58 

ถึง 

27 ก.ย. 61 

0.07 3 ป 

4.พื้นท่ีบริเวณเขตลานจอด  

ณ ทาอากาศยาน

สุวรรณภูม ิ

บมจ. ทาอากาศยานไทย 

 

1 มี.ค. 59 ถึง 

29 ก.พ. 62 

0.01 3 ป 

FPT  

1.ท่ีดินบริเวณดานนอก

แนวรั้วสนามบิน ณ ทา

อากาศยานสุวรรณภูม ิ

บมจ. ทาอากาศยานไทย 

 

28ก.ย. 49 ถึง 

27 ก.ย. 69 

0.13 20 ป 

2.ท่ีดินเพื่อวางทอขนสง

นํ้ามัน   

การรถไฟแหงประเทศไทย 1 มี.ค. 57 ถึง 

9 ส.ค. 77 

1.03 20 ป 5 เดือน 

9 วัน 

3.ท่ีดินเพื่อวางทอขนสง

นํ้ามัน   

- การรถไฟแหงประเทศ

ไทย 

- การทาเรือแหงประเทศ

ไทย 

- การทางพิเศษแหง

ประเทศไทย 

28 ก.พ. 35 ถึง 

27 ก.พ. 65 

24 ส.ค. 35 ถึง 

23 ส.ค. 65 

1 ก.ย. 35 ถึง 

31 ส.ค. 65 

1.72 

 

0.35 

 

0.18 

30 ป 

4.ท่ีดิน บมจ.บางจากปโตรเลียม 

 

1 เม.ย. 36 ถึง 

31 มี.ค. 66 

0.18 30 ป 

5.รวมใชสาธารณูปโภค

เพื่อใชเปนท่ีตั้งสถานี

บริการนํ้ามันและสถานี

สูบจายนํ้ามัน 

บมจ.บางจากปโตรเลียม 

 

1 เม.ย. 36 ถึง 

31 มี.ค. 66 

0.18 30 ป 

6.ท่ีดินเพื่อกิจการกาซหรือ

นํ้ามันเช้ือเพลิง (สวนท่ี 

ปตท. ใชประโยชนฝาย

เดียว) 

การรถไฟแหงประเทศไทย 1 มี.ค. 57 ถึง 

9 ส.ค. 77 

8.01 (ตอป) 20 ป 5 เดือน 

9 วัน 
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นโยบายการลงทุนในบริษัทยอยและบริษัทรวม 

 บริษัทมีนโยบายลงทุนเฉพาะในกิจการท่ีตอเน่ืองและเกี่ยวของกับธุรกิจของบริษัท  และนโยบายการบริหารงานใน

บริษัทดังกลาว คือ จะมีการสงตัวแทนของบริษัทไปเปนกรรมการในบริษัทดังกลาวเพ่ือมีสวนรวมในการกําหนดนโยบายท่ี

สําคัญตอการดําเนินธุรกิจของบริษัทน้ันๆ โดยรายละเอียดของการลงทุนของบริษัทในปจจุบัน สามารถดูไดจากงบการเงิน

และหมายเหตุประกอบ 

 

 

5. ขอพิพาททางกฎหมาย  

 

5.1 คดีความของบริษัท 

เมื่อวันท่ี 4 พฤษภาคม  2555 บริษัทไดรับคําส่ังเรียกใหเขามาเปนผูถูกฟองคดีท่ี 4 ในคดีท่ีรัฐวิสาหกิจแหงหน่ึงและ

หนวยราชการรวม 3 ราย ถูกฟอง ผูฟองคดีจํานวน 28 ราย ฟองวาไดรับความเดือดรอนจากกล่ินไอระเหยนํ้ามันจากสถานี

บริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยาน โดยผูฟองคดี 27 ราย เรียกรองคาเสียหายรายละ 300,000 บาท และผูฟองคดีอีกรายหน่ึง

เรียกรองคาเสียหายจํานวน 1,000,000 บาท รวมคาเสียหายท้ังส้ิน 9.10 ลานบาท นอกจากน้ีผูฟองคดีแตละรายยังเรียกรอง

คาเสียหายอีกเดือนละ 10,000 บาท จนกวาจะดําเนินการไมใหเกิดกล่ินไอระเหยนํ้ามันจากสถานีบริการจดัเก็บนํ้ามันอากาศ

ยานของบริษัท และใหบริษัทหยุดดําเนินการใชงานสถานีบริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยานและหยุดกักเก็บนํ้ามัน จนกวาจะ

จัดใหมีอุปกรณปองกันและควบคุมกล่ินไอระเหยนํ้ามัน  

เมื่อวันท่ี 7 สิงหาคม 2555 บริษัทไดยื่นคําใหการแกคดีในสวนของผูฟองคดี 28 รายแลว 

ตอมาเมื่อวันท่ี 15 ตุลาคม 2555 มีผูฟองคดีมาฟองเพ่ิมอีก 76 รายรวมเปนจํานวน 104ราย รวมคาความเสียหาย

ท้ังส้ิน 31.90 ลานบาท 

เมื่อวันท่ี 8 มกราคม 2557 ศาลไดออกหมายแจงคําส่ังใหบริษัทจัดทําคําชี้แจงขอเท็จจริงและในวันท่ี 17 ตุลาคม 

2557 ศาลไดออกหมายแจงคําส่ังใหบริษัททําคําใหการเพ่ิมเติม บริษัทไดยื่นคําชี้แจงขอเท็จจริงและคําใหการเพ่ิมเติมพรอม

ท้ังเอกสารประกอบท่ีเกี่ยวของตอศาลปกครองกลางภายในกําหนดระยะเวลา  

เมื่อวันท่ี 13 มีนาคม 2558 ศาลไดออกหมายแจงใหบริษัททําใหการเพ่ิมเติมเน่ืองจาก ตุลาการศาลปกครองมีคําส่ัง

รับคํารองแกไขเพ่ิมเติมคําขอทายฟองของผูฟองคดีไวพิจารณา บริษัทไดยื่นคําใหการเพ่ิมเติมพรอมท้ังเอกสารประกอบท่ี

เกี่ยวของตอศาลปกครองกลางภายในกําหนดระยะเวลา 

เมื่อวันท่ี 7 สิงหาคม 2558 ศาลออกหมายแจงใหบริษัททําใหการเพ่ิมเติม เน่ืองจาก ผูฟองคดีท้ัง 104 รายไดทําคํา

คัดคานคําใหการแกคําฟองเพ่ิมเติมยื่นตอศาล เมื่อวันท่ี 27 ตุลาคม 2558 บริษัทไดยื่นคําใหการเพ่ิมเติมพรอมท้ังเอกสาร

ประกอบท่ีเกี่ยวของตอศาลปกครองกลางภายในกําหนดระยะเวลา 

ปจจุบันคดีอยูระหวางพิจารณาคดีของศาลปกครองกลาง 
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5.2 คดีความของบริษัทยอย 

เมื่อวันท่ี 22 สิงหาคม 2555 รัฐวิสาหกิจแหงหน่ึงไดยื่นคํารองตอศาลลมละลายกลางในคดีฟนฟูกิจการของบริษัท 

ขนสงนํ้ามันทางทอ จํากัด (ลูกหน้ี) ซึ่งเปนบริษัทยอย เพ่ือขอยกเลิกขอจํากัดสิทธิของลูกหน้ี และขออนุญาตตอศาลเปนโจทก

ฟองลูกหน้ีในคดีแพง เพ่ือขอใหลูกหน้ีร้ือยายทอขนสงนํ้ามัน โดยรัฐวิสาหกิจอางวาลูกหน้ีปฏิบัติผิดสัญญาเชาท่ีดินเพ่ือฝงทอ

สงนํ้ามันและผลิตภัณฑปโตรเลียมขนานกับแนวทางรถไฟของรัฐวิสาหกิจ ลูกหน้ีไดยื่นคัดคานคํารองดังกลาวตอศาลเมื่อ

วันท่ี 12 ตุลาคม 2555 

เมื่อวันท่ี 26 เมษายน 2556 ศาลเห็นวามูลหน้ีดังกลาวเปนมูลหน้ีท่ีเกิดขึ้นภายหลังศาลใหฟนฟูกิจการ และกอนวันท่ี

ศาลมีคําส่ังเห็นชอบดวยแผน ศาลพิจารณาแลวอนุญาตใหฟองลูกหน้ีเปนคดีแพงไดตามท่ีรองขอ 

เมื่อวันท่ี 20 กันยายน 2556 ผูใหเชาท่ีดินไดยื่นคําฟองตอศาลแพงใหบริษัทยอยดําเนินการร้ือยายแนวทอ ซึ่งบริษัท

ยอยไดยื่นคําใหการแกคดีดังกลาวเมื่อวันท่ี 28 พฤศจิกายน 2556 

เมื่อวันท่ี วันท่ี 30 พฤษภาคม 2557 ศาลชั้นตนพิพากษาใหบริษัทยอยร้ือยายแนวทอ 

เมื่อวันท่ี 10 มิถุนายน 2557 บริษัทยอยยื่นคํารองขอทุเลาการบังคับคดีตอศาลชั้นตนเพ่ือใหสงคํารองขอทุเลาการ

บังคับคดีไปยังศาลอุทธรณเพ่ือพิจารณาและมีคําส่ัง และในวันเดียวกันน้ีบริษัทยอยไดยื่นอุทธรณตอศาลอุทธรณเมื่อวนัท่ี 26 

พฤษภาคม 2558 ศาลอุทธรณพิพากษายืนตามศาลชั้นตนใหบริษัทยอยร้ือยายแนวทอ   

เมื่อวันท่ี 5 มกราคม 2559 บริษัทยอยไดยื่นฎีกาตอศาล 

ในขณะเดียวกันศาลแพงไดดําเนินการไกลเกล่ียระหวางบริษัทยอยกับผูใหเชาเกี่ยวกับการปฏิบัติตามคําพิพากษา

ของศาล โดยใหบริษัทยอยรับทอท่ีทางผูใหเชาไดวางใหมไวแลว ซึ่งบริษัทยอยจะยอมรับทอดังกลาวหากทอน้ันผานการ

ตรวจสอบจากวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ เพ่ือใหมั่นใจในความปลอดภัยและเปนไปตาม

มาตรฐานทางดานวิศวกรรม   

ตอมาบริษัทยอยกับรัฐวิสาหกิจไดเจรจาและทําบันทึกขอตกลงกัน โดยใหบริษัทยอยเปนผูดําเนินการร้ือยายทอขนสง

นํ้ามัน บริษัทยอยไดวางทอขนสงนํ้ามันและเชื่อมตอกับทอขนสงนํ้ามันเดิมและไดร้ือแนวทอนํ้ามันเดิมแลวเสร็จในเดือน

มีนาคม 2559 บริษัทฯ ไดบันทึกประมาณการหน้ีสินไวในงบการเงินรวมจํานวน 100 ลานบาทตั้งแตวันท่ี 15 กรกฎาคม 2556 

และเกิดตนทุนจริงในการร้ือยายทอขนสงนํ้ามันจํานวนประมาณ 71 ลานบาท ดังน้ันบริษัท จึงไดปรับรายการยอดคงเหลือ

ของประมาณการหน้ีสินจํานวนเงินประมาณ 29 ลานบาท โดยบันทึกเปนรายไดอ่ืนในสวนของกําไรขาดทุนสําหรับไตรมาสท่ี 

1 ของป 2559  

เมื่อวันท่ี 15 มีนาคม 2559 บริษัทยอยไดยื่นคํารองขอถอนฎีกาตอศาล และตอมาในวันท่ี 17 สิงหาคม 2559 ศาล

ฎีกามีคําส่ังอนุญาตใหถอนฎีกาได คดีเปนอันยุต ิ
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6. ขอมูลทั่วไปและขอมูลสําคัญอื่น 

 

6.1 ขอมูลทั่วไป 

 

บริษัท บริการเชื้อเพลิงการบินกรุงเทพ จาํกัด (มหาชน) 

ท่ีตั้งสํานักงานใหญ 171/2 ถนนกําแพงเพชร 6 แขวงดอนเมือง เขตดอนเมือง กรุงเทพฯ 10210 

   โทรศัพท : 02 834 8900 โทรสาร : 02 834 8999 

   Web Site: www.bafsthai.com  

ประเภทธุรกิจ  ใหบริการระบบจดัเก็บ และเติมนํ้ามันเชื้อเพลิงอากาศยาน 

เลขทะเบียนบริษัท  0107538000487 

ทุนจดทะเบียน  637,496,657 หุน มูลคาหุนละ 1 บาท รวมมูลคา 637,496,657 บาท 

ทุนชําระแลว  637,496,153 หุน มูลคาหุนละ 1 บาท รวมมูลคา 637,496,153 บาท 

บุคคลอางอิง 

 

นายทะเบียนหลักทรัพย บริษัท ศูนยรับฝากหลักทรัพย (ประเทศไทย) จาํกดั 

   93 ชั้น 14  ถนนรัชดาภิเษก แขวงดินแดง เขตดินแดง กรุงเทพฯ 10440 

   โทรศัพท : 02 009 9000  

   โทรสาร : : 02 2009 9991 

 

ผูสอบบัญชี  บริษัท สํานักงาน อีวาย จํากัด 

ชั้น 33 เลครัชดา ออฟฟช คอมเพล็กซ  

เลขท่ี 193/136-137 ถนนรัชดาภิเษกตัดใหม  

เขตคลองเตย กรุงเทพฯ 10110 

โทรศัพท : 02 264 0777,0 2661 9190 

โทรสาร : 02 264 0789-90 

 

http://www.bafsthai.com/
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รายชื่อกิจการที่บริษทัถือหุน  

ชื่อบริษทั ประเภทธุรกิจ ชนดิของ

หุน 

ทุนจด

ทะเบียน 

ชําระแลว 

(ลานบาท) 

สัดสวน

การถือ

หุน 

(รอยละ) 

บริษัท ไทยเชื้อเพลิงการบิน จาํกัด 

99 หมูท่ี 10 ตําบลศีรษะจรเขนอย  

อําเภอบางเสาธง สมุทรปราการ 

10540 

โทรศัพท 02 134 4021-6  

โทรสาร 02 134 0420 

ใหบริการระบบสง นํ้ามันเชื้อ เพลิง

อากาศยานผานทอ ณ ทาอากาศยาน

สุวรรณภูมิ 

สามัญ 530 90.00 

บริษัท ขนสงน้ํามันทางทอ จํากัด  

424 ถนนกําแพงเพชร 6  

แขวงดอนเมือง 

เขตดอนเมือง กรุงเทพฯ 10210 

โทรศัพท 02 574 6180-3 

โทรสาร 02 574 6101 

เก็บรักษา และดําเนินการขนสงนํ้ามัน

เชื้อ เพลิงทางระบบทอสง นํ้ามันใต

พ้ืนดิน 

สามัญ

และ 

บุริมสิทธิ 

 

260.67 75.00 

 

บริษัท บริการน้ํามันอากาศยาน 

จํากัด 

171/2 ถนนกําแพงเพชร 6  

แขวงดอนเมือง เขตดอนเมือง 

กรุงเทพฯ 10210 

โทรศัพท 02 834 8982-3  

โทรสาร 02 834 8999 

เติมนํ้ามันเชื้อเพลิงใหแกอากาศยาน 

ซึ่งเปนการรับเหมาเฉพาะแรงงาน โดย

ปจจุบันใหบริการ ณ ทาอากาศยาน 

สมุย ทาอากาศยานสุโขทัย และทา

อากาศยานตราด 

สามัญ 0.12 83.33 

บริษัท บาฟส อนิโนเวชั่น  

ดีเวลลอปเมนท จํากดั 

171/2 ถนนกําแพงเพชร 6  

แขวงดอนเมือง เขตดอนเมือง 

กรุงเทพฯ 10210 

โทรศัพท 02 834 8900 

ศึกษาวิเคราะห วิจัย พัฒนา ปรับปรุง 

ออกแบบ ผลิตและจําหนายผลิตภัณฑ 

รวมท้ังการใหสิทธิและใหบริการดาน

นวัตกรรมและเทคโนโลยี 

สามัญ 2.5 100 

* ในวันที่ 19 มกราคม 2559 บริษัทไดลดสดัสวนการถือหุนในบริษัท ขนสงน้าํมันทางทอ จํากัด ลงรอยละ 16.55 จึงเหลือสัดสวนการถือหุนใน

ปจจุบันรอยละ 75 

 

6.2 ขอมูลสําคัญอืน่ 

  - ไมม-ี 
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