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ส่วนที ่1 
การประกอบธุรกจิ 

1. นโยบายและภาพรวมการประกอบธุรกจิ 
1.1 ประวตัิความเป็นมาและพฒันาการทีส่ าคญัของบริษทั 

บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ  ากดั (มหาชน) (“บริษทั” หรือ “NYT”) เดิมช่ือ บริษทั เหมืองแม่ตีบ 
จ ากดั จดทะเบียนจดัตั้งเม่ือวนัท่ี 15 กรกฎาคม 2525 มีวตัถุประสงคเ์พื่อประกอบกิจการเหมืองแร่และ
ถ่านหิน  ต่อมา ไดเ้ปล่ียนช่ือเป็น บริษทั ถ่านหินสากล จ ากดั และเม่ือวนัท่ี 11 เมษายน 2539 บริษทั 
ถ่านหินสากล จ ากดัไดเ้ขา้ลงนามในสัญญาลงทุนก่อสร้าง บริหาร และประกอบการท่าเทียบเรือสินคา้
กอง A5 ในท่าเรือแหลมฉบงั กบั กทท. เพื่อประกอบธุรกิจท่าเทียบเรือเพื่อขนถ่ายถ่านหินและสินคา้
ทัว่ไป โดยมีระยะเวลาการด าเนินงานทั้งหมด 25 ปี ส้ินสุดวนัท่ี 30 เมษายน 2564 และมีสิทธิขอต่ออายุ
สัญญาไดอี้ก 5 ปี ข้ึนกบัเง่ือนไขตามท่ีตกลงกนั   

เม่ือวนัท่ี 19 มกราคม 2541 บริษทั ถ่านหินสากล จ ากดั ไดเ้ปล่ียนช่ือเป็นบริษทั บา้นปู เทอร์มินลั 
จ  ากดั และไดเ้ร่ิมเปิดใหบ้ริการท่าเทียบเรืออยา่งเตม็รูปแบบในเดือนกมุภาพนัธ์ 2541 โดยท่าเทียบเรือมี
ความยาวหน้าท่า 225 เมตร ความลึกร่องน ้ า 14 เมตร สามารถรองรับเรือขนาดสูงสุดไดถึ้ง 60,000 
Deadweight Tonnage (DWT)  

อยา่งไรกดี็ เน่ืองจากธุรกิจใหบ้ริการท่าเทียบเรือมิไดเ้ป็นธุรกิจหลกัของกลุ่ม บมจ. บา้นปู ดงันั้น 
เม่ือวนัท่ี 19 มีนาคม 2545 บมจ. บา้นปู จึงไดข้ายหุน้ท่ีถืออยูท่ ั้งหมดในบริษทั บา้นปู เทอร์มินลั จ  ากดั 
ใหก้บัครอบครัวเหลืองสุวรรณ และบริษทั นามยนืยงชิปป้ิง จ  ากดั ซ่ึงเป็นบริษทัของครอบครัวเหลือง
สุวรรณ ส่งผลให้ครอบครัวเหลืองสุวรรณเป็นผูถื้อหุ้นใหญ่ทั้งทางตรงและทางออ้มในบริษทั บา้นปู 
เทอร์มินลั จ  ากดั ในสัดส่วนร้อยละ 100.00 นบัแต่นั้นเป็นตน้มา  

บริษทัไดล้งนามในสัญญาขอ้ตกลงแกไ้ขเพิ่มเติมกบั กทท. เม่ือวนัท่ี 20 กรกฎาคม 2547 เพื่อ
ปรับแผนธุรกิจจากท่าเทียบเรือเพื่อการขนถ่ายสินคา้ประเภทถ่านหินและสินคา้ทัว่ไป มาเป็นท่าเทียบ
เรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้รถยนตแ์ละสินคา้ทัว่ไปอย่างเป็นทางการ และไดเ้ปล่ียนช่ือบริษทัเป็น 
บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ  ากดั เม่ือวนัท่ี 15 ตุลาคม 2547 ในเวลาต่อมา บริษทัไดเ้พิ่มทุนจดทะเบียน
เป็น 290.00 ลา้นบาท และ 414.50 ลา้นบาท ตามล าดบั 
 และเพื่อเป็นการเพิ่มขีดความสามารถการให้บริการในระยะยาวของบริษทัให้สามารถรองรับ
ปริมาณการส่งออกรถยนตข์องไทยท่ีมีแนวโนม้ท่ีจะเพิ่มข้ึนเป็นอย่างมากในอนาคต ดงันั้น ในเดือน
เมษายน 2555 บริษทัและกลุ่ม Nippon Yusen Kabushiki Kaisha (“NYK”) จึงไดเ้ขา้ร่วมลงทุนใน
บริษทั แหลมฉบงั อินเตอร์เนชั่นแนล โร-โร เทอร์มินัล จ  ากดั (“LRT”) ซ่ึงเป็นผูป้ระกอบธุรกิจ
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ใหบ้ริการท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้รถยนต ์(Ro/Ro) และสินคา้ทัว่ไป ณ ท่าเทียบเรือ C0 
ตั้งอยู่ท่ีท่าเรือแหลมฉบงั อ าเภอศรีราชา จงัหวดัชลบุรี ซ่ึง LRT ไดรั้บสัมปทานลงทุน บริหาร และ
ประกอบการท่าเทียบเรือ C0 จาก กทท. เม่ือวนัท่ี 29 สิงหาคม 2546 มีระยะเวลาสัญญา 30 ปี นบัตั้งแต่
วนัท่ี 1 กนัยายน 2548 ส้ินอายสุัญญาวนัท่ี 31 สิงหาคม 2578  

ต่อมาเม่ือวนัท่ี 27 มิถุนายน 2555 บริษทัได้จดทะเบียนแปรสภาพจากบริษทัจ ากดัเป็นบริษทั
มหาชนจ ากดั และเม่ือวนัท่ี 18 มีนาคม 2556 ท่ีประชุมสามญัผูถื้อหุน้มีมติอนุมติัใหเ้พิ่มทุนจดทะเบียน
จาก 414.50 ลา้นบาท เป็น 620.00 ลา้นบาท โดยการออกหุน้สามญัเพิ่มทุนจ านวน 205.50 ลา้นหุน้ มูล
ค่าท่ีตราไวหุ้น้ละ 1.00 บาท เพื่อเสนอขายต่อประชาชนเป็นคร้ังแรก ต่อมาในเดือนพฤศจิกายน 2556 
บริษทัไดเ้พิ่มทุนจดทะเบียนช าระแลว้เป็น 620.00 ลา้นบาท โดยการเสนอขายหุน้สามญัเพิ่มทุนจ านวน 
205.50 ลา้นหุน้ มูลค่าท่ีตราไวหุ้น้ละ 1.00 บาท ในราคาเสนอขายหุน้ละ 11.90 บาท ใหแ้ก่ประชาชน
เป็นคร้ังแรก พร้อมกบัน าหุน้สามญัทั้งหมดของบริษทัเขา้จดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศ
ไทย โดยหุน้ของบริษทันั้นเร่ิมท าการซ้ือขายคร้ังแรกในวนัท่ี 25 พฤศจิกายน 2556 

ทั้งน้ี วตัถุประสงค์ของการระดมทุนนั้น เพื่อน าเงินไปช าระคืนเงินกูย้ืมจากสถาบนัการเงิน 
ลงทุนขยายธุรกิจ และใชเ้ป็นเงินทุนหมุนเวียนในการด าเนินธุรกิจ โดยในเดือนพฤศจิกายน 2556 
บริษทัไดช้ าระคืนเงินกูย้มืทั้งระยะสั้นและระยะยาวทั้งหมดแก่สถาบนัการเงินแลว้ 

บริษทั นามยง เทอร์มินัล จ  ากดั (มหาชน) ไดมี้การลงทุน และพฒันาระบบการบริหารจดัการ
ภายในท่าเทียบเรือ A5 มาอย่างต่อเน่ือง โดยบริษทัไดล้งทุนพฒันาท่าเทียบเรือของบริษทั จากเดิมท่ีมี
ท่าเทียบเรือย่อยจ านวน 1 ท่า จนปัจจุบนับริษทัมีท่าเทียบเรือยอ่ยรวม 3 ท่า ความยาวหนา้ท่ารวม 697 
เมตร ความลึกร่องน ้ า 14 เมตร (สภาพจริงปัจจุบนัมีความลึกเพิ่มข้ึนเป็น 17 เมตร) ซ่ึงสามารถรองรับ
เรือขนาดใหญ่ถึง 80,000 DWT รวมทั้งบริษทัไดมี้การขยายพื้นท่ีจอดพกัรถยนตเ์พื่อการส่งออกและ
น าเขา้จนในปัจจุบนั (ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2560) มีพื้นท่ีจอดรถยนต์เพื่อการส่งออกรวมประมาณ 
820,903 ตารางเมตร แบ่งเป็นพื้นท่ีจอดรถยนต์เพื่อการส่งออกและน าเขา้ในบริเวณท่าเทียบเรือ 
247,000 ตารางเมตร สามารถจอดรถยนตไ์ดสู้งสุดประมาณ 15,437 คนั ในเวลาเดียวกนั และพื้นท่ีจอด
พกัรถยนตเ์พื่อเตรียมความพร้อมก่อนส่งออก ซ่ึงอยู่ในบริเวณรอบๆ ท่าเทียบเรืออีก 573,903 ตาราง
เมตร สามารถจอดรถยนต์ไดสู้งสุดประมาณ 35,869 คนั ในเวลาเดียวกนั นอกจากน้ี บริษทัยงัมีการ
ใหบ้ริการพื้นท่ีจดัเกบ็สินคา้และคลงัสินคา้รวม 270,027 ตารางเมตร(โดยอยูร่ะหว่างการบริหารจดัการ
พื้นท่ี 120,796 ตารางเมตร)  
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ความเป็นมาและพฒันาการทีส่ าคญัของบริษทัสามารถสรุปได้ดังนี ้
กรกฏาคม 2525 : จดทะเบียนจดัตั้งบริษทั เหมืองแม่ตีบ จ ากดั เม่ือวนัท่ี 15 กรกฎาคม 2525 ดว้ย

ทุนจดทะเบียน 11.00 ลา้นบาท เพื่อประกอบกิจการเหมืองแร่และถ่านหิน โดย
มีครอบครัวว่องกุศลกิจ ครอบครัวเอ้ืออภิญญกุล และครอบครัวกนัทาธรรม 
ร่วมกนัก่อตั้งบริษทั 

พฤศจิกายน 2527 : จดทะเบียนเปล่ียนช่ือบริษทัเป็น บริษทั ถ่านหินสากล จ ากดั 
กนัยายน 2531 : บริษทั ถ่านหินสากล จ ากดั เพิ่มทุนจดทะเบียนจาก 11.00 ลา้นบาท เป็น 20.00 

ลา้นบาท 
เมษายน 2539 : บริษทั ถ่านหินสากล จ ากดั เพิ่มทุนจดทะเบียนจาก 20.00 ลา้นบาท เป็น 120.00 

ลา้นบาท 
 : บริษทั ถ่านหินสากล จ ากดั เขา้ลงนามในสัญญาลงทุนก่อสร้าง บริหาร และ

ประกอบการท่าเทียบเรือสินคา้กอง A5 ในท่าเรือแหลมฉบงั กบั กทท. เพื่อ
ประกอบธุรกิจท่าเทียบเรือเพื่อขนถ่ายถ่านหินและสินคา้ทัว่ไป โดยมีระยะเวลา
การด าเนินงานทั้งหมด 25 ปี และมีสิทธิขอต่ออายุสัญญาไดอี้ก 5 ปี ข้ึนกบั
เง่ือนไขตามท่ีตกลงกนั  

มกราคม 2541 : บริษทั ถ่านหินสากล จ ากดั จดทะเบียนเปล่ียนช่ือบริษทัเป็น บริษทั บา้นปู 
เทอร์มินลั จ  ากดั  

กมุภาพนัธ์ 2541 : เปิดให้บริการท่าเทียบเรืออย่างเต็มรูปแบบ โดยมีความยาวหนา้ท่า 225 เมตร 
ความลึกร่องน ้ า 14 เมตร และมีพื้นท่ีวางสินคา้ โรงพกัสินคา้ รวมถึงอาคาร
ส านกังาน 

เมษายน 2542 : เพิ่มทุนจดทะเบียนจาก 120.00 ลา้นบาท เป็น 180.00 ลา้นบาท 
กรกฎาคม 2542 : บริษทัได้รับการรับรองมาตรฐานการบริหารและจดัการคุณภาพ ISO 9001: 

2008 
มีนาคม 2545 : บมจ. บา้นปู ขายหุ้นท่ีถืออยู่ทั้งหมดในบริษทั บา้นปู เทอร์มินลั จ  ากดั ให้กบั

ครอบครัวเหลืองสุวรรณและบริษทั นามยืนยงชิปป้ิง จ  ากดั ซ่ึงเป็นบริษทัของ
ครอบครัวเหลืองสุวรรณ ท าให้ครอบครัวเหลืองสุวรรณเป็นผูถื้อหุ้นใหญ่ทั้ง
ทางตรงและทางออ้ม ในสัดส่วนร้อยละ 100.00 ในบริษทัแทน บมจ. บา้นป ู
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พฤษภาคม 2545 : บริษทั บา้นปู เทอร์มินัล จ  ากัด ยื่นขอปรับแผนการท าธุรกิจใหม่ต่อท่าเรือ
แหลมฉบงั โดยเปล่ียนจากการให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อการขนถ่ายสินค้า
ประเภทถ่านหินมาเป็นท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้รถยนต ์ 

ตุลาคม 2545 : ก่อสร้างท่าเทียบเรือท่ี 2 (Berth 2) เสร็จสมบูรณ์ โดยท่าเทียบเรือท่ี 2 อยูติ่ดกบั
ท่าเทียบเรือท่ี 1 (Berth 1) ความยาวหนา้ท่า 302 เมตร บริษทัจึงมีท่าเทียบเรือ
ยอ่ยรวมจ านวน 2 ท่า ความยาวหนา้ท่ารวม 527 เมตร สามารถรองรับเรือขนาด
ใหญ่ถึง 80,000 DWT  

 : ขยายพื้นท่ีจอดรถยนต์เพื่อการส่งออกและน าเขา้เพิ่มเติม ท าให้มีพื้นท่ีจอด
รถยนตเ์พื่อการส่งออกและน าเขา้รวมทั้งส้ิน 247,000 ตารางเมตร สามารถจอด
รถยนตใ์นเวลาเดียวกนัไดสู้งสุดประมาณ 15,437 คนั 

กรกฎาคม 2547 : ลงนามในสัญญาขอ้ตกลงแกไ้ขเพิ่มเติมกบั กทท. เพื่อปรับแผนธุรกิจจากท่า
เทียบเรือเพื่อการขนถ่ายสินคา้ประเภทถ่านหินและสินคา้ทัว่ไป มาเป็นท่าเทียบ
เรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้รถยนตแ์ละสินคา้ทัว่ไปอยา่งเป็นทางการ 

ตุลาคม 2547 : จดทะเบียนเปล่ียนช่ือบริษทัเป็น บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ  ากดั (“บริษทั”) 
กรกฎาคม 2550 : เพิ่มทุนจดทะเบียนจาก 180.00 ลา้นบาท เป็น 290.00 ลา้นบาท  
กมุภาพนัธ์ 2552 : เร่ิมก่อสร้างท่าเทียบเรือท่ี 3 (Berth 3) ดา้นขา้งท่าเทียบเรือท่ี 1 เพิ่มเติมอีก 1 ท่า 

โดยมีความยาวหนา้ท่า 170 เมตร 
กนัยายน 2553 : คลงัสินคา้ 15G เฟส 1 พื้นท่ี 8,800 ตารางเมตร ก่อสร้างเสร็จและเปิดใหบ้ริการ  
มิถุนายน 2554 : คลงัสินคา้ 14G เฟส 1 พื้นท่ี 11,650 ตารางเมตร ก่อสร้างเสร็จและเปิด

ใหบ้ริการ 
มีนาคม 2555 : คลงัสินคา้ 15G เฟส 2 พื้นท่ี 9,600 ตารางเมตร ก่อสร้างเสร็จและเปิดใหบ้ริการ 
เมษายน 2555 : บริษทัและกลุ่ม Nippon Yusen Kabushiki Kaisha (“NYK”) ไดเ้ขา้ร่วมลงทุน

ในบริษทั แหลมฉบงั อินเตอร์เนชัน่แนล โร-โร เทอร์มินลั จ  ากดั (“LRT”) ซ่ึง
ประกอบธุรกิจบริการท่าเทียบเรือ C0 โดยบริษทัและ NYK มีสัดส่วนการถือ
หุ้นทั้ งทางตรงและทางอ้อมใน LRT ร้อยละ 20.00 และ ร้อยละ 80.00 
ตามล าดบั 
อยา่งไรก็ตาม บริษทัมีสิทธิ (Option) ท่ีจะสามารถเขา้ถือหุ้นใน LRT เพิ่มเติม
สูงสุดถึงร้อยละ 29.00 ในราคาท่ีไดต้กลงกนัไวภ้ายในเดือนเมษายน 2560 

พฤษภาคม 2555 : เพิ่มทุนจดทะเบียนช าระแลว้จาก 290.00 ลา้นบาท เป็น 414.50 ลา้นบาท  
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มิถุนายน 2555 : เม่ือวนัท่ี 15 มิถุนายน 2555 ท่ีประชุมวิสามญัผูถื้อหุน้ของบริษทัมีมติอนุมติัให้
เพิ่มทุนจดทะเบียนจาก 414.50 ล้านบาท เป็น 555.00 ล้านบาท พร้อมกับ
เปล่ียนแปลงมูลค่าท่ีตราไวข้องหุน้จากเดิมมูลค่าหุน้ละ 100.00 บาท เป็นมูลค่า
หุ้นละ 1.00 บาท ท าให้บริษทัมีทุนจดทะเบียนจ านวนทั้งส้ิน 555.00 ลา้นหุ้น 
มูลค่าท่ีตราไวหุ้น้ละ 1.00 บาท  

 : จดทะเบียนแปรสภาพเป็นบริษทัมหาชน จ ากดั เม่ือวนัท่ี 27 มิถุนายน 2555 
มีนาคม 2556 : เม่ือวนัท่ี 18 มีนาคม 2556 ท่ีประชุมสามญัผูถื้อหุน้ของบริษทัมีมติอนุมติัใหล้ด

ทุนจดทะเบียนของบริษทัจาก 555.00 ลา้นบาท เป็น 414.50 ลา้นบาท โดยการ
ตดัหุ้นท่ียงัไม่ไดอ้อกจ าหน่ายของบริษทั จ  านวน 140.50 ลา้นหุ้น มูลค่าท่ีตรา
ไวหุ้น้ละ 1.00 บาท 

 : ในวนัเดียวกนั ท่ีประชุมสามญัผูถื้อหุ้นของบริษทัมีมติอนุมติัให้เพิ่มทุนจด
ทะเบียนจาก 414.50 ลา้นบาท เป็น 620.00 ลา้นบาท โดยการออกหุน้สามญัเพิ่ม
ทุนจ านวน 205.50 ลา้นหุ้น มูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 1.00 บาท เพื่อเสนอขายต่อ
ประชาชนเป็นคร้ังแรก และน าหุ้นสามญัของบริษทัเขา้จดทะเบียนในตลาด
หลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย 

พฤศจิกายน 2556 : บริษทัเพิ่มทุนจดทะเบียนช าระแลว้จาก 414.50 ลา้นบาท เป็น 620.00 ลา้นบาท 
โดยการเสนอขายหุ้นสามญัเพิ่มทุนจ านวน 205.50 ลา้นหุ้น มูลค่าท่ีตราไวหุ้้น
ละ 1 บาท ในราคาเสนอขายหุน้ละ 11.90 บาท ใหแ้ก่ประชาชน 

 : หุ้นสามญัทั้งหมดของบริษทัเขา้จดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศ
ไทย 

พฤษภาคม 2557 : บริษทัไดรั้บการจดัอนัดบัเขา้ MSCI Global Small Cap Indexes (Morgan 
Stanley Composite Index) 

กนัยายน 2557 : บริษทัไดรั้บรางวลัผูป้ระกอบการท่ีมีความเป็นเลิศดา้นการบริหารจดัการโลจิ
สติกส์ หรือ ELMA (Excellent Logistics Management Award) จากกรม
ส่งเสริมการคา้ระหวา่งประเทศ กระทรวงพาณิชย ์

 : บริษทัไดรั้บรางวลัผูป้ระกอบธุรกิจดีเด่น หรือ PM Award (Prime Minister’s 
Business Enterprise Award) ประเภทรางวลัธุรกิจบริการยอดเยี่ยม (Best 
Service Enterprise Award) 
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กรกฎาคม 2558 : บริษัทได้รับการรับรองมาตรฐานระบบการจัดการ ส่ิงแวดล้อม ISO 
14001:2004 และมาตรฐานระบบการจดัการอาชีวอนามยัและความปลอดภยั 
OHSAS 18001:2007 จากสถาบนัรับรองมาตรฐาน Lloyd’s Register Quality 
Assurance Limited แห่งประเทศองักฤษ  

กนัยายน 2558 : บริษทั เอน็.วาย.เค. (ประเทศไทย) จ  ากดั ซ่ึงเป็นบริษทัยอ่ยของ บริษทั นิปปอน 
ยูเซ็น คาบูชิกิ ไกชา จ ากดั หรือ กลุ่ม Nippon Yusen Kabushiki Kaisha 
(“NYK”) เขา้ลงทุนในหุน้สามญัของบริษทัและกลายเป็นผูถื้อหุน้ใหญ่ โดยการ
ซ้ือหุน้จากผูถื้อหุน้เดิมจ านวน 113,718,000 หุ้น คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 18.34 
ในวนัท่ี 22 กนัยายน 2558 

กนัยายน 2558 : บริษทัไดรั้บสิทธิการเช่าของพื้นท่ีขนาด 50,128 ตารางเมตรจากการท่าเรือแห่ง
ประเทศไทย  

เมษายน 2559 : ความสามารถในการรองรับปริมาณรถยนตข์องท่าเทียบเรือ A5 ไดเ้พิ่มข้ึนเป็น 
1.5 ลา้นคนัต่อปี 

มิถุนายน 2559 : ท าสัญญาเช่าพื้นท่ี บริเวณดา้นขา้งอาคารสถานีส่งกรมเจา้ท่า จ  านวน 75 ไร่ 1 
งาน 99.02 ตารางวา หรือ 120,796.08 ตารางเมตรจากการท่าเรือแห่งประเทศ
ไทย  

 : เป็น 1 ใน 159 บริษทัท่ีไดรั้บคะแนนเตม็ร้อยละ 100 จากการจดัประชุมสามญั
ผูถื้อหุ้นประจ าปี 2559 ตามเกณฑก์ารประเมินคุณภาพการจดัประชุมสามญัผู ้
ถือหุน้ (AGM Checklist) ของสมาคมส่งเสริมผูล้งทุนไทย (TIA)  

พฤศจิกายน 2559 : เป็น 1 ใน 55 บริษทัท่ีตลาดหลักทรัพยแ์ห่งประเทศไทยคัดเลือกให้อยู่ใน 
Thailand Sustainability Investment หรือรายช่ือ “หุน้ย ัง่ยนื” ประจ าปี 2559 
เพื่อประกาศเกียรติคุณและเชิดชูบริษทัจดทะเบียนท่ีมีการด าเนินธุรกิจอย่าง
ย ัง่ยืนโดยค านึงถึงผูมี้ส่วนไดเ้สียอย่างครอบคลุมทั้งดา้นส่ิงแวดลอ้ม สังคม 
และบรรษทัภิบาล (Environmental, Social and Governance: ESG) เพื่อเป็น
ข้อมูลให้แ ก่ผู ้ลงทุนท่ีต้องการลงทุนในหุ้น ท่ีมี คุณภาพและคาดหวัง
ผลตอบแทนท่ีต่อเน่ืองในระยะยาว 
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 : เป็น 1 ใน 80 บริษทัท่ีไดรั้บการประเมินรายงานการก ากบัดูแลกิจการบริษทัจด
ทะเบียนประจ าปี 2559 อยูใ่นระดบั 5 ดาว หรือ “ดีเลิศ” และอยูใ่นระดบั Top 
Quartile ของกลุ่มบริษทัท่ีมีมูลค่าทางการตลาด (Market Capitalization) ตั้งแต่ 
3,000 – 9,999 ลา้นบาทโดยสมาคมส่งเสริมสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) 

มิถุนายน 2560 : 1 ใน 114 บริษทัจาก 618 บริษทัและเป็นปีท่ี 2 ติดต่อกนัท่ีบริษทัไดค้ะแนน 
AGM Checklist ปี 2560 เตม็ 100 คะแนนจากสมาคมส่งเสริมผูล้งทุนไทย 

ตุลาคม 2560 : 1 ใน 65 บริษทัและเป็นปีท่ี 2 ติดต่อกนั ท่ีไดรั้บคดัเลือกใหไ้ดรั้บรางวลั “หุน้
ย ัง่ยนื” ของตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย 

 : 
 

1 ใน 110 บริษทัจาก 620 บริษทั และเป็นปีท่ี 2 ติดต่อกนัท่ีบริษทัไดรั้บคะแนน 
CGR score ระดบั 5 ดาว  หรือ “ดีเลิศ” จากผลส ารวจการก ากบัดูแลกิจการ
บริษทัจดทะเบียนไทย ปี 2560 ของสถาบนักรรมการบริษทัไทย (IOD) 

1.2 ภาพรวมการประกอบธุรกจิ 
บริษทัประกอบธุรกิจใหบ้ริการท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้รถยนตแ์บบครบวงจร ณ 

ท่าเทียบเรือ A5 โดยมีท่าเทียบเรือและพื้นท่ีใหบ้ริการตั้งอยู่ในบริเวณท่าเรือแหลมฉบงั อ าเภอศรีราชา 
จงัหวดัชลบุรี ซ่ึงเป็นท่าเรือน ้ าลึกหลกัของประเทศไทยท่ีใชใ้นการขนส่งสินคา้ระหว่างประเทศ โดยมี
บริการท่ีครบวงจรดงัต่อไปน้ี คือ 

1) การใหบ้ริการท่าเทียบเรือและบริการท่ีเก่ียวขอ้ง ไดแ้ก่ 
1.1) การใหบ้ริการท่าเทียบเรือ 

 การใหบ้ริการแก่สายเดินเรือเพื่อน าเรือมาเทียบท่า  
 การใหบ้ริการสินคา้ผา่นท่าเทียบเรือ  
 การใหบ้ริการขนยา้ยสินคา้ภายในท่าเทียบเรือ 
 การใหบ้ริการพื้นท่ีรับมอบสินคา้ 

1.2) การใหบ้ริการอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวเน่ืองกบัธุรกิจหลกั ไดแ้ก่  
 การใหบ้ริการพื้นท่ีจอดพกัรถยนตเ์พื่อเตรียมความพร้อมก่อนส่งออกและภายหลงัน าเขา้ 
 การให้บริการแก่สายเดินเรือในการบรรทุกและขนถ่ายสินคา้จากบริเวณพื้นท่ีหน้าท่า

เทียบเรือของบริษทัข้ึนหรือลงจากเรือ (Stevedore on Board) 
 การใหบ้ริการขนถ่ายสินคา้จากพื้นท่ีจอดพกัเขา้มายงัพื้นท่ีภายในท่าเทียบเรือ  
 การใหเ้ช่าพื้นท่ีอาคารส านกังานท่าเทียบเรือ  
 การใหบ้ริการเช่าเคร่ืองมือและอุปกรณ์   
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 การใหบ้ริการท าความสะอาดรถยนตท่ี์น าเขา้หรือส่งออก 
2) การใหบ้ริการพื้นท่ีจดัเกบ็สินคา้และคลงัสินคา้ 
นอกจากท่าเทียบเรือ A5 บริษทัและบริษทัยอ่ยยงัเป็นผูถื้อหุน้ในสัดส่วนร้อยละ 20.00 ใน LRT 

ซ่ึงเป็นผูป้ระกอบธุรกิจให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้รถยนต ์ (Ro/Ro) และสินคา้
ทัว่ไป ณ ท่าเทียบเรือ C0 ซ่ึงตั้งอยูใ่นบริเวณท่าเรือแหลมฉบงัเช่นเดียวกบัท่าเทียบเรือ A5  
1.3 โครงสร้างการถือหุ้นของกลุ่มบริษทั  

 
หมายเหตุ : 

1 โครงสร้างทุนของ LRT ประกอบดว้ยหุน้สามญัและหุน้บุริมสิทธิ โดยผูถื้อหุน้สามญัมีสิทธิออกเสียง 1 หุ้นต่อ 1 
เสียง และผูถื้อหุน้บุริมสิทธิมีสิทธิออกเสียง 100 หุน้ ต่อ 1 เสียง 

2 กลุ่มบริษทั เอน็.วาย.เค. คือ กลุ่มบริษทั นิปปอน ยเูซ็น คาบูชิกิ ไกชา 

1.4 วสัิยทศัน์และเป้าหมายในการด าเนินธุรกจิ 
บริษทัมีความตั้งใจในการด าเนินการให้ท่าเทียบเรือของบริษทัเป็นท่าเรือศูนยก์ลางระดบัโลก

ส าหรับการขนส่งรถยนต์ทุกประเภท โดยการบริหารจดัการอย่างช านาญการดว้ยเทคโนโลยีชั้นสูง 
รวมทั้งมีความมุ่งมัน่ท่ีจะให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อเป็นศูนยก์ลางการส่งออกและน าเขา้รถยนตข์อง
ประเทศท่ีไดม้าตรฐานระดบัโลก ภายใตศ้กัยภาพของบริษทั ประสบการณ์ของบุคลากร รวมทั้งการ
พฒันาเทคโนโลยีเพื่อรองรับธุรกิจ ปัจจุบนับริษทัไดรั้บความไวว้างใจจากลูกคา้ผูผ้ลิตรถยนต์ จน
สามารถเป็นผูน้  าตลาดในการใหบ้ริการท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้รถยนตข์องประเทศ โดย
สามารถครองส่วนแบ่งทางการตลาดกวา่ร้อยละ 80.00 และในอนาคตบริษทัมีความตั้งใจท่ีจะเพิ่มส่วน
แบ่งทางการตลาดใหม้ากยิง่ข้ึนจากการใหบ้ริการท่าเทียบเรือ A5 และ C0  
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วสัิยทัศน์ 
เป็นท่าเรือศนูยก์ลางระดบัโลกส าหรับการขนส่งรถยนตทุ์กประเภท 

พนัธกจิ 
ด้านการตลาด 
 มีกลยทุธ์ดา้นการตลาดท่ียดืหยุน่สามารถตอบสนองต่อความตอ้งการของลูกคา้ท่ีมีมาตรฐานระดบั

โลก เม่ือมีการเปล่ียนแปลงได ้
 เพิ่มส่วนแบ่งตลาดใหไ้ม่นอ้ยกวา่ร้อยละ 80 
 ขยายการใหบ้ริการท่ีครอบคลุมการด าเนินงานในธุรกิจอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวเน่ืองมากข้ึน 
ต่อลูกค้า 
 ปรับปรุง และรักษามาตรฐานการด าเนินงาน ดว้ยความรับผิดชอบต่อผูข้นส่งและผูผ้ลิตรถยนตท่ี์มี

มาตรฐานระดบัโลก เพื่อใหบ้ริการจดัการส่งสินคา้ไปสู่ปลายทางเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพสูงสุด 
 สร้างความมัน่ใจและความพึงพอใจแก่ลูกคา้ดว้ยการรักษามาตรฐานความผิดพลาดในการส่งมอบ

เป็นศนูย ์(Zero Error) ในการปฏิบติังานรวมทั้งน าเสนอบริการท่ีประทบัใจแก่ลูกคา้อยา่งสม ่าเสมอ 
ด้านการบริหาร 
 สร้างระบบการบริหารท่ีโปร่งใส มีธรรมาภิบาลสามารถตรวจสอบได ้
 ส่งเสริมใหบุ้คลากรไดรั้บการพฒันาเพิ่มคุณค่าและมีความกา้วหนา้ในอาชีพ มีความปลอดภยัใน

การท างาน 
ด้านการพฒันาเทคโนโลย ี
พฒันาเทคโนโลยสีารสนเทศ และเทคโนโลยขีั้นสูงเพื่อการบริหารจดัการและการใหบ้ริการอยา่งมี
ประสิทธิภาพ 
ด้านความรับผดิชอบต่อสังคมและส่ิงแวดล้อม 
ส่งเสริมและสนบัสนุนองคก์รใหมี้ความรับผดิชอบต่อสังคมและไม่สร้างมลภาวะต่อส่ิงแวดลอ้ม 
1.5 ความสัมพนัธ์กบักลุ่มธุรกจิของผู้ถือหุ้นใหญ่ 

ในปี 2558 บริษทั เอน็.วาย.เค. (ประเทศไทย) จ  ากดั ซ่ึงเป็นบริษทัยอ่ยของ บริษทั นิปปอน ยเูซ็น 
คาบูชิกิ ไกชา จ ากดั หรือ กลุ่ม Nippon Yusen Kabushiki Kaisha (“NYK”) เขา้เป็นผูถื้อหุน้ใหญ่ของ
บริษทั โดยการซ้ือหุน้จากผูถื้อหุ้นเดิมจ านวน 113,718,000 หุน้ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 18.34 ในวนัท่ี 
22 กนัยายน 2558 ในปัจจุบนั NYK มีการใชบ้ริการท่าเทียบเรือของบริษทั เช่น การน าเรือมาจอดเทียบ
ท่า (ซ่ึงรายละเอียดการท ารายการดงักล่าวไดมี้การเปิดเผยไวใ้นหวัขอ้รายการระหวา่งกนั ขอ้ 12)  
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2. ลกัษณะการประกอบธุรกจิ  
2.1 โครงสร้างรายได้ 

 งบการเงินรวม 
รายการ ปี 2560 ปี 2559 ปี 2558 

 ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 

รายได้จากการให้บริการ:       
บริการท่าเทียบเรือและบริการท่ี
เก่ียวเน่ือง 

1,159.92 81.55  1,159.29 81.27 1,152.80 81.90 

บริการพื้นท่ีจดัเกบ็สินคา้และ
คลงัสินคา้ 

213.33 15.00  222.20 15.58 199.07 14.14 

รวมรายได้จากการให้บริการ 1,373.25 96.55  1,381.49 96.85 1,351.87 96.04 
รายไดอ่ื้น 49.03 3.45  44.97 3.15 55.72 3.96 
รวมรายได้ 1,422.28 100.00  1,426.46 100.00 1,407.59 100.00 

2.2 การประกอบธุรกจิของแต่ละสายผลติภัณฑ์ 
2.2.1 การประกอบธุรกจิของ NYT 

(1) ลกัษณะผลติภัณฑ์และบริการ 
บริษทัประกอบธุรกิจให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้รถยนต์ (Ro/Ro) 

แบบครบวงจร โดยบริษทัมีการให้บริการทั้งท่าเทียบเรือ บริการพื้นท่ีฝากเกบ็สินคา้และเตรียม
ความพร้อมก่อนส่งออก และบริการอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวเน่ืองกบัธุรกิจหลกัรวมถึงการให้บริการพื้นท่ี
จดัเกบ็สินคา้และคลงัสินคา้ในบริเวณท่าเรือแหลมฉบงั อ าเภอศรีราชา จงัหวดัชลบุรี 

ท่าเทียบเรือ Ro/Ro เป็นท่าเทียบเรือเพื่อขนส่งสินคา้ข้ึนหรือลงเรือดว้ยการใหสิ้นคา้ท่ีเป็น
พาหนะท่ีขับเคล่ือนได้แล่นผ่านสะพานเรือ (Ramp) ท่ีทอดจากเรือมายงัท่า เช่น รถยนต ์
รถดบัเพลิง รถยกสินคา้ (Forklift) เป็นตน้ โดยในการใหบ้ริการท่าเทียบเรือ Ro/Ro นั้น จ  าเป็น
อยา่งยิง่ท่ีจะมีท่าเทียบเรือท่ีมีความยาวหนา้ท่าและมีความลึกหนา้ท่ามากเพียงพอท่ีเรือขนสินคา้
ขนาดใหญ่เขา้เทียบท่าได ้มีพื้นท่ีจอดพกัรถยนตเ์พื่อเตรียมความพร้อมก่อนเรือจะเขา้เทียบท่า 
คลงัสินคา้เพื่อเกบ็สินคา้ บริการบรรทุกและขนถ่ายสินคา้ใหแ้ก่สายเดินเรือ และการใหเ้ช่าพื้นท่ี
อาคารส านักงานท่าเทียบเรือ เป็นตน้ ทั้งน้ี ในปัจจุบนั ท่าเทียบเรือ A5 ของบริษทัสามารถ
ใหบ้ริการขนถ่ายสินคา้ประเภทรถยนตไ์ดป้ระมาณ 1.5 ลา้นคนัต่อปี 
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นอกจากน้ี ท่าเทียบเรือ A5 ยงัสามารถรองรับการขนถ่ายสินคา้ท่ีมีขนาดใหญ่และมีมูลค่า
สูงเพื่อใชใ้นโครงการขนาดใหญ่ (Project Cargo) ไดอี้กดว้ย เน่ืองจากบริเวณหนา้ท่าเทียบเรือมี
ความลึกเพียงพอให้เรือขนาดใหญ่มาเทียบท่า พร้อมทั้งลกัษณะทางกายภาพต่างๆ ของท่าเทียบ
เรือมีความเหมาะสมกบัการขนส่งสินคา้ขนาดใหญ่ อีกทั้งบริษทัมีการบริหารจดัการท่าเทียบเรือ
ท่ีดี ท าใหส้ามารถขนถ่ายสินคา้ไดส้ะดวกและรวดเร็ว 

ทั้งน้ี สินคา้หลกัท่ีส่งออกและน าเขา้ผ่านท่าเทียบเรือ A5 ของบริษทั คือ รถยนต ์โดยมีทั้ง
รถยนตท่ี์ผลิตในประเทศไทยเพื่อส่งออกไปยงัต่างประเทศ (Exported Car) และรถยนตท่ี์น าเขา้
จากต่างประเทศ (Imported Car) โดยปัจจุบนับริษทัเป็นผูใ้ห้บริการท่าเทียบเรือท่ีมีปริมาณการ
ส่งออกรถยนต์มากท่ีสุดในประเทศไทย โดยในปี 2558 ถึงปี 2560 บริษทัให้บริการเพื่อการ
ส่งออกรถยนตร์วม 930,602 คนั 920,941 คนั และ 865,669 คนั ตามล าดบั  

 การให้บริการของบริษทัสามารถแบ่งออกตามส่วนงาน ได้ดังนี้ 
1) การให้บริการท่าเทยีบเรือและบริการทีเ่กีย่วเน่ือง 

การใหบ้ริการท่าเทียบเรือ A5 ของบริษทั ประกอบดว้ย การใหบ้ริการแก่สายเดินเรือ
เพื่อน าเรือมาเทียบท่า การใหบ้ริการผ่านท่าเทียบเรือ การใหบ้ริการขนยา้ยสินคา้ภายในท่า
เทียบเรือ และการใหบ้ริการพื้นท่ีรับมอบสินคา้ 
1.1) การให้บริการแก่สายเดินเรือเพือ่น าเรือมาเทยีบท่า (Berth Hire) 

ท่าเทียบเรือ A5 ของบริษทัตั้งอยู่ในภูมิศาสตร์ท่ีดีของท่าเรือแหลมฉบงั เน่ืองจาก
ตั้งอยู่บริเวณติดกบัปากทางเขา้ของเส้นทางการเดินเรือท่ีเขา้สู่ท่าเรือแหลมฉบงั ท าให้
บริษทัมีขอ้ไดเ้ปรียบในการด าเนินธุรกิจ เน่ืองจากสายเดินเรือสามารถเขา้เทียบท่าเรือของ
บริษทัไดเ้ป็นท่าเทียบเรือแรก ท าให้มีระยะทางในการเดินทางสั้นท่ีสุด และเกิดค่าใชจ่้าย
ในการจา้งเรือลากจูง (Tug Boat) เพื่อน าทางในการเขา้เทียบท่าและออกจากท่าเทียบเรือ
นอ้ยท่ีสุด นอกจากน้ี ท่าเทียบเรือของบริษทัตั้งอยูใ่กลก้บัแนวเข่ือนกนัคล่ืน (Break Water) 
ซ่ึงจะช่วยเป็นเกราะป้องกนัท่าเทียบเรือของบริษทัจากลมหรือคล่ืนทะเล 
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แผนภาพแสดงต าแหน่งท่าเทยีบเรือในท่าเรือแหลมฉบัง 

 
ท่าเทียบเรือ A5 มีความยาวทั้งส้ิน 697 เมตร  ประกอบด้วยท่าเทียบเรือย่อยรวม

จ านวน 3 ท่า ไดแ้ก่ ท่าเทียบเรือท่ี 1 (Berth 1) มีความยาวหนา้ท่า 225 เมตร ท่าเทียบเรือท่ี 2 
(Berth 2) ซ่ึงอยู่ติดกบัท่าเทียบเรือท่ี 1 มีความยาวหนา้ท่า 302 เมตร และท่าเทียบเรือท่ี 3 
(Berth 3) อยูท่างดา้นขา้งของท่าเทียบเรือท่ี 1 มีความยาวหนา้ท่า 170 เมตร 

 
แผนภาพแสดงท่าเทยีบเรือของบริษทั 

 
ท่าเทียบเรือ A5 ของบริษทัมีความไดเ้ปรียบในเร่ืองความยาวของท่าเทียบเรือและ

ความลึกร่องน ้ าเม่ือเปรียบเทียบกบัผูใ้ห้บริการท่าเทียบเรือ Ro/Ro รายอ่ืนๆ ในท่าเรือ
แหลมฉบงั เน่ืองจากท่าเทียบเรือ A5 มีความยาวหนา้ท่าทั้งหมด 697 เมตร และมีความลึก
ร่องน ้ าหนา้ท่าประมาณ 17 เมตร จากระดบัน ้ าทะเลปานกลาง จึงท าให้ท่าเทียบเรือของ
บริษทัสามารถเทียบเรือขนส่งสินคา้ขนาดใหญ่ท่ีมีความจุถึง 80,000 DWT 
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ตารางแสดงรายละเอยีดของท่าเทยีบเรือ 

ท่าเทยีบเรือ ประเภทสินค้า 
ความยาว / ลกึ 

(เมตร) 
ขนาดเรือเทยีบท่า (DWT) 

A5 Ro/Ro, ทัว่ไป 697 / 17 80,000 
A1 โดยสาร, Ro/Ro 365 / 14 70,000 
C0 Ro/Ro, ทัว่ไป 600 / 16 80,000 

ท่ีมา : ขอ้มูล A5 และ C0 โดยบริษทั ส่วนขอ้มูล A1 มาจากเวบ็ไซตท่์าเรือแหลมฉบงั 

 
กลุ่มลูกคา้ท่ีมาใชบ้ริการท่าเทียบเรือของบริษทั คือ กลุ่มผูส่้งออกและผูน้  าเขา้สินคา้ 

และกลุ่มสายเดินเรือ โดยผูส่้งออกส่วนใหญ่เป็นบริษทัผูผ้ลิตรถยนตท่ี์มีฐานการผลิตใน
ประเทศไทย เช่น ผูผ้ลิตรถยนตย์ีห่อ้ Toyota, Honda, Isuzu, Mitsubishi, Ford & Mazda 
และ Nissan เป็นตน้ ซ่ึงบริษทัผูผ้ลิตรถยนตเ์หล่าน้ีจะท าการว่าจา้งสายเดินเรือท่ีมีความ
ช านาญในการขนถ่ายรถยนต์มารับสินคา้ท่ีท่าเทียบเรือของบริษทัเพื่อขนส่งสินคา้ไปยงั
จุดหมายปลายทางในต่างประเทศ  

ปัจจุบนัสายเดินเรือหลกั 5 สายเดินเรือซ่ึงเป็นสายเดินเรือรายใหญ่ของโลก และมี
ความสัมพนัธ์อนัดีกบับริษทัและผูผ้ลิตรถยนตใ์นประเทศไทย ประกอบดว้ย (1) Nippon 
Yusen Kabushiki Kaisha (“NYK”) (2) Kawasaki Kisen Kaisha Ltd. (“K-Line”) (3) 
Mitsui OSK Lines, Ltd. (“MOL”) (4) Wallenius Wihelmsen Logistics AS (“WWL”) 
และ (5) Toyofuji Shipping Co., Ltd. (“TFS”) (รวมเรียกวา่ “สายเดินเรือหลกั”) 

ส าหรับการเรียกเก็บค่าบริการท่าเทียบเรือเพื่อน าเรือมาเทียบท่า บริษทัจะตอ้งเรียก
เกบ็ค่าภาระการใชท่้าเทียบเรือเพื่อน าเรือมาเทียบท่า (Berth Hire) จากสายเดินเรือตามอตัรา
ท่ี กทท. ก าหนด โดยอตัราค่าภาระการใชท่้าเทียบเรือเพื่อน าเรือมาเทียบท่าจะเรียกเกบ็เป็น
รายชัว่โมงตามน ้าหนกัของเรือ (Gross Register Tonnage or “GRT”)  
1.2) การให้บริการผ่านท่าเทยีบเรือ (Wharfage) 

การใหบ้ริการผ่านท่าเทียบเรือสามารถแบ่งตามลกัษณะการขนถ่ายสินคา้ออกเป็น 4 
ประเภท ดงัน้ี 

(1) สินคา้ส่งออก (Export Cargo) สินคา้ท่ีผูป้ระกอบการผลิตหรือจดัหาเพื่อส่งออก
ไปยงัต่างประเทศตามความประสงคข์องลูกคา้ 

(2) สินคา้น าเขา้ (Import Cargo) สินคา้ท่ีผูป้ระกอบการน าเขา้จากต่างประเทศโดยมี
วตัถุประสงคเ์พื่อใชใ้นการผลิตหรือจ าหน่าย  
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(3) สินคา้ผ่านท่า (Through Cargo) สินคา้ท่ีผูบ้รรทุกและขนถ่ายสินคา้ของสาย
เดินเรือท าการขนยา้ยสินคา้ท่ีอยูภ่ายในเรือลงสู่หนา้ท่าเทียบเรือ โดยน าสินคา้ลง
มาพกับนท่าเทียบเรือของบริษทั ก่อนท่ีจะขนยา้ยสินคา้ดงักล่าวจากหนา้ท่าเทียบ
เรือกลบัข้ึนสู่เรือล าเดิม สินคา้ผ่านท่าส่วนมากเกิดจากการท่ีสายเดินเรือตอ้งการ
จดัเรียงสินคา้ภายในเรือใหม่ จึงตอ้งมีการน าสินคา้บางส่วนลงมาพกับนท่าเทียบ
เรือของบริษทั  

(4) สินคา้ถ่ายล า (Transshipment Cargo) สินคา้ท่ีผูบ้รรทุกและขนถ่ายสินคา้ของสาย
เดินเรือท าการขนยา้ยสินคา้จากเรือลงสู่หนา้ท่าเทียบเรือ เพื่อรอใหส้ายเดินเรือล า
ใหม่มารับสินคา้ต่อไป 

1.3)  การให้บริการขนย้ายสินค้าภายในท่าเทยีบเรือ (Wharf Handling) 
บริษทัให้บริการขนยา้ยสินคา้แก่ผูส่้งออกในการขนยา้ยสินค้าจากพื้นท่ีรับมอบ

สินคา้ (Receiving Area) ไปยงัพื้นท่ีเตรียมขนถ่ายสินคา้ (Pre-loading Area) เพื่อส่งมอบ
ใหแ้ก่สายเดินเรือเพื่อส่งออกไปต่างประเทศ และใหบ้ริการขนยา้ยสินคา้แก่ผูน้  าเขา้ในการ
ขนยา้ยสินคา้จากบริเวณหนา้ท่าเทียบเรือไปเกบ็ในพื้นท่ีสินคา้น าเขา้ (Import Area) เพื่อรอ
ใหผู้น้  าเขา้มารับสินคา้  

แผนภาพแสดงพืน้ทีก่ารให้บริการขนย้ายสินค้าภายในท่าเทยีบเรือ A5 

 
 
บริษทัมีพื้นท่ีให้บริการขนยา้ยสินคา้ภายในท่าเทียบเรือรวม 247,000 ตารางเมตร 

สามารถรองรับการจอดรถยนตใ์นเวลาเดียวกนัไดสู้งสุด 15,437 คนั ประกอบดว้ยพื้นท่ี 3 
ส่วนหลกั ไดแ้ก่ (1) พื้นท่ีเตรียมขนถ่ายสินคา้ (Pre-loading Area) (2) พื้นท่ีรับมอบสินคา้ 
(Receiving Area) และ (3) พื้นท่ีสินคา้น าเขา้ (Import Area)  

ทั้งน้ี การวางแผนการจดัเรียงสินคา้ (Yard Planning) ถือเป็นหัวใจส าคญัในการ
บริหารจดัการท่าเทียบเรือท่ีตอ้งใชค้วามรู้และความช านาญของบุคลากรของบริษทัในการ
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บริหารจดัการ เพื่อให้การขนถ่ายสินคา้ในแต่ละคร้ังเกิดประสิทธิภาพสูงสุด การวางแผน
การจดัวางสินคา้จะตอ้งพิจารณาว่าจะจดัวางสินคา้บริเวณพื้นท่ีเตรียมขนถ่ายสินคา้ (Pre-
loading Area) ของบริษทัอยา่งไร เพื่อใหก้ารขนถ่ายสินคา้ข้ึนหรือลงจากเรือเหมาะสมกบั
หน้าท่า (Berth) ท่ีเรือจะเขา้มาเทียบท่า ประเทศและท่าเรือปลายทางท่ีสายเดินเรือจะ
เดินทางไป ล าดบัการจดัส่งสินคา้แต่ละประเภทและยีห่อ้ และลกัษณะของสินคา้ 

เพื่อให้การให้บริการขนยา้ยสินคา้ของบริษทัเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพ บริษทัได้
น าประสบการณ์ในการให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อส่งออกและน าเขา้รถยนตก์ว่า 15 ปี มา
พฒันาระบบเทคโนโลยสีารสนเทศเพื่อช่วยใหก้ารจดัการขนถ่ายสินคา้ภายในท่าเทียบเรือ
ของบริษทัใหเ้ป็นไปอยา่งมีระบบและสามารถตรวจสอบได ้ระบบเทคโนโลยสีารสนเทศ
หลกัท่ีน ามาใชป้ระกอบดว้ยโปรแกรมซอฟตแ์วร์ 4 โปรแกรม ไดแ้ก่  

(1) โปรแกรม Port Management System (PMS) ช่วยในการควบคุมแผนการจดัการ
พื้นท่ีลานท่าเทียบเรือและการจดัตารางเขา้ออกของสายเดินเรือเพื่อใหพ้ื้นท่ีลาน
ท่าเทียบเรือสามารถรองรับปริมาณการขนถ่ายไดต้ามความตอ้งการของลูกคา้และ
ช่วยใหก้ารขนยา้ยรถยนตเ์ป็นไปอยา่งราบร่ืน  

(2) โปรแกรม Pure Car Carrier System (PCS) ช่วยในการบนัทึกและจดัเรียงขอ้มูลท่ี
ไดรั้บจากลูกคา้เพื่อตรวจสอบความถูกตอ้งของสินคา้ก่อนน าเขา้หรือส่งออก และ  

(3) โปรแกรม Beyond Ro/Ro Port (BRP) ช่วยในการสรุปรายงานเพื่อน าเสนอต่อ
ผูบ้ริหาร  

(4) โปรแกรม Auto Web service Management (AWM) ช่วยเช่ือมต่อขอ้มูล (เรือ 
ขอ้มูลบญัชีแสดงรายการสินค้า (Manifest)) กบัระบบ NSW (National Single 
Window) ระหวา่ง สายการเดินเรือ เจา้ของสินคา้/ตวัแทนน าเขา้สินคา้ หน่วยงาน
ศุลกากร หน่วยงานการท่าเรือ และบริษทั 

โปรแกรมทั้ ง 4 โปรแกรมมีการท างานร่วมกันซ่ึงช่วยให้บริษทัสามารถบริหาร
จดัการท่าเทียบเรือ และวเิคราะห์ขอ้มูลเพื่อวางแผนการด าเนินงานไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 
1.4)  การให้บริการพืน้ทีรั่บมอบสินค้า 

เม่ือบริษทัไดรั้บมอบสินคา้ส่งออก ณ บริเวณพื้นท่ีรับมอบสินคา้จากผูส่้งออกสินคา้ 
และไดรั้บมอบสินคา้น าเขา้หรือสินคา้ถ่ายล า ณ บริเวณท่าเทียบเรือของบริษทัจากสาย
เดินเรือเรียบร้อยแลว้ ผูส่้งออกและผูน้  าเขา้สินคา้สามารถจอดพกัรถยนตท่ี์ท่าเทียบเรือของ
บริษทัไดภ้ายในระยะเวลาท่ี กทท. ก าหนด โดยบริษทัไม่คิดค่าธรรมเนียม ซ่ึงระยะเวลาท่ี
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บริษทัไม่คิดค่าธรรมเนียม (Free Time) ตามท่ี กทท. ก าหนดส าหรับสินคา้ส่งออกเท่ากบั 3 
วนั สินคา้น าเขา้เท่ากบั 3 วนั และสินคา้ถ่ายล าเท่ากบั 15 วนั  

ทั้งน้ี ในการน าเขา้และส่งออกสินคา้ ผูน้  าเขา้และผูส่้งออกสินคา้จะด าเนินการขอ
น าเขา้หรือส่งออกสินคา้กบักรมศุลกากรให้เสร็จเรียบร้อยก่อนส่งหรือรับสินคา้จากท่า
เทียบเรือของบริษทั โดยผูน้  าเขา้และส่งออกสินคา้จะตอ้งแสดงหลกัฐานท่ีไดรั้บจากกรม
ศุลกากรรวมทั้งแสดงหลกัฐานอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง โดยบริษทัจะตรวจสอบเอกสารหลกัฐาน
ทั้งหมดท่ีไดรั้บก่อนส่งมอบสินคา้ใหก้บัผูน้  าเขา้และส่งสินคา้ออกจากท่าเทียบเรือ ทั้งน้ีใน
กรณีสินคา้น าเขา้บริษทัจะตรวจสอบเอกสารหลกัฐานท่ีไดรั้บกบัระบบ E-Import ของกรม
ศุลกากร เพื่อให้มัน่ใจไดว้่าสินคา้ท่ีน าเขา้ถูกตอ้ง ครบถว้น และผ่านพิธีการทางศุลกากร
เป็นท่ีเรียบร้อยแลว้ 

นอกเหนือจากการจอดรถยนตภ์ายในพื้นท่ีท่าเทียบเรือ A5 ของบริษทัซ่ึงมีพื้นท่ีรวม 
247,000 ตารางเมตร  บริษทัยงัมีการใหบ้ริการพื้นท่ีจอดพกัรถยนตเ์พื่อเตรียมความพร้อม
ก่อนส่งออกรถยนต ์ซ่ึงเป็นพื้นท่ีบริเวณรอบๆ ท่าเทียบเรือของบริษทัและพื้นท่ีในบริเวณ
นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบงัรวม 573,903 ตารางเมตร (ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2560) 
สามารถรองรับการจอดพกัรถยนตเ์พื่อเตรียมความพร้อมก่อนส่งออกไดสู้งสุดประมาณ 
35,869 คนั ในเวลาเดียวกนั 

           แผนภาพแสดงต าแหน่งพืน้ทีฝ่ากเกบ็สินค้าและเตรียมความพร้อมก่อนส่งออก (Storage)  
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

พื้นทีท่่าเทยีบเรือ พ้ืนที่เตรียมความพรอ้มกอ่นส่งออก พื้นที่ฝากเกบ็สินคา้
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รายละเอยีดพืน้ทีใ่ห้บริการจอดพกัรถยนต์เพือ่เตรียมความพร้อมก่อนส่งออก 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

นอกจากน้ีบริษทัยงัมีการใหบ้ริการอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวเน่ืองกบัธุรกิจหลกั เช่น การบรรทุก
และขนถ่ายสินค้าจากบริเวณพื้นท่ีหน้าท่าเทียบเรือของบริษัทข้ึนหรือลงจากเรือ 
(Stevedore on Board) การใหบ้ริการขนถ่ายสินคา้จากพื้นท่ีจอดพกัเขา้มายงัพื้นท่ีภายในท่า
เทียบเรือ การใหบ้ริการพื้นท่ีอาคารส านกังานท่าเทียบเรือ การให้บริการเช่าเคร่ืองมือและ
อุปกรณ์  การใหบ้ริการท าความสะอาดรถยนตท่ี์น าเขา้หรือส่งออก เป็นตน้ 
2)  การให้บริการพืน้ทีจ่ัดเกบ็สินค้าและคลงัสินค้า 

บริษทัมีการใหบ้ริการพื้นท่ีจดัเกบ็สินคา้และคลงัสินคา้ ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2560 
รวม 270,027 ตารางเมตร (โดยอยู่ระหว่าง การบริหารจดัการพื้นท่ี 120,796 ตารางเมตร) 
ซ่ึงเป็นพื้นท่ีทั้งในเขตของ กนอ. และ กทท. โดยแบ่งตามลกัษณะพื้นท่ีใหบ้ริการออกเป็น
พื้นท่ีโล่งใหเ้ช่าขนาด 46,880 ตารางเมตร และพื้นท่ีอาคารคลงัสินคา้ให้เช่ารวม 223,147 
ตารางเมตร คลงัสินคา้มีลกัษณะเป็นพื้นคอนกรีตท่ีสามารถรองรับน ้ าหนกัสินคา้ไดถึ้ง 4 
ตนัต่อตารางเมตร และบริษทัจดัให้มีระบบสาธารณูปโภคขั้นพื้นฐาน เช่น ระบบไฟฟ้า 
ระบบประปา ระบบรักษาความปลอดภัย พร้อมติดตั้ งอุปกรณ์ดับเพลิงและอุปกรณ์
ตรวจจบัควนัเพื่อป้องกนัอุบติัเหตุไฟไหม ้ 

 
 

พืน้ที่ เขตพืน้ที่ ขนาด 
(ตารางเมตร) 

จ านวนรถยนต์ที่
จอดได้ในเวลา
เดียวกนั (คัน) 

Zone 2A และ Zone 2B กทท. 275,827 17,240 
Zone 3A และ Zone 3B กทท. 92,800 5,800 
Zone 3C กทท. 32,000 2,000 
Zone 3D กทท. 33,335 2,083 
Zone 11E กนอ. 15,361 960 
Zone 7.2 แปลง A กทท. 36,800 2,300 
Zone 4A  กทท. 18,251 1,140 
Zone 4B กทท. 19,401 1,213 
Zone 5A กทท. 50,128 3,133 
รวมพืน้ทีจ่อดพกัรถยนต์เพือ่เตรียมความพร้อม  573,903 35, 869 



 แบบแสดงรายการขอ้มูลประจ าปี 2560 (แบบ 56-1) บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ ากดั (มหาชน) 

ส่วนท่ี 1 – 2 หนา้ 9 

รายละเอยีดพืน้ทีจ่ัดเกบ็สินค้าและคลงัสินค้า 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 หมายเหตุ   

 พ้ืนท่ี Zone 1A ขนาด 1,000 ตารางเมตร เป็นพ้ืนท่ีคลงัสินคา้เพ่ือรับฝากสินคา้ภายในท่า
เทียบเรือ  

 พ้ืนท่ีจดัเกบ็สินคา้และคลงัสินคา้ ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2560 รวม 270,027 ตารางเมตร 
โดยอยูร่ะหวา่ง การบริหารจดัการพ้ืนท่ี 120,796 ตารางเมตร 

 

(2) การจัดหาผลติภัณฑ์และบริการ 
2.1) การจัดหาพืน้ทีใ่นการประกอบธุรกจิของบริษทั 
2.1.1) พืน้ทีต่ามสัญญาลงทุนก่อสร้าง บริหาร และประกอบการท่าเทยีบเรือสินค้ากอง A5  

ณ ท่าเรือแหลมฉบัง 
บริษทัไดล้งนามในสัญญาลงทุนก่อสร้าง บริหาร และประกอบการท่าเรือสินคา้กอง 

A5 ณ ท่าเรือแหลมฉบงั กบัการท่าเรือแห่งประเทศไทย (“กทท.”) เม่ือวนัท่ี 11 เมษายน 
2539 และสัญญาขอ้ตกลงแกไ้ขเพิ่มเติม ฉบบัท่ี 2 เม่ือวนัท่ี 20 กรกฎาคม 2547 ภายใต้
เง่ือนไขของสัญญาดงักล่าวบริษทัไดรั้บอนุญาตใหท้ าการพฒันา บริหาร และประกอบการ
ท่าเทียบเรือ A5 เพื่อการส่งออกและน าเขา้รถยนตแ์ละสินคา้  

ลกัษณะพืน้ทีใ่ห้บริการ พืน้ที่ พืน้ทีใ่ห้เช่าสุทธิ 
(ตารางเมตร) 

พืน้ทีท่ีม่ีผู้เช่าแล้ว 
(ตารางเมตร) 

พื้นท่ีฝากเก็บสินคา้รายวนั พื้นท่ี Zone 1A (พื้นท่ีในท่า) 1,000 N/A 
คลงัสินคา้ พื้นท่ี 13G 22,700 22,700 
คลงัสินคา้ พื้นท่ี 14G เฟส 1 11,650 11,650 
คลงัสินคา้ พื้นท่ี 14G เฟส 2 11,400 11,400 
คลงัสินคา้ พื้นท่ี 15G เฟส 1 8,800 8,800 
คลงัสินคา้ พื้นท่ี 15G เฟส 2 9,600 9,600 
คลงัสินคา้ พื้นท่ี Zone 3.2 แปลงท่ี 1 17,776 17,776 
คลงัสินคา้ พื้นท่ี Zone 7.2 แปลง D 12,600 12,600 
คลงัสินคา้ พื้นท่ี EPZII 6,825 4,550 
คลงัสินคา้ พื้นท่ี Zone 3.1 120,796 0 
พื้นท่ีโล่งและคลงัสินคา้ พื้นท่ี 16G 46,880 17,318 
รวมพืน้ทีใ่ห้บริการ  270,027 116,394 
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เน่ืองจากสินคา้หลกัท่ีมีการส่งออกและน าเขา้ผ่านท่าเทียบเรือของบริษทั คือ สินคา้
ประเภทรถยนต์ บริษทัจึงไดล้งทุนในโครงสร้างพื้นฐานและขยายพื้นท่ีเพื่อรองรับการ
ส่งออกและน าเขา้รถยนตอ์ยา่งต่อเน่ือง โดยบริษทัไดป้รับปรุงพื้นท่ีการส่งออกและน าเขา้
สินคา้รวมทั้งส้ิน 247,000 ตารางเมตร ใหเ้ป็นพื้นท่ีส าหรับจอดรถยนตท่ี์ไดม้าตรฐานใน
ระดับสากล รวมทั้ งการจัดท าระบบการระบายน ้ าพร้อมส่ิงอ านวยความสะดวกต่างๆ 
ระบบการป้องกนัความเสียหายจากส่ิงปนเป้ือนจากภายนอก เช่น ฝุ่ น ดอกหญา้ ใบสน 
ฯลฯ และมีระบบรักษาความปลอดภยัผ่านกลอ้งวงจรปิด พื้นท่ีจอดรถยนตข์องบริษทัเป็น
พื้นท่ีท่ีเหมาะแก่การส่งออกและน าเขา้รถยนตเ์ป็นอยา่งมาก เน่ืองจากเป็นลานโล่งกวา้ง ไม่
มีอุปกรณ์หนกั เช่น เครน ซ่ึงอาจสร้างความเสียหายใหแ้ก่รถยนตไ์ด ้

นอกจากน้ี บริษทัไดก่้อสร้างอาคารส านกังานภายในพื้นท่ีท่าเทียบเรือรวม 2 อาคาร 
เป็นอาคารสูง 2 ชั้น และ 6 ชั้น มีพื้นท่ีใช้สอยรวม 2,960 ตารางเมตร บริษทัใช้อาคาร
ส านกังานท่าเทียบเรือดงักล่าวเพื่อเป็นศูนยก์ลางในการปฏิบติังานของบริษทั รวมทั้งไดมี้
การก่อสร้างโรงพกัสินค้าภายในพื้นท่ีท่าเทียบเรือเพื่อเก็บรักษาสินคา้ทัว่ไป (General 
Cargo) พื้นท่ีใชส้อยรวม 1,000 ตารางเมตร เพื่อใหบ้ริการลูกคา้ซ่ึงตอ้งการเกบ็รักษาสินคา้
น าเขา้และสินคา้ส่งออก 
2.1.2) พืน้ทีเ่ช่าจากการท่าเรือแห่งประเทศไทยและการนิคมอตุสาหกรรมแห่งประเทศไทย 

บริษทัท าสัญญาเช่าพื้นท่ีกบัการท่าเรือแห่งประเทศไทย (“กทท.”) และ การนิคม
อุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (“กนอ.”) เพื่อพฒันาเป็นพื้นท่ีใหบ้ริการจอดพกัรถยนตเ์พื่อ
เตรียมความพร้อมก่อนส่งออก และพื้นท่ีใหบ้ริการคลงัสินคา้ โดยบริษทัตอ้งจ่ายค่าเช่าราย
เดือนให้ กทท. และ กนอ. ตามอตัราท่ีก าหนดในสัญญาแต่ละฉบบั ทั้งน้ี บริษทัไดล้งทุน
เพิ่มเติมในโครงสร้างพื้นฐานและพฒันาพื้นท่ีเช่าดงักล่าวให้เป็นพื้นท่ีจอดรถยนต์ท่ีได้
มาตรฐาน และจดัให้มีระบบการรักษาความปลอดภยั ส่วนพื้นท่ีให้บริการคลงัสินคา้ได้
ลงทุนก่อสร้างใหส้ามารถรองรับน ้าหนกัของสินคา้ไดถึ้ง 4 ตนัต่อตารางเมตร 

ทั้งน้ี สัญญาเช่าพื้นท่ีกบั กทท. มีอายขุองสัญญาระหวา่ง 1–20 ปี และสัญญาเช่าพื้นท่ี
กบั กนอ. มีอายขุองสัญญาระหวา่ง 12–30 ปี  
2.2) การใช้บริการจากบุคคลภายนอก (Outsourcing) 

เน่ืองจากในการประกอบธุรกิจให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเข้า
รถยนต์นั้น ตอ้งให้บริการอนัเป็นท่ีพึงพอใจของทั้งสายเดินเรือและผูผ้ลิตรถยนต ์ดงันั้น 
ความรวดเร็ว ความถูกตอ้ง และความปลอดภยัของการเคล่ือนยา้ยรถยนตจึ์งเป็นส่ิงส าคญั
ในการให้บริการ  เพื่อควบคุมคุณภาพของบริการให้เป็นท่ีพึงพอใจของลูกค้าทั้งสาย
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เดินเรือและผูผ้ลิตรถยนต์ อย่างไรก็ดี ส าหรับในบางส่วนงาน บริษทัเลือกท่ีจะใชบ้ริการ
จากบุคคลภายนอก (Outsourcing) แทนการจา้งพนักงานประจ า โดยบริการท่ีส าคญัท่ี
บริษทัมีการใชบ้ริการจากบุคคลภายนอก ไดแ้ก่ บริการตรวจสภาพและนบัจ านวนรถยนต ์
และบริการเคล่ือนยา้ยรถยนต์ ส าหรับรายละเอียดของลกัษณะการให้บริการ สามารถ
อธิบายไดด้งัน้ี 
2.2.1) บริการตรวจสภาพและนับจ านวนรถยนต์ 

บริษทัภายนอกจะนบัจ านวนและตรวจสภาพรถยนตทุ์กประเภทท่ีส่งออกและน าเขา้ 
ณ ท่าเทียบเรือของบริษทั ทั้ งรถยนต์น าเขา้ รถยนต์ส่งออก รถยนต์ผ่านท่าหรือถ่ายล า 
รวมทั้งจดัท ารายงานเพื่อแสดงหลกัฐานการตรวจสภาพและจ านวนรถยนตใ์หก้บับริษทัทุก
คร้ังท่ีการส่งออกและน าเขา้รถยนตข์องเรือแต่ละล าเสร็จส้ิน และตอ้งรับผิดชอบและชดใช้
ค่าเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน หากพบว่ามีความช ารุด บกพร่อง หรือมีความเสียหายหรือสูญหาย
อนัเกิดจากการจงใจหรือประมาทเลินเล่อของบริษทัท่ีรับจา้งตรวจสภาพและนบัจ านวน
รถยนต ์ อยา่งไรกต็าม พนกังานของบริษทัภายนอกตอ้งผ่านการทดสอบและอบรมกบัทาง
บริษทั เพื่อใหมี้ความเขา้ใจในบริการของบริษทั เช่น ลกัษณะเฉพาะของรถยนตใ์นแต่ละ
รุ่น ยีห่อ้ ลกัษณะของพื้นท่ีท่าเทียบเรือ 
2.2.2) บริการเคลือ่นย้ายรถยนต์ 

บริษทัภายนอกตอ้งท าการเคล่ือนยา้ยรถยนต์ให้ครบถว้นตามจ านวนรถยนต์ทุก
ประเภทท่ีมีการส่งออกและน าเขา้ ณ ท่าเทียบเรือ A5 ของบริษทั ทั้งรถยนตน์ าเขา้ รถยนต์
ส่งออก หรือรถยนต์ถ่ายล า  โดยต้องเค ล่ือนย้ายรถยนต์อย่างผู ้มีวิชาชีพและได้
มาตรฐานสากล รวมทั้งจัดท ารายงานเพื่อแสดงหลักฐานการเคล่ือนยา้ยรถยนต์ให้กับ
บริษทัทุกวนั และตอ้งรับผิดชอบและชดใช้ค่าเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน หากพบว่ารถยนต์ท่ี
ทางบริษทัภายนอกเคล่ือนยา้ยไดรั้บความเสียหายอนัเกิดจากการจงใจ ละเลย หรือประมาท
เลินเล่อของบริษทัท่ีรับจา้งเคล่ือนยา้ยรถยนต ์อยา่งไรก็ตาม พนกังานของบริษทัภายนอก
ตอ้งผา่นการทดสอบและอบรมกบัทางบริษทั เพื่อมีความเขา้ใจในลกัษณะพื้นท่ีของบริษทั 

2.2.2 การประกอบธุรกจิของบริษทั แหลมฉบัง อนิเตอร์เนช่ันแนล โร-โร เทอร์มนัิล จ ากดั (“LRT”) 
ซ่ึงเป็นบริษทัร่วม 
LRT (เดิมช่ือ บริษทั ฮทัชิสัน โร-โร เทอร์มินลั (ประเทศไทย) จ  ากดั) เป็นบริษทัร่วมของบริษทั 

โดยบริษทัเป็นผูถื้อหุ้นในสัดส่วนร้อยละ 100.00 ของบริษทั แซพไฟร์ โรโร (ไทยแลนด์) จ  ากัด 
(“SRT”) ซ่ึงเป็นผูถื้อหุน้สามญัของ LRT ในสัดส่วนร้อยละ 20.00 
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(1) ลกัษณะผลติภัณฑ์และบริการ 
  LRT ประกอบธุรกิจใหบ้ริการท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้รถยนต ์(Ro/Ro) และ
สินคา้ทัว่ไป ณ ท่าเทียบเรือ C0 ซ่ึงตั้งอยู่ท่ีท่าเรือแหลมฉบงั อ าเภอศรีราชา จงัหวดัชลบุรี โดย 
LRT มีลกัษณะการใหบ้ริการท่ีคลา้ยคลึงกบัการใหบ้ริการของบริษทั ณ ท่าเทียบเรือ A5 คือ มี
การใหบ้ริการท่าเทียบเรือ และการใหบ้ริการอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวเน่ือง ในปัจจุบนั สินคา้ท่ีมีการขนถ่าย
ผ่านท่าเทียบเรือ C0 ส่วนใหญ่ยงัคงเป็นสินคา้ทัว่ไป เช่น โครงสร้างขนาดใหญ่ (Special 
Project) และ สินคา้ประเภทเหลก็ (Steel Product) เป็นตน้ 
การให้บริการของ LRT ณ ท่าเทียบเรือ C0 สามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภท ไดแ้ก่ การ
ใหบ้ริการท่าเทียบเรือ และการใหบ้ริการอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวเน่ืองกบัธุรกิจหลกั โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 

1) การให้บริการท่าเทยีบเรือ 
การใหบ้ริการท่าเทียบเรือ ณ ท่าเทียบเรือ C0 จะมีลกัษณะการใหบ้ริการคลา้ยกบัท่า

เทียบเรือ A5 ซ่ึงประกอบดว้ยการให้บริการแก่สายเดินเรือเพื่อน าเรือมาเทียบท่า การ
ให้บริการผ่านท่าเทียบเรือ การให้บริการขนยา้ยสินค้าภายในท่าเทียบเรือ และการ
ใหบ้ริการพื้นท่ีรับมอบสินคา้ 
1.1) การให้บริการแก่สายเดินเรือเพือ่น าเรือมาเทยีบท่า (Berth Hire) 

ท่าเทียบเรือ C0 เป็นท่าเทียบเรือท่ีมีลกัษณะเป็นรูปตวั U โดยมีความลึกร่องน ้ าหนา้
ท่า 16 เมตร จากระดับทะเลปานกลาง และมีความยาวหน้าท่าทั้ ง ส้ิน 600 เมตร 
ประกอบดว้ยท่าเทียบเรือยอ่ยจ านวน 3 ท่า ไดแ้ก่ ท่าเทียบเรือท่ี 1 (Berth 1) มีความยาว
หนา้ท่า 250 เมตร ท่าเทียบเรือท่ี 2  (Berth 2) มีความยาวหนา้ท่า 250 เมตร และท่าเทียบเรือ
ท่ี 3 (Berth 3) มีความยาวหนา้ท่า 100 เมตร สามารถรองรับเรือขนส่งสินคา้ขนาดใหญ่
สูงสุดท่ีมีความจุถึง 80,000 DWT ได ้ 

แผนภาพแสดงท่าเทยีบเรือ C0 ของ LRT 

 
 ปัจจุบนั กลุ่มลูกคา้หลกัท่ีมาใชบ้ริการท่าเทียบเรือ C0 คือ กลุ่มผูส่้งออกและผูน้  าเขา้
สินคา้ทัว่ไป เช่น โครงสร้างขนาดใหญ่ (Special Project) และ สินคา้ประเภทเหลก็ (Steel 
Product) เป็นตน้ โดยกลุ่มผูส่้งออกและผูน้  าเขา้สินคา้จะวา่จา้งสายเดินเรือต่างๆ มารับหรือ
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ส่งมอบสินคา้ ณ ท่าเทียบเรือ C0 ซ่ึง LRT จะเรียกเกบ็ค่าภาระการใชท่้าเทียบเรือเพื่อน าเรือ
มาเทียบท่า (Berth Hire) จากสายเดินเรือในอตัราท่ี กทท. ก าหนด โดยจะเรียกเกบ็เป็นราย
ชัว่โมงตามน ้าหนกัของเรือ (Gross Register Tonnage (“GRT”)) 
1.2) การให้บริการผ่านท่าเทยีบเรือ (Wharfage) 

การให้บริการผ่านท่าเทียบเรือของท่าเทียบเรือ C0 มีลักษณะการให้บริการ
เช่นเดียวกบัท่าเทียบเรือ A5 คือ เม่ือสายเดินเรือน าเรือเขา้จอดเทียบท่า LRT จะใหบ้ริการ
ผ่านท่าเทียบเรือโดยให้ผูบ้รรทุกและขนถ่ายสินคา้ (Stevedore) ของสายเดินเรือขนยา้ย
สินคา้จากบริเวณหนา้ท่าเทียบเรือข้ึนหรือลงจากเรือ โดยการใหบ้ริการผ่านท่าเทียบเรือ C0 
สามารถแบ่งตามลกัษณะการขนถ่ายสินคา้ออกเป็น 4 ประเภท เช่นเดียวกบัท่าเทียบเรือ A5 
ไดแ้ก่ สินคา้ส่งออก สินคา้น าเขา้ สินคา้ผ่านท่า และสินคา้ถ่ายล า ซ่ึง LRT จะเรียกเก็บ
ค่าบริการผา่นท่าเทียบเรือ (Wharfage) จากสายเดินเรือตามอตัราท่ี กทท. ก าหนด โดยเรียก
เกบ็ตามประเภทและน ้าหนกัของสินคา้ท่ีบรรทุกและขนถ่าย 
1.3) การให้บริการขนย้ายสินค้าภายในท่าเทยีบเรือ (Wharf Handling) 

พื้นท่ีการให้บริการในการขนยา้ยสินคา้ภายในท่าเทียบเรือ C0 มีพื้นท่ีรวมทั้งส้ิน 
315,400 ตารางเมตร โดย ณ ปัจจุบนั LRT แบ่งพื้นท่ีในท่าเทียบเรือออกเป็น 2 ส่วน ตาม
ประเภทของสินคา้ เพื่อป้องกนัความเสียหายของสินคา้และอุบติัเหตุท่ีอาจเกิดข้ึนระหว่าง
การขนยา้ยสินคา้ ไดแ้ก่ Zone 1 ส าหรับสินคา้ Ro/Ro ซ่ึงส่วนมากเป็นรถยนต ์มีพื้นท่ีขนาด 
146,535 ตารางเมตร และตั้ งอยู่ทางทิศใตข้องท่าเทียบเรือ สามารถรองรับรถยนต์ได้
ประมาณ 5,876 คัน ในเวลาเดียวกัน พื้นท่ีดังกล่าวประกอบด้วยพื้นท่ี 3 ส่วนหลัก
เช่นเดียวกบัท่าเทียบเรือ A5 คือ พื้นท่ีเตรียมขนถ่ายสินคา้ (Pre-loading Area) พื้นท่ีรับมอบ
สินคา้ (Receiving Area) และพื้นท่ีสินคา้น าเขา้ (Import Area) พื้นท่ีอีกส่วนหน่ึง คือ Zone 
2 ส าหรับสินคา้ทัว่ไป เช่น โครงสร้างขนาดใหญ่ (Special Project) และสินคา้ประเภท
เหล็ก เป็นตน้ มีพื้นท่ีขนาด 165,740 ตารางเมตร และตั้งอยู่ทางทิศเหนือของท่าเทียบเรือ 
นอกจากน้ี ยงัมีพื้นท่ีบนท่าเทียบเรือส าหรับคลงัสินคา้ อาคารส านกังาน และอ่ืนๆ ขนาด 
3,125 ตารางเมตร  
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แผนภาพแสดงพืน้ทีก่ารให้บริการขนย้ายสินค้าภายในท่าเทยีบเรือ C0

 
การให้บริการขนยา้ยสินคา้ภายในท่าเทียบเรือ C0 นั้น หากสินคา้เป็นรถยนต ์จะมี

ลกัษณะการให้บริการคลา้ยคลึงกบัท่าเทียบเรือ A5 คือ เม่ือมีสินคา้ส่งออก LRT จะ
ใหบ้ริการขนยา้ยสินคา้จากบริเวณพื้นท่ีรับมอบสินคา้ (Receiving Area) ไปยงัพื้นท่ีเตรียม
ขนถ่ายสินคา้ (Pre-loading Area) เพื่อส่งมอบสินคา้ใหแ้ก่สายเดินเรือต่อไป ในขณะท่ีเม่ือ
มีสินคา้น าเขา้ LRT จะให้บริการขนยา้ยสินคา้จากบริเวณหนา้ท่าเทียบเรือมาเกบ็ในพื้นท่ี
สินคา้น าเขา้ (Import Area) เพื่อส่งมอบใหแ้ก่ผูน้  าเขา้สินคา้ต่อไป นอกจากน้ี LRT ยงัให้
บริการขนยา้ยสินคา้ถ่ายล าจากบริเวณหนา้ท่าเทียบเรือมาเก็บในพื้นท่ีเตรียมขนถ่ายสินคา้
เพื่อเตรียมส่งมอบใหก้บัสายเดินเรือท่ีมารับสินคา้ล าต่อไป  
1.4)  การให้บริการพืน้ที่ฝากเกบ็สินค้า 

ผูส่้งออก ผูน้  าเขา้ หรือ สายเดินเรือ สามารถพกัสินคา้ท่ีตนเองตอ้งการส่งออก น าเขา้ 
หรือ ถ่ายล า ไวใ้นพื้นท่ีท่าเทียบเรือโดยไม่เสียค่าธรรมเนียม หากผูส่้งออก ผูน้  าเขา้ หรือ 
สายเดินเรือ พกัสินคา้ของตนไวภ้ายในระยะเวลาท่ี กทท. ก าหนด (3 วนัส าหรับสินคา้
น าเขา้และส่งออก และ 15 วนัส าหรับสินคา้ถ่ายล า นบัจากวนัท่ี LRT ไดรั้บมอบสินคา้)  
2) การให้บริการอืน่ๆ ทีเ่กีย่วเน่ืองกบัธุรกจิหลกั 

นอกเหนือจากการใหบ้ริการท่าเทียบเรือแลว้ LRT มีการใหบ้ริการอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวเน่ือง
กบัการขนถ่ายสินคา้ เช่น  การให้บริการเช่าเคร่ืองมือและอุปกรณ์ และการให้บริการท า
ความสะอาดรถยนตท่ี์น าเขา้หรือส่งออก เพื่ออ านวยความสะดวกใหแ้ก่ลูกคา้ท่ีใชบ้ริการ
ขนถ่ายสินคา้ ณ ท่าเทียบเรือ C0 

(2) การจัดหาผลติภัณฑ์และบริการ 
2.1) การจัดหาพืน้ทีใ่นการประกอบธุรกจิของบริษทั 

LRT ไดล้งนามในสัญญาลงทุน บริหาร และประกอบการท่าเทียบเรือ C0 ณ ท่าเรือ
แหลมฉบงั กบั กทท. เม่ือวนัท่ี 29 สิงหาคม 2546 ภายใตเ้ง่ือนไขของสัญญาดงักล่าว LRT 
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ไดรั้บอนุญาตให้ท าการพฒันา บริหาร และประกอบการท่าเทียบเรือ C0 โดยตอ้งใชท่้า
เทียบเรือ C0 เพื่อการรับหรือส่งมอบ เกบ็รักษาและบรรทุกหรือขนถ่ายเฉพาะสินคา้ Ro/Ro 
สินคา้ทัว่ไป และตูสิ้นคา้เท่านั้น 
2.2) การใช้บริการจากบุคคลภายนอก (Outsourcing) 
2.2.1) บริการตรวจสภาพและนับจ านวนรถยนต์ 

LRT วา่จา้งบริษทัภายนอกท่ีมีประสบการณ์และความช านาญในการใหบ้ริการตรวจ
สภาพและนับจ านวนรถยนต์เม่ือมีการส่งออกหรือน าเขา้ เพื่อสร้างความมัน่ใจให้กบัผู ้
ส่งออกหรือน าเขา้รถยนตเ์ม่ือส่งมอบหรือไดรั้บสินคา้ 
2.2.2) บริการเคลือ่นย้ายรถยนต์ 

LRT ว่าจา้งบริษทัภายนอกใหเ้ป็นผูรั้บเหมาเคล่ือนยา้ยรถยนต ์โดยบริษทัภายนอก
ตอ้งท าการเคล่ือนยา้ยรถยนต์ให้ครบถว้นตามจ านวนรถยนต์ทุกประเภทท่ีมีการส่งออก 
น าเข้า หรือถ่ายล า โดยตอ้งเคล่ือนยา้ยรถยนต์อย่างผูมี้วิชาชีพและได้มาตรฐานสากล 
รวมทั้งจดัท ารายงานเพื่อแสดงหลกัฐานการเคล่ือนยา้ยรถยนตใ์หก้บับริษทัทุกวนั และตอ้ง
รับผิดชอบและชดใช้ค่าเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึน หากพบว่ารถยนต์ท่ีทางบริษทัภายนอก
เคล่ือนยา้ยไดรั้บความเสียหายอนัเกิดจากการจงใจ ละเลย หรือประมาทเลินเล่อของบริษทั
ท่ีรับจา้งเคล่ือนยา้ยรถยนต ์

2.3 การตลาดและภาวะการแข่งขนั 
บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ  ากดั (มหาชน) (“บริษทั”) ประกอบธุรกิจให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อ

การส่งออกและน าเขา้รถยนต ์โดยในปี 2558 ถึง ปี 2560 รายไดจ้ากการใหบ้ริการเฉล่ียร้อยละ 81.57 
ของรายได้รวม เป็นรายได้ท่ีเก่ียวเน่ืองกบัการส่งออกรถยนต์ ดังนั้น อุตสาหกรรมท่ีมีผลกระทบ
โดยตรงต่อการด าเนินธุรกิจของบริษทั คือ อุตสาหกรรมท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้รถยนต ์
และอุตสาหกรรมยานยนตเ์พื่อการส่งออกของประเทศไทย 
2.3.1 อตุสาหกรรมท่าเทยีบเรือเพือ่การส่งออกและน าเข้ารถยนต์ 

ท่าเทียบเรือเป็นอุตสาหกรรมบริการประเภทหน่ึงท่ีมีความส าคญัอย่างยิ่งต่อการพฒันาทาง
เศรษฐกิจของประเทศท่ีก าลงัพฒันา เปรียบเสมือนเป็นจุดรวมเส้นทางการขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศ 

ประเทศไทยมีท่าเรือตั้งอยู่ในภูมิภาคต่างๆ โดยอาจแบ่งออกเป็นท่าเรือภายในประเทศ ซ่ึงท า
หนา้ท่ีเป็นศนูยก์ลางการคา้และการคมนาคมของประเทศ และท่าเรือระหว่างประเทศ ซ่ึงท าหนา้ท่ีเป็น
ท่าเรือส าหรับการติดต่อการคา้กบัต่างประเทศ 

ท่าเรือระหว่างประเทศมีลกัษณะเป็นท่าเรือน ้ าลึกท่ีสามารถรองรับเรือเดินสมุทรขนาดใหญ่เขา้
เทียบท่าเพื่อขนถ่ายสินคา้ท่ีมีปริมาณและน ้ าหนกัมากได ้โดยท่าเรือระหว่างประเทศท่ีส าคญัส่วนใหญ่
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เป็นท่าเรือท่ีหน่วยงานของรัฐเป็นเจา้ของ เช่น ท่าเรือกรุงเทพ ของการท่าเรือแห่งประเทศไทย ท่ีมีความ
ลึกหนา้ท่าประมาณ 8.5 ถึง 11.0 เมตร จากระดบัทะเลปานกลาง ท่าเรือแหลมฉบงั ของการท่าเรือแห่ง
ประเทศไทย ท่ีมีความลึกหนา้ท่าประมาณ 14.0 เมตร จากระดบัทะเลปานกลาง และ ท่าเรือมาบตาพุด 
ของการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย ท่ีความลึกหนา้ท่าประมาณ 12.5 เมตร จากระดบัทะเลปาน
กลาง เป็นตน้ 

ทั้งน้ี ท่าเรือระหวา่งประเทศท่ีหน่วยงานของรัฐเป็นเจา้ของ หน่วยงานของรัฐอาจแบ่งพื้นท่ีท่าเรือ
ออกเป็นส่วนท่ีหน่วยงานของรัฐบริหารงานเอง และส่วนท่ีใหภ้าคเอกชนบริหาร อาทิเช่น ท่าเทียบเรือ 
A5 ท่ีไดรั้บสัมปทานในการใชพ้ื้นท่ีของท่าเรือแหลมฉบงัจากการท่าเรือแห่งประเทศไทย เป็นตน้ 

ท่าเรือในประเทศไทยมีวตัถุประสงคใ์นการจดัตั้งท่ีแตกต่างกนัไป ซ่ึงสามารถแบ่งตามสถานะ
และอุปกรณ์ขนถ่ายสินคา้ไดอ้อกเป็น 7 ประเภท ไดแ้ก่ (1) ท่าเทียบเรือบรรทุกสินคา้ (2) ท่าเทียบ
เรือประมง (3) ท่าเทียบเรือท่องเท่ียว (4) ท่าเทียบเรือสินคา้ทัว่ไป (5) ท่าเทียบเรือสินคา้กอง (6) ท่า
เทียบเรือบรรทุกสินคา้เหลว และ (7) ท่าเทียบเรือบรรทุกสินคา้ยานยนต ์

ปัจจุบนั ท่าเทียบเรือบรรทุกสินคา้ยานยนตท่ี์เป็นท่าเทียบเรือแบบ Roll-On Roll-Off (Ro/Ro) ท่ี
ใหบ้ริการส่งออกและน าเขา้สินคา้รถยนตมี์เพียงท่าเทียบเรือท่ีอยูใ่นท่าเรือแหลมฉบงัเท่านั้น เน่ืองจาก
ท่าเรือแหลมฉบงัเป็นท่าเรือน ้ าลึกท่ีสามารถรองรับเรือขนาดใหญ่พิเศษ (Super Post Panamax) ซ่ึง
รวมถึงเรือขนรถยนตไ์ด ้อีกทั้งท่าเรือแหลมฉบงัยงัตั้งอยูใ่กลบ้ริเวณโรงงานผลิตและส่งออกรถยนต ์ท า
ให้ผูส่้งออกรถยนต์สามารถเคล่ือนยา้ยรถยนต์จากโรงงานผลิตไปยงัท่าเรือเพื่อท าการส่งออกใน
ระยะทางท่ีสั้นท่ีสุด ช่วยลดความเส่ียงจากความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนในระหว่างทางท่ีขนส่งและเกิด
ตน้ทุนในการขนส่งน้อยท่ีสุด ทั้งน้ี ท่าเทียบเรือในท่าเรือแหลมฉบงัท่ีสามารถให้บริการส่งออกและ
น าเขา้รถยนตไ์ดมี้จ  านวนทั้งหมด 3 ท่าเทียบเรือ ไดแ้ก่ ท่าเทียบเรือ A1 ท่าเทียบเรือ A5 และท่าเทียบ
เรือ C0 ซ่ึงท่าเทียบเรือ A5 เป็นท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้รถยนต์โดยเฉพาะท่ีมีการ
ใหบ้ริการแบบครบวงจรมากท่ีสุด ในขณะท่ีท่าเทียบเรือ A1 เป็นท่าเทียบเรือโดยสารและ Ro/Ro ซ่ึง
ตอ้งใหล้  าดบัการเขา้เทียบท่าของเรือเพื่อการโดยสารก่อน และท่าเทียบเรือ C0 เป็นท่าเทียบเรือส าหรับ 
Ro/Ro และสินคา้ทัว่ไป ซ่ึงปัจจุบนั สินคา้ท่ีขนถ่ายผ่านท่าส่วนใหญ่เป็นเป็นสินคา้ทัว่ไป ดงันั้น ท่า
เทียบเรือ A1 และ C0 จึงไม่มีการใหบ้ริการท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้รถยนตแ์บบครบวงจร
อยา่งท่าเทียบเรือ A5 ซ่ึงสามารถแสดงใหเ้ห็นว่าท่าเทียบเรือ A5 เป็นท่าเทียบเรือท่ีมีการใหบ้ริการท่ีมี
คุณภาพและสามารถตอบสนองความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการ ไม่ว่าจะเป็นสายเดินเรือ ผูส่้งออกหรือผู ้
น าเขา้รถยนตก์ต็าม 
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2.3.2 อตุสาหกรรมยานยนต์เพือ่การส่งออกของประเทศไทย 
นบัตั้งแต่ปี 2543 เป็นตน้มา แนวนโยบายของทุกรัฐบาลต่างตั้งเป้าหมายให้ประเทศไทยเป็น

ศูนยก์ลางการผลิตและส่งออกรถยนต์ของเอเชีย (Automotive Hub of Asia) หรือศูนยก์ลาง
อุตสาหกรรมยานยนตแ์ห่งเอเชีย โดยรัฐบาลไดก้  าหนดเป้าหมายตามแผนแม่บทพฒันาอุตสาหกรรม
ยานยนต์อย่างชัดเจน ซ่ึงในการก าหนดเป้าหมายดงักล่าว รัฐบาลไดร่้วมกบัภาคเอกชนในการออก
มาตรการต่างๆ เพื่อด าเนินการใหบ้รรลุตามเป้าหมายท่ีวางไว ้เช่น การผลิตรถยนตท์างเลือกใหม่ (Eco-
Car Project) โครงการก าหนดมาตรฐานยานยนต ์และโครงการศูนยเ์ทคโนโลยกีารออกแบบพฒันา
ช้ินส่วนยานยนต ์เป็นตน้  นอกจากน้ี BOI ยงัสนบัสนุนในเร่ืองของการปรับปรุงสิทธิประโยชน์เพื่อจูง
ใจใหมี้การลงทุนกิจการประกอบรถยนตแ์ละช้ินส่วนมากข้ึน โดยการส่งเสริมการประกอบรถยนตแ์ละ
ช้ินส่วนเป็นกลุ่ม (Cluster) หรือเป็นแบบชุด (Package) ซ่ึงผูข้อรับการส่งเสริมจะไดรั้บยกเวน้ภาษี
เคร่ืองจกัรทั้งชุด ไม่ว่าจะเป็นผูป้ระกอบรถยนต์หรือผูผ้ลิตช้ินส่วนก็ตาม และผลจากการปรับปรุง
นโยบายการส่งเสริมอุตสาหกรรมยานยนต์ในคร้ังนั้น ท าให้บริษทัผูผ้ลิตรายใหญ่ของญ่ีปุ่นเลือก
ประเทศไทยเป็นฐานการผลิตในภูมิภาค โดยในปี 2546 ค่ายรถยนตโ์ตโยตา้ยา้ยฐานการผลิตรถปิกอพั
เพื่อส่งออกจากประเทศญ่ีปุ่นมาท่ีประเทศไทย และในขณะเดียวกนัค่ายรถยนตนิ์สสันกป็ระกาศปรับ
กลยทุธ์การบริหาร การผลิต และการลงทุนเพิ่มเติม โดยเลือกประเทศไทยเป็นฐานการผลิตในภูมิภาค 
เป็นตน้ 

จากความพร้อมด้านสาธารณูปโภคขั้นพื้นฐานและเครือข่ายอุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนต ์
ตลอดจนทกัษะความช านาญ ความละเอียดรอบคอบของแรงงานและช่างเทคนิคไทย รวมทั้งการ
สนบัสนุนอยา่งเตม็ท่ีจากรัฐบาล ทั้งนโยบายการผลิตและการคา้รถยนตเ์สรี การใหสิ้ทธิประโยชน์ดา้น
ลงทุนและภาษี รวมถึงการยกเลิกมาตรการบงัคบัใชช้ิ้นส่วนในประเทศ ลว้นเป็นปัจจยัสนบัสนุนให้
อุตสาหกรรรมยานยนต์ของไทยกา้วหน้าและมีความเขม้แข็งเป็นอย่างมาก ส่งผลให้ประเทศไทย
กลายเป็นหน่ึงในฐานการผลิตรถยนตเ์พื่อการส่งออกท่ีส าคญัของเอเชีย และเป็นอุตสาหกรรมหลกัของ
ประเทศท่ีสามารถสร้างรายไดจ้ากการส่งออกให้กบัประเทศเป็นอนัดบัตน้ๆ โดยในปี 2560 สินคา้
ประเภทรถยนต์ อุปกรณ์และส่วนประกอบมีมูลค่าการส่งออกสูงท่ีสุด โดยมีประเทศออสเตรเลีย 
อินโดนีเซีย และญ่ีปุ่น เป็นประเทศผูน้  าเขา้สินคา้รถยนตท่ี์ส าคญัของไทย 
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แผนภาพที ่1 มูลค่าสินค้าส่งออก 10 อนัดับแรกของประเทศไทย ปี 2560 (พนัล้านบาท) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แหล่งขอ้มูล : ระบบรายงานขอ้มูลการคา้ระหวา่งประเทศของไทย กระทรวงพาณิชย ์

 
รถยนตเ์ป็นสินคา้ท่ีมีมูลค่าการส่งออกเป็นอนัดบัตน้ๆ ของประเทศและยงัมีการขยายตวัในดา้น

การผลิตและส่งออกอย่างต่อเน่ือง ดงัจะเห็นไดจ้ากตารางท่ี 1 แสดงให้เห็นว่าประเทศไทยมีปริมาณ
การผลิตและส่งออกรถยนตท่ี์เพิ่มมากข้ึนอยา่งต่อเน่ือง ตั้งแต่ปี 2550 จนถึงปี 2560  

ตารางที ่1 ปริมาณการผลติและการส่งออกรถยนต์ของประเทศไทย ปี 2550 – ปี 2560 
ปี  2550 2551 2552 2553 2554 2555 2556 2557 2558 2559 2560 
ปริมาณการผลิตรถยนต ์(ลา้นคนั) 1.29 1.39 1.00 1.65 1.46 2.45 2.46 1.88 1.91 1.94 1.99 
อตัราการเติบโตปริมาณการผลิต
รถยนต ์(ร้อยละ) 

8.36 8.29 (28.31) 64.63 (11.40) 68.32 0.14 (23.49) 1.76 1.64 2.28 

ปริมาณการส่งออกรถยนต ์(ลา้นคนั) 0.69 0.78 0.54 0.90 0.74 1.03 1.13 1.13 1.20 1.19 1.14 
อตัราการเติบโตปริมาณการส่งออก
รถยนต ์(ร้อยละ) 

28.04 12.47 (31.00) 67.27 (17.89) 39.56 9.88 (0.00) 6.81 (1.36) (4.11) 

สดัส่วนการส่งออกต่อการผลิตรถยนต ์
ของประเทศไทย (ร้อยละ) 

53.61 55.68 53.59 54.45 50.46 41.84 45.91 60.01 62.98 61.12 57.31 

แหล่งขอ้มูล : สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 

 
จากแผนภาพท่ี 1 และตารางท่ี 1 แสดงใหเ้ห็นว่า ปี 2557 การผลิตรถยนตใ์นประเทศมีการลดลง

อยา่งมาก อนัเป็นผลต่อเน่ืองมาจากการส้ินสุดของโครงการรถยนตค์นัแรกรวมทั้งจากภาวะเศรษฐกิจ

 

รถยนต์ อุปกรณ์ และ
ส่วนประกอบ

   4.3  

เคร่ืองคอมพิวเตอร์ 
อุปกรณ์ และ
ส่วนประกอบ 

  25. 2 

อัญมณีและเคร่ืองประดับ
 435.4  

ผลิตภณั ย์าง
 34 .   

เม็ดพลาสติก
 2 2.   

แผงวงจรไฟฟ้า
 2  .   

เคร่ืองจกัรกลและ
ส่วนประกอบของ
เคร่ืองจกัรกล

 255. 3 

เคมีภณั ์ 
 24 .4  

น ้ ามนัส าเร็จรูป
 242.43 

ยางพารา
 2 4. 4 

มูลค่าสินค้าส่งออก 10 อนัดับแรก
ของประเทศไทย ปี 2560                     

(พนัล้านบาท) 
 

❶ 
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และการเมืองในประเทศท่ีส่งผลใหจ้  านวนรถยนตท่ี์ผลิตในปี 2557 เท่ากบั 1,880,007 คนั เทียบเท่ากบั
อตัราการลดลงท่ีร้อยละ 23.49 ส าหรับการส่งออกรถยนตน์ั้นมีปัจจยัท่ีส่งผลกระทบอนัไดแ้ก่ สภาวะ
เศรษฐกิจของประเทศผูน้  าเขา้ รวมทั้งความไม่สงบในประเทศแถบตะวนัออกกลาง แต่อยา่งไรกดี็ ยอด
การส่งออกรถยนตข์องประเทศยงัคงมีจ านวนเท่ากบั 1,128,102 คนั ซ่ึงแทบไม่มีการเปล่ียนแปลงจากปี 
2556 

ในปี 2558 การผลิตรถยนต์ในประเทศเพิ่มข้ึนเล็กน้อยจ านวน 32,995 คัน เป็นผลจากการ
จ าหน่ายรถยนตเ์ชิงพาณิชยรุ่์นใหม่และการเร่งซ้ือก่อนการปรับข้ึนภาษีสรรพสามิตรถยนตใ์นปี 2559 
หรือเทียบเท่ากับอตัราการเติบโตท่ีร้อยละ 1.76 ส าหรับการส่งออกรถยนต์นั้นมี ยอดการส่งออก
รถยนตข์องประเทศเพิ่มข้ึนเท่ากบั 76,793 คนั หรือเติบโตข้ึนร้อยละ 6.81 จากปี 2557 

ในปี 2559 การผลิตรถยนตใ์นประเทศมีการเพิ่มข้ึนเลก็นอ้ยจ านวน 31,415 คนั หรือร้อยละ 1.64 
ส าหรับการส่งออกรถยนตน์ั้นมียอดการส่งออกรถยนตข์องประเทศลดลง 16,380 คนั หรือเติบโตลดลง
ร้อยละ 1.36 จากปี 2558 เน่ืองจากความตอ้งการรถยนตก์ระบะในประเทศแถบตะวนัออกกลางชะลอ
ลงตามราคาน ้ามนัดิบ 

ปี 2560 การผลิตรถยนตใ์นประเทศมีการเพิ่มข้ึนจ านวน 44,406 คนั หรือร้อยละ 2.28 จากปี 2559 
ส าหรับการส่งออกรถยนตน์ั้นมียอดการส่งออกรถยนตข์องประเทศลดลง 48,819 คนั หรือลดลงร้อย
ละ 4.11 โดยสาเหตุหลกัมาจากปัญหาราคาน ้ ามนัดิบของภูมิภาคตะวนัออกกลางยงัคงส่งผลต่อเน่ือง
นบัแต่ปี 2559 เป็นตน้มา ท าใหป้ริมาณการส่งออกรถยนตไ์ปยงัภูมิภาคน้ีชะลอตวัลง ในปี 2560 ท่ีผ่าน
มาปริมาณการส่งออกรถยนตไ์ปทวปีออสเตรเลียกลบัปรับตวัสูงข้ึนเน่ืองจากมีนโยบายการปิดโรงงาน
การผลิตรถยนต์ภายในประเทศออสเตรเลียซ่ึงเป็นการทดแทนปริมาณการส่งออกรถยนตใ์นภูมิภาค
ตะวนัออกกลางท่ีลดลงและถือไดว้า่เป็นแหล่งการส่งออกรถยนตท่ี์ส าคญัของประเทศไทย 
2.3.3 กลุ่มลูกค้าเป้าหมาย 

กลุ่มลูกค้าเป้าหมายหลักของบริษัท คือ บริษัทผูผ้ลิตรถยนต์ท่ีมีการส่งออกรถยนต์ไปยงั
ต่างประเทศ โดยบริษทัผูผ้ลิตรถยนตด์งักล่าวจะใชพ้ื้นท่ีท่าเทียบเรือของบริษทัในการส่งออกรถยนต์
ไปยงัประเทศต่างๆ รวมถึงใชพ้ื้นท่ีดา้นหลงัท่าเทียบเรือในการจอดพกัรถยนตเ์พื่อเตรียมความพร้อม
ส าหรับการส่งออก  อยา่งไรกดี็ ยงัมีกลุ่มผูน้  าเขา้สินคา้เป็นลูกคา้อีกส่วนหน่ึงของบริษทัดว้ย โดยสินคา้
ท่ีน าเขา้ผา่นท่าเทียบเรือของบริษทัส่วนใหญ่ ไดแ้ก่ รถตู ้รถหรู เคร่ืองมือหนกั และอะไหล่รถยนต ์เป็น
ตน้ 
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แผนภาพที ่2 ปริมาณการส่งออกและน าเข้ารถยนต์ผ่านท่าเทยีบเรือของบริษัท ปี 2550-2560 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

    แหล่งขอ้มูล : บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ ากดั (มหาชน) 

 
ในช่วงระยะเวลา 3 ปีท่ีผ่านมา บริษทัมีรถยนตย์ี่ห้อชั้นน าหลากหลายยี่ห้อถูกส่งออกผ่านท่า

เทียบเรือของบริษทั อาทิเช่น Toyota Honda Nissan Isuzu Mitsubishi Ford และ Mazda เป็นตน้ บริษทั
จึงเป็นท่าเทียบเรือท่ีมีปริมาณการส่งออกรถยนตผ์่านท่ามากท่ีสุดในประเทศไทย โดยบริษทัมีบริการท่ี
สามารถตอบสนองความตอ้งการของกลุ่มลูกคา้ไดเ้ป็นอย่างดี เน่ืองจากบริษทัมีการให้บริการท่ีครบ
วงจรและไดม้าตรฐานโลก ไม่วา่จะเป็นการใหบ้ริการพื้นท่ีจอดพกัรถยนต ์หรือการตรวจสภาพรถยนต์
ก่อนส่งออกไปยงัต่างประเทศกต็าม ทั้งหมดน้ี เพื่อสร้างความพึงพอใจและความสัมพนัธ์อนัดีกบักลุ่ม
ลูกคา้ ท าใหก้ลุ่มลูกคา้ของบริษทัใชบ้ริการท่าเทียบเรือของบริษทัเพื่อการส่งออกรถยนตต์ลอดมา 
2.3.4 กลยุทธ์ในการแข่งขนั 

1) ท าเลทีต่ั้งของท่าเทยีบเรือตั้งอยู่ใกล้กบัฐานการผลติของลูกค้า 
ท่าเทียบเรือ A5 ของบริษทัและท่าเทียบเรือ C0 ของ LRT ตั้งอยูใ่นท่าเรือแหลมฉบงัซ่ึงเป็น

ท่าเรือท่ีไดรั้บการสนับสนุนและส่งเสริมจากรัฐบาลในการเป็นท่าเรือหลกัของประเทศแทน
ท่าเรือกรุงเทพ โดยมีนโยบายจ ากดัตูสิ้นคา้ผ่านท่าเรือกรุงเทพไวไ้ม่เกิน 1.0 ลา้นทีอียู ตั้งแต่ปี 
2539 เป็นตน้มา และยงัเป็นท่าเรือน ้ าลึกท่ีตั้งอยูใ่กลก้บัโรงงานผูผ้ลิตและส่งออกรถยนตซ่ึ์งโดย
ปกติในการขนส่งรถยนต์ ผูส่้งออกรถยนต์ต้องการให้ระยะทางในการขนส่งรถยนต์จาก
โรงงานผลิตรถยนตไ์ปยงัท่าเทียบเรือมีระยะทางท่ีสั้นท่ีสุด เพื่อลดความเส่ียงจากความเสียหายท่ี
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อาจจะเกิดข้ึนในระหว่างการขนส่งทางบกและมีตน้ทุนในการขนส่งรถยนตน์อ้ยท่ีสุด ประกอบ
กบัการเขา้ถึงท่าเรือแหลมฉบงัสามารถเขา้ถึงไดท้ั้งทางรถยนตแ์ละทางรถไฟ จึงถือไดว้่าท่าเรือ
แหลมฉบงัตั้งอยูใ่นท าเลท่ีดีใกลก้บัฐานการผลิตของลูกคา้ 

นอกจากน้ี ท่าเทียบเรือ A5 ของบริษทัยงัตั้งอยู่ในภูมิศาสตร์ท่ีดีของท่าเรือแหลมฉบงั 
เน่ืองจากตั้งอยู่บริเวณติดกบัปากทางเขา้ของเส้นทางการเดินเรือท่ีเขา้สู่ท่าเรือแหลมฉบงั ท าให้
บริษทัมีขอ้ไดเ้ปรียบในการด าเนินธุรกิจเน่ืองจากสายเดินเรือสามารถเขา้เทียบท่าเรือของบริษทั
ไดเ้ป็นท่าเทียบเรือแรก ท าใหมี้ระยะทางในการเดินทางสั้นท่ีสุดและเกิดค่าใชจ่้ายในการจา้งเรือ
ลากจูง (Tug Boat) เพื่อน าทางเขา้เทียบท่าและออกจากท่าเทียบเรือนอ้ยท่ีสุด นอกจากน้ี ท่าเทียบ
เรือของบริษทัตั้งอยูติ่ดกบัแนวกนัคล่ืน (Break Water) ซ่ึงจะช่วยเป็นเกราะป้องกนัท่าเทียบเรือ
ของบริษทัจากลมหรือคล่ืนทะเลได้อีกด้วย จากขอ้ดีทางด้านภูมิศาสตร์ของท่าเทียบเรือของ
บริษทัดงักล่าวขา้งตน้ บริษทัจึงมีขอ้ไดเ้ปรียบในการใหบ้ริการอยา่งมากเม่ือเทียบกบัท่าเทียบเรือ
อ่ืนๆ ในท่าเรือแหลมฉบงั 
2) ระบบการจัดการท่าเทยีบเรือทีท่นัสมยัและมปีระสิทธิภาพ 

นอกจากความช านาญและประสบการณ์ในธุรกิจท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้
รถยนต์ท่ีมีมายาวนานกว่า 15 ปี บริษทัยงัมีการพฒันาระบบการบริหารจดัการท่าเทียบเรือมา
อย่างต่อเน่ืองเพื่อใหก้ารให้บริการของบริษทัเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพและไดม้าตรฐานโลก 
โดยบริษทัไดน้ าระบบเทคโนโลยสีารสนเทศท่ีทนัสมยัมาใชใ้นการบริหารจดัการท่าเทียบเรือ ซ่ึง
ระบบเทคโนโลยสีารสนเทศหลกัท่ีบริษทัน ามาใช ้ไดแ้ก่ โปรแกรม Port Management System 
(PMS) โปรแกรม Pure Car Carrier System (PCS) โปรแกรม Beyond RORO Port (BRP) 
โปรแกรม Auto Web service Management (AWM) ซ่ึงโปรแกรมดงักล่าวช่วยในการบนัทึกและ
จัดการข้อมูลสินค้าแบบอิเล็กทรอนิกส์ (Electronic) และการบริหารจัดการขนถ่ายสินค้า 
(Logistics)  นอกจากน้ี บริษทัไดร่้วมมือกบัผูส่้งออกรถยนตใ์นการพฒันาระบบการจดัการและ
ตรวจสอบสินคา้ผ่านเคร่ืองแสกนบาร์โคด้ (Bar Code) แบบพกพาท่ีเช่ือมโยงกบัระบบเครือข่าย
คอมพิวเตอร์ซ่ึงระบบดังกล่าวท าให้บริษทัสามารถติดตามและตรวจสอบความถูกตอ้งของ
ต าแหน่งรถยนตแ์ต่ละคนัท่ีจอดภายในพื้นท่ีท่าเทียบเรือของบริษทั ตรวจสอบความถูกตอ้งของ
รถยนต์ว่าเป็นคันเดียวกับท่ีลูกค้าส่งข้อมูลมาให้ก่อนน าสินค้าเข้าท่าหรือไม่ ช่วยลดความ
ผดิพลาดในเร่ืองการขนส่งรถยนตใ์หก้บับริษทัผูส่้งออกได ้ นอกจากน้ี ระบบดงักล่าวยงัช่วยเพิ่ม
ประสิทธิภาพในการบริหารท่าเทียบเรือ ท าให้บริษทัสามารถจดัการพื้นท่ีลานท่าเทียบเรือของ
บริษทัไดอ้ยา่งคุม้ค่าเพื่อรองรับความตอ้งการของลูกคา้ไดอ้ยา่งเตม็ท่ีและทนัเวลา 
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3) การให้บริการอย่างครบวงจรเพือ่ตอบสนองความต้องการของลูกค้า 
บริษทัมุ่งเนน้การใหบ้ริการท่ีมีคุณภาพและตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้อยา่งรวดเร็ว

และครบวงจร โดยนอกเหนือจากการให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อขนถ่ายสินคา้แลว้นั้น บริษทัยงั
ใหบ้ริการอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้งแก่กลุ่มลูกคา้อีกดว้ย 

ส าหรับกลุ่มลูกคา้ท่ีเป็นผูน้  าเขา้หรือผูส่้งออกรถยนต ์บริษทัมีบริการพื้นท่ีจอดพกัรถยนต์
เพื่อเตรียมความพร้อมก่อนส่งออก บริการท าความสะอาดรถยนตท่ี์น าเขา้หรือส่งออก บริการเช่า
เคร่ืองมือและอุปกรณ์ เช่น รถยก (Forklift) ส าหรับการขนยา้ยสินคา้ในบริเวณพื้นท่ีท่าเทียบเรือ  
นอกจากน้ี บริษัทยงัให้บริการเพิ่มเติมแก่สายเดินเรือ เช่น การบรรทุกและขนถ่ายสินค้า 
(Stevedore) จากบริเวณพื้นท่ีหนา้ท่าเทียบเรือของบริษทัข้ึนหรือลงจากเรือ โดยสายเดินเรือท่ีใช้
บริการดงักล่าว คือ Toyofuji Shipping Co., Ltd. (“Toyofuji”) ซ่ึงเป็นสายเดินเรือของผูส่้งออก
รถยนตย์ีห่อ้ Toyota ทั้งน้ี บริษทัเช่ือว่าการใหบ้ริการท่ีครบวงจรดงักล่าวเป็นอีกหน่ึงกลยทุธ์ทาง
การตลาดท่ีสามารถตอบสนองความตอ้งการใชบ้ริการและอ านวยความสะดวกให้แก่ลูกคา้ได้
เป็นอยา่งดี ท าใหบ้ริษทัไดรั้บความไวว้างใจจากบริษทัผูผ้ลิตรถยนตแ์ละบริษทัสายเดินเรือชั้นน า
ของโลกในการใช้บริการท่าเทียบเรือของบริษทัเป็นท่าเทียบเรือหลกัในการขนส่งรถยนต์มา
อยา่งต่อเน่ืองยาวนาน 
4) การสร้างความสัมพนัธ์ทีด่ีกบัลูกค้าของบริษทั 

บริษทัสร้างความสัมพนัธ์ท่ีดีกบัลูกคา้โดยการรักษาคุณภาพการให้บริการท่ีดีกบัลูกคา้
อยา่งสม ่าเสมอ ประกอบกบัการเอาใจใส่ในความตอ้งการของลูกคา้ จนน ามาสู่การพฒันาระบบ
การบริหารจดัการท่าเทียบเรือท่ีมีประสิทธิภาพเพื่อรองรับความตอ้งการในการใชบ้ริการของ
ลูกคา้ไดอ้ยา่งเต็มความสามารถ รวมถึงการแกไ้ขปัญหาท่ีลูกคา้ประสบอย่างทนัท่วงที โดยการ
ส่งหน่วยเคล่ือนท่ีเขา้ไปแกปั้ญหาเม่ือลูกคา้ตอ้งการ  ทั้งหมดน้ีท าใหลู้กคา้ไวใ้จและเช่ือใจในการ
ใชบ้ริการท่าเทียบเรือของบริษทัเพื่อการขนส่งรถยนตต์ลอดมา 

 



 แบบแสดงรายการขอ้มูลประจ าปี 2560 (แบบ 56-1) บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ ากดั (มหาชน) 
 

ส่วนท่ี 1 – 3 หนา้ 1 
 

3. ปัจจัยความเส่ียง 
3.1 ความเส่ียงในการประกอบธุรกจิ 
3.1.1 ความเส่ียงจากการพึง่พงิลูกค้าน้อยราย 
บริษัทด าเนินธุรกิจหลักในการให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเข้ารถยนต์ โดยมี
บริษทัผูผ้ลิตรถยนตแ์ละสายเดินเรือเป็นลูกคา้หลกั ซ่ึงบริษทัผูผ้ลิตรถยนตจ์ะใชบ้ริการท่าเทียบเรือของ
บริษทัเพื่อการส่งออกรถยนตข์องตนไปยงัประเทศต่างๆ โดยน ารถยนตม์าส่งมอบท่ีท่าเทียบเรือก่อน
ส่งต่อให้สายเดินเรือเพื่อล าเลียงรถยนตไ์ปส่งท่ีเมืองท่าปลายทางตามค าสั่งของบริษทัผูผ้ลิตรถยนต์
รายไดจ้ากการให้บริการท่าเทียบเรือของบริษทัประกอบดว้ยส่วนท่ีเรียกเก็บจากบริษทัผูผ้ลิตรถยนต ์
เช่น ค่าบริการขนยา้ยสินคา้ภายในท่าเทียบเรือ (Wharf Handling) และค่าบริการพื้นท่ีรับมอบสินคา้ 
และส่วนท่ีเรียกเกบ็จากสายเดินเรือ เช่น ค่าน าเรือมาเทียบท่า (Berth Hire) และค่าผ่านท่า (Wharfage) 
โดยรายได้ท่ีบริษัทได้รับหลักๆ มาจากบริษัทผู ้ผลิตรถยนต์รายใหญ่ และสายเดินเรือซ่ึงหาก
บริษทัผูผ้ลิตรถยนต์ลดหรือยติุการใชบ้ริการท่าเทียบเรือของบริษทั บริษทัจะสูญเสียรายไดท้ั้งในส่วน
ท่ีได้รับจากบริษทัผูผ้ลิตรถยนต์และสายเดินเรือ ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อฐานะการเงินและผลการ
ด าเนินงานของบริษทัไดใ้นอนาคต อย่างไรก็ดี บริษทัมิไดพ้ึ่งพิงบริษทัผูผ้ลิตรถยนต์หรือสายเดินเรือ
รายใดรายหน่ึงเป็นการเฉพาะ โดยจะเห็นได้จากการท่ีบริษทัไม่มีรายไดจ้ากลูกคา้รายใดท่ีคิดเป็น
สัดส่วนเกินกวา่ร้อยละ 30.00 ของรายไดร้วมในปี 2560 ทั้งน้ี บริษทัผูผ้ลิตรถยนตส่์วนใหญ่มีฐานการ
ผลิตอยู่ในนิคมอุตสาหกรรมในเขตภาคกลางและภาคตะวนัออก ซ่ึงอยู่ไม่ไกลจากท่าเรือแหลมฉบงั 
ดงันั้น ด้วยระยะทางและเส้นทางการคมนาคมท่ีสะดวกรวดเร็ว จึงท าให้บริษทัผูผ้ลิตรถยนต์ท่ีใช้
บริการท่าเทียบเรือของบริษทัสามารถลดตน้ทุนและลดความเส่ียงจากความเสียหายท่ีอาจจะเกิดข้ึนใน
การขนส่งรถยนตร์ะหว่างฐานการผลิตและท่าเรือได ้นอกจากน้ี ท่าเทียบเรือ A5 ของบริษทัตั้งอยู่ใน
ภูมิศาสตร์ท่ีดีของท่าเรือแหลมฉบงั เน่ืองจากตั้งอยูใ่นบริเวณติดกบัทางเขา้ของเส้นทางการเดินเรือท่ี
เขา้สู่ท่าเรือแหลมฉบงั ท าใหท่้าเทียบเรือของบริษทัมีขอ้ไดเ้ปรียบและไดรั้บความนิยมจากสายเดินเรือ 
เพราะสายเดินเรือสามารถน าเรือเขา้เทียบท่าเรือของบริษทัไดเ้ป็นท่าเทียบเรือแรก ท าใหมี้ระยะทางใน
การเดินเรือสั้นและเกิดค่าใชจ่้ายนอ้ยในการจา้งเรือลากจูง (Tug Boat) เพื่อน าทางในการเขา้เทียบท่า
และออกจากท่าเทียบเรือ ดว้ยเหตุผลดงักล่าว ท่าเทียบเรือ A5 ของบริษทัจึงเป็นท่าเทียบเรือส าหรับการ
ขนถ่ายรถยนตท่ี์มีปริมาณการขนถ่ายรถยนตเ์พื่อการส่งออกผ่านท่ามากท่ีสุดในประเทศไทย ซ่ึงแสดง
ให้เห็นถึงความเช่ือมัน่ของบริษทัผูผ้ลิตรถยนตแ์ละสายเดินเรือต่างๆ ในการใชท่้าเทียบเรือ A5 ของ
บริษทัเป็นท่าเทียบเรือหลกัในการขนถ่ายรถยนตไ์ปยงัต่างประเทศ 
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นอกเหนือจากท าเลท่ีดีของท่าเทียบเรือ A5 ดงัท่ีกล่าวมาขา้งตน้ การท่ีบริษทัผูผ้ลิตรถยนตแ์ละ
สายเดินเรือใหค้วามไวว้างใจใชบ้ริการท่าเทียบเรือ A5 ของบริษทันั้น ยงัเกิดจากการท่ีบริษทัไดพ้ฒันา
ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศมาใช้บริหารจดัการท่าเทียบเรือได้อย่างมีประสิทธิภาพ ท าให้บริษทั
สามารถตรวจรับและบนัทึกขอ้มูลรถยนตไ์ดอ้ยา่งครบถว้น และวางแผนจดัเรียงรถยนตเ์พื่อการส่งออก
ไดอ้ย่างถูกตอ้งและรวดเร็ว นอกจากน้ี บริษทัยงัใหบ้ริการพื้นท่ีจอดพกัรถยนตใ์นบริเวณใกลเ้คียงกบั
ท่าเทียบเรือของบริษทัและพื้นท่ีในนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบงั ซ่ึงสามารถตอบสนองความตอ้งการ
ของบริษัทผู ้ผลิตรถยนต์ในการเตรียมความพร้อมและตรวจสภาพรถยนต์ก่อนการส่งออกไป
ต่างประเทศ รวมถึงอ านวยความสะดวกใหบ้ริษทัผูผ้ลิตรถยนตส์ามารถขนยา้ยรถยนตจ์ากฐานการผลิต
มาจอดไวใ้นพื้นท่ีท่ีใกลก้บัท่าเทียบเรือของบริษทั ท าใหก้ารขนถ่ายรถยนตม์ายงัท่าเทียบเรือ A5 เพื่อ
การส่งออกเป็นไปอย่างสะดวกรวดเร็วยิ่งข้ึน โดยในปัจจุบนั บริษทัสามารถให้บริการพื้นท่ีจอดพกั
รถยนตเ์พื่อเตรียมความพร้อมก่อนส่งออกไดสู้งสุดถึงประมาณ 35,869 คนั ในเวลาเดียวกนั 

นอกจากน้ี เพื่อลดความเส่ียงในการพึ่งพิงรายไดจ้ากบริษทัผูผ้ลิตรถยนตจ์  านวนนอ้ยราย บริษทั
ไดข้ยายประเภทธุรกิจไปยงัธุรกิจใหบ้ริการคลงัสินคา้ (Warehouse) ซ่ึงรวมถึงการใหบ้ริการพื้นท่ีเพื่อ
เกบ็สินคา้ โดย ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2560 บริษทัมีพื้นท่ีเพื่อใหบ้ริการจดัเกบ็สินคา้และคลงัสินคา้ รวม 
270,027 ตารางเมตร (โดยอยูร่ะหวา่งการบริหารจดัการพื้นท่ี 120,796 ตารางเมตร) 
3.1.2 ความเส่ียงจากการพึง่พงิอตุสาหกรรมยานยนต์เพือ่การส่งออก 

บริษทัมีรายได้หลักจากการให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเข้ารถยนต์ โดยมี
บริษทัผูผ้ลิตรถยนตท่ี์ตั้งโรงงานผลิตรถยนตใ์นประเทศไทยเป็นลูกคา้หลกัท่ีใชบ้ริการท่าเทียบเรือเพื่อ
ส่งออกรถยนตท์างเรือไปยงัประเทศต่างๆ ดงันั้น หากการส่งออกรถยนตข์องประเทศไทยตอ้งประสบ
กบัภาวะถดถอยหรือชะลอตวั โดยอาจมีสาเหตุจากอุปสงคใ์นต่างประเทศของสินคา้รถยนตท่ี์ผลิตจาก
ประเทศไทยลดลง หรืออาจเกิดการยา้ยฐานการผลิตของบริษทัผูผ้ลิตรถยนตจ์ากประเทศไทยไปยงั
ประเทศอ่ืน ซ่ึงปัจจยัเหล่าน้ีอาจส่งผลกระทบต่อฐานะการเงินและผลการด าเนินงานของบริษทัได ้
 อุตสาหกรรมยานยนตเ์ป็นอุตสาหกรรมในกลุ่มแรกๆ ของประเทศท่ีไดรั้บการส่งเสริมการลงทุน
จากส านกังานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (“BOI”) โดยเร่ิมใหก้ารส่งเสริมการลงทุนตั้งโรงงาน
ประกอบรถยนตใ์นประเทศข้ึนในปี 2504 ประกอบกบัประเทศไทยมีขอ้ตกลงการคา้เสรี (Free-Trade 
Agreement) กบัหลายประเทศ ไดแ้ก่ ญ่ีปุ่น จีน เกาหลีใต ้ออสเตรเลีย นิวซีแลนด์ และอินเดีย ปัจจยั
ดงักล่าวจึงดึงดูดให้บริษทัผูผ้ลิตรถยนตเ์ขา้มาลงทุนและตั้งฐานการผลิตในประเทศไทยตั้งแต่ปี 2505 
เป็นตน้มา จากนั้นรัฐบาลในเกือบทุกสมยัไดก้  าหนดนโยบายในการสนบัสนุนการพฒันาอุตสาหกรรม
ยานยนต์ในประเทศ ทั้งส าหรับผูผ้ลิตรถยนต์และผูผ้ลิตช้ินส่วนประกอบรถยนต์ โรงงานประกอบ
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รถยนตจึ์งมีจ านวนเพิ่มมากข้ึน อนัส่งผลต่อเน่ืองให้มีการตั้งโรงงานผลิตช้ินส่วนรถยนตม์ากข้ึนตาม
ไปดว้ย นอกจากน้ี โรงงานประกอบรถยนตไ์ดเ้ร่ิมใชช้ิ้นส่วนท่ีผลิตภายในประเทศ จึงท าให้เกิดการ
ผลิตในประเทศแบบครบวงจร และท าใหอุ้ตสาหกรรมยานยนตพ์ฒันาและขยายตวัอยา่งต่อเน่ือง ต่อมา
ในปี 2539 ประเทศไทยเร่ิมส่งออกรถยนตไ์ปยงัประเทศต่างๆ โดยปริมาณการส่งออกรถยนตเ์พิ่มมาก
ข้ึนทุกปี จากข้อมูลสถิติปริมาณการผลิตและส่งออกรถยนต์ของไทย โดยสภาอุตสาหกรรมแห่ง
ประเทศไทย แสดงให้เห็นว่าในช่วง 11 ปีท่ีผ่านมา (ปี 2550– 2560) ปริมาณการส่งออกรถยนตข์อง
ประเทศไทยเพิ่มข้ึนจาก 690,100 คนั ในปี 2550 เป็น 1,139,696 คนั ในปี 2560 หรือเพิ่มข้ึนร้อยละ  
65.15 โดยในปี 2560 อุตสาหกรรมยานยนตข์องไทยมีมูลค่าการส่งออกสูงถึง 914,388.80 ลา้นบาท 
นบัเป็นมูลค่าการส่งออกอนัดบัหน่ึงของประเทศ อุตสาหกรรมยานยนตจึ์งมีความส าคญัอย่างมากต่อ
การเติบโตของตวัเลขผลิตภณัฑม์วลรวมในประเทศ (GDP) และเศรษฐกิจของประเทศ ซ่ึงเป็นตวับ่งช้ี
ว่าอุตสาหกรรมยานยนตน่์าจะยงัคงเป็นอุตสาหกรรมหลกัท่ีไดรั้บการส่งเสริมอย่างต่อเน่ืองจากทุก
รัฐบาล 

ทั้งน้ี เป้าหมายระยะยาวของรัฐบาลในการสนบัสนุนอุตสาหกรรมยานยนต ์คือ การผลกัดนัให้
ประเทศไทยกลายเป็นศูนยก์ลางการผลิตและส่งออกรถยนตใ์นภูมิภาคเอเชีย (Detroit of Asia) ท าให้
เกิดนโยบายท่ีจะสนบัสนุนการผลิตและการประกอบรถยนตใ์นประเทศไทยเพื่อดึงดูดผูผ้ลิตรถยนต์
จากประเทศต่างๆ ซ่ึงนอกจากจะช่วยรักษาผูผ้ลิตรถยนตท่ี์มีฐานการผลิตในประเทศไทยในปัจจุบนั ยงั
ช่วยดึงดูดผู ้ผลิตรถยนต์รายอ่ืนให้เข้ามาลงทุนตั้ งฐานการผลิตในประเทศไทยอีกด้วย การมี
โรงงานผลิตช้ินส่วนรถยนต์ในประเทศท่ีครบวงจร แรงงานไทยท่ีมีความช านาญในการประกอบ
รถยนต ์อีกทั้งการยา้ยฐานการผลิตตอ้งใชเ้วลาและเงินลงทุนเป็นจ านวนมาก บริษทัจึงเช่ือมัน่ว่ามีความ
เป็นไปไดน้อ้ยท่ีบริษทัผูผ้ลิตรถยนตจ์ะยา้ยฐานการผลิตไปประเทศอ่ืน  

นอกจากน้ี อุตสาหกรรมยานยนตเ์ป็นอุตสาหกรรมท่ีสามารถฟ้ืนตวัอยา่งรวดเร็วจากผลกระทบ
ทางเศรษฐกิจหรือภยัพิบติัทางธรรมชาติจึงสามารถลดความเส่ียงของบริษทัในประเด็นดงักล่าวได ้เช่น
เหตุการณ์น ้ าท่วมคร้ังใหญ่ของประเทศไทยในช่วงปลายปี 2554 อุตสาหกรรมยานยนต์เป็นหน่ึงใน
อุตสาหกรรมท่ีไดรั้บผลกระทบ โดยการผลิตช้ินส่วนและการประกอบรถยนตต์อ้งชะลอตวัลงอย่าง
มาก ส่งผลใหย้อดส่งออกรถยนตใ์นปี 2554 ลดลงเหลือ 735,627 คนั หรือคิดเป็นอตัราการลดลงร้อย
ละ 17.89 จากปี 2553 แต่ภายหลงัจากท่ีเหตุการณ์น ้ าท่วมผ่านพน้ไปแลว้ อุตสาหกรรมยานยนต์ก็
สามารถฟ้ืนตวัไดอ้ย่างรวดเร็ว โดยปริมาณการส่งออกรถยนต์ของประเทศไทยในปี 2555 ได้เพิ่ม
สูงข้ึนเป็น 1,026,671 คนั หรือคิดเป็นอตัราการเพิ่มข้ึนร้อยละ 39.56 จากปี 2554 และเป็นสถิติสูงสุด
ของประเทศนบัตั้งแต่เร่ิมมีการส่งออกรถยนตใ์นปี 2539  
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3.1.3 ความเส่ียงจากการทีสั่ญญาหลกัในการประกอบธุรกจิอาจถูกบอกเลกิหรือไม่ได้รับการต่ออายุ 
 สัญญา 

1) สัญญาลงทุนก่อสร้าง บริหาร และประกอบการท่าเทยีบเรือสินค้ากอง A5 ณ ท่าเรือแหลม 
 ฉบัง 

บริษทัประกอบธุรกิจใหบ้ริการท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้รถยนต ์ซ่ึงเป็นการ
ด าเนินการภายใตส้ัญญาลงทุนก่อสร้าง บริหาร และประกอบการท่าเทียบเรือสินคา้กอง A5 ณ 
ท่าเรือแหลมฉบงั กบัการท่าเรือแห่งประเทศไทย (“กทท.”) ลงวนัท่ี 11 เมษายน 2539 และสัญญา
ขอ้ตกลงแกไ้ขเพิ่มเติมลงวนัท่ี 20 กรกฎาคม 2547 ภายใตเ้ง่ือนไขของสัญญาดงักล่าว บริษทั
ไดรั้บอนุญาตใหท้ าการพฒันา บริหาร และประกอบการท่าเทียบเรือ A5 เพื่อการขนถ่ายรถยนต์
และสินคา้ทัว่ไป โดยบริษทัตอ้งจ่ายค่าตอบแทนแก่ กทท. ตามอตัราท่ีระบุไวใ้นสัญญา 

การท่ีสัญญาลงทุนก่อสร้าง บริหาร และประกอบการท่าเทียบเรือสินคา้กอง A5 เป็นสัญญา
ระยะยาว มีอายุสัญญาคงเหลืออีกประมาณ 4.5 ปี และมีสิทธิในการต่ออายุสัญญาไดอี้ก 5 ปี 
ความเส่ียงท่ีสัญญาจะไม่ไดรั้บการต่ออายุจึงถือว่าอยู่ในระดบัต ่าเม่ือเทียบกบัสัญญาระยะสั้ น 
อย่างไรก็ดี บริษทัยงัคงมีความเส่ียงในการด าเนินธุรกิจหากถูก กทท. บอกเลิกสัญญา ซ่ึงอาจ
ส่งผลกระทบต่อฐานะทางการเงินและผลการด าเนินงานของบริษทัอย่างมีนัยส าคญั ทั้งน้ี ใน
กรณีท่ีบริษทักระท าผดิเง่ือนไขในขอ้ท่ีเป็นสาระส าคญั ซ่ึงเป็นอุปสรรคและก่อใหเ้กิดผลเสียหาย
ต่อการบริหารและการประกอบกิจการท่าเทียบเรือ กทท. มีสิทธิบอกเลิกสัญญากบับริษทัภาย
หลงัจากท่ี กทท. ได้แจง้ให้บริษทัทราบถึงสาเหตุและบริษทัไม่สามารถด าเนินการแกไ้ขได้
ภายใน 90 วนั นอกจากน้ี กทท. อาจบอกเลิกสัญญาเม่ือใดกไ็ดโ้ดยเหตุผลพิเศษ อาทิ เหตุผลทาง
ความมัน่คงของชาติ ความปลอดภยัหรือความจ าเป็นของสาธารณชน หรือตามค าสั่งของรัฐ โดย
ในกรณีน้ี กทท. ตอ้งจ่ายเงินให้บริษทัเป็นค่าเคร่ืองมือและอุปกรณ์อ านวยความสะดวก และ
ทรัพยสิ์นต่างๆ ท่ีบริษทัเป็นผูจ้ดัหามา อย่างไรก็ดี ในระยะเวลาท่ีผ่านมา บริษทัไดป้ฏิบติัตาม
เง่ือนไขต่างๆ ท่ีก าหนดไวใ้นสัญญาอย่างเคร่งครัดมาตลอด โดยไม่เคยไดรั้บหนงัสือแจง้เตือน
หรือหนงัสือเรียกช าระค่าปรับอนัเน่ืองมาจากการท าผดิเง่ือนไขในสัญญาแต่อยา่งใด 

ส าหรับความเส่ียงจากการท่ีสัญญาดงักล่าวจะไม่ไดรั้บการต่ออายุเม่ือส้ินสุดสัญญาเดิม 
รวมถึงเม่ือส้ินสุดระยะเวลาท่ีไดรั้บการต่อขยายอีก 5 ปีนั้น บริษทัเช่ือว่าการให้บริการท่าเทียบ
เรือเพื่อการส่งออกรถยนต์ ตอ้งอาศยัความรู้ ความช านาญ และประสบการณ์ในการบริหาร
จดัการและการด าเนินงานท่าเรือ รวมทั้งความสัมพนัธ์อนัดีกบัสายเดินเรือและบริษทัผูผ้ลิต
รถยนต ์ซ่ึงเป็นธุรกิจท่ีผูถื้อหุน้ใหญ่และผูบ้ริหารของบริษทัมีความเช่ียวชาญและมีประสบการณ์
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ยาวนานกวา่ 30 ปี ดงันั้น บริษทัจึงเช่ือมัน่วา่บริษทัมีโอกาสสูงท่ีจะไดรั้บการต่อสัญญาจาก กทท. 
ภายหลงัจากท่ีสัญญาส้ินสุดลง  
2)  สัญญาลงทุน บริหาร และประกอบการท่าเทยีบเรือสินค้า C0 ณ ท่าเรือแหลมฉบัง 

บริษทัเป็นผูถื้อหุน้ทั้งทางตรงและทางออ้มในสัดส่วนร้อยละ 20.00 (และมีสิทธิในการถือ
หุน้เพิ่มมากสุดไม่เกินร้อยละ 49.00) ของบริษทั แหลมฉบงั อินเตอร์เนชัน่แนล โร-โร เทอร์มินลั 
จ  ากดั (“LRT”) ซ่ึงเป็นผูบ้ริหารและประกอบการท่าเทียบเรือ C0 เพื่อการส่งออกและน าเขา้
รถยนต ์และสินคา้ทัว่ไป โดยเป็นการด าเนินการภายใตส้ัญญาลงทุน บริหาร และประกอบการ
ท่าเทียบเรือสินคา้ C0 ณ ท่าเรือแหลมฉบงั กบัการท่าเรือแห่งประเทศไทย (“กทท.”) ลงวนัท่ี 29 
สิงหาคม 2548 ภายใตเ้ง่ือนไขของสัญญาดงักล่าว LRT ไดรั้บอนุญาตใหท้ าการพฒันา บริหาร 
และประกอบการท่าเทียบเรือ C0 เพื่อการรับ/ส่งมอบ เก็บรักษา และ บรรทุก/ขนถ่าย เฉพาะ
สินคา้ Ro/Ro สินคา้ทัว่ไป และตูสิ้นคา้ โดย LRT ตอ้งจ่ายค่าตอบแทนแก่ กทท. ตามอตัราท่ีระบุ
ไวใ้นสัญญา ระยะเวลาของสัญญาเร่ิมตั้งแต่วนัท่ี 1 กนัยายน 2548 ส้ินสุดวนัท่ี 31 สิงหาคม 2578 
รวม 30 ปี ทั้งน้ี LRT มีสิทธิขอต่ออายุสัญญาไดอี้ก 2 คร้ัง คร้ังละ 10 ปี ข้ึนอยู่กบัเง่ือนไขและ
ขอ้ตกลงท่ียอมรับร่วมกนั โดย LRT ตอ้งยืน่ค  าร้องขอต่ออายสุัญญาเป็นหนงัสือล่วงหนา้อยา่ง
นอ้ย 2 ปี ก่อนสัญญาจะส้ินสุดลง  

การท่ีสัญญาลงทุน บริหาร และประกอบการท่าเทียบเรือสินคา้ C0 เป็นสัญญาระยะยาว มี
อายุสัญญาคงเหลืออีกประมาณ 18 ปี และมีสิทธิในการต่ออายุสัญญาไดอี้ก 20 ปี ความเส่ียงท่ี
สัญญาจะไม่ได้รับการต่ออายุจึงถือว่าอยู่ในระดบัต ่าเม่ือเทียบกบัสัญญาระยะสั้ น อย่างไรก็ดี 
บริษทัยงัคงมีความเส่ียงในการด าเนินธุรกิจหาก LRT ซ่ึงเป็นบริษทัร่วม ถูก กทท. บอกเลิก
สัญญา โดยอาจส่งผลกระทบต่อการด าเนินธุรกิจ ฐานะทางการเงินและผลการด าเนินงานของ
บริษทัอยา่งมีนยัส าคญั ทั้งน้ี ในกรณีท่ี LRT กระท าผิดเง่ือนไขในขอ้ท่ีเป็นสาระส าคญั ซ่ึงเป็น
อุปสรรคและก่อผลเสียหายต่อการบริหารและการประกอบกิจการท่าเทียบเรือ กทท. มีสิทธิบอก
เลิกสัญญากบั LRT ภายหลงัจากท่ี กทท. ไดแ้จง้ให้ LRT ทราบถึงสาเหตุและ LRT ไม่สามารถ
ด าเนินการแกไ้ขไดภ้ายใน 90 วนั นอกจากน้ี กทท. อาจบอกเลิกสัญญาเม่ือใดก็ไดโ้ดยเหตุผล
พิเศษ อาทิ เหตุผลทางความมัน่คงของชาติ ความปลอดภยัหรือความจ าเป็นของสาธารณชน หรือ
ตามค าสั่งของรัฐ โดยในกรณีน้ี กทท. ตอ้งจ่ายเงินให ้ LRT เป็นค่าเคร่ืองมือและอุปกรณ์อ านวย
ความสะดวก และทรัพยสิ์นต่างๆ ท่ี LRT เป็นผูจ้ดัหามา อยา่งไรกดี็ ในระยะเวลาท่ีผ่านมา LRT 
ได้ปฏิบัติตามเง่ือนไขต่างๆ ท่ีก าหนดไวใ้นสัญญาอย่างเคร่งครัดมาตลอด โดยไม่เคยได้รับ
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หนงัสือแจง้เตือนหรือหนงัสือเรียกช าระค่าปรับอนัเน่ืองมาจากการท าผิดเง่ือนไขในสัญญาแต่
อยา่งใด 

ส าหรับความเส่ียงจากการท่ีสัญญาดงักล่าวจะไม่ไดรั้บการต่ออายุเม่ือส้ินสุดสัญญาเดิม 
รวมถึงเม่ือส้ินสุดระยะเวลาท่ีไดรั้บการต่อขยายอีก 2 คร้ัง คร้ังละ 10 ปี นั้น บริษทัเช่ือว่าการ
ให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออก ตอ้งอาศยัความรู้ ความช านาญ และประสบการณ์ในการ
บริหารจดัการและการด าเนินงานท่าเรือ รวมทั้งความสัมพนัธ์อนัดีกบัสายเดินเรือและบริษทั
ลูกคา้  อีกทั้งบริษทัและ LRT มีความสัมพนัธ์ท่ีดีและไดรั้บความไวว้างใจจาก กทท. ตลอดมา 
ดงันั้น บริษทัจึงเช่ือมัน่ว่า LRT มีโอกาสสูงท่ีจะไดรั้บการต่อสัญญาจาก กทท. ภายหลงัจากท่ี
สัญญาส้ินสุดลง  
3) สัญญาเช่าพืน้ที่และสัญญาเช่าที่ดินเพื่อการให้บริการพืน้ที่เพื่อจอดพักรถยนต์และเก็บ

สินค้าทัว่ไป 
นอกจากการให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อขนถ่ายรถยนต์ซ่ึงเป็นบริการหลกัแลว้ บริษทัยงั

ใหบ้ริการพื้นท่ีจอดพกัรถยนตเ์พื่อเตรียมความพร้อมก่อนการส่งออกแก่ผูส่้งออกรถยนต ์โดยผู ้
ส่งออกรถยนตจ์ะใชพ้ื้นท่ีดงักล่าวในการจอดพกัรถยนตเ์พื่อเตรียมความพร้อม รวมถึงการตรวจ
สภาพรถยนต์ก่อนส่งออกรถยนต์ไปยงัต่างประเทศ ซ่ึงการให้บริการพื้นท่ีจอดพกัรถยนต์เพื่อ
เตรียมความพร้อมก่อนส่งออกดงักล่าวนั้น ท าให้ผูส่้งออกรถยนต์สามารถบริหารจดัการการ
ขนส่งรถยนต์จากฐานการผลิตมายงัท่าเรือเพื่อการส่งออกรถยนต์ได้สะดวก รวดเร็ว และมี
ประสิทธิภาพมากยิง่ข้ึน 

เพื่อเป็นการตอบสนองความตอ้งการของผูส่้งออกรถยนตท่ี์ตอ้งการพื้นท่ีจอดพกัรถยนต์
เพื่อเตรียมความพร้อมก่อนส่งออกไปยงัต่างประเทศ บริษทัจึงไดเ้ขา้ท าสัญญาเช่าพื้นท่ีบริเวณ
ใกล้ท่าเทียบเรือของบริษัทจาก กทท. จากผู ้ให้บริการพื้นท่ีรายอ่ืน และพื้นท่ีในนิคม
อุตสาหกรรมแหลมฉบงัจากการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (“กนอ.”) คิดเป็นพื้นท่ีเช่า
รวม 573,903 ตารางเมตร ซ่ึงสามารถรองรับการจอดรถยนต์ไดป้ระมาณ 35,869 คนั ในเวลา
เดียวกนั และมีพื้นท่ีเกบ็สินคา้ทัว่ไปรวม 270,027 ตารางเมตร(โดยอยูร่ะหว่างการบริหารจดัการ
พื้นท่ี 120,796 ตารางเมตร) โดยสัญญาเช่าพื้นท่ีกบั กทท. เป็นการเช่าเพื่อใหบ้ริการพื้นท่ีจอดพกั
รถยนตท์ั้งหมด  

พื้นท่ีจอดพกัรถยนต์ถือเป็นหน่ึงในปัจจยัส าคญัของการให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อการ
ส่งออกและน าเขา้รถยนตข์องบริษทัและ LRT ดงันั้น หากบริษทัไม่ไดรั้บการต่ออายสุัญญาเช่า
พื้นท่ีภายหลงัจากท่ีสัญญาเช่าหมดอายลุงแลว้ จะท าใหบ้ริษทัและ LRT ไม่มีพื้นท่ีจอดพกัรถยนต์



 แบบแสดงรายการขอ้มูลประจ าปี 2560 (แบบ 56-1) บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ ากดั (มหาชน) 
 

ส่วนท่ี 1 – 3 หนา้ 7 
 

เพื่อรองรับความตอ้งการของลูกคา้อย่างเพียงพอ และไม่สามารถให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อขน
ถ่ายรถยนตใ์นจ านวนมาก รวมทั้งสูญเสียรายไดจ้ากการให้บริการดงักล่าว ซ่ึงจะส่งผลกระทบ
ต่อฐานะการเงินและผลการด าเนินงานของบริษทัในอนาคต 

อย่างไรก็ดี บริษทัมีประวติัการช าระค่าเช่าท่ีดีตรงตามก าหนดเวลา และได้รับการต่อ
สัญญามาโดยตลอด อีกทั้งบริษทัยงัมีความสัมพนัธ์ท่ีดีกบัทั้ง กทท. และ กนอ. บริษทัจึงเช่ือมัน่
วา่ โอกาสท่ีบริษทัจะไม่ไดรั้บการต่อสัญญาเช่าพื้นท่ีมีไม่มากนกั นอกจากน้ี บริษทัยงัมีนโยบาย
ท่ีจะจดัหาพื้นท่ีเพิ่มเติมทั้ งจากในพื้นท่ีของ กทท. และ กนอ. รวมทั้ งหาแนวทางในการใช้
ประโยชนจ์ากพื้นท่ีท่ีมีอยูเ่ดิมใหไ้ดม้ากยิง่ข้ึน  

3.1.4 ความเส่ียงจากการเกดิคู่แข่งรายใหม่ในอตุสาหกรรมท่าเทยีบเรือเพือ่การส่งออกและน าเข้า 
 รถยนต์  

ปัจจุบนั ในประเทศไทยมีท่าเทียบเรือท่ีสามารถให้บริการขนถ่ายรถยนต์เพื่อการส่งออกและ
น าเขา้รถยนตใ์นลกัษณะของท่าเทียบเรือ Ro/Ro เพียง 3 แห่ง คือ (1) ท่าเทียบเรือ A1 (2) ท่าเทียบเรือ 
A5 และ (3) ท่าเทียบเรือ C0 โดยท่าเทียบเรือทั้ง 3 แห่ง ตั้งอยูใ่นท่าเรือแหลมฉบงั ซ่ึงเป็นท่าเรือน ้ าลึกท่ี
มีความไดเ้ปรียบในดา้นท าเลท่ีตั้ง เน่ืองจากอยู่ในบริเวณใกลเ้คียงกบัโรงงานผูผ้ลิตรถยนตโ์ดยส่วน
ใหญ่ ท าใหเ้กิดความสะดวกรวดเร็วและสามารถลดความเส่ียงท่ีจะเกิดความเสียหายในการเคล่ือนยา้ย
รถยนตจ์ากฐานการผลิตมายงัท่าเทียบเรือ จึงอาจกล่าวไดว้่าท่าเรือแหลมฉบงัถือเป็นท่าเรือท่ีมีความ
เหมาะสมกบัการขนถ่ายรถยนตเ์พื่อการส่งออกและน าเขา้มากท่ีสุดในเวลาน้ี 

จากการท่ีท่าเทียบเรือ Ro/Ro เพื่อการส่งออกและน าเขา้รถยนตใ์นปัจจุบนัมีเพียง 3 แห่ง ดงัท่ี
กล่าวมาขา้งตน้ โดยท่ีบริษทัเป็นผูบ้ริหารและประกอบการท่าเทียบเรือ A5 และเป็นผูถื้อหุ้นทางตรง
และทางออ้มในสัดส่วนร้อยละ 20.00 ของบริษทั แหลมฉบงั อินเตอร์เนชั่นแนล โร-โร เทอร์มินัล 
จ  ากดั (“LRT”) ซ่ึงเป็นผูบ้ริหารและประกอบการท่าเทียบเรือ C0 ดงันั้น ในอนาคตหากมีท่าเทียบเรือ 
Ro/Ro เพื่อการส่งออกและน า เข้ารถยนต์แห่งใหม่เกิด ข้ึน โดยอาจเป็นลักษณะของการท่ีมี
ผูป้ระกอบการรายใหม่ท าการขออนุญาตกบั กทท. เพื่อประกอบการท่าเทียบเรือ Ro/Ro แห่งใหม่
เพิ่มเติมในบริเวณท่าเรือแหลมฉบงั หรืออาจมีภาคเอกชนลงทุนท าท่าเรือน ้ าลึกแห่งใหม่ โดยมีท่าเทียบ
เรือ Ro/Ro อยู่ในบริเวณท่าเรือน ้ าลึกดงักล่าวดว้ย การแข่งขนัในอุตสาหกรรมท่าเทียบเรือเพื่อการ
ส่งออกและน าเขา้รถยนตก์จ็ะมีมากข้ึน และอาจส่งผลกระทบต่อฐานะการเงินและผลการด าเนินงาน
ของบริษทัไดใ้นอนาคต 

อย่างไรก็ดี การท่ี กทท. จะพิจารณาเปิดให้มีท่าเทียบเรือ Ro/Ro แห่งใหม่เพิ่มเติมในบริเวณ
ท่าเรือแหลมฉบงันั้น ข้ึนอยูก่บั 2 ปัจจยัหลกั คือ  
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1. ความเป็นไปไดใ้นเร่ืองของพื้นท่ีท่ีจะพฒันาเป็นท่าเทียบเรือ Ro/Ro และ 
2. ปริมาณรถยนตท่ี์มีการขนถ่ายผา่นท่าเทียบเรือ Ro/Ro ท่ีมีอยูเ่ดิมทั้ง 3 แห่ง  

โดย กทท. จะไม่อนุญาตใหมี้การเปิดประกอบการท่าเทียบเรือ Ro/Ro ในท่าเรือแหลมฉบงัเพิ่มจนกว่า
จะมีปริมาณสินคา้ผ่านท่าเทียบเรือทั้ง 3 มากกว่าร้อยละ 75.00 ของความสามารถในการขนถ่ายสินคา้
ของท่าเทียบเรือดงักล่าว ทั้งน้ี กทท. ไดก้  าหนดความสามารถของปริมาณการขนถ่ายรถยนต์ผ่านท่า
เทียบเรือทั้ง 3 แห่ง (A5, A1 และ C0) รวมกนัไวท่ี้ 1,850,000 คนัต่อปี โดยในปี 2560 จ านวนการขน
ถ่ายรถยนตผ์่านท่าเทียบเรือทั้ง 3 แห่ง เท่ากบั 1,220,773 คนั คิดเป็นร้อยละ 65.99  ของความสามารถ
ในการขนถ่ายรถยนตท่ี์ กทท. ก าหนดไว ้จึงเห็นไดว้่าท่าเทียบเรือทั้ง 3 แห่งยงัมีความสามารถท่ีจะ
รองรับการขยายตวัของการส่งออกรถยนตไ์ดอี้กมาก บริษทัจึงคาดการณ์ว่าจะยงัไม่มีการอนุญาตให้มี
การเปิดประกอบการท่าเทียบเรือ Ro/Ro เพิ่มเติมในอนาคตอนัใกล ้

ส าหรับความเป็นไปได้ท่ีจะมีภาคเอกชนมาลงทุนเปิดท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้
รถยนตน์ั้นมีความเป็นไปไดน้อ้ย เน่ืองจากการประกอบกิจการท่าเทียบเรือดว้ยการลงทุนสร้างท่าเรือ
น ้ าลึกข้ึนใหม่นั้นตอ้งใชเ้งินลงทุนสูง อีกทั้งสถานท่ีตั้งของท่าเทียบเรือยงัมีความส าคญัอย่างมาก โดย
ตอ้งมีเส้นทางคมนาคมท่ีสะดวกในการเดินทางเขา้ออก อยู่ใกลฐ้านการผลิตของผูส่้งออกและน าเขา้
รถยนต์ และมีสถานท่ีส าหรับให้บริการพื้นท่ีเพื่อจอดพกัรถยนต์ นอกจากน้ี การประกอบธุรกิจ
ใหบ้ริการท่าเทียบเรือส าหรับขนถ่ายรถยนตเ์พื่อการส่งออกและน าเขา้เป็นธุรกิจท่ีตอ้งใชค้วามรู้ ความ
ช านาญ และประสบการณ์ในการด าเนินงานสูง ทั้งในดา้นการบริหารท่าเทียบเรือ การวางแผนการ
จดัเรียงสินคา้ (Yard Planning) การเป็นตวักลางในการติดต่อประสานงานกบัทั้งบริษทัผูผ้ลิตรถยนต ์
สายเดินเรือ หน่วยงานราชการท่ีเก่ียวขอ้ง ฯลฯ อีกทั้งการใหบ้ริการท่าเทียบเรือเพื่อขนถ่ายรถยนตไ์ม่
ควรขนถ่ายปะปนกบัสินคา้อ่ืน เน่ืองจากเศษผงและฝุ่ นละอองจากการขนถ่ายสินคา้อ่ืน อาจท าความ
เสียหายต่อตวัรถยนต์ได้ ดงันั้น ส าหรับผูป้ระกอบรายใหม่ท่ีตอ้งการท าธุรกิจท่าเทียบเรือเพื่อการ
ส่งออกและน าเขา้รถยนต ์ยงัจ  าเป็นตอ้งใชร้ะยะเวลานานในการสร้างความเช่ือมัน่และความไวว้างใจ
จากบริษทัผูผ้ลิตรถยนต์ ว่าสามารถบริหารจัดการได้อย่างมีประสิทธิภาพ ตรงตามเวลา และไม่
ก่อใหเ้กิดความเสียหายใดๆ ต่อตวัรถยนต ์ 
3.1.5 ความเส่ียงจากการที่โครงสร้างค่าภาระ (Tariff Structure) และอัตราค่าภาระท่าเรือ (Port 

Tariff) อยู่ภายใต้การควบคุมของการท่าเรือแห่งประเทศไทย 
ภายใตเ้ง่ือนไขของสัญญาลงทุนก่อสร้าง บริหาร และประกอบการท่าเรือสินคา้กอง A5 ณ ท่าเรือ

แหลมฉบงั กทท. จะเป็นผูก้  าหนดโครงสร้างค่าภาระ (Tariff Structure) และอตัราค่าภาระท่าเรือ (Port 
Tariff) ส าหรับการให้บริการท่าเทียบเรือเพื่อขนถ่ายสินคา้ โดยบริษทัหา้มเรียกเกบ็ค่าภาระท่ีเก่ียวกบั
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การใชท่้าเทียบเรือ การขนถ่ายสินคา้ การฝากเก็บสินคา้ และการให้บริการอ่ืนๆ ท่ีบริษทัให้บริการใน
ท่าเทียบเรือเกินกว่าอตัราค่าภาระท่ี กทท. ก าหนด ในกรณีท่ีบริษทัฝ่าฝืนการเก็บค่าธรรมเนียมตามท่ี
ก าหนด กทท. มีสิทธิเปรียบเทียบปรับไดต้ามสัญญา 

นอกจากน้ี กทท. สงวนสิทธิท่ีจะเปล่ียนแปลงระดบัอตัราค่าภาระหรือโครงสร้างค่าภาระได้
ตลอดอายุสัญญา อย่างไรก็ดี นับตั้งแต่เร่ิมอายุสัญญาจนถึงปัจจุบัน กทท. ยงัไม่เคยเปล่ียนแปลง
โครงสร้างค่าภาระ และ/หรือ ปรับข้ึนอตัราค่าภาระท่าเรือแต่อย่างใด ในขณะท่ีตน้ทุนการให้บริการ
ของบริษทัอาจเปล่ียนแปลงไดใ้นช่วงอายสุัญญา ซ่ึงหากบริษทัมีตน้ทุนในการด าเนินธุรกิจเพิ่มข้ึนแต่
ไม่สามารถปรับเพิ่มโครงสร้างค่าภาระ และอตัราค่าภาระใหส้อดคลอ้งกบัการเพิ่มข้ึนของตน้ทุนของ
บริษทั กอ็าจส่งผลกระทบต่อฐานะการเงินและผลการด าเนินงานของบริษทัได ้

อยา่งไรก็ดี บริษทัพยายามควบคุมและบริหารจดัการตน้ทุนให้มีประสิทธิภาพไดเ้ป็นอยา่งดี ดงั
จะเห็นไดจ้ากอตัราก าไรขั้นตน้ของบริษทั 3 ปี ท่ีผ่านมาอยู่ในอตัราท่ีใกลเ้คียงกนั นอกเหนือจากการ
ควบคุมและบริหารจดัการตน้ทุนท่ีดีแลว้ บริษทัยงัไดพ้ฒันาระบบเทคโนโลยสีารสนเทศมาใชใ้นการ
บริหารจัดการท่าเทียบเรือซ่ึงช่วยให้บริษัทมีโอกาสในการสร้างรายได้เพิ่มข้ึนจากการเพิ่มขีด
ความสามารถในการรองรับปริมาณการขนถ่ายรถยนต ์โดยระบบเทคโนโลยสีารสนเทศหลกัท่ีบริษทั
น ามาใช ้ไดแ้ก่ (1) โปรแกรม Pure Car Carrier System (PCS) (2) โปรแกรม Port Management 
System (PMS) (3) โปรแกรม Beyond Ro/Ro Port (BRP) และ (4) โปรแกรม Auto Web service 
Management (AWM) ซ่ึงช่วยในการบนัทึกขอ้มูลสินคา้แบบอิเลก็ทรอนิกส์ การวางแผนจดัวางสินคา้ 
(Yard Planning) การสรุปรายงานส่งลูกคา้ และช่วยเช่ือมต่อขอ้มูลระหว่าง สายการเดินเรือ เจา้ของ
สินคา้หรือตวัแทนน าเขา้สินคา้ หน่วยงานศุลกากร หน่วยงานการท่าเรือและบริษทั ระบบดงักล่าวท า
ใหบ้ริษทัสามารถบริหารจดัการการขนถ่ายสินคา้ใหเ้ป็นไปไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ อีกทั้งการใชพ้ื้นท่ี
ใหเ้กิดประโยชนสู์งสุด และลดเวลาในการจดัเตรียมรถยนตเ์พื่อการขนถ่าย ซ่ึงส่งผลใหบ้ริษทัสามารถ
ใหบ้ริการขนถ่ายสินคา้ไดใ้นปริมาณมากข้ึน 
3.2 ความเส่ียงด้านการบริหารจัดการ 
3.2.1 ความเส่ียงจากการมผู้ีถือหุ้นรายใหญ่ทีม่อีทิธิพลต่อการก าหนดนโยบายการบริหารงาน 

ภายหลงัจากการเสนอขายหุน้สามญัเพิ่มทุนต่อประชาชน ผูถื้อหุน้รายใหญ่ คือครอบครัวเหลือง
สุวรรณ โดย ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2560 มีการถือหุน้ในบริษทัคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 47.28 ของจ านวน
หุน้ท่ีออกและจ าหน่ายไดแ้ลว้ทั้งหมดของบริษทั  
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อย่างไรก็ตาม ด้วยโครงสร้างการจัดการของบริษัทประกอบด้วย คณะกรรมการบริษัท 
คณะกรรมการตรวจสอบ คณะกรรมการสรรหา พิจารณาค่าตอบแทนและก ากบัดูแลกิจการท่ีดี และ
คณะกรรมการบริหาร ซ่ึงมีการก าหนดขอบเขตอ านาจหนา้ท่ีอยา่งชดัเจน ท าใหร้ะบบการท างานของ
บริษทัมีความเป็นมาตรฐานและสามารถตรวจสอบไดโ้ดยง่าย  

นอกจากน้ีบริษทัยงัไดว้่าจา้งบริษทัตรวจสอบภายในเพื่อด าเนินการตรวจสอบระบบการควบคุม
ภายในของบริษทัและรายงานตรงต่อคณะกรรมการตรวจสอบ ท าใหส้ามารถสอบทานการท างานของ
บริษทัให้มีความโปร่งใสไดดี้ยิ่งข้ึน ตลอดจนสามารถถ่วงดุลอ านาจในการน าเสนอเร่ืองต่างๆ ท่ีจะ
พิจารณาน าเขา้สู่การประชุมผูถื้อหุ้นไดใ้นระดบัหน่ึง นอกจากนั้น บริษทัยงัมีระเบียบปฏิบติักรณีท่ีมี
การท ารายการท่ีเก่ียวโยงกบั กรรมการ ผูถื้อหุ้นรายใหญ่ หรือผูมี้อ  านาจควบคุมในกิจการ รวมทั้ง
บุคคลท่ีอาจมีความขดัแยง้โดยบุคคลดงักล่าวจะไม่มีอ านาจอนุมติัการท ารายการนั้นๆ ท าใหส้ามารถ
ลดทอนความเส่ียงอนัอาจจะเกิดข้ึนไดอี้กดว้ย 
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4. สินทรัพย์ทีใ่ช้ในการประกอบธุรกจิ  
ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2560 บริษทัมีสินทรัพยห์ลกัท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ ดงัน้ี 
4.1 สินทรัพย์หลกัทีใ่ช้ในการประกอบธุรกจิ 

รายการ ลกัษณะ
กรรมสิทธ์ิ 

มูลค่า (ล้านบาท) 
31 ธ.ค. 60 

สิทธิตามสัญญาสัมปทานบริการท่าเทยีบเรือ   
บริเวณท่าเทียบเรือ A5 ในพื้นท่ีของ กทท. 

สัมปทาน1 1,547.53 

หกั  
ค่าตดัจ าหน่ายสิทธิตามสัญญาสัมปทานบริการท่าเทียบเรือ 

  
(1,255.46) 

รวมสิทธิตามสัญญาสัมปทานบริการท่าเทยีบเรือ-สุทธิ  292.07  
ส่วนปรับปรุงทีด่ินเช่า อาคาร และอปุกรณ์2, 3   

ลานอเนกประสงค ์ เป็นเจา้ของ 907.91  
อาคารและส่ิงปลูกสร้าง เป็นเจา้ของ 916.67  
เคร่ืองจกัรและอุปกรณ์ เป็นเจา้ของ 15.30  
เคร่ืองตกแต่งและอุปกรณ์ส านกังาน เป็นเจา้ของ 141.03  
ระบบสาธารณูปโภค เป็นเจา้ของ 186.83  
ยานพาหนะ เป็นเจา้ของ 69.46  
สินทรัพยร์ะหวา่งก่อสร้าง เป็นเจา้ของ 1.58  

หกั  
ค่าเส่ือมราคาสะสม 

  
(1,121.55) 

รวมส่วนปรับปรุงทีด่ินเช่า อาคาร และอปุกรณ์ – สุทธิ  1,117.23  
หมายเหตุ :  

1 บริษัทมีกรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพย์ท่ีเป็นโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีบริษัทจัดหามา หลังจากสัญญาส้ินสุดลง บรรดา
อสงัหาริมทรัพยจ์ะตกเป็นกรรมสิทธ์ิของ กทท. ส่วนสงัหาริมทรัพยข์องบริษทันั้น กทท. มีสิทธิจะซ้ือทั้งหมดหรือบางส่วน
ตามราคามูลค่าตามบญัชี โปรดพิจารณารายละเอียดสาระส าคญัของสญัญาหลกัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการประกอบธุรกิจ 

2 ทรัพยสิ์นในพ้ืนท่ีเช่า  บริษทัมีกรรมสิทธ์ิในส่ิงปลูกสร้างหรือทรัพยสิ์นท่ีบริษทัจดัหามา หลงัจากสญัญาส้ินสุดลงบริษทัตอ้ง
ร้ือถอนส่ิงปลูกสร้างออกจากพ้ืนท่ี 

3 บริษทัไดม้อบสิทธิการเช่าท่ีดินบางสัญญาและจดจ านองส่ิงปลูกสร้างบนท่ีดินเช่าบางแปลงเพ่ือเป็นหลกัประกนัวงเงิน
หนงัสือค ้าประกนัและวงเงินสินเช่ือจากธนาคาร 

 
 



แบบแสดงรายการขอ้มูลประจ าปี 2560 (แบบ 56-1) บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ ากดั (มหาชน) 

ส่วนท่ี 1 – 4 หนา้ 2 

โปรแกรมคอมพิวเตอร์และซอฟแวร์  

รายการ ลกัษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผูกพนั มูลค่าสุทธิ (ล้านบาท) 
31 ธ.ค. 60 

โปรแกรมคอมพิวเตอร์และซอฟแวร์ เป็นเจา้ของ ไม่มี 1.92 

 
4.2 สรุปสาระส าคญัของสัญญาหลกัทีเ่กีย่วข้องกบัการประกอบธุรกจิ 
4.2.1 สัญญาลงทุน ก่อสร้าง บริหาร และประกอบการท่าเทยีบเรือสินค้ากอง A5  

คู่สัญญา บริษทั นามยง เทอร์มินัล จ  ากดั (มหาชน) (“บริษทั”) และการ
ท่าเรือแห่งประเทศไทย (“กทท.”) 

วตัถุประสงคข์องการท าสัญญา เพื่อประกอบการธุรกิจท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเข้า
รถยนต์ รวมถึงสินค้าทั่วไป ณ ท่าเทียบเรือ A5 ภายในท่าเรือ
แหลมฉบงั จงัหวดัชลบุรี 

ระยะเวลาของสัญญา ระยะเวลา 25 ปี เร่ิมตั้งแต่ 1 พฤษภาคม 2539 - 30 เมษายน 2564  

บริษทัสามารถขอต่ออายุสัญญาไดอี้ก 5 ปี (ภายใตเ้ง่ือนไขและ
ขอ้ตกลงท่ียอมรับร่วมกนั) โดยตอ้งยื่นค าร้องขอต่ออายุสัญญา
เป็นหนงัสือล่วงหนา้อยา่งนอ้ย 2 ปี ก่อนสัญญาจะส้ินสุดลง 

1. ค่าตอบแทนตามสัญญา 

 

บริษัทต้องช าระค่าตอบแทนให้แก่ กทท. ซ่ึงมี 2 ส่วน คือ 
ค่าตอบแทนประจ าปีและผลประโยชน์เพิ่มเติมเม่ือปริมาณสินคา้
เกินจากจ านวนท่ีก าหนด โดยค่าตอบแทนประจ าปีจะตอ้งช าระ
ตามสัดส่วนท่ีเท่ากนั รอบปีการด าเนินงานตามสัญญาละ 4 งวด 
แต่ละงวดต้องช าระก่อนวันเร่ิมต้นของแต่ละไตรมาส ส่วน
ผลประโยชน์ตอบแทนเพิ่มเติมเม่ือปริมาณสินคา้เกินจากจ านวน
ท่ีก าหนดจ่ายเม่ือครบก าหนดของแต่ละปีการด าเนินงานตาม
สัญญา 



แบบแสดงรายการขอ้มูลประจ าปี 2560 (แบบ 56-1) บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ ากดั (มหาชน) 

ส่วนท่ี 1 – 4 หนา้ 3 

2. เง่ือนไขหลกัของสัญญา • บุคคลสัญชาติไทยหรือนิติบุคคลไทยถือหุน้ไม่นอ้ยกว่าร้อยละ 
51 ตลอดระยะเวลาของสัญญา และมีทุนจดทะเบียนช าระเต็ม
จ านวนไม่ต ่ากวา่ 120 ลา้นบาท 

• บริษทัเป็นผูถื้อกรรมสิทธ์ิในบรรดาทรัพยสิ์นท่ีเป็นโครงสร้าง
พื้นฐานเพิ่มเติม เคร่ืองมืออุปกรณ์ และส่ิงอ านวยความสะดวก
ส าหรับการประกอบการท่าเรือ ซ่ึงบริษทัเป็นผูจ้ ัดหามาเอง
ตลอดระยะเวลาของสัญญา หลงัจากสัญญาส้ินสุดลง บรรดา
อสังหาริมทรัพยท์ั้ งหมดรวมถึงโครงสร้างพื้นฐานจะตกเป็น
กรรมสิทธ์ิของ กทท. ส่วนสังหาริมทรัพยน์ั้น กทท. มีสิทธิท่ีจะ
ซ้ือทั้ งหมดหรือบางส่วนตามราคามูลค่าทางบัญชี (Current 
Book Value) 

• กทท. เป็นผูก้  าหนด (1) โครงสร้างค่าภาระ (Port Charges) และ 
(2) อตัราค่าภาระท่าเรือ (Port Tariff) โดยบริษทัห้ามเรียกเก็บ
ค่าภาระเกินกวา่ท่ี กทท. ก าหนด 

การส้ินสุดสัญญา • เม่ือระยะเวลาการด าเนินงานตามสัญญาส้ินสุดลง 
• เม่ือบริษทัผดิสัญญา ไม่ปฏิบติัตามเง่ือนไขสัญญาในขอ้ท่ีเป็น 
สาระส าคญัซ่ึงเป็นอุปสรรคและก่อผลเสียหายต่อการบริหาร   
และการประกอบการท่าเทียบเรือ 

• การเลิกสัญญาโดยเหตุผลทางความมั่นคงของชาติ ความ
ปลอดภยั หรือความจ าเป็นของสาธารณชน หรือตามค าสั่งของ
รัฐ หรือเหตุผลอ่ืนๆ ในท านองเดียวกนั     

 



แบบแสดงรายการขอ้มูลประจ าปี 2560 (แบบ 56-1) บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ ากดั (มหาชน) 

ส่วนท่ี 1 – 4 หนา้ 4 

4.2.2 สัญญาลงทุน บริหาร และประกอบการ ท่าเทยีบ C0 ณ ท่าเทยีบเรือแหลมฉบัง 

คู่สัญญา บริษทั แหลมฉบงั อินเตอร์เนชัน่แนล โร-โร เทอร์มินลั (ประเทศ
ไทย) จ  ากดั (“LRT”) และการท่าเรือแห่งประเทศไทย (“กทท.”) 

วตัถุประสงคข์องการท า
สัญญา 

เพื่อการรับ/ส่งมอบ เก็บรักษา และบรรทุก/ขนถ่าย เฉพาะสินคา้ 
Ro/Ro สินค้าทั่วไปและตู้สินค้า เท่านั้ น หากประสงค์ท่ีจะ
ด าเนินการดงักล่าวส าหรับสินคา้อ่ืน จะตอ้งไดรั้บความเห็นชอบ
เป็นหนงัสือจาก กทท. ก่อน 

ระยะเวลาของสัญญา ระยะเวลา 30 ปี เร่ิมตั้งแต่ 1 กนัยายน 2548 - 31 สิงหาคม 2578 

LRT สามารถขอต่ออายุสัญญาได้อีก 2 ระยะ ระยะละ 10 ปี 
(ภายใตเ้ง่ือนไขและขอ้ตกลงท่ียอมรับร่วมกนั) โดยตอ้งยืน่ค  าร้อง
ขอต่ออายุสัญญาเป็นหนงัสือล่วงหนา้อย่างนอ้ย 2 ปี ก่อนสัญญา
จะส้ินสุดลง 

ค่าตอบแทนตามสัญญา LRT ต้องช าระค่าตอบแทนให้แก่ กทท.  ซ่ึงมี  2  ส่วน คือ 
ค่าตอบแทนประจ าปี และผลประโยชน์ตอบแทนเพิ่มเติมรายปี
ตามจ านวนท่ีระบุไวใ้นสัญญา โดยผลประโยชนต์อบแทนรวมทั้ง 
2 ส่วน จะตอ้งช าระตามสัดส่วนท่ีเท่ากนั รอบปีการด าเนินงาน
ตามสัญญาละ 4 งวด แต่ละงวดตอ้งช าระก่อนวนัเร่ิมตน้ของแต่
ละไตรมาส  



แบบแสดงรายการขอ้มูลประจ าปี 2560 (แบบ 56-1) บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ ากดั (มหาชน) 

ส่วนท่ี 1 – 4 หนา้ 5 

เง่ือนไขหลกัของสัญญา • บุคคลสัญชาติไทยหรือนิติบุคคลไทยถือหุน้ไม่นอ้ยกว่าร้อยละ 
51 ตลอดระยะเวลาของสัญญา และมีทุนจดทะเบียนช าระเต็ม
จ านวนไม่ต ่ากวา่ 50 ลา้นบาท 

• LRT เป็นผูถื้อกรรมสิทธ์ิในบรรดาทรัพยสิ์นท่ีเป็นโครงสร้าง
พื้นฐานเพิ่มเติม เคร่ืองมืออุปกรณ์ และส่ิงอ านวยความสะดวก
ส าหรับการประกอบการท่าเรือ ซ่ึง LRT เป็นผูจ้ ัดหามาเอง
ตลอดระยะเวลาของสัญญา หลงัจากสัญญาส้ินสุดลง บรรดา
อสังหาริมทรัพยท์ั้ งหมดรวมถึงโครงสร้างพื้นฐานจะตกเป็น
กรรมสิทธ์ิของ กทท. ส่วนสังหาริมทรัพยข์อง LRT นั้น กทท. 
มีสิทธิท่ีจะซ้ือทั้งหมดหรือบางส่วนตามราคามูลค่าทางบญัชี 
(Current Book Value) 

• กทท. เป็นผูก้  าหนด (1) โครงสร้างค่าภาระ (Port Charges) และ 
(2) อตัราค่าภาระท่าเรือ (Port Tariff) โดย LRT หา้มเรียกเกบ็ค่า
ภาระเกินกวา่ท่ี กทท. ก าหนด 

การส้ินสุดสัญญา • เม่ือระยะเวลาการด าเนินงานตามสัญญาส้ินสุดลง 
• เม่ือ LRT ผิดสัญญา ไม่ปฏิบติัตามเง่ือนไขสัญญาในขอ้ท่ีเป็น

สาระส าคญัซ่ึงเป็นอุปสรรคและก่อผลเสียหายต่อการบริหาร
และการประกอบการท่าเทียบเรือ 

• การเลิกสัญญาโดยเหตุผลทางความมั่นคงของชาติ ความ
ปลอดภยั หรือความจ าเป็นของสาธารณชน หรือตามค าสั่งของ
รัฐ หรือเหตุผลอ่ืนๆ ในท านองเดียวกนั 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



แบบแสดงรายการขอ้มูลประจ าปี 2560 (แบบ 56-1) บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ ากดั (มหาชน) 

ส่วนท่ี 1 – 4 หนา้ 6 

4.2.3 สัญญาเช่าพืน้ที่/ทีด่ิน เพือ่ให้บริการพืน้ทีจ่อดพกัรถยนต์ และ เกบ็สินค้าและคลงัสินค้าทัว่ไป 

คู่สัญญา/ 

ผู้ให้เช่า/ผู้ให้บริการ 

อายุสัญญา 

(ปี) 
เงื่อนไขหลกัของสัญญา 

กทท. 1 - 20 ปี 

 

• บริษัทมีกรรมสิทธ์ิในอสังหาริมทรัพย์ท่ีเป็นโครงสร้าง
พื้นฐานท่ีบริษทัจดัหามา หลงัจากสัญญาส้ินสุดลง บรรดา
อสังหาริมทรัพยจ์ะตกเป็นกรรมสิทธ์ิของ กทท. โดยบริษทั
ตอ้งร้ือถอนส่วนท่ี กทท.ไม่ประสงคจ์ะรับไว ้

• ส่วนสังหาริมทรัพย์ของบริษัทนั้ น กทท. มีสิทธิจะซ้ือ
ทั้งหมดหรือบางส่วนตามราคามูลค่าตามบญัชี 

• ในระหวา่งอายสุัญญา กทท. มีสิทธิปรับข้ึนค่าเช่า 
กนอ. 12 - 30 ปี 

 

• บริษทัมีกรรมสิทธ์ิในส่ิงปลูกสร้างหรือทรัพยสิ์นท่ีบริษทั
จัดหามา หลังจากสัญญาส้ินสุดลง บริษทัต้องร้ือถอนส่ิง
ปลูกสร้างออกจากพื้นท่ี 

• บริษทัสามารถน าสิทธิการเช่าและส่ิงปลูกสร้างไปจ านอง 
จ าน า หรือประกนัหน้ี กบัสถาบนัการเงินได ้โดยตอ้งแจง้ให ้
กนอ. ทราบภายใน 30 วนั นบัจากวนัท่ีไดก้ระท าการ 

• ในระหว่างอายุสัญญา กนอ. มีสิทธิปรับข้ึนค่าเช่าในบาง
สัญญา 

ผูใ้หบ้ริการพื้นท่ี
รายอ่ืน 

3 - 6 ปี 

 

• บริษทัมีกรรมสิทธ์ิในส่ิงปลูกสร้างหรือทรัพยสิ์นท่ีบริษทั
จัดหามา หลังจากสัญญาส้ินสุดลง บริษทัต้องร้ือถอนส่ิง
ปลูกสร้างออกจากพื้นท่ี 

 
 
 
 
 
 
 
 



แบบแสดงรายการขอ้มูลประจ าปี 2560 (แบบ 56-1) บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ ากดั (มหาชน) 

ส่วนท่ี 1 – 4 หนา้ 7 

4.3 เงินลงทุนในบริษทัย่อยและบริษทัร่วม 
ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2560 บริษทัมีบริษทัยอ่ย 1 บริษทั และบริษทัร่วม 1 บริษทั ดงัน้ี  

ช่ือบริษทั ประเภทธุรกจิ 3. สัดส่วนการ
ถือหุ้น 

4. (ร้อยละ) 

5. ทุนจดทะเบียน 
และทุนช าระแล้ว 

(ล้านบาท) 

บริษทัยอ่ย    

บริษทั แซพไฟร์ โรโร (ไทยแลนด์) 
จ  ากดั (“SRT”) 

6. ถือหุน้ในบริษทัอ่ืน 100.00 183.75 

บริษทัร่วม    

บริษัท แหลมฉบัง อินเตอร์เนชั่น
แนล  โร -โ ร  เ ทอ ร์ มิ นัล  จ  า กัด 
(“LRT”) 

7. ใหบ้ริการท่าเทียบเรือ 
C0 ภายในท่าเรือ

แหลมฉบงั 

8. บริษทัและ 
SRT ถือหุน้
ร้อยละ 20.00 

210.00 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2560 บริษทั แหลมฉบัง อินเตอร์เนชั่นแนล โร-โร เทอร์มินัล จ  ากัด 
(“LRT”) มีทุนจดทะเบียนและช าระแลว้ 210.00 ลา้นบาท แบ่งเป็นหุน้สามญัจ านวน 500,000 หุน้ มูล
ค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 100.00 บาท และหุ้นบุริมสิทธิจ านวน 1,600,000 หุ้น มูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 100.00 
บาท โดยบริษทัและบริษทั แซพไฟร์ โรโร (ไทยแลนด)์ จ  ากดัถือหุน้รวมกนัในสัดส่วนร้อยละ 20.00  

ส าหรับสิทธิในการไดรั้บเงินปันผลและการออกเสียง ขอ้บงัคบัของ LRT ก าหนดใหหุ้น้สามญัมี
สิทธิไดรั้บเงินปันผลก่อนหุน้บุริมสิทธิ โดยผูถื้อหุน้สามญัมีสิทธิไดรั้บเงินปันผลในอตัราร้อยละ 0.50 
ต่อปีของมูลค่าหุน้ท่ีช าระแลว้ แต่จะไม่มีการสะสมในปีท่ีไม่ไดป้ระกาศจ่าย และมีสิทธิออกเสียง 1 หุน้
ต่อ 1 เสียง ส่วนผูถื้อหุ้นบุริมสิทธิมีสิทธิได้รับเงินปันผลในอตัราร้อยละ 7.00 ต่อปีของมูลค่าหุ้นท่ี
ช าระแลว้ และมีสิทธิไดรั้บเงินปันผลชนิดไม่ร่วมรับแต่สะสมในปีท่ีไม่ไดป้ระกาศจ่าย และมีสิทธิออก
เสียง 100 หุน้ต่อ 1 เสียง โดยเงินปันผลส่วนท่ีเหลือจากการจ่ายใหผู้ถื้อหุน้สามญัและผูถื้อหุน้บุริมสิทธิ
ดงักล่าว จะถูกจ่ายใหแ้ก่ผูถื้อหุน้สามญัตามสัดส่วนการถือหุน้ 

ทั้งน้ี ภายใตส้ัญญาผูถื้อหุน้ระหว่างบริษทั และกลุ่ม Nippon Yusen Kabushiki Kaisha (“NYK”) 
ซ่ึงเป็นผูถื้อหุ้นใหญ่ของ LRT บริษทัมีสิทธิ (Option) ในการเขา้ถือหุ้น LRT เพิ่มสูงสุดถึงร้อยละ 
29.00 ในราคาท่ีไดต้กลงไว ้ภายในวนัท่ี 15 พฤษภาคม 2560 ทั้งน้ี NYK ไดแ้จง้ขยายระยะเวลาในการ
ซ้ือหุน้ออกไปเป็นภายในวนัท่ี 31 มีนาคม 2561 ซ่ึงท่ีประชุมคณะกรรมการบริษทัคร้ังท่ี 1/2560 วนัท่ี 
22 กุมภาพนัธ์ 2560 มีมติเห็นชอบให้เสนอท่ีประชุมสามญัผูถื้อหุน้ประจ าปี 2560 เพื่อรับทราบเร่ือง
การขยายเวลาการใช้สิทธิซ้ือหุ้น LRT ร้อยละ 29 ภายใตส้ัญญาผูถื้อหุ้นขา้งตน้จากภายในวนัท่ี 15 
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พฤษภาคม 2560 เป็นวนัท่ี 31 มีนาคม 2561 เน่ืองจาก NYK ขอเวลาในการจดัโครงสร้างทางธุรกิจใน
กลุ่มบริษทั (Business Restructuring) ใหเ้สร็จส้ินก่อน 

ต่อมาเม่ือวนัท่ี 12 มกราคม 2561 NYK ไดมี้หนงัสือถึงบริษทั เพื่อขอขยายระยะเวลาในการใช้
สิทธิซ้ือหุน้ของบริษทัออกไปอีก เป็นภายในวนัท่ี 31 มีนาคม 2562 เน่ืองจากการจดัโครงสร้าง ทาง
ธุรกิจในกลุ่มบริษทัยงัไม่แลว้เสร็จ 
4.3.1 นโยบายการลงทุนในบริษทัย่อย และบริษทัร่วม 

บริษทัมีนโยบายลงทุนในธุรกิจท่ีเก้ือหนุนและเอ้ือประโยชน์ต่อการท าธุรกิจของบริษทั โดย
พิจารณาผลตอบแทนและผลประโยชน์อ่ืนท่ีบริษทัคาดว่าจะไดรั้บจากการลงทุนเป็นส าคญั เพื่อเป็น
การสนบัสนุนและส่งเสริมกิจการของบริษทั รวมถึงการพิจารณาสัดส่วนการลงทุนตามความเหมาะสม
และผลตอบแทนท่ีคาดว่าจะไดรั้บจากการลงทุน เพื่อประโยชน์ต่อผูถื้อหุน้ของบริษทัเป็นส าคญั ทั้งน้ี 
การพิจารณาการลงทุนจะกระท าโดยผา่นการพิจารณาอนุมติัจากคณะกรรมการของบริษทั และ/หรือ ท่ี
ประชุมผูถื้อหุน้ของบริษทั แลว้แต่กรณี และบริษทัจะควบคุมดูแลดว้ยการส่งกรรมการ และ/หรือ ผูท่ี้
ไดรั้บมอบหมายของบริษทัเขา้ไปเป็นตวัแทนตามสัดส่วนการถือหุน้ เพื่อใหมี้ส่วนร่วมในการก าหนด
นโยบายท่ีส าคญั และ/หรือ บริหารจดัการในกิจการนั้นๆ รวมทั้งมีสิทธิในการออกเสียงในท่ีประชุม
คณะกรรมการบริษทัและท่ีประชุมผูถื้อหุ้น ตามแนวทางท่ีบริษทัไดก้  าหนดไว ้เพื่อให้เกิดประโยชน์
สูงสุดแก่บริษทั 
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5.  ข้อพพิาททางกฎหมาย 
ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2560 บริษทัไม่มีขอ้พิพาททางกฎหมายท่ียงัไม่ส้ินสุด ซ่ึงอาจมีผลกระทบ

ทางดา้นลบต่อสินทรัพยข์องบริษทัท่ีมีจ  านวนสูงกว่าร้อยละ 5.00 ของส่วนของผูถื้อหุ้น หรือต่อการ
ด าเนินธุรกิจของบริษทัอยา่งมีนยัส าคญั  

อยา่งไรกดี็ บริษทัมีขอ้พิพาททางกฎหมายซ่ึงเป็นคดีท่ียงัไม่ส้ินสุด เม่ือวนัท่ี 26 กรกฎาคม 2560 
บริษทัเป็นโจทก์ยื่นฟ้องกรุงเทพมหานคร (กทม.) ต่อศาลทรัพยสิ์นทางปัญญาและการคา้ระหว่าง
ประเทศกลาง ข้อหาการค้าระหว่างประเทศ รับขนของทางทะเล รับฝากทรัพย์ ทุนทรัพย ์
1,040,809,382 บาท ขอใหศ้าลบงัคบั กทม. ช าระเงินจ านวนดงักล่าวพร้อมดอกเบ้ียร้อยละ 7.5 ต่อปี 
และให ้กทม. ช าระค่าฝากสินคา้รวมภาษีมูลค่าเพิ่มเป็นรายวนัวนัละ 272,817.90 บาท นบัถดัจากวนั
ฟ้องจนกวา่ กทม. จะน ารถดบัเพลิงทั้งหมดออกไปจากท่าเทียบเรือรับอนุญาตของบริษทั 

ต่อมาในวนัท่ี 18 ธนัวาคม 2560 กทม. โดยพนกังานอยัการไดย้ื่นค าให้การแกค้ดีและฟ้องแยง้
ขอ้หาละเมิด จ านวนทุนทรัพย ์109,732,687.10 บาท ทั้งร้องขอคุม้ครองชัว่คราวก่อนพิพากษา ศาลฯ
นดัไต่สวนค าร้องขอคุม้ครองชัว่คราวก่อนมีค าพิพากษา นดัช้ีสองสถาน และนดัไกล่เกล่ีย วนัท่ี 21 
มีนาคม 2561 เน่ืองจากคดีดงักล่าวอยูร่ะหว่างการพิจารณา ดงันั้นบริษทัจึงยงัมิไดบ้นัทึกรายการไวใ้น
งบการเงินส าหรับปี 2560 
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6. ข้อมูลทัว่ไปและข้อมูลส ำคญัอืน่ 
6.1 ข้อมูลทัว่ไป 
6.1.1 ข้อมูลบริษทั (ณ วนัที ่30 ธันวำคม 2560) 

ช่ือบริษทั บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ  ากดั (มหาชน) 
ช่ือบริษทั (ภำษำองักฤษ) Namyong Terminal Public Company Limited 
ประเภทธุรกจิ ใหบ้ริการท่าเทียบเรือเพื่อการส่งออกและน าเขา้

รถยนต(์Roll-on/Roll-off: Ro/Ro) และสินคา้
ทัว่ไป ณ ท่าเทียบเรือ A5 ท่าเรือแหลมฉบงั การ
ให้บริการพื้นท่ีจอดรถเพื่อเตรียมความพร้อม
ก่อนส่งออกและภายหลังน า เข้า  และการ
ให้บริการพื้นท่ีจดัเก็บสินคา้และคลงัสินคา้ใน
ท่า เ รือแหลมฉบังและพื้ น ท่ีการนิคมแห่ง
ประเทศไทย แหลมฉบงั อ าเภอศรีราชา จงัหวดั
ชลบุรี 

เลขทะเบียนบริษทั 0107555000163 
ทุนจดทะเบียนและทุนจดทะเบียนช ำระแล้ว 620,000,000 บาท 
จ ำนวนหุ้นจดทะเบียน (หุ้นสำมญั) 1,240,000,000 หุน้ 
จ ำนวนหุ้นทีอ่อกและจ ำหน่ำยแล้ว (หุ้นสำมญั) 1,240,000,000 หุน้ 
มูลค่ำหุ้นทีต่รำไว้ หุน้ละ 0.50 บาท 
ทีต่ั้งส ำนักงำนใหญ่ 
 

1168/52 อาคารลุมพินีทาวเวอร์ ชั้น 19 ถนน
พระราม  4  แขวง ทุ่งมหา เมฆ  เขตสาทร 
กรุงเทพมหานคร 10120 
โทรศพัท ์: 66 (0) 2 679 7357 
โทรสาร : 66 (0) 2 285 6642 

ทีต่ั้งท่ำเทยีบเรือ ท่าเทียบเรือ  A5 ท่าเรือแหลมฉบงั  
ต  าบลทุ่งสุขลา อ าเภอศรีราชา จงัหวดัชลบุรี 
20230 
โทรศพัท ์: 66 (0) 38 401 062 – 4  
โทรสาร : 66 (0) 38 401 061 
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Home Page www.namyongterminal.com 
เลขำนุกำรบริษทั โทรศพัท ์: 66 (0) 2 679 7357 

โทรสาร : 66 (0) 2 285 6642 
E-mail: csnyt@namyongterminal.com 

ฝ่ำยนักลงทุนสัมพนัธ์ โทรศพัท ์: 66 (0) 2 679 7357  
โทรสาร : 66 (0) 2 285 6642 
E-mail: irnamyong@namyongterminal.com 

 
6.1.2 ข้อมูลนิติบุคคลทีบ่ริษทัถือหุ้นทั้งทำงตรงและทำงอ้อม ตั้งแต่ร้อยละ 10.00 ขึน้ไป ของทุนจด

ทะเบียนช ำระแล้ว 
ช่ือและทีต่ั้งของบริษัท ประเภทธุรกจิ ทุนจดทะเบียน/  

ทุนช ำระแล้ว 
ชนิดของหุ้นที่จ ำหน่ำยได้แล้ว
ทั้งหมด 

สัดส่วนกำร 
ถือหุ้น (ร้อย
ละ) 

บริษัท แซพไฟร์ โรโร (ไทยแลนด์) 
จ ำกดั (“SRT”) 
 
1168/52 (อาคารลุมพินีทาวเวอร์ ชั้น 
19) ถนนพระราม 4  
แขวงทุ่งมหาเมฆ เขตสาทร 
กรุงเทพมหานคร 10120 
โทรศพัท ์  66 (0) 2679 7357 
โทรสาร    66 (0) 2285 6642 

ถือหุน้ในบริษทั
อ่ืน 
 

183,750,000 บาท / 
183,750,000 บาท 
 

หุน้สามญั 1,724,950 หุน้  
มูลค่าท่ีตราไวหุ้น้ละ 100 บาท 
 
หุน้บุริมสิทธิ 112,550 หุน้ 
มูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 100.00 
บาท 

ถือหุน้โดย 
บ ริษัท ร้ อ ย
ละ 100.00 

บริษัท แหลมฉบัง อนิเตอร์ 
เนช่ันแนล โร-โร เทอร์มนิัล จ ำกดั  
(“LRT”) 
88/3 หมู่ท่ี 3 ต าบลทุ่งสุขลา  
อ าเภอศรีราชา จงัหวดัชลบุรี 
20230 
โทรศพัท ์ 66 (0) 38 408 700 
โทรสาร   66 (0) 38 401 061 

ใหบ้ริการท่าเทียบ
เรือ C0 ภายใน
ท่าเรือแหลมฉบงั 

210,000,000 บาท/ 
210,000,000 บาท 

หุน้สามญั 500,000 หุน้  
มูลค่าท่ีตราไวหุ้น้ละ 100 บาท 
 
หุน้บุริมสิทธิ 1,600,000 หุน้ 
มูลค่าท่ีตราไวหุ้้นละ 100.00 
บาท 

ถือ หุ้น โดย 
บริษัท และ 
SRT ร้อยละ 
20.00 

 
  

http://www.namyongterminal.com/
mailto:csnyt@namyongterminal.com
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6.1.3 ข้อมูลบุคคลอ้ำงองิ 

นกัลงทุนสัมพนัธ์ นางสาวพิมพก์าญจน ์เหลืองสุวรรณ (รักษาการ) 
1168/52 (อาคารลุมพินีทาวเวอร์ ชั้น 19) ถนนพระราม 4  
แขวงทุ่งมหาเมฆ เขตสาทร กรุงเทพมหานคร 10120 
โทรศพัท:์ 66 (0) 2 679 7357 
โทรสาร: 66 (0) 2 285 6642 
Email : irrnamyong@namyongterminal.com 

นำยทะเบียนหลกัทรัพย์ บริษทั ศนูยรั์บฝากหลกัทรัพย ์(ประเทศไทย) จ  ากดั  
93 ถนนรัชดาภิเษก แขวงดินแดง เขตดินแดง  
กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศพัท:์ 66 (0) 2 009 9999 
โทรสาร: 66 (0) 2 009 9991 

ผู้สอบบัญชี บริษทั ส านกังาน อีวาย จ  ากดั  
ชั้น 33 อาคารเลครัชดา 193/136-137 ถนนรัชดาภิเษก 
เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร 10110 
โทรศพัท:์ 66 (0) 2 264 0777 
โทรสาร: 66 (0) 2 264 0789-90 

ทีป่รึกษำกฎหมำย บริษทั อาร์ แอนด ์ที เอเชีย (ประเทศไทย) จ  ากดั   
973 อาคารเพรสิเดน้ท ์ทาวเวอร์ ชั้น 22 ยนิูต 12A -12F  
ถนนเพลินจิต แขวงลุมพินี เขตปทุมวนั  
กรุงเทพมหานคร 10330 
โทรศพัท:์ 66 (0) 2656 1991 
โทรสาร: 66 (0) 2656 0833 

ผู้ (ฝ่ำย) ตรวจสอบภำยใน บริษทั เอเอน็เอส บิซิเนส คอนซลัแทนส์ จ  ากดั 
100/72 ชั้นท่ี 22 อาคารเลขท่ี 100/2 อาคารชุดวอ่งวานิช บี 
ถนนพระราม 9 แขวงหว้ยขวาง เขตหว้ยขวาง 
กรุงเทพมหานคร 10310 
โทรศพัท:์ 66 (0) 2645 0109 
โทรสาร: 66 (0) 2645 0101 



 แบบแสดงรายการขอ้มูลประจ าปี 2560 (แบบ 56-1) บริษทั นามยง เทอร์มินลั จ ากดั (มหาชน) 
 

ส่วนท่ี 1 – 6 หนา้ 4 
 

6.2 ข้อมูลส ำคญัอืน่ 
 - ไม่มี- 
 




