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13. ขอ้มูลทางการเงินท่ีส าคญั 

ข้อมูลงานธุรกจิสายการบิน  

 ขอ้มูลงานธุรกิจสายการบิน หน่วย 
รอบปีส้ินสุดวนัท่ี 31 ธนัวาคม 

2558 2557 2556 
รายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสารแบบประจ า (1)  ลา้นบาท 19,517.1 18,063.6 16,859.8 
  เสน้ทางการบินภายในประเทศ    11,886.1 11,027.7 10,724.5 
  เสน้ทางการบินระหวา่งประเทศ    7,631.0 7,035.9 6,135.3 
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) (2)  ลา้นท่ีนัง่-กม. 5,853.6 5,655.0 4,062.8 
  เสน้ทางการบินภายในประเทศ    3,365.4 3,230.5 2,175.4 
  เสน้ทางการบินระหวา่งประเทศ    2,488.2 2,424.5 1,887.4 
ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) (2)  ลา้นท่ีนัง่-กม. 3,911.5 3,691.4 2,759.24 
  เสน้ทางการบินภายในประเทศ    2,350.0 2,209.3 1,667.8 
  เสน้ทางการบินระหวา่งประเทศ    1,561.5 1,482.1 1,091.5 
อตัราส่วนการขนส่งผูโ้ดยสาร (Load Factor) ร้อยละ 66.8 65.3 67.9 
  เสน้ทางการบินภายในประเทศ    69.8 68.4 76.7 
  เสน้ทางการบินระหวา่งประเทศ    62.8 61.1 57.8 
จ านวนผูโ้ดยสารท่ีขนส่ง (2)  พนัคน 5,149.5 4,789.8 4,173.4 
  เสน้ทางการบินภายในประเทศ    3,719.6 3,487.5 3,118.7 
  เสน้ทางการบินระหวา่งประเทศ    1,429.9 1,302.3 1,054.7 
จ านวนท่ีนัง่ทั้งหมด พนัท่ีนัง่ 7,653.4 7,357.2 6,005.2 
  เสน้ทางการบินภายในประเทศ    5,290.4 5,080.6 4.122.65 
  เสน้ทางการบินระหวา่งประเทศ    2,363.0 2,276.6 1,882.6 
ระยะทางบินโดยเฉล่ีย กิโลเมตร 759.6 770.7 661.2 
ระยะทางบิน (2)  ลา้นกิโลเมตร 45.8 44.3 32.2 
รายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสารต่อหน่วย (Passenger Yield) (4) บาทต่อคน-กม. 5.0 4.9 6.1 
การใชเ้คร่ืองบิน จ านวนชัว่โมงปฏิบติัการบิน(3)  ต่อวนั 9.02 8.81 9.14 
  แอร์บสั เอ320    9.63 9.14 9.92 
  แอร์บสั เอ319    9.32 9.43 10.08 
  เอทีอาร์72-500    8.10 7.82 8.38 
รายไดป้ริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (RASK) บาท 3.60 3.41 4.50 
ตน้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (CASK)   3.30 3.26 4.00 
ตน้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารไม่รวมค่าน ้ ามนั
เช้ือเพลิง  

 
2.55 2.34 2.98 

RASK – CASK  0.30 0.15 0.49 
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 ขอ้มูลงานธุรกิจสายการบิน หน่วย 
รอบปีส้ินสุดวนัท่ี 31 ธนัวาคม 

2558 2557 2556 
จ านวนเท่ียวบิน     63,180 60,612 51,441 
  เสน้ทางการบินภายในประเทศ    43,876 42,239 35,914 
  เสน้ทางการบินระหวา่งประเทศ    19,304 18,373 15,527 
จ านวนเคร่ืองบิน ณ ส้ินปี  ล า 31 27 25 
  แอร์บสั เอ320    8 8 7 
  แอร์บสั เอ319    11 10 10 
  เอทีอาร์72-500  
  เอทีอาร์72-600 

  
 

8 
4 

8 
1 

8 
- 

 

หมายเหตุ : 
 (1) ตวัเลขเหล่าน้ีจะแตกต่างจากตวัเลขท่ีแสดงในงบการเงินรวมเน่ืองจากเป็นตวัเลขท่ีรวมรายได้จากเท่ียวบินแบบประจ า รายได้สุทธิจากการ

แลกเปล่ียนการรับขนส่งผูโ้ดยสารสุทธิจากเท่ียวบินท่ีด าเนินการโดยสายการบินอ่ืนและขายโดยบริษทัฯ ตามความตกลงเท่ียวบินร่วม (code-
sharing) รายไดจ้ากการขายท่ีนัง่โดยสารบนเท่ียวบินของสายการบินอ่ืนซ่ึงไม่ไดเ้ป็นเท่ียวบินร่วม (Interline) รายไดค้่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ ามนั
และเงินค่าประกนัภยัเรียกเก็บจากผูโ้ดยสาร  แต่ไม่รวมรายไดจ้ากการให้บริการคลงัสินคา้ และการให้บริการเท่ียวบินเช่าเหมาล า และยงัไม่ไดห้ัก
ส่วนลดและค่าคอมมิชชัน่ 

(2)  ไม่รวมเท่ียวบินซ่ึงไม่ไดอ้ยูใ่นตารางการบิน และเท่ียวบินท่ีด าเนินการโดยสายการบินอ่ืนและขายโดยบริษทัฯ แต่รวมเท่ียวบินท่ีด าเนินการโดยบริษทัฯ 
และขายโดยสายการบินอ่ืน  

(3)  ไม่รวมเท่ียวบินซ่ึงไม่อยูใ่นตารางบิน 
(4) รายไดจ้ากผูโ้ดยสาร ไม่รวมรายไดค้่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ามนัและเงินค่าประกนัภยัเรียกเก็บจากผูโ้ดยสาร และไม่รวมรายได ้
  ค่าสมัภาระน ้าหนกัเกิน หารดว้ยปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK)    

ตารางแสดงขอ้มูลการด าเนินการและขอ้มูลทางการเงินของบริษทัย่อยและบริษทัร่วมของบริษทัฯ ในการบริการท่ีเก่ียวขอ้งกับ
สนามบิน 

(หน่วย : ลา้นบาท) 

 รอบปีส้ินสุด วนัท่ี 31 ธนัวาคม 

 2558 2557 2556 
ข้อมลูการบริการภาคพืน้ดิน:    
รายได้ (1) 2,130.1 1,948.8 1,893.9 
EBITDA  304.8 246.0 373.9 
ก าไรสุทธิ 146.1 111.5 258.1 
จ านวนเท่ียวบินท่ีใหบ้ริการ  58,074 54,871 51,838 

ข้อมลูการบริการครัวการบิน:    

รายได ้ (1) 1,456.0 1,350.0 1,231.4 
EBITDA  431.6 372.0 324.2 
ก าไรสุทธิ  284.5 267.0 183.9 
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 รอบปีส้ินสุด วนัท่ี 31 ธนัวาคม 

 2558 2557 2556 
จ านวนท่ีอาหารท่ีผลิตและใหบ้ริการ (ลา้นท่ี)  9.9 8.9 8.6 

- บริษทัฯ 4.2 4.0 3.4 

- สายการบินอ่ืน 5.7 4.9 5.2 

ข้อมลูการบริการคลงัสินค้าระหว่าประเทศ:    

รายได ้ (1)  1,567.9 1,557.7 1,420.8 
EBITDA  672.2 684.1 622.8 
ก าไรสุทธิ 443.6 453.9 389.7 
น ้าหนกัของสินคา้ท่ีใหบ้ริการ(ตนั)  375,301 371,530 349,935 
ปริมาณการรองรับสินคา้ (ตนัต่อปี) (2) 450,000 550,000 550,000 
การใชง้าน (Utilization) (ร้อยละ)  83.4 67.6 63.6 
จ านวนใบตราส่ง(ใบ)  727,805 744,669 694,451 

หมายเหตุ : (1)  รายไดข้องบริษทัยอ่ยและบริษทัร่วม เป็นรายไดท่ี้แสดงยอดรวมโดยไม่หกัรายการท่ีมีระหวา่งกนักบับริษทัใหญ่  

(2)  บริษทัดบับลิวเอฟเอสพีจีคาร์โก ้จ  ากดั ปรับลดปริมาณการรองรับสินคา้ เน่ืองจากสัดส่วนของสินคา้ขาเขา้มีอตัราเพ่ิมสูงข้ึน(ปัจจุบนั
สดัส่วนสินคา้ขาเขา้ต่อสินคา้ขาออก เท่ากบั 46:54 จากเดิม 34:66) ซ่ึงโดยปกติสินคา้ขาเขา้จะเก็บรักษาในคลงัสินคา้เป็นเวลาหลายวนั
ก่อนท่ีผูน้  าเขา้จะมารับสินคา้ไป ในขณะท่ีสินคา้ขาออกจะเก็บไวใ้นคลงัสินคา้ประมาณ 0.5 วนัเท่านั้น ส่งผลให้พ้ืนท่ีการจดัเก็บสินคา้
ลดลงจาก 550,000 ตนัต่อปี เป็น 450,000 ตนัต่อปี 
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14. ค าอธิบายผลการด าเนินงานและการวเิคราะห์ฐานะการเงิน 

1. ภาวะเศรษฐกจิและอุตสาชกรรนการบิน 

สภาวะเศรษฐกิจในประเทศไทยปี 2558 ได้รับแรงขับเคล่ือนของเศรษฐกิจมาจากการใช้จ่ายลงทุนในโครงการ
สาธารณูปโภคและโครงสร้างพ้ืนฐานขนาดใหญ่ของภาครัฐและการขยายตวัของภาคการท่องเท่ียวเป็นหลกั อตัราการขยายตวัทาง
เศรษฐกิจของไทยในปี 2558 มีการขยายตวัร้อยละ 2.8 ซ่ึงลดลงจากท่ีคาดการณ์ไวเ้ม่ือเดือนพฤศจิกายน ร้อยละ 0.1 เป็นผลมาจาก
เศรษฐกิจไทยตอ้งเผชิญกบัเศรษฐกิจโลกท่ีฟ้ืนตวัชา้ รวมไปถึงราคาน ้ ามนัท่ีลดต ่าลง (ท่ีมา:ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการ
เศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ) อยา่งไรก็ดีสถานการณ์ทางเศรษฐกิจของปี 2558 น้ียงัคงจะเป็นปัจจยัท่ีส่งผลกระทบไปยงัปี 2559 ท่ี
จะมีการขบัเคล่ือนมาตรการกระตุน้เศรษฐกิจต่างๆจากภาครัฐใหเ้ติบโตข้ึนต่อไป 

 ในส่วนของการส่งออกท่ีเป็นเคร่ืองช้ีเศรษฐกิจดา้นอุปสงคข์องปี 2558 พบวา่การส่งออกของไทยปี 2558 หดตวัท่ีสุดใน
รอบ 6 ปี ท่ีร้อยละ 5.8 (ท่ีมา: กระทรวงพาณิชย)์ โดยมีสาเหตุหลกัจากการส่งออกท่ีติดลบอย่างต่อเน่ืองจากภาวะซบเซาของ
เศรษฐกิจโลกและตลาดคู่คา้หลกั เช่นสหรัฐอเมริกา ยโุรป ญ่ีปุ่น ลดการน าเขา้ อีกทั้งเศรษฐกิจประเทศจีนท่ีชะลอตวั ซ่ึงส่งผลให้
อุปสงค์ยงัคงไม่ฟ้ืนตวั จึงท าให้การส่งออกของไทยยงัไม่ฟ้ืนตวัดว้ย ขณะท่ีการส่งออกของไทยไปยงัเขตการคา้ชายแดนและ
ประเทศในกลุ่ม CLMV มีการขยายตวัไดดี้พอควร 

 ภาคการท่องเท่ียวนบัเป็นแรงขบัเคล่ือนเศรษฐกิจท่ีส าคญัของประเทศ โดยรวมมีการขยายตวัอยา่งชดัเจนทั้งนกัท่องเท่ียว
ในประเทศและต่างประเทศถึงแมว้่าช่วงท่ีผ่านมาจะมีปัจจยัท่ีส่งผลกระทบต่อการท่องเท่ียวทั้งปัญหาการเมือง เหตุการณ์วาง
ระเบิดจุดท่องเท่ียวท่ีส าคญัท่ีส่งผลกระทบต่อนักท่องเท่ียวในระยะเวลานั้น แต่ก็ยงักลบัมาฟ้ืนตวัอย่างรวดเร็วในช่วงหลงัซ่ึง
สะทอ้นไดจ้ากจ านวนนกัท่องเท่ียวต่างประเทศท่ีเดินทางเขา้มาในประเทศไทยในปี 2558 ขยายตวัร้อยละ 20.0 เม่ือเปรียบเทียบกบั
ปีท่ีผา่นมา โดยนกัท่องเท่ียวในเขตภูมิภาคเอเชียยงัเป็นกลุ่มหลกัของประเทศ โดยเฉพาะนกัท่องเท่ียวชาวจีน ท่ีมีอตัราขยายตวัท่ี
ร้อยละ 73.4 ส่วนนกัท่องเท่ียวชาวยโุรป(ไม่รวมสหพนัธรัฐรัสเซีย)และชาวตะวนัออกกลางมีอตัราการขยายตวัท่ีร้อยละ 6.6 และ
ร้อยละ 11.0 ตามล าดบั(ท่ีมา:กรมการท่องเท่ียว)  

กระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬามีนโยบายส่งเสริมยทุธศาสตร์การท่องเท่ียวของประเทศโดยการพฒันาแหล่งท่องเท่ียว
และการบริการท่องเท่ียวให้มีคุณภาพมาตรฐาน ซ่ึงมีการพฒันาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือการคมนาคมท่ีไดม้าตรฐานอย่าง
ทัว่ถึง ครอบคลุมเสน้ทางหลกัและเสน้ทางรองท่ีจะเขา้สู่แหล่งท่องเท่ียว  

ภาพรวมของอุตสาหกรรมการบินส าหรับปี 2558 ยงัคงมีอตัราการเติบโตของปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) ของทุก
ภูมิภาคอยูท่ี่ร้อยละ 6.5 ในขณะท่ีภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคเติบโตร้อยละ 8.6 เป็นอนัดบัสองรองลงมาจากภูมิภาคตะวนัออกกลางท่ีมี
อตัราการเติบโตอยูท่ี่ร้อยละ 10.0 ในขณะท่ีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) ของทุกภูมิภาคและภูมิภาคเอเชียแปซิฟิคมีอตัรา
เติบโตร้อยละ 5.6 และร้อยละ 6.7 ตามล าดบั (ท่ีมา: สมาคมขนส่งทางอากาศระหวา่งประเทศ) โดยปัจจยัสนบัสนุนการเติบโตของ
จ านวนผูโ้ดยสารยงัคงเป็นราคาบตัรโดยสารเฉล่ียท่ีลดลง ราคาเฉล่ียบตัรโดยสารของทัว่โลกในปี 2558 ต ่ากวา่ปี 2557 ประมาณ
ร้อยละ 5.0 ภูมิภาคเอเชียมีอตัราการเติบโตของเท่ียวบินตรงเพ่ิมสูงข้ึนร้อยละ 7.3 ซ่ึงเป็นปัจจัยส่งเสริมให้ผูโ้ดยสารมีความ
ตอ้งการเดินทางเพ่ิมมากข้ึน เน่ืองจากระยะเวลาเดินทางสั้นลง 

ส าหรับแนวโนม้ภาคการท่องเท่ียวของปี 2559 โดยศูนยว์จิยักสิกรไทยคาดวา่จะมีนกัท่องเท่ียวชาวต่างชาติท่ีจะเขา้มาเท่ียว
ในไทยจ านวนประมาณ 31.4 -32.3 ลา้นคน เติบโตประมาณร้อยละ 5.0 – 8.0 เม่ือเทียบกบัปี 2558 ท่ีผ่านมาจากแรงหนุนการท า
กิจกรรมการตลาดของภาครัฐ และการแข่งขนัของภาคธุรกิจสายการบินท่ีมีการแข่งขนัรุนแรง โดยมีสายการบินต่างชาติท่ีเขา้มาท า
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การตลาดในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก และประเทศไทยมากข้ึนเพราะมองเห็นโอกาสในการเติบโตดา้นการท่องเท่ียวของภูมิภาคน้ี 
โดยตลาดนกัท่องเท่ียวหลกัท่ีคาดวา่จะขยายตวัไดดี้ คือกลุ่มนกัท่องเท่ียวจีนและชาวจีนท่ีเขา้มาท าธุรกิจในประเทศไทย อยา่งไรก็
ตามทิศทางของตลาดนกัท่องเท่ียวยงัคงมีปัจจยัเส่ียงท่ีจะกระทบกบัการเติบโตในปี 2559 คือ ปัจจยัเศรษฐกิจในประเทศ ปัจจยัดา้น
การเมือง ปัญหาภยัก่อการร้าย รวมถึงการแข่งขนัดา้นการท่องเท่ียวระหวา่งประเทศ ขณะท่ีกลุ่มนกัท่องเท่ียวตะวนัออกกลาง คง
ตอ้งติดตามสถานการณ์ราคาน ้ ามนัท่ีจะกระทบกบัความมัน่คงทางเศรษฐกิจซ่ึงกลุ่มนกัท่องเท่ียวน้ีมีค่าใชจ่้ายต่อหัวค่อนขา้งสูง 
โดยส่วนใหญ่จะเดินทางมาเขา้มาประเทศไทยเพ่ือรับการบริการทางการแพทย ์อยา่งไรก็ตามตลาดภูมิภาคเอเชียตะวนัออกยงัคง
เป็นตลาดหลกัของการท่องเท่ียวไทย ซ่ึงประเทศไทยยงัคงเป็นจุดหมายปลายทางล าดบัตน้ๆของนักท่องเท่ียวชาวจีน ในขณะท่ี 
คาดวา่ตลาดนกัท่องเท่ียวยโุรปในปี 2559 จะสามารถกลบัมาขยายตวัเป็นบวกไดท่ี้ประมาณร้อยละ 3.0 จากท่ีหดตวัประมาณร้อย
ละ 8.7 ในปี 2558  

2.  ภาพรวนของบริษัทฯ  

บริษทัฯ เป็นสายการบินท่ีให้บริการเต็มรูปแบบ โดยมุ่งเนน้บริการระดบัพรีเม่ียมให้แก่ผูโ้ดยสารบริษทัฯ ก่อตั้งข้ึนใน 
ปี 2527 และบริษทัฯ เร่ิมให้บริการเท่ียวบินแบบประจ าอย่างเป็นทางการ ภายใตช่ื้อปัจจุบนัคือ “บางกอกแอร์เวยส์” ในปี 2529 
ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2558 บริษทัฯ ให้บริการเท่ียวบินแบบประจ าในเส้นทางการบินภายในประเทศ 15 เส้นทางโดยครอบคลุม
เส้นทางท่ีเป็นจุดหมายปลายทางในดา้นการพกัผ่อนและแหล่งวฒันธรรมท่ีส าคญัในประเทศไทย เช่น จงัหวดัภูเก็ต เกาะสมุย 
จงัหวดัเชียงใหม่ และจงัหวดักระบ่ี และให้บริการเท่ียวบินแบบประจ าในเส้นทางการบินระหวา่งประเทศอีก 15 เส้นทาง เช่น 
ประเทศเมียนมาร์ ประเทศลาว ประเทศกัมพูชา ประเทศมาเลเซีย ประเทศสิงคโปร์ ประเทศอินเดีย ประเทศบังคลาเทศ และ
ประเทศมลัดีฟส์ บริษทัฯก าหนดระยะเวลาการบินไม่เกิน 5 ชัว่โมงจากแต่ละศูนยป์ฏิบติัการการบิน ซ่ึงท าให้บริษทัฯ สามารถ
เขา้ถึงผูโ้ดยสารท่ีเดินทางไป หรือเดินทางจากภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้และเอเชียใต ้ทั้งน้ี บริษทัฯ ขยายการให้บริการให้
ครอบคลุมไปยงักลุ่มลูกคา้ในทวีปยโุรป เอเซียใต ้ตะวนัออกกลาง และประเทศญ่ีปุ่น โดยการประสานความร่วมมือกบัสายการ
บินอ่ืนๆ เช่น สายการบินเอทิฮดัแอร์เวยส์  สายการบินเจแปนแอร์ไลน์ สายการบินมาเลเซียแอร์ไลน์  สายการบินบริติชแอร์เวย ์
สายการบินคาเธ่ยแ์ปซิฟิค สายการบินแควนตสัแอร์เวยแ์ละสายการบินซิลค์แอร์ เป็นตน้ โดยการท าความตกลงเท่ียวบินร่วม 
(Code Share Agreement) และความตกลงร่วมอ่ืนๆบริษทัฯ ด าเนินงานธุรกิจสายการบินท่ีศูนยป์ฏิบติัการการบินสามแห่ง คือ 
สนามบินสุวรรณภูมิท่ีกรุงเทพฯ สนามบินสมุยท่ีจงัหวดัสุราษฎร์ธานี และสนามบินเชียงใหม่ท่ีจงัหวดัเชียงใหม่ 

บริษทัฯ เป็นเจา้ของและด าเนินการกิจการสนามบิน 3 สนามบิน ไดแ้ก่ สนามบินสมุย  สนามบินสุโขทยั และสนามบิน
ตราด   เม่ือวนัท่ี 24 พฤศจิกายน 2549 บริษทัฯ ไดท้ าสญัญาเช่าระยะยาวกบักองทุนรวมสิทธิการเช่าอสงัหาริมทรัพยส์นามบินสมุย 
(“กองทุนรวม”) เพ่ือใหเ้ช่าสนามบินสมุยรวมทั้งส่ิงอ านวยความสะดวกเป็นเวลา 30 ปี (ส้ินสุดปี 2579) เป็นจ านวนเงิน 9,300 ลา้น
บาท ในวนัเดียวกันบริษทัฯ ได้ท าสัญญาเช่าช่วงสนามบินสมุยจากกองทุนรวมเป็นระยะเวลา 3 ปี พร้อมค ามัน่ท่ีจะเช่าช่วง
ทรัพยสิ์นท่ีเช่าต่อไม่เกิน 9 คร้ัง คร้ังละ 3 ปี พร้อมกนัน้ี บริษทัฯ ไดท้ าสัญญาอีกฉบบัหน่ึงเพ่ือรับบริการระบบส่ิงอ านวยความ
สะดวกท่ีสนามบินสมุยจากกองทุนรวมเป็นระยะเวลา 30 ปี โดยสัญญาเช่าระยะยาวกบักองทุนรวมก าหนดค่าตอบแทนแบบคงท่ี
เดือนละ 47.5 ลา้นบาท และใหเ้พ่ิมเติมตามการผนัแปรตามจ านวนผูโ้ดยสารขาออกท่ีเดินทางออกจากสนามบินสมุย และเท่ียวบิน
ขาเขา้สนามบินสมุย ทั้งน้ีณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2558  บริษทัฯ ถือหน่วยลงทุนร้อยละ 29.9 ในกองทุนรวม  

นอกเหนือจากธุรกิจสายการบินและธุรกิจสนามบินแลว้ บริษทัฯ ประกอบธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งกบัธุรกิจสนามบิน ไดแ้ก่ 
การใหบ้ริการกิจการภาคพ้ืนดิน การใหบ้ริการอาหารบนเท่ียวบิน และการใหบ้ริการคลงัสินคา้ระหวา่งประเทศ ให้กบัสายการบิน
ตนเองและสายการบินอ่ืนๆ โดยผา่นบริษทัยอ่ยและบริษทัร่วมของบริษทัฯ ดงัน้ี 
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บริษทั รายละเอียด 

บริษทั บริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพเวลิด์
ไวดไ์ฟลทเ์ซอร์วสิ จ ากดั (BFS Ground) 

 บริษทัฯ ถือหุน้ในสดัส่วนร้อยละ 90.0  

 ประกอบธุรกิจให้บริการภาคพ้ืนดินและให้บริการในลานจอดและอุปกรณ์
ภาคพ้ืนในสนามบินสุวรรณภูมิ  

 BFS Ground มีบริษทัย่อย คือ บริษทั บีเอฟเอสคาร์โก้ ดีเอ็มเค จ ากัด 
ประกอบธุรกิจให้บริการคลงัสินคา้ท่ีสนามบินดอนเมือง โดย BFS Ground  
ถือหุน้ในสดัส่วนร้อยละ 51.0 

บริษทั ครัวการบินกรุงเทพ จ ากดั (BAC)  บริษทัฯ ถือหุน้ในสดัส่วนร้อยละ 90.0 

 ประกอบธุรกิจใหบ้ริการครัวการบิน ในสนามบินสุวรรณภูมิ   

 BAC  มีบริษทัยอ่ย ดงัน้ี 

- บริษทั บีเอซี กูร์เมท์ เฮา้ส์ จ ากดั ประกอบธุรกิจร้านอาหาร โดย BAC ถือ
หุน้ในสดัส่วนร้อยละ 99.9  

- บริษทั บางกอกแอร์เคเทอร่ิงภูเก็ต จ ากดั ประกอบธุรกิจดา้นครัวการบินท่ี
สนามบินภูเก็ต โดย BAC ถือหุน้ในสดัส่วนร้อยละ 99.9  

- บริษทั บางกอกแอร์เคเทอร่ิงสมุย จ ากดั ประกอบธุรกิจดา้นครัวการบินท่ี
สนามบินสมุย โดย BAC ถือหุน้ในสดัส่วนร้อยละ 99.9 

บริษทั การบินกรุงเทพบริการภาคพ้ืน จ ากดั  
(PGGS) 

 บริษทัฯ ถือหุน้ในสดัส่วนร้อยละ 99.9  

 ประกอบธุรกิจให้บริการภาคพ้ืน และบริการในลานจอดและอุปกรณ์ภาค
พ้ืนท่ีสนามบินสมุย 

บริษทั ดบับลิวเอฟเอสพีจีคาร์โก ้จ ากดั  
(BFS Cargo) 

 บริษทัฯ ถือหุน้ในสดัส่วนร้อยละ 49.0 
 ประกอบธุรกิจใหบ้ริการคลงัสินคา้ระหวา่งประเทศ ในสนามบินสุวรรณภูมิ 

และเน่ืองจากเป็นบริษทัร่วมรายไดจ้าก BFS Cargo จะไม่ไดแ้สดงในรายได้
จากการขายและบริการ แต่จะแสดงในส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทั
ร่วม  

 BFS Cargo  มีบริษทัร่วม คือ บริษทั บีเอฟเอสคาร์โก ้ดีเอม็เค จ ากดั ประกอบ
ธุรกิจให้บริการคลงัสินคา้ท่ีสนามบินดอนเมือง ซ่ึง BFS Cargo ถือหุ้นใน
สดัส่วนร้อยละ 49.0 

 

บริษทัฯ ไดข้ยายฝูงบินจากจ านวน 27 ล า ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2557  เป็นจ านวน  31 ล า  ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2558  โดย
ในระหวา่งปีบริษทัฯ ไดรั้บมอบเคร่ืองบินแบบเอทีอาร์ 72-600 จ านวน 3 ล า และเคร่ืองบินแบบแอร์บสั เอ 319 จ านวน 1 ล า 
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3. ปัจจัยทีน่ีผลกระทบต่อผลการด าเนินงาน 

ปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่อฐานะการเงินและผลการด าเนินงานของบริษทัฯ และบริษทัฯ คาดวา่ปัจจยัดงักล่าวจะยงัคงส่งผล
กระทบต่อไปในอนาคต มีดงัน้ี 

3.1 ปัจจยัทีน่ีผลกระทบต่อธุรกจิการบิน 

สภาพแวดล้อนในการด าเนินงานด้านการบินโดยเฉพาะอย่างยิง่ในประเทศไทย 

รายไดค้่าโดยสารของบริษทัฯ โดยทัว่ไปจะข้ึนอยูก่บัภาวะการท่องเท่ียวเป็นส าคญั และในล าดบัรองลงมาไดแ้ก่ การ
เดินทางเพ่ือธุรกิจมายงัประเทศไทย ในขณะเดียวกนัก็ไดรั้บผลกระทบจากความผนัผวนของอตัราแลกเปล่ียนเงินตราต่างประเทศ
ระหวา่งเงินบาทกบัสกลุเงินหลกัอ่ืนๆ ภาวะเศรษฐกิจของโลกและของไทย ปัญหาความไม่สงบทางการเมืองในประเทศไทย ภยั
พิบติัทางธรรมชาติ การเปล่ียนแปลงตามฤดูกาล และการเปล่ียนแปลงอ่ืนๆในรูปแบบการขนส่ง ตลอดจนสิทธิทางการบินท่ีไดรั้บ
และก าหนดเวลาการใชส้นามบิน นอกจากน้ี รายไดค้่าโดยสารยงัข้ึนอยู่กบัการด าเนินการและความสามารถในการแข่งขนัของ
บริษทัฯ กบัสายการบินระหวา่งประเทศและสายการบินภายในประเทศ ตลอดจนสายการบินราคาประหยดั 

เหตุการณ์ท่ีส าคญัท่ีอยูเ่หนือการควบคุมของบริษทัฯ เช่น การก่อการร้ายและการระบาดของโรคระบาด ไดส่้งผลกระทบ
ในทางลบต่ออุตสาหกรรมการบิน เศรษฐกิจไทย และกิจกรรมทางเศรษฐกิจในภูมิภาค ซ่ึงท าให้อุปสงค์ส าหรับเท่ียวบินและ
บริการท่ีเก่ียวเน่ืองลดลง ราคาค่าโดยสารลดลง ในขณะท่ีเบ้ียประกนัภยัสูงข้ึน และค่าใชจ่้ายดา้นการรักษาความปลอดภยัเพ่ิมมาก
ข้ึน ทั้งน้ี เหตุการณ์ท่ีไม่ปกติเหล่าน้ีอาจเกิดข้ึนไดใ้นอนาคตและอาจส่งผลกระทบในระยะสั้นหรือระยะยาวต่ออุตสาหกรรมการ
บิน ตลอดจนธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการด าเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของบริษทัฯ  

แมว้า่เศรษฐกิจไทยจะประสบปัญหาวกิฤตทางเศรษฐกิจประกอบกบัสภาวะวิกฤตหน้ีของประเทศในสหภาพยโุรปท่ีใช้
สกลุเงินยโูรรวมถึงวิกฤตทางการเมือง ปัญหาทางดา้นสาธารณสุข และส่ิงแวดลอ้มและเหตุการณ์จลาจลขา้งตน้ทั้งหมด ปริมาณ
การขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) ของบริษทัฯ ยงัมีการเติบโตอย่างต่อเน่ืองจากจ านวน 3,691.4  ลา้นคนกม.ในปี 2557 เป็นจ านวน 
3,911.5 ลา้นคนกม. ในปี 2558 

ปรินาณทีน่ั่งและเครือข่ายเส้นทางการบิน)Capacity and Route Mix) 

ปริมาณท่ีนั่งและเครือข่ายเส้นทางการบินของบริษัทฯ เป็นปัจจัยส าคัญท่ีก าหนดปริมาณการผลิตด้านผูโ้ดยสาร 
(Available Seat-Kilometer: ASK) โดยในปี 2557 มีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร( ASK) เพ่ิมข้ึนจาก 5,655.0 ลา้นคนกม.เป็น 
5,853.6 ลา้นคนกม.ในปี 2558 

องค์ประกอบของฝูงบิน 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2558 บริษทัฯ มีเคร่ืองบินจ านวนทั้งส้ิน 31 ล า ประกอบดว้ยเคร่ืองบินแบบเอทีอาร์ 72-500 จ านวน 
8 ล า เคร่ืองบินแบบเอทีอาร์ 72-600 จ านวน 4 ล า เคร่ืองบินแบบแอร์บสั เอ 319 จ านวน 11 ล า และเคร่ืองบินแบบแอร์บสั เอ 320 
จ านวน 8 ล า อายโุดยเฉล่ียของเคร่ืองบินของบริษทัฯ ประมาณ 9.0 ปีและปัจจุบนัฝูงบินสามารถรองรับจ านวนท่ีนัง่ผูโ้ดยสารได ้
3,600 ท่ีนัง่  

เคร่ืองบินแบบเอทีอาร์ 72-500 เคร่ืองบินแบบเอทีอาร์ 72-600 เคร่ืองบินแบบแอร์บสั เอ 319 และเคร่ืองบินแบบแอร์บสั 
เอ 320 ของบริษทัฯ ช่วยใหบ้ริษทัฯ สามารถก าหนดเคร่ืองบินกบัเสน้ทางการบินท่ีเหมาะสมได ้ในปัจจุบนัประกอบดว้ยเคร่ืองบิน
แบบเอทีอาร์ 72-500 และ เคร่ืองบินแบบเอทีอาร์ 72-600 มีความสามารถในการเขา้ถึงสนามบินบางแห่งซ่ึงเคร่ืองบินท่ีมีขนาด
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ใหญ่กวา่ไม่สามารถเขา้ถึงได ้และสามารถน าไปให้บริการในเส้นทางการบินท่ีมีผูโ้ดยสารใชบ้ริการนอ้ย นอกจากน้ียงัสามารถ
ช่วยให้บริษทัฯท าการปรับเปล่ียนเพ่ือบริหารจัดการจ านวนเท่ียวบินในเส้นทางการบินท่ีมีความตอ้งการต ่าหรือในช่วงท่ีมี
ผูโ้ดยสารเดินทางนอ้ย (Off-Season)  หรือท่ีคาดหมายวา่จะมีผูโ้ดยสารเดินทางนอ้ยไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ ส่วนเคร่ืองบินแบบ
แอร์บสั เอ 319 นั้น ท าใหบ้ริษทัฯ ขยายขีดความสามารถในการขนส่งผูโ้ดยสารในเส้นทางการบินไปยงัสนามบินสมุย ในขณะท่ี
เคร่ืองบินแบบแอร์บสั เอ 320  ท าให้บริษทัฯ สามารถขยายเส้นทางการบินระหวา่งประเทศไปยงัเมืองต่างๆ ในต่างประเทศ เช่น 
มุมไบ และธากา เป็นตน้ 

กลยทุธ์ด้านเครือข่ายเส้นทางการบิน 

บริษทัฯ ท าการประเมินเครือข่ายเส้นทางการบินดว้ยการใชเ้คร่ืองมือท่ีหลากหลายรวมถึงระบบการจดัการรายไดข้อง
บริษทัฯ ในการเพ่ิมรายได ้รายไดต้่อหน่วย อตัราการใชป้ระโยชน์ของฝูงบิน และปริมาณท่ีนั่งให้สูงท่ีสุด ทั้งน้ี ในการก าหนด
เครือข่ายเส้นทางการบินจะพิจารณาจากอุปสงคแ์ละอุปทานเป็นหลกั ในขณะท่ีการขนส่งผูโ้ดยสารจะแตกต่างกนัไปตามแต่ละ
เสน้ทางการบิน และตามช่วงระยะเวลา ทั้งน้ี บริษทัฯ มีการทบทวนและปรับเครือข่ายเส้นทางการบินภายหลงัจากท่ีบริษทัฯ ได้
ประเมินอตัราส่วนของปริมาณท่ีนั่งรวมทั้ งหมดท่ีได้จดัสรรให้กับเส้นทางการบิน การแข่งขนัในเส้นทางการบินเฉพาะบาง
เสน้ทาง จ านวนผูโ้ดยสารซ่ึงเขา้มาใชบ้ริการ และราคาบตัรโดยสารโดยเฉล่ีย รายไดท่ี้เพ่ิมข้ึนจากการใหบ้ริการเท่ียวบินท่ีเช่ือมต่อ 
ตลอดจนตน้ทุนปัจจุบนัและตน้ทุนท่ีอาจเพ่ิมสูงข้ึนในอนาคต หากไม่สามารถท าก าไรจากเส้นทางการบินใหม่ไดห้ลงัจากท่ี
ให้บริการไปแลว้ ประมาณ 18-24 เดือนบริษทัฯ อาจพิจารณาลดความถ่ีในเส้นทางการบินดงักล่าว และจะท าการทบทวนอยา่ง
ต่อเน่ืองทุกไตรมาส หรือยกเลิกเสน้ทางการบิน เช่น การยกเลิกเสน้ทางการบิน เชียงใหม่-อุดรธานี และกรุงเทพ-อุดรธานี เป็นตน้  
อยา่งไรก็ตาม ทางบริษทัฯ อาจพิจารณาเป็นรายกรณีให้รักษาเส้นทางการบินท่ีอาจไม่ไดท้ าก าไรเอาไวเ้พ่ือท่ีจะเช่ือมต่อเส้นทาง
กบัเสน้ทางการบินในเครือข่ายเดิมเพ่ือจะท าก าไรในเสน้ทางการบินโดยรวมได ้

บริษทัฯ ไดมุ่้งการเป็นจุดเช่ือมต่อและความต่อเน่ืองระหวา่งเส้นทางการบินในประเทศและในภูมิภาคเอเชียตะวนัออก
เฉียงใตบ้างเส้นทางกบัเส้นทางการบินอ่ืนๆ โดยการเป็นพนัธมิตรในการท าการบินร่วม (CodeShare Agreement) และการ
ด าเนินการให้ความร่วมมือต่างๆในการด าเนินกลยุทธ์เครือข่ายเส้นทางการบินของบริษทัฯ ซ่ึงช่วยให้อตัราส่วนการขนส่ง
ผูโ้ดยสารเพ่ิมสูงข้ึนจากผูโ้ดยสารท่ีเช่ือมต่อกบัสายการบินของบริษทัฯ จากพ้ืนท่ีต่างๆ ทัว่โลกทั้ งน้ีบริษทัฯ ได้เพ่ิมการเป็น
พนัธมิตรในการท าการบินร่วม (Code Share Agreement) เป็นจ านวน 20 ราย ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2558 

สิทธิทางการบินและการจดัสรรเวลาการขึ้นลงของเคร่ืองบินในสนานบิน 

สิทธิทางการบินและการจดัสรรเวลาการข้ึนลงของเคร่ืองบินลว้นมีผลต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) และ
เครือข่ายเส้นทางการบินของบริษทัฯการก าหนด จ านวนท่ีนัง่รวมทั้งหมดท่ีสายการบินแต่ละแห่งจะไดรั้บอนุญาตให้บินไปยงั
จุดหมายปลายทาง และการจดัสรรเวลาการข้ึนลงของเคร่ืองบินในสนามบินจะส่งผลกระทบต่อความสามารถของบริษทัฯ ในการ
ปรับเปล่ียนเครือข่ายเส้นทางการบินอาจส่งผลให้บริษทัฯ ไม่สามารถเพ่ิมจ านวนเท่ียวบินไปยงัสถานีปลายทางท่ีสามารถสร้าง
ก าไรมากกวา่หรือมีอุปสงคใ์นการใชบ้ริการทางการบินสูงกวา่ได ้ 

ค่าโดยสาร 

อตัราค่าโดยสารโดยเฉล่ียค านวณโดยน าผลรวมของรายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสารแบบประจ าหารดว้ยจ านวนผูโ้ดยสาร
ทั้งหมด โดยอตัราค่าโดยสารโดยเฉล่ียของบริษทัฯ เพ่ิมข้ึนจากปี 2557 ซ่ึงเท่ากบั 3,771.3 บาท เป็น 3,790.1 บาทในปี 2558  
เน่ืองจากการเพ่ิมความถ่ีทั้งในส่วนของเสน้ทางท่ีมีผูโ้ดยสารเดินทางเป็นจ านวนมากและเสน้ทางท่ีมีคู่แข่งขนันอ้ยราย  
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กลยทุธ์ในการก าชนดราคาและบริชารจดัการรายได้ 

ธุรกิจการบินเป็นธุรกิจท่ีมีการแข่งขนัดา้นราคาสูงมาก โดยทัว่ไป บริษทัฯ และคู่แข่งจะลดราคาค่าโดยสารในช่วงนอก
ฤดูท่องเท่ียวเพ่ือกระตุน้ความตอ้งการในการเดินทาง การลดราคาค่าโดยสารของบริษทัฯ มกัส่งผลให้สายการบินคู่แข่งตอ้งลด
ราคาตามดว้ย เม่ือบริษทัฯ มีการลดราคาค่าโดยสาร รายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสารเฉล่ียต่อหน่วย ก็จะลดลง และส่งผลกระทบลบ
ต่อผลการด าเนินงานของบริษทัฯ อยา่งไรก็ดี บริษทัฯ ไดใ้ชก้ารก าหนดราคาท่ีมีความยดืหยุน่ การเนน้การเพ่ิมรายไดต้่อหน่วยและ
อตัราส่วนการขนส่งให้สูงข้ึน บริษัทฯ บริหารจัดการก าไรจากการขนส่งผูโ้ดยสารโดยใช้ระบบการบริหารจัดการรายได ้
(AirVision Revenue Manager) และใชน้โยบายการตลาดและการขายของบริษทัฯ ทั้งน้ี ระบบการบริหารจดัการรายไดข้องบริษทั
ฯ ไดใ้ชแ้บบจ าลองในการคาดคะเนและการหาราคาท่ีเหมาะสม เพื่อวิเคราะห์ขอ้ไดเ้ปรียบเสียเปรียบเชิงเศรษฐศาสตร์ท่ีตอ้ง
เกิดข้ึนในการก าหนดจ านวนท่ีนัง่ในแต่ละราคา ซ่ึงท าใหบ้ริษทัฯ สามารถเพ่ิมรายไดสู้งสุดบนขีดความสามารถท่ีมีอยูเ่ช่นเดียวกบั
การพิจารณาก าหนดเครือข่ายเสน้ทางการบิน นโยบายการตลาดและการขายของบริษทัฯ ไดน้ าปัจจยัหลายประการเขา้มาใชใ้นการ
พิจารณาดว้ย ซ่ึงรวมถึง อุปทานและอุปสงค์ สภาพตลาดและการก าหนดราคาของคู่แข่ง รวมทั้งการจดัสรรปริมาณการขนส่ง
ผูโ้ดยสาร (RPK) ไปยงัพ้ืนท่ีทางภูมิศาสตร์หรือภูมิภาคนั้น และผลการด าเนินงานท่ีผ่านมาในพ้ืนท่ีทางภูมิศาสตร์หรือภูมิภาคนั้น
โดยปกติ เพ่ือรักษาความสามารถในการแข่งขนั บริษทัฯ จะปรับราคาค่าโดยสารเป็นระยะๆ ซ่ึงอาจรวมถึงการให้ส่วนลดราคาค่า
โดยสารในบางเสน้ทางก่อนท่ีจะมีการเดินทางเพ่ือเพ่ิมอตัราส่วนการขนส่งในเส้นทางนั้นๆ และบริษทัฯ ไดด้ าเนินมาตรการเพ่ือ
เพ่ิมรายไดใ้ห้สูงท่ีสุดดว้ยการเพ่ิมราคาค่าโดยสารในเท่ียวบินท่ีมีตวัเลขการจองและความตอ้งการมาก และในบางเส้นทางท่ีใน
อดีตมีขอ้มูลแสดงวา่มีอตัราส่วนการขนส่งท่ีสม ่าเสมอหรือสูง 

การแข่งขัน 

บริษทัฯ ตอ้งเผชิญกบัการแข่งขนัสูงทั้งจากสายการบินท่ีให้บริการแบบเต็มรูปแบบและจากสายการบินราคาประหยดั
อ่ืนๆ นอกจากน้ี คู่แข่งอาจลดราคาค่าโดยสารในอนาคต หรือเพ่ิมปริมาณท่ีนัง่ ในเส้นทางการบินเพ่ือเพ่ิมส่วนแบ่งการตลาดของ
ตนเองซ่ึงเหตุการณ์ดงักล่าวอาจท าให้ราคาค่าโดยสาร อตัราส่วนการขนส่งผูโ้ดยสารและส่วนแบ่งการตลาดของบริษทัฯ ลดลง 
และอาจส่งผลให้บริษทัฯ ตอ้งปรับโครงสร้างตน้ทุนและราคาค่าโดยสาร ทั้งน้ี อุตสาหกรรมการบินมีความอ่อนไหวต่อการลด
ราคาค่าโดยสารมากเป็นพิเศษ เน่ืองจากสายการบินจะแบกรับเพียงแค่ตน้ทุนผนัแปรท่ีเพ่ิมข้ึนเพียงเล็กนอ้ยจากการให้บริการแก่
ผูโ้ดยสารเพ่ิมข้ึน การเปล่ียนแปลงใดๆ ท่ีเกิดข้ึนกบัสภาพการแข่งขนัในตลาดสายการบินภายในประเทศและในภูมิภาค ซ่ึงรวมถึง
ผลท่ีเกิดข้ึนจากนโยบาย “การเปิดน่านฟ้าเสรี” ของอาเซียน (ASEAN Open Skies Policy) อาจส่งผลกระทบอยา่งมีนยัส าคญัต่อ
ธุรกิจ ฐานะทางการเงิน ผลการด าเนินงาน และโอกาสทางธุรกิจของบริษทัฯ  

ราคาน ้านันเห้ือเพลงิ 

ค่าใชจ่้ายค่าน ้ ามนัเช้ือเพลิงเป็นค่าใช้จ่ายท่ีมีสัดส่วนสูงท่ีสุดของตน้ทุนขายและบริการ ซ่ึงรวมถึงค่าน ้ ามนัเช้ือเพลิง
ส าหรับเคร่ืองบินและผลก าไรหรือขาดทุนตามสัญญาป้องกนัความเส่ียงจากราคาน ้ ามนัเช้ือเพลิง ค่าใชจ่้ายค่าน ้ ามนัเช้ือเพลิงคิด
เป็นร้อยละ  29.6 และร้อยละ 24.2 ของตน้ทุนขายและบริการของบริษทัฯ ในปี 2557 และปี 2558 ตามล าดบัตน้ทุนค่าน ้ ามนั
เช้ือเพลิงของบริษทัฯ จะแปรผนัอยา่งเป็นนยัส าคญัตามการเปล่ียนแปลงของราคาน ้ ามนัโลกซ่ึงมีความผนัผวนทั้งในอดีตท่ีผ่านมา
และยงัคงเป็นไปในอนาคต ตามการเปล่ียนแปลงของอุปสงคแ์ละอุปทาน โดยราคาซ้ือน ้ ามนัเช้ือเพลิงโดยเฉล่ียของบริษทัฯในปี 
2557 เท่ากบั 122.9 เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล และเท่ากบั 89.7 เหรียญสหรัฐฯ ต่อบาร์เรล ในปี 2558 

บริษทัฯ จดัซ้ือน ้ ามนัเช้ือเพลิงส่วนใหญ่ส าหรับเท่ียวบินต่างๆ ตามสญัญาท่ีท าไวก้บัปตท. และเชลล ์(ประเทศไทย)โดยมี
ก าหนดระยะเวลา 2-3 ปี ทั้งน้ี ราคาน ้ ามนัเช้ือเพลิงตามสญัญาซ้ือน ้ ามนัส าหรับเคร่ืองบินในประเทศของบริษทัฯ ระบุเป็นสกุลเงิน



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2558 
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เหรียญสหรัฐฯ แต่ก าหนดใหช้ าระเป็นสกลุเงินบาทส าหรับเคร่ืองบินในต่างประเทศของบริษทัฯ ระบุเป็นสกุลเงินเหรียญสหรัฐฯ 
และโดยทัว่ไปตอ้งช าระเป็นสกลุเงินเหรียญสหรัฐฯ โดยราคาน ้ ามนัเช้ือเพลิงตามสญัญาซ้ือขายน ้ ามนัส าหรับเคร่ืองบินของบริษทั
ฯ โดยทัว่ไปจะก าหนดตามราคาเฉล่ียของราคาน ้ ามนัท่ีซ้ือขายท่ีตลาดประเทศสิงคโปร์ ซ่ึงรายงานโดย MOPS 

บริษทัฯ ไดเ้ขา้ท าธุรกรรมป้องกนัความเส่ียงจากราคาน ้ ามนัเช้ือเพลิงในรูปแบบต่างๆ เป็นคร้ังคราว เพ่ือให้ตน้ทุนค่า
น ้ ามนัเช้ือเพลิงของบริษทัฯ อยู่ในระดับท่ีสามารถบริหารจัดการได้ ซ่ึงรวมถึงการท าธุรกรรมเพื่อบริหารจดัการตน้ทุนเป็น
ระยะเวลาไม่เกิน 1 ปี ทั้งน้ี บริษทัฯ ป้องกนัความเส่ียงจากราคาน ้ ามนัเช้ือเพลิงในหลายรูปแบบ ซ่ึงรวมถึงสญัญาสวอปราคาน ้ ามนั
เช้ือเพลิง(Fuel Price Swap Agreement) สัญญาคอลลาร์ราคาน ้ ามนัเช้ือเพลิง(Fuel Price Collar Agreements)และสัญญาออปชัน่
ราคาน ้ ามนัเช้ือเพลิง(Fuel Price Option Agreements)ซ่ึงบริษทัฯ จะท าการทบทวนทุกรายไตรมาส อยา่งไรก็ดี การป้องกนัความ
เส่ียงจากราคาน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีบริษทัฯ ท าไว ้แมว้า่ราคาตลาดของน ้ ามนัจะปรับตวัลดลงในอนาคต บริษทัฯ อาจไม่สามารถลด
ตน้ทุนน ้ ามนัไดใ้นเวลาอนัรวดเร็ว และดว้ยลกัษณะของการป้องกนัความเส่ียงจากราคาน ้ ามนัเช้ือเพลิงดงักล่าว บริษทัฯ อาจตอ้ง
รับภาระส่วนต่างของราคาน ้ ามนั หากราคาน ้ ามนัต ่ากว่าราคาขั้นต ่าจากการท าประกันความเส่ียง และในทางกลบักนับริษทัฯ 
อาจจะไดรั้บชดเชยส่วนต่างหากราคาน ้ ามนัสูงกวา่ราคาขั้นสูงจากการท าประกนัความเส่ียงซ่ึงบริษทัฯ จะบนัทึกส่วนต่างดงักล่าว
ในส่วนตน้ทุนขายและบริการของงบการเงินรวมของบริษทัฯ 

ค่าให้จ่ายในการประกอบกจิการสายการบิน )Airline Expenses( 

ค่าใชจ่้ายส่วนใหญ่ของบริษทัฯ เป็นค่าใชจ่้ายประจ าในทุกหน่วยการผลิต  ซ่ึงจะไม่แปรผนัตามจ านวนเท่ียวบินท่ีท าการ
บินค่าใชจ่้ายดงักล่าวรวมถึงค่าบ ารุงรักษาและปรับปรุงเคร่ืองบิน ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย ค่าใชจ่้ายในการเช่าเคร่ืองบิน
และอะไหล่ ตน้ทุนทางการเงิน ค่าเช่าตามสญัญาเช่าด าเนินงาน (Operating Lease) และค่าใชจ่้ายเก่ียวกบัพนกังาน ดงันั้น อตัราการ
ใชเ้คร่ืองบินต่อล าท่ีสูงข้ึนจะส่งผลใหต้น้ทุนต่อหน่วยลดลงและไดรั้บผลตอบแทนต่อผูโ้ดยสารเพ่ิมข้ึน นอกจากน้ี ค่าใชจ่้ายของ
บริษทัฯ บางรายการซ่ึงรวมถึงค่าน ้ ามนัส าหรับเคร่ืองบินและค่าใชจ่้ายเก่ียวกบัพนกังานส าหรับนักบิน และลูกเรือ ผนัแปรตาม
จ านวนเท่ียวบินท่ีท าการบินแต่ไม่ไดผ้นัแปรตามอตัราส่วนการขนส่งผูโ้ดยสาร ดงันั้น การเปล่ียนแปลงของอตัราส่วนการขนส่ง
ผูโ้ดยสารเพียงเล็กนอ้ยอาจมีผลกระทบอยา่งมีนยัส าคญัต่อผลการด าเนินงานของบริษทัฯ ทั้งน้ี บริษทัฯ ไดบ้ริหารจดัการตน้ทุน
โดยการเพ่ิมอตัราการใชเ้คร่ืองบินต่อล าใหเ้หมาะสมแต่ยงัคงรักษาระดบัอตัราส่วนการขนส่งผูโ้ดยสารใหเ้พียงพอ และสอดคลอ้ง
กบัขอ้จ ากดัดา้นการด าเนินงานและกฏระเบียบท่ีใชบ้งัคบัเม่ืออตัราส่วนการขนส่งผูโ้ดยสารลดลง  

บริษทัฯ มีมาตรการในการบริหารตน้ทุนโดยเน้นไปท่ีการบริหารจดัการเส้นทางการบิน การบริหารจดัการและการ
ป้องกนัความเส่ียงจากราคาน ้ ามนัเช้ือเพลิง การควบคุมจ านวนบุคลากร เงินเดือน ผลประโยชน์ และเงินค่าล่วงเวลาของพนกังาน 
ตลอดจนการควบคุมรายจ่ายของลูกเรือ 

ค่าให้จ่ายในการเห่าเคร่ืองบิน  

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2558 เคร่ืองบินจ านวน 21 ล าจากทั้งหมด 31 ล าของเคร่ืองบินของบริษทัฯ อยูภ่ายใตส้ัญญาเช่า
ด าเนินงาน (Operating Lease)  5 ล า เป็นสญัญาเช่าทางการเงิน (Finance Lease) และบริษทัฯ เป็นเจา้ของกรรมสิทธ์ิเคร่ืองบิน 5 ล า
ทั้งน้ีค่าใชจ่้ายในการเช่าเคร่ืองบิน รวมถึงค่าเช่าเคร่ืองบินท่ีช าระใหบ้ริษทัผูใ้หเ้ช่าเคร่ืองบินและบริษทัผูค้า้เคร่ืองบินตามสญัญาเช่า
ด าเนินงาน ซ่ึงค่าใชจ่้ายเหล่าน้ีส่วนใหญ่เป็นสกุลเงินเหรียญสหรัฐฯโดยภายใตส้ัญญาเช่าด าเนินงาน บริษทัฯ มีสิทธิใชเ้คร่ืองบิน
และมีหนา้ท่ีช าระเงินค่าเช่าตามขอ้ตกลงการเช่าท่ีเก่ียวขอ้ง ทั้งน้ี บริษทัฯ จะด าเนินการคืนเคร่ืองบินในสภาพท่ีตกลงไวเ้ม่ือส้ินสุด
ระยะเวลาการเช่า อยา่งไรก็ดี แมว้า่กรรมสิทธ์ิในเคร่ืองบินยงัเป็นของผูใ้ห้เช่า บริษทัฯ มีหนา้ท่ีท่ีจะตอ้งปฏิบติัตามกฎหมายและ
กฎระเบียบท่ีใชบ้ังคบั และมีหน้าท่ีในการดูแลรักษาซ่อมบ ารุงเคร่ืองบิน การให้บริการ การประกันภยั การช าระภาษี ตลอด
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ระยะเวลาท่ีสัญญาเช่ายงัมีผลใชบ้ังคบั บริษทัฯ จะบันทึกค่าเช่าท่ีช าระตามสัญญาเช่าด าเนินงานเป็นค่าใชจ่้ายตามสัญญาเช่า
ด าเนินงานในงบก าไรขาดทุนของบริษทัฯ โดยจะไม่บนัทึกภาระหน้ีสินท่ีเก่ียวขอ้งกบัเคร่ืองบินท่ีอยูภ่ายใตส้ัญญาเช่าด าเนินงาน
ในงบดุลของบริษทัฯแต่ปรากฏในหมายเหตุประกอบงบการเงินของบริษทัฯ 

ค่าให้จ่ายในการบ ารุงรักษาเคร่ืองบิน 

อายุโดยเฉล่ียของเคร่ืองบินของบริษทัฯ ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม  2558 เท่ากับ 9.0 ปี โดยทัว่ไปแลว้ ตน้ทุนในการ
บ ารุงรักษาเคร่ืองบินท่ีมีอายกุารใชง้านมานานจะสูงกวา่ตน้ทุนในการบ ารุงรักษาเคร่ืองบินท่ีใหม่กวา่ ดงันั้น เม่ือฝูงบินของบริษทั
ฯ มีอายมุากข้ึนเร่ือยๆ ก็จะตอ้งการการบ ารุงรักษามากข้ึนและท าให้ค่าใชจ่้ายการบ ารุงรักษาของบริษทัฯ ปรับสูงข้ึนตามไปดว้ย
เช่นกัน การบ ารุงรักษาดังกล่าวอาจกระทบต่อตน้ทุนการด าเนินงานบนฐานปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร และอตัราการใช้
เคร่ืองบินต่อล าของบริษทัฯ ซ่ึงจะส่งผลกระทบต่อผลการด าเนินงานของบริษทัฯในท่ีสุด  นอกจากน้ี เม่ือฝงูบินของบริษทัฯ มีอายุ
มากข้ึนเร่ือยๆ บริษทัฯ จะไม่สามารถใชป้ระโยชน์จากการรับประกนัเคร่ืองบินดงักล่าวจากผูผ้ลิตซ่ึงปกติมีอายปุระมาณ  2-3 ปี 
และเม่ือฝูงบินของบริษทัฯ มีอายุมากข้ึน ภาพลกัษณ์ของฝูงบินของบริษทัฯ ในมุมมองของผูโ้ดยสาร และความไม่เช่ือมัน่ของ
ผูโ้ดยสารต่อความปลอดภยัและเร่ืองอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง อาจมีผลกระทบต่อความตอ้งการในการใชบ้ริการของผูโ้ดยสาร และยอ่มจะ
ส่งผลกระทบถึงผลการด าเนินงานของบริษทัฯ ดว้ยเช่นกนั  

การเปลีย่นแปลงตานฤดูกาล  

ผลการด าเนินงานของบริษทัฯ มีความผนัผวนตามฤดูกาล โดยบริษทัฯ ประสบกบัความผนัผวนของความตอ้งการของ
ผูโ้ดยสารในแต่ละช่วงเวลาต่างๆ ของวนัและของสปัดาห์ตลอดจนความผนัผวนของความตอ้งการของผูโ้ดยสารในแต่ละฤดูกาล 
บริษทัฯ คาดว่าผลการด าเนินงานของบริษทัฯ จะยงัคงผนัผวนต่อไปในอนาคต อนัเป็นผลมาจากปัจจยัทางดา้นฤดูกาลหลายๆ 
ประการ ซ่ึงรวมถึงการเปล่ียนแปลงในความตอ้งการของผูโ้ดยสาร ตารางการบินและตน้ทุนขายและบริการ โดยปกติปริมาณการ
ขนส่งและอตัราส่วนการขนส่งผูโ้ดยสารของบริษทัฯ จะสูงสุดในไตรมาสแรกซ่ึงเป็นช่วงท่ีมีจ านวนนกัท่องเท่ียวสูงสุด และสูง
รองลงมาในไตรมาสท่ีส่ี ไตรมาสท่ีสาม และไตรมาสท่ีสองของปี ตามล าดบั  

ทั้งน้ี ในช่วงเวลาท่ีอุปสงค์ของผูโ้ดยสารอยู่ในระดบัสูงนั้น บริษทัฯ จะประเมินอุปสงค์และอุปทาน ตลอดจนปัจจยั
ทางดา้นตลาดเพ่ือเพ่ิมปริมาณการขนส่งในเท่ียวบิน รวมทั้งบริษทัฯ ยงัไดด้ าเนินการจดัสรร หรือปรับลดปริมาณการขนส่งใน
เท่ียวบินส าหรับช่วงท่ีความตอ้งการของผูโ้ดยสารอยูใ่นระดบัต ่าและด าเนินการซ่อมบ ารุงเคร่ืองบินมากข้ึนในช่วงเวลาดงักล่าว 
ดงันั้น บริษทัฯ จึงวางแผนในการซ่อมบ ารุงรักษาเคร่ืองบินในไตรมาสท่ีสองเป็นหลกั 

ควานเส่ียงจากอัตราแลกเปลีย่นเงินตราต่างประเทศ 

ทั้งน้ี ราคาบตัรโดยสารท่ีเป็นสกลุเงินต่างประเทศจะแปรผนัตามอตัราแลกเปล่ียนสกลุเงินต่างประเทศเม่ือเทียบกบัสกุล
เงินบาท ในขณะเดียวกนัตน้ทุนขายและบริการท่ีอยูใ่นรูปสกุลเงินต่างประเทศอาจเพ่ิมข้ึนเม่ือแปลงค่าเป็นสกุลเงินบาท บริษทัฯ 
จึงมีนโยบายการบริหารจดัการความเส่ียงในการแลกเปล่ียนเงินต่างประเทศโดยใชน้โยบายบริหารอตัราแลกเปล่ียนแบบสมดุล 
(MatchingApproach) ระหว่างจ านวนเงินท่ีไดรั้บกบัจ านวนเงินท่ีตอ้งจ่ายในแต่ละสกุลเงิน บริษทัฯ สามารถก าหนดสกุลเงินท่ี
บริษทัฯ จะไดรั้บจากการขายบตัรโดยสารท่ีผ่านผูแ้ทนท่ีไดรั้บอนุญาตจาก IATAในส่วนของเงินต่างประเทศท่ีไม่สามารถจดัหา
ได ้และส าหรับรายไดใ้นส่วนท่ีเหลือบริษทัฯ จะด าเนินการแปลงเงินต่างประเทศจากสกุลหน่ึงเป็นสกุลเงินท่ีตอ้งการ ในอตัรา ณ 
เวลาท าการแลกเปล่ียนนั้นทั้งน้ีบริษทัฯ ไม่ไดเ้ขา้ท าสญัญาป้องกนัความเส่ียงใดๆ เพ่ือท่ีจะป้องกนัความเส่ียงจากความผนัผวนใน
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อตัราแลกเปล่ียนเงินต่างประเทศ และบริษทัฯ จะบนัทึกก าไรหรือขาดทุนจากการแลกเปล่ียนเงินต่างประเทศสุทธิ เป็นรายไดอ่ื้น
หรือค่าใชจ่้ายอ่ืนแลว้แต่กรณี 

ควานเส่ียงของอัตราดอกเบี้ย 

ภาระหน้ีคงค้างของบริษัทฯ มีทั้ งอัตราดอกเบ้ียคงท่ีและอัตราดอกเบ้ียลอยตัว โดย ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม  2558 
บริษทัฯ มีภาระหน้ีคงคา้งท่ีมีอตัราดอกเบ้ียลอยตวัคิดเป็นร้อยละ 2.4 ของจ านวนหน้ีสินคงคา้งของบริษทัฯ (รวมถึงสัญญาเช่าทาง
การเงินดว้ย) ทั้งน้ี บริษทัฯ ไม่มีการท าสญัญาการป้องกนัความเส่ียงของอตัราดอกเบ้ีย 

 3.2 ปัจจยัทีน่ีผลกระทบต่อธุรกจิสนานบิน 

บริษทัฯ มีรายไดจ้ากสนามบินโดยการคิดค่าบริการผูโ้ดยสารขาออก  200-700 บาทต่อคน ซ่ึงไดรั้บจากผูโ้ดยสาร
ระหว่างประเทศ และในประเทศท่ีเดินทางออกจากสนามบินสมุย สนามบินสุโขทัยและสนามบินตราด ตามล าดับ ทั้งน้ีการ
เปล่ียนแปลงของรายไดข้องบริษทัฯ จากค่าบริการผูโ้ดยสารจะข้ึนอยูก่บัจ านวนผูโ้ดยสารขาออกจากสนามบินและอตัราค่าบริการ
ท่ีเรียกเก็บ นอกจากน้ีบริษทัฯ มีรายไดจ้ากค่าบริการลงจอดอากาศยาน และค่าบริการท่ีจอดอากาศยาน ท่ีไดรั้บจากสายการบิน
อ่ืนๆ ท่ีน าเคร่ืองบินลงจอดในสนามบินของบริษทัฯ ซ่ึงจ านวนเท่ียวบินท่ีลงจอดในสนามบินจะมีความสมัพนัธ์ต่อรายไดด้งักล่าว 

ในเดือนพฤศจิกายน 2557 กรมการบินพลเรือนได้อนุญาตให้บริษทัฯ เพ่ิมจ านวนเท่ียวบินขาเข้าและขาออกจาก
สนามบิน สมุย เป็นไม่เกิน 50 เท่ียวบินต่อวนั  ซ่ึงบริษทัฯ ไดด้ าเนินการเพ่ิมจ านวนเท่ียวบินในเสน้ทางท่ีใหบ้ริการอยูใ่นปัจจุบนั   

3.3 ปัจจยัทีน่ีผลกระทบต่อธุรกจิทีเ่กีย่วข้องกบัธุรกจิสนานบิน 

BFS Cargo 

บริษัท ดับบลิวเอฟเอสพีจีคาร์โก้ จ ากัด (“BFS Cargo”) เป็นบริษัทร่วมท่ีบริษทัฯ ถือหุ้นในสัดส่วนร้อยละ 49.0 
ประกอบธุรกิจใหบ้ริการคลงัสินคา้ระหวา่งประเทศท่ีสนามบินสุวรรณภูมิ ซ่ึง  BFS Cargo มีบริษทัร่วมท่ีถือหุน้ในสดัส่วนร้อยละ 
49.0 คือ บริษทั บีเอฟเอสคาร์โก ้ดีเอม็เค จ ากดั ประกอบธุรกิจใหบ้ริการคลงัสินคา้ท่ีสนามบินดอนเมือง 

ปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่อการด าเนินงานของ BFS Cargo ประกอบดว้ยระวางน ้ าหนัก (Tonnage) ราคาค่าบริการ ซ่ึงทั้ง
ระวางน ้ าหนกัและค่าบริการจะรับผลกระทบจากภาวะทางเศรษฐกิจของโลกอุปสงคแ์ละอุปทานรวมทั้งค่าใชจ่้ายดา้นแรงงานทั้งน้ี 
BFS Cargo มีปริมาณระวางน ้ าหนกั (Tonnage) ท่ีใหบ้ริการเท่ากบั 371,530 ตนั ในปี 2557 และ 375,301 ตนัในปี 2558   

BAC 

บริษทั ครัวการบินกรุงเทพ จ ากดั (“BAC”)  เป็นบริษทัยอ่ยท่ีบริษทัฯ ถือหุ้นในสัดส่วนร้อยละ 90.0 ประกอบธุรกิจ
ใหบ้ริการครัวการบินท่ีสนามบินสุวรรณภูมิ ซ่ึง BAC มีบริษทัยอ่ยท่ีถือหุน้ในสดัส่วนร้อยละ 99.9 จ านวน 3 บริษทัฯ คือ 1) บริษทั 
บีเอซี กร์ูเมท ์เฮา้ส์ จ ากดั ประกอบธุรกิจร้านอาหาร  2) บริษทั บางกอกแอร์เคเทอร่ิงภูเก็ต จ ากดั ประกอบธุรกิจให้บริการครัวการ
บินท่ีสนามบินภูเก็ต และ 3)  บริษทั บางกอกแอร์เคเทอร่ิงสมุย จ ากดั ประกอบธุรกิจใหบ้ริการครัวการบินท่ีสนามบินสมุย 

ปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่อผลการด าเนินงานของ BAC ประกอบดว้ยจ านวนอาหารท่ีผลิตและท่ีส่งข้ึนเคร่ือง ราคาอาหารต่อ
หน่วย และราคาของวตัถุดิบในการประกอบอาหาร ทั้งน้ี BAC ไดท้ าการเพ่ิมจ านวนอาหารท่ีผลิตและท่ีส่งข้ึนเคร่ืองอยา่งต่อเน่ือง
จาก 24,528 รายการต่อวนัในปี 2557 เป็น  27,055 รายการต่อวนัในปี 2558 กลยทุธ์ในดา้นราคาของ BAC ข้ึนอยูก่บัการเจรจา
ต่อรองกบัลูกคา้เป็นรายกรณีและข้ึนอยูก่บัราคาอาหารของคู่แข่งรายหลกัๆ  
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BFS Ground 

บริษทั บริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพเวิลด์ไวด์ไฟลท์เซอร์วิส จ ากดั (“BFS Ground”) เป็นบริษทัยอ่ยท่ีบริษทัฯ ถือหุ้น
ในสัดส่วนร้อยละ 90.0 โดยประกอบธุรกิจให้บริการภาคพ้ืนและให้บริการในลานจอดและอุปกรณ์ภาคพ้ืนในสนามบินสุวรรณ
ภูมิ ซ่ึง BFS Ground มีบริษทัย่อยท่ีถือหุ้นในสัดส่วนร้อยละ 51.0 คือ บริษทั บีเอฟเอสคาร์โก ้ดีเอ็มเค จ ากดั ประกอบธุรกิจ
ใหบ้ริการคลงัสินคา้ท่ีสนามบินดอนเมือง 

ปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่อผลการด าเนินงานของ BFS Ground ประกอบดว้ยราคาค่าบริการ จ านวนเท่ียวบินท่ีใหบ้ริการและ
ค่าใชจ่้ายดา้นแรงงาน ทั้งน้ี BFS Groundไดข้ยายจ านวนเท่ียวบินท่ีใหบ้ริการจาก 54,871 เท่ียวบินในปี 2557  เป็น 58,074 เท่ียวบิน
ในปี 2558  กลยทุธ์ในเร่ืองราคาของ BFS Ground ข้ึนอยูก่บัอตัราค่าบริการของคู่แข่งรายอ่ืนและจ านวนเท่ียวบินท่ี BFS Ground 
ใหบ้ริการนั้นจะข้ึนอยูก่บัปริมาณเท่ียวบิน ณท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 

 

4. ค าอธิบายและวิเคราะห์ผลการด าเนินงาน ปี 2558 

งบการเงินรวมส าหรับปี 2558 ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการและงบการเงินของบริษทัยอ่ยรวม 9 บริษทั  

หน่วย : ลา้นบาท 

 งบการเงนิรวม 

ปี 2558 ปี 2557 
เปลีย่นแปลง 

จ านวน % 
ก าไรส าหรับปี/งวด 1,849.1 385.7 1,463.4 379.4 

บวก: 

ค่าใชจ่้ายทางการเงิน 1,606.4 1,638.4 (32.0) (2.0) 

ค่าใชจ่้ายภาษีเงินได ้ 250.0 0.5 249.5 49,900.0 

ตดัจ าหน่ายสินทรัพยถ์าวร 1.0 11.8 (10.8) (91.5) 

หกั: 

รายไดเ้งินปันผล 280.4 244.1 36.3 14.9 

ดอกเบ้ียรับ 255.8 73.6 182.2 247.6 

ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน 322.9    71.7 (1) 251.2 350.4 

รายไดท่ี้ไม่เก่ียวขอ้งกบัการด าเนินงาน (2) 9.2 7.3 1.9 26.0 

EBIT (3) 2,838.2 1,639.6 1,198.6 73.1 

บวก: 

ค่าเส่ือมราคา และค่าตดัจ าหน่าย 833.4 644.7 188.7 29.3 
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 งบการเงนิรวม 

ปี 2558 ปี 2557 
เปลีย่นแปลง 

จ านวน % 

EBITDA(3) 3,671.6 2,284.4 1,387.2 60.7 

บวก: 

ค่าเช่าเคร่ืองบิน 1,621.7 1,754.0 (132.3) (7.5) 

EBITDAR(3) 5,293.3 4,038.4 1,254.9 31.1 

รายไดร้วม 24,902.9 22,123.5 2,779.4 12.6 

รายไดจ้ากการด าเนินงาน (4) 24,034.6 21,726.8 2,307.8 10.6 

ก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบริษทั 1,796.9 351.1 1,445.8 411.8 
EBIT Ratio (ร้อยละ) 11.8 7.6 4.2 

 EBITDA Ratio (ร้อยละ) 15.3 10.5 4.8 

EBITDAR Ratio (ร้อยละ) 22.0 18.6 3.4 

หมายเหตุ 

(1) งบการเงินส าหรับปี 2557 รายการก าไรจากอตัราแลกเปล่ียนรายงานน าเสนอรวมอยูใ่นรายไดอ่ื้น 

(2) ก าไรจากการขายเงินลงทุน ก าไรจากการขายเงินลงทุนในบริษทัยอ่ย และก าไรจากการขายสินทรัพย์ 

(3) ส าหรับการค านวณ EBIT EBITDA และ EBITDAR ต่อรายไดจ้ากการด าเนินงาน เป็นการค านวณเพ่ิมเติมซ่ึงผูล้งทุนไม่ควรพิจารณาเป็นการ
แสดงผลการด าเนินงานหรือสภาพคล่อง หรือใชท้ดแทนก าไรส าหรับปี/งวด หรือกระแสเงินสดจากการด าเนินงาน ซ่ึงถูกแสดงในงบการเงินของ
บริษทัฯ ท่ีจดัท าข้ึนตามมาตรฐานการบญัชี ทั้งน้ี เน่ืองจากมีวิธีการค านวณ EBIT EBITDA และ EBITDAR หลายวิธี EBIT EBITDA และ 
EBITDAR ตามท่ีปรากฏในเอกสารฉบบัน้ี อาจไม่สามารถน าไปเปรียบเทียบกบัมาตรวดัท่ีมีช่ือเรียกอยา่งเดียวกนัท่ีใชโ้ดยบริษทัอ่ืน 

(4)  รายไดร้วมหกัรายไดเ้งินปันผล ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน ดอกเบ้ียรับ และรายไดท่ี้ไม่เก่ียวขอ้งกบัการด าเนินงาน 

 

ก าไรจากการด าเนินงานและก าไรสุทธิ 

บริษทัฯ มีรายไดจ้ากการด าเนินงานในปี 2557 และปี 2558 เท่ากบั 21,726.8  ลา้นบาทและ 24,034.6 ลา้นบาทตามล าดบั   
ซ่ึงเพ่ิมข้ึนร้อยละ 10.6  ในขณะท่ีค่าใชจ่้ายในการด าเนินการเพ่ิมข้ึนจาก 20,530.1 ลา้นบาท เป็น 21,692.8 ลา้นบาท หรือเพ่ิมข้ึนใน
อตัราร้อยละ 5.7  ส่วนใหญ่เกิดจากการเพ่ิมข้ึนของเงินเดือนและผลประโยชน์พนกังานค่าบริการผูโ้ดยสาร และค่าซ่อมบ ารุง
เคร่ืองบิน  

บริษทัฯ มีก าไรก่อนดอกเบ้ียจ่ายและภาษีเงินได ้บวกดว้ยค่าเส่ือมราคา ค่าตดัจ าหน่าย และค่าเช่าเคร่ืองบิน (EBITDAR) 
ค านวณจากรายได้รวม (ไม่รวมรายได้เงินปันผล ก าไรจากอัตราแลกเปล่ียน ดอกเบ้ียรับ และรายได้ท่ีไม่เก่ียวข้องกับการ
ด าเนินงาน)  หักดว้ยค่าใชจ่้ายรวม บวกกลบัดว้ยค่าเส่ือมราคา ค่าตดัจ าหน่าย และค่าเช่าเคร่ืองบิน เท่ากบั 4,038.4 ลา้นบาท และ 
5,293.3  ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 18.6 และร้อยละ 22.0 ของรายไดจ้ากการด าเนินงานตามล าดบั  



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2558 
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ปี 2558 บริษทัฯมีก าไรสุทธิ 1,849.1  ลา้นบาท เพ่ิมสูงข้ึนจากปี 2557   จ านวน 1,463.4 ลา้นบาท หรือร้อยละ 379.4  ทั้งน้ี 
เป็นก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบริษทัฯ  เท่ากบั 1,796.9 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 97.2 ของก าไรส าหรับงวด 

รายได้ 

รายไดร้วมของบริษทัฯ (โดยไม่รวมรายไดร้ะหวา่งสายธุรกิจ) สามารถแบ่งตามสายธุรกิจออกเป็น 4 ประเภทดงัน้ี 

หน่วย : ลา้นบาท 

รายไดแ้บ่งตามสายธุรกิจ งบการเงนิรวม 

2558 
% ของ

รายได้รวม 
2557 

% ของ 
รายได้รวม 

เปลีย่นแปลง 

ล้านบาท % 
1. ธุรกิจสายการบิน 19,429.6 78.0 17,844.1 80.7 1,585.5 8.9 

2. ธุรกิจสนามบิน 535.3 2.2 504.3 2.3 31.0 6.2 

3. ธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งกบัธุรกิจสนามบิน 3,148.3 12.6 2,684.4 12.1 463.9 17.3 

4.    รายไดท่ี้ไม่ไดแ้บ่งตามสายธุรกิจ 1,789.7 7.2 1,090.7 4.9 699.0 64.1 
รวมรายได้ 24,902.9 100.0 22,123.5 100.0 2,779.4 12.6 

 

รายได้จากธุรกจิสายการบิน 

รายไดค้่าโดยสารประกอบดว้ยรายไดจ้ากการให้บริการเท่ียวบินแบบประจ าและรายไดจ้ากการให้บริการเท่ียวบินแบบ
เช่าเหมาล าโดยมีรายละเอียดดงัน้ี 

ตารางรายละเอียดรายไดธุ้รกิจสายการบิน 

หน่วย : ลา้นบาท 

 งบการเงินรวม 

2558 
% ของ

รายไดร้วม 
2557 

% ของ
รายไดร้วม 

เปล่ียนแปลง 
ลา้นบาท % 

รายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสารแบบประจ า 19,087.4 76.6 17,492.0 79.1 1,595.4 9.1 
- เสน้ทางการบินภายในประเทศ 12,617.6 50.7 10,670.4 48.2 1,947.2 18.3 

- เสน้ทางการบินระหวา่งประเทศ 6,459.8 25.9 6,821.6 30.8 (351.8) (5.2) 

รายไดจ้ากการใหบ้ริการเท่ียวบินแบบเช่าเหมาล า 16.6 0.1 20.6 0.1 (4.0) (19.4) 

รวมรายไดค้่าโดยสาร 19,104.0 78.0 17,512.6 79.2 1,591.4 9.1 

ค่าระวางขนส่ง 325.6 1.3 331.5 1.5 (5.9) (1.8) 

รวมรายได้ธุรกิจสายการบิน 19,429.6 78.0 17,844.1 80.7 1,585.5 8.9 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2558 
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รายไดจ้ากการใหบ้ริการเท่ียวบินทั้งแบบประจ าและแบบเช่าเหมาล าของบริษทัฯ ในปี 2558 เพ่ิมข้ึนร้อยละ 9.1 เม่ือเทียบ
กบัปี 2557 การเติบโตดงักล่าวเป็นผลมาจากจ านวนผูโ้ดยสารท่ีเพ่ิมข้ึนร้อยละ 7.5 ในขณะท่ีจ านวนท่ีนัง่เพ่ิมข้ึนร้อยละ 4.0   ทั้งน้ี
เป็นผลมาจากการเพ่ิมความถ่ีของเส้นทางบินท่ีมีอุปสงค์สูง โดยเฉพาะอย่างยิ่งเส้นทางบินท่ีรับผูโ้ดยสารมาจากสายการบิน
พนัธมิตร และเดือนตุลาคม 2558 บริษทัฯได้เปิดเส้นทางบินใหม่เพ่ิมข้ึน 1 เส้นทาง คือ  ภูเก็ต – หาดใหญ่ ซ่ึงตั้ งแต่เร่ิมเปิด
ด าเนินการ เสน้ทางภูเก็ต-หาดใหญ่ มีอตัราบรรทุกเฉล่ียอยูท่ี่ร้อยละ 70  
 

รายได้จากธุรกจิสนานบิน 

ปี 2557 และปี 2558 รายได้จากธุรกิจสนามบินคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 2.3 และ 2.2  ของรายได้รวมของบริษทัฯ  
ตามล าดบั  รายไดจ้ากธุรกิจสนามบินเกิดจากรายไดค้่าบริการผูโ้ดยสารซ่ึงไดรั้บจากผูโ้ดยสารขาออก ซ่ึงมาจากสนามบินสมุย เป็น
หลกั  โดยในปี 2558 บริษทัฯมีรายไดจ้ากธุรกิจสนามบิน เป็น 535.3 ลา้นบาท หรือเพ่ิมข้ึนร้อยละ 6.2 เทียบกบัปี 2557  ซ่ึงเป็นผล
มาจากจ านวนผูโ้ดยสารขาออกจากสนามบินสมุยเพ่ิมข้ึน และบริษทัฯปรับอตัราการเรียกเก็บค่าบริการผูโ้ดยสารขาออกระหวา่ง 
ประเทศ ณ สนามบินสมุยเพ่ิมข้ึน  จากอตัราค่าบริการท่านละ 600 บาท เป็น 700 บาท ซ่ึงมีผลตั้งแต่วนัท่ี 1 มิถุนายน 2558 เป็นตน้
ไป 

ปี 2558 จ านวนท่ีนัง่และจ านวนผูโ้ดยสารขาออกจากสนามบินสมุยท่ีปฏิบติัการบินโดยสายการบินบางกอกแอร์เวยส์ มี
จ านวน 1.3 ลา้นท่ีนัง่ และ 1.1 ลา้นคนตามล าดบั เพ่ิมสูงข้ึนร้อยละ 4.2 และร้อยละ 5.4 ตามล าดบัเม่ือเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนั  

 

รายได้จากธุรกจิทีเ่กีย่วข้องกบัธุรกจิสนานบิน 

รายไดจ้ากธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งกบัธุรกิจสนามบิน จะแสดงเฉพาะส่วนท่ีใหบ้ริการใหแ้ก่สายการบินอ่ืน  ประกอบดว้ย 

หน่วย : ลา้นบาท 

 งบการเงนิรวม 

2558 
% ของ

รายได้รวม 
2557 

% ของรายได้
รวม 

เปลีย่นแปลง 

ล้านบาท % 

บจ.ครัวการบินกรุงเทพ 1,020.8 4.1 943.7 4.3 77.1 8.2 

บจ.บริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพ
เวลิดไ์วดไ์ฟลท์เซอร์วสิ  

1,694.0 6.8 1,487.1 6.6 206.9 13.9 

บจ.การบินกรุงเทพบริการภาคพ้ืน 322.9 1.3 253.6 1.2 69.3 27.3 

รายไดอ่ื้นๆ (1) 110.6 0.4 - 0.0 110.6 n.a 

หมายเหตุ   (1) รายไดอ่ื้นๆ คือรายไดจ้ากบจ. บีเอซี กูร์เม่ท ์เฮาส์ ซ่ึงเป็นบริษทัยอ่ยของบจ.ครัวการบินกรุงเทพ ประกอบธุรกิจร้านอาหารในยา่นธุรกิจ
และแหล่งท่องเท่ียวชั้นน าในกรุงเทพฯ 

 

 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2558 
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บริษทั ครัวการบินกรุงเทพ จ ากดั   (BAC) 

ผลการด าเนินงาน ปี 2557 และ 2558 รายไดจ้าก BAC เพ่ิมข้ึนจาก  943.7  ลา้นบาทเป็น  1,020.8 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนร้อย
ละ 8.2 ทั้ งน้ีเน่ืองมาจากจ านวนผูโ้ดยสารท่ีเดินทางเขา้ออกสนามบินสุวรรณภูมิมีจ านวนเพ่ิมข้ึน ส่งผลให้จ านวนอาหารท่ี
ใหบ้ริการสายการบินลูกคา้เพ่ิมสูงข้ึนดว้ยโดยเพ่ิมข้ึนร้อยละ 11.2  เม่ือเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีท่ีแลว้ 

บริษทั บริการภาคพืน้การบินกรุงเทพเวลิด์ไวด์ไฟล์ทเซอร์วสิ จ ากดั )BFS Ground) 

ผลการด าเนินงาน ปี 2557 และ 2558   รายไดจ้าก BFS Ground เพ่ิมข้ึนจาก 1,487.1 ลา้นบาท เป็น  1,694.0  ลา้นบาท 
การเพ่ิมข้ึนของรายไดด้ังกล่าวเกิดจากการเพ่ิมข้ึนของจ านวนเท่ียวบิน และสายการบินลูกคา้ท่ีเพ่ิมข้ึน โดยในปี 2558  BFS 
Ground มีจ านวนลูกคา้เพ่ิมข้ึน 7 สายการบิน  

บริษทั การบินกรุงเทพบริการภาคพืน้ จ ากดั (PGGS) 

ผลการด าเนินงานปี 2557 และ 2558  รายไดจ้าก PGGS เพ่ิมข้ึนจาก 253.6 ลา้นบาท เป็น 322.9 ลา้นบาท 

PGGS ให้บริการภาคพ้ืนท่ีสนามบินสมุยเป็นหลกั การเพ่ิมข้ึนของรายไดด้งักล่าวเกิดจากจ านวนลูกคา้ใหม่ท่ีเพ่ิมข้ึน
ตั้งแต่เดือนพฤศจิกายน 2557 รวมถึงการปรับอตัราค่าบริการต่อเท่ียวบินเพ่ิมข้ึนข้ึนตั้งแต่ตน้ปี 2558 

 

รายได้ทีไ่น่ได้แบ่งตานสายธุรกจิ 

บริษทัฯ มีรายไดอ่ื้นๆ ท่ีไม่เก่ียวขอ้งกบัธุรกิจสายการบิน ธุรกิจสนามบิน และธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งกบัธุรกิจสนามบิน โดยมี
รายละเอียดดงัน้ี 

หน่วย : ลา้นบาท 

 งบการเงนิรวม 

2558 
% ของ 

รายได้รวม 
2557 

% ของ
รายได้รวม 

เปลีย่นแปลง 

ล้านบาท % 
เงินปันผลรับ 280.4 1.1 244.1 1.1 36.3 14.9 
ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน 322.9 1.3 71.7 0.3 251.2 350.4 
ก าไรจากการขายเงินลงทุนในหลกัทรัพย ์ 0.1 0.0 3.4 0.0 (3.3) (97.1) 
รายไดอ่ื้นๆ (1) 1,186.3 4.8 771.5 3.5 414.8 53.8 
รวมรายได้ท่ีไม่ได้แบ่งตามสายธุรกิจ 1,789.7 7.2 1,090.7 4.9 699.0 64.1 

หมายเหตุ (1) รายไดอ่ื้นๆ มีองคป์ระกอบหลกัคือรายไดค้่าธรรมเนียมบตัรโดยสาร ค่าสมัภาระส่วนเกิน และดอกเบ้ียรับ เป็นตน้ 

  

 ผลการด าเนินงาน ปี 2557 และ 2558  บริษทัฯ มีรายไดท่ี้ไม่ไดแ้บ่งตามสายธุรกิจ เพ่ิมข้ึนจาก 1,090.7  ลา้นบาท เป็น  
1,789.7 ลา้นบาท รายไดท่ี้ไม่ไดแ้บ่งตามสายธุรกิจ ท่ีเพ่ิมข้ึนส่วนใหญ่คือก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน ซ่ึงเป็นผลมาจากการอ่อนค่า
ของสกลุเงินบาทตั้งแต่ช่วงกลางปี 2558 รายไดอ่ื้นๆ มีอตัราการเติบโตท่ีสูงข้ึนเช่นกนั การเพ่ิมข้ึนของรายไดอ่ื้นๆ ส่วนใหญ่แปร
ผนัตามจ านวนผูโ้ดยสารท่ีเพ่ิมสูงข้ึน อนัไดแ้ก่ ค่าธรรมเนียมบตัรโดยสาร ค่าสมัภาระส่วนเกิน 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2558 
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ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วน 

 ผลการด าเนินงาน ปี 2557 และ 2558   บริษทัฯ มีส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม เพ่ิมข้ึนจาก 437.7  ลา้น
บาท เป็น  504.2 ลา้นบาท ตามล าดบั ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนส่วนใหญ่มาจากส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทั ดบับลิว
เอฟเอสพีจี คาร์โก ้จ ากดั และกองทุนรวมสิทธิการเช่าอสงัหาริมทรัพยส์นามบินสมุย   
 

ค่าให้จ่าย 

ค่าใชจ่้ายประกอบดว้ยตน้ทุนขายและบริการ ค่าใชจ่้ายในการขายและบริหารเป็นหลกั โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

           หน่วย : ลา้นบาท 

 งบการเงนิรวม 

2558 
% ของ
ค่าใช้จ่าย
รวม 

2557 
% ของ

ค่าใช้จ่ายรวม 

เปลีย่นแปลง 

ล้านบาท % 

ตน้ทุนขายและบริการ 18,228.3 84.0 17,563.1 85.5 665.2 3.8 
ค่าใชจ่้ายในการขาย 1,748.1 8.1 1,510.2 7.4 237.9 15.8 
ค่าใชจ่้ายในการบริหาร 1,716.3 7.9 1,456.8 7.1 259.5 17.8 

ค่าใชจ่้ายอ่ืน   8.8 0.0   6.5 0.0 2.3 35.4 

ค่าใช้จ่ายรวม 21,701.5 100.0 20,536.6 100.0 1,164.9 5.7 
 

ต้นทุนขายและบริการ 

ตน้ทุนขายและบริการมีองคป์ระกอบหลกั คือค่าน ้ ามนัเช้ือเพลิง ค่าบริการผูโ้ดยสาร เงินเดือนค่าแรงและผลประโยชน์
อ่ืนๆ ของพนกังาน ค่าซ่อมแซมเคร่ืองบิน และค่าเช่าเคร่ืองบิน เป็นตน้ 

ส าหรับ ปี 2557 และ 2558   ตน้ทุนขายและบริการเป็นค่าใชจ่้ายหลกัของบริษทัฯ ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 85.5 และร้อยละ 
84.0 ของค่าใชจ่้ายรวมตามล าดบั   การเพ่ิมข้ึนของตน้ทุนขายและบริการเป็นผลมาจากการเพ่ิมข้ึนของเงินเดือน ค่าแรงและ
ผลประโยชน์อ่ืนๆ ของพนกังาน  ค่าบริการผูโ้ดยสาร ค่าซ่อมเคร่ืองบิน และค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย  

ค่าน า้มนัเชือ้เพลิง :  ตน้ทุนค่าน ้ ามนัเช้ือเพลิงเป็นตน้ทุนท่ีมีสัดส่วนท่ีสูงท่ีสุดในตน้ทุนขายและบริการ และเป็นตน้ทุน
ผนัแปรตามจ านวนชัว่โมงปฏิบติัการบิน  ส าหรับปี 2557 และปี 2558 บริษทัฯ มีตน้ทุนค่าน ้ ามนั  5,205.0 ลา้นบาท และ 4,401.3 
ลา้นบาท ตามล าดบั คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 29.6  และ ร้อยละ 24.2 ของตน้ทุนขายและบริการตามล าดบั  ตน้ทุนค่าน ้ ามนัเช้ือเพลิง
ท่ีลดลงเป็นผลมาจากการปรับตวัลดลงของราคาน ้ ามนัเช้ือเพลิงเฉล่ียตามราคาตลาดท่ีปรับตวัลดลง 

บริษทัฯ ไดป้ระกนัความเส่ียงดา้นราคาน ้ ามนั โดยสดัส่วนถวัเฉล่ียร้อยละ 48.7 ของปริมาณการใช ้ณ วนัท่ี  31 ธนัวาคม 
2558 

ค่าบริการผู้โดยสาร : บริษทัฯ มีค่าบริการผูโ้ดยสารเพ่ิมข้ึนจาก 2,609.6 ลา้นบาท เป็น 3,072.4 ลา้นบาท  ส าหรับปี 2557 
และ 2558  ตามล าดับ  การเพ่ิมข้ึนของค่าบริการผูโ้ดยสารเป็นผลจากจ านวนของผูโ้ดยสารท่ีเพ่ิมข้ึน และจ านวนเท่ียวบินท่ี



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2558 
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ใหบ้ริการสูงข้ึน นอกจากนั้นในปี 2558 บริษทัฯมีค่าปรับท่ีตอ้งช าระให้กบับริษทั การท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) จ านวน
ประมาณ 100 ลา้นบาท ซ่ึงค่าใชจ่้ายดงักล่าวเป็นการเรียกเก็บการใชบ้ริการยอ้นหลงั และเป็นรายการท่ีเกิดข้ึนคร้ังเดียว (One-off 
transaction) 

เงินเดือน ค่าแรงและผลประโยชน์อ่ืนๆ ของพนักงาน : ปี 2557 และ 2558 บริษทัฯ มีเงินเดือน ค่าแรงและผลประโยชน์
อ่ืนๆ ของพนักงาน เพ่ิมข้ึนจาก 2,205.7 ลา้นบาท เป็น 2,753.4 ลา้นบาท ตามล าดบั การเพ่ิมข้ึนของเงินเดือน ค่าแรงและ
ผลประโยชน์อ่ืนๆพนักงานเกิดจากจ านวนพนักงานท่ีเพ่ิมข้ึนโดยเฉพาะนักบิน และลูกเรือท่ีมีจ านวนเพ่ิมสูงข้ึนตามจ านวน
เคร่ืองบินท่ีใชป้ฏิบติัการบิน การปรับเพ่ิมข้ึนของอตัราเงินเดือน และโบนสัท่ีจ่ายใหแ้ก่พนกังาน 

ค่าซ่อมแซมเคร่ืองบิน :  ปี 2557 และ 2558 บริษทัฯ มีค่าซ่อมแซมเคร่ืองบินเพ่ิมข้ึนจาก 1,974.9 ลา้นบาท เป็น 2,218.7 
ลา้นบาท ตามล าดบั ค่าซ่อมแซมเคร่ืองบินท่ีเพ่ิมสูงข้ึนเกิดจากจ านวนเคร่ืองบินท่ีเพ่ิมมากข้ึน ซ่ึงส่งผลให้บริษทัฯ ตอ้งส ารองค่า
ซ่อมบ ารุงเคร่ืองบินใหก้บัผูใ้หเ้ช่าตามเง่ือนไขของสญัญาเช่าเคร่ืองบิน (Maintenance Reserve Fund) รวมถึงค่าใชจ่้ายเพ่ิมเติมของ
ฝงูบินท่ีมีอายมุากข้ึน  

ค่าเช่าเคร่ืองบิน : บริษทัฯ มีตน้ทุนค่าเช่าเคร่ืองบินลดลงจาก 1,754.0  ลา้นบาท เป็น  1,621.0 ลา้นบาท ส าหรับ ปี 2557 
และ 2558  ตามล าดบั คิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 10.0  และ ร้อยละ 8.9 ของตน้ทุนขายและบริการตามล าดบั 
 

ค่าให้จ่ายในการขาย 

ส าหรับ ปี 2557 และ 2558 ค่าใชจ่้ายในการขายคิดเป็นร้อยละ 7.4 และร้อยละ 8.1 ของค่าใชจ่้ายรวม ตามล าดบั ซ่ึง
ค่าใชจ่้ายท่ีเพ่ิมข้ึนเกิดจากค่าโฆษณา ค่าใชจ่้ายในการส่งเสริมการขาย และค่าส ารองท่ีนั่งผ่านตวัแทนจ าหน่ายบัตรโดยสารท่ี
เพ่ิมข้ึนตามจ านวนผูโ้ดยสาร  
 

ค่าให้จ่ายในการบริชาร 

ส าหรับปี 2557 และ 2558 ค่าใชจ่้ายในการบริหารคิดเป็นร้อยละ 7.1 และร้อยละ 7.9 ของค่าใชจ่้ายรวม ตามล าดบั 
ค่าใชจ่้ายในการบริหารประกอบดว้ย เงินเดือน และเบ้ียเล้ียงพนกังาน ค่าตอบแทนผูบ้ริหาร ค่าเทคโนโลยสีารสนเทศ และค่าเส่ือม
ราคาเป็นหลกั  
 

ค่าให้จ่ายทางการเงิน 

ค่าใช้จ่ายทางการเงินมีองค์ประกอบหลกัคือ ค่าเช่าตามสัญญาเช่าช่วงจากกองทุนรวมสิทธิการเช่าอสังหาริมทรัพย์
สนามบินสมุย  ทั้งในส่วนของค่าเช่าตามสญัญาเช่าช่วง และส่วนท่ีผนัแปรตามจ านวนผูโ้ดยสารขาออกและเท่ียวบินขาเขา้ในการ
ค านวณอตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริง  ในปี 2556   บริษทัฯ ไดเ้ปล่ียนแปลงวธีิการบนัทึกบญัชีเงินกูย้มืระยะยาวจากกิจการท่ีเก่ียวขอ้งใน
ส่วนของสัญญาเช่าช่วงจากกองทุนรวม เพ่ือให้รวมถึงประมาณการค่าบริการผนัแปร (นอกเหนือจากค่าเช่าคงท่ี) มารวมค านวณ
เพ่ือหาอตัราดอกเบ้ียท่ีแทจ้ริง การเปล่ียนวธีิการค านวณท าใหมู้ลค่าทางบญัชีของเงินกูย้มืระยะยาวดงักล่าวเพ่ิมสูงข้ึนเน่ืองจากเป็น
การน าประมาณการหน้ีสินท่ีมีในอนาคตตลอดทั้งสญัญามาบนัทึกในงบการเงิน   

นอกจากน้ีค่าใชจ่้ายทางการเงิน ยงัรวมถึง ดอกเบ้ียจ่ายสถาบนัการเงิน และดอกเบ้ียภายใตส้ัญญาเช่าเช่าทางการเงิน 
(Finance Lease) ในรูปแบบสญัญาซ้ือขายแบบมีเง่ือนไข (Conditional Sale Agreement) 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2558 
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หน่วย : ลา้นบาท 

 งบการเงนิรวม 

2558 
% ของ

ค่าใช้จ่ายรวม 
2557 

% ของ
ค่าใช้จ่ายรวม 

เปลีย่นแปลง 

ล้านบาท % 

ดอกเบ้ียจ่ายกองทุนรวม 1,351.4 6.2 1,294.1 6.3 57.3 4.4 

ดอกเบ้ียจ่ายและค่าธรรมเนียม(1) 255.0 1.2 344.3 1.7 (89.3) (25.9) 

รวม 1,606.4 7.4 1,638.4 8.0 (32.2) (2.0) 

หมายเหตุ (1) ดอกเบ้ียจ่ายและค่าธรรมเนียมท่ีจ่ายช าระให้แก่สถาบนัการเงินและหน้ีสินภายใตส้ญัญาเช่าทางการเงิน (Finance Lease)  
 

ปี 2557 และ 2558   ดอกเบ้ียจ่ายกองทุนรวมเพ่ิมข้ึนจาก  1,294.1  ลา้นบาท เป็น 1,351.4 ลา้นบาท  ตามจ านวนผูโ้ดยสาร
ท่ีเดินทางออกจากสนามบินสมุย   และจ านวนเท่ียวบินท่ีเขา้ออกสนามบินสมุยเพ่ิมข้ึน  รวมถึงการเพ่ิมข้ึนของอตัราค่าบริการ
ผูโ้ดยสารขาออกระหวา่งประเทศท่ีเดินทางออกจากสนามบินสมุยในอตัราใหม่   

ส าหรับดอกเบ้ียจ่ายสถาบนัการเงินและหน้ีสินภายใตส้ัญญาเช่าทางการเงิน (Finance Lease) ลดลงจาก 344.3  ลา้นบาท 
เป็น 255.0 ลา้นบาทจากการช าระคืนเงินกูย้มืตามเง่ือนไขตามสญัญา 
 

สินทรัพย์ 

 ณ วนัท่ี  31 ธันวาคม  2558 บริษทัและบริษทัย่อย มีสินทรัพยร์วมทั้งส้ิน 57,012.6 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากวนัท่ี 31 
ธนัวาคม 2557 จ านวน 8,433.7 ลา้นบาท โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 

หน่วย : ลา้นบาท 

 ณ วนัที ่31 ธันวาคม 2558 ณ วนัที ่31 ธันวาคม 2557 เปลีย่นแปลง 

สินทรัพย์หมนุเวียน 
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 
และเงินลงทุนชัว่คราว 

31,5.1.2 31,200.5 (456.7) 

ลูกหน้ีการคา้และลูกหน้ีอ่ืน 1,842.3 1,705.5 3.3.1 
รวมสินทรัพยห์มุนเวยีน 15,846.3 16,561.0 (714.7) 

สินทรัพย์ไม่หมนุเวียน 
เงินลงทุนระยะยาวอ่ืน 27,003.2 20,936.2 6,067.0 
ท่ีดิน อาคาร และอปุกรณ์ 9,559.0 7,033.5 2,525.5 

รวมสินทรัพยไ์ม่หมุนเวยีน 41,166.3 32,017.9 9,148.4 
รวมสินทรัพย์ 57,012.6 48,578.9 8,433.7 

 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2558 
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สินทรัพย์ชนุนเวยีน 

บริษทัฯ มีสินทรัพยห์มุนเวียน จ านวน 15,846.3 ลา้นบาท ลดลงจาก  วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2557 จ านวน 714.7  ลา้นบาท 
โดยมีรายการหลกัท่ีเปล่ียนแปลงไดแ้ก่ 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดและเงินลงทุนชัว่คราว   ลดลงเป็นจ านวน 456.7 ลา้นบาท ซ่ึงเป็นผลมาจากการใชเ้งิน
เพ่ือกิจกรรมการลงทุน ตามวตัถุประสงคก์ารใชเ้งินจากกการระดมทุนในตลาดหลกัทรัพย ์
 

สินทรัพย์ไน่ชนุนเวยีน 

บริษทัฯ มีสินทรัพยไ์ม่หมุนเวยีนมีจ านวน  41,166.3 ลา้นบาท  เพ่ิมข้ึนจากวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2557 จ านวน 9,148.4 ลา้น
บาท โดยมีรายการหลกัท่ีเปล่ียนแปลงไดแ้ก่  

เงินลงทุนในบริษัทร่วม  เพ่ิมข้ึนจ านวน 780.6 ลา้นบาท  ซ่ึงเกิดจากการลงทุนเพ่ิมในหน่วยลงทุนกองทุนรวมสิทธิการ
เช่าอสงัหาริมทรัพยส์นามบินสมุย โดยมีสดัส่วนเงินลงทุนเพ่ิมข้ึนจากร้อยละ 25.0 เป็นร้อยละ 30.0  

เงินลงทุนระยะยาวอ่ืน เพ่ิมข้ึนจ านวน 6,067.0 ลา้นบาท ซ่ึงเป็นผลมาจากการการปรับมูลค่าเงินลงทุนระยะยาวใน
หลกัทรัพยเ์ผื่อขาย ตามมูลค่าตลาด  

ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์  เพ่ิมข้ึนจ านวน  2,525.5 ลา้นบาท  ซ่ึงเป็นผลจากการรับมอบเคร่ืองบินตามสัญญาการสั่งซ้ือ
เคร่ืองบินประเภท ATR 72-600 ในกุมภาพนัธ์ เดือนกนัยายน และธันวาคม 2558 รวมถึงการลงทุนซ้ืออะไหล่เคร่ืองบินและ
อุปกรณ์บริการภาคพ้ืน 
 

ชนี้สิน 

 ณ วนัท่ี  31 ธนัวาคม 2558 บริษทัและบริษทัยอ่ย มีหน้ีสินรวมทั้งส้ิน 25,916.9 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากวนัท่ี 31 ธนัวาคม 
2557 จ านวน 2,770.0 ลา้นบาท โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 

 

หน่วย : ลา้นบาท 

 ณ วนัที ่31 ธันวาคม 2558 ณ วนัที ่31 ธันวาคม 2557 เปลีย่นแปลง 

หนีสิ้นหมนุเวียน 

เงินกูย้มืระยาวและหน้ีสินภายใตส้ญัญาเช่าทาง
การเงินส่วนท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 

500.0 1,119.0 (619.0) 

รายไดรั้บล่วงหนา้ 2,328.1 2,151.2 176.9 

หน้ีสินหมุนเวยีนอ่ืน 1,405.8 967.0 438.8 

รวมหน้ีสินหมุนเวยีน 6,525.1 6,734.5 (209.4) 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2558 
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 ณ วนัที ่31 ธันวาคม 2558 ณ วนัที ่31 ธันวาคม 2557 เปลีย่นแปลง 

หนีสิ้นไม่หมนุเวียน 

เงินกูย้มืระยาวและหน้ีสินภายใตส้ญัญาเช่าทาง
การเงินสุทธิจากส่วนท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 

2,503.8 1,013.1 1,490.7 

เงินกูย้มืระยะยาวจากกิจการท่ีเก่ียวขอ้งกนั 11,354.1 11,285.7 68.4 

หน้ีสินภาษีเงินไดร้อตดับญัชี 5,040.3 3,711.6 1,328.7 

รวมหน้ีสินไม่หมุนเวยีน 19,391.8 16,412.5 2,979.4 

รวมหนีสิ้น 25,916.9 23,146.9 2,770.0 
 

ชนี้สินชนุนเวยีน 

บริษทัฯ มีหน้ีสินหมุนเวียน จ านวน 6,525.1 ลา้นบาท ลดลงจากวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2557 จ านวน 209.4 ลา้นบาท โดยมี
รายการหลกัท่ีเปล่ียนแปลงไดแ้ก่ 

เงินกู้ ยืมระยะยาวท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี และหนีสิ้นภายใต้สัญญาเช่าทางการเงินท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 
จ านวน 307.7 ลา้นบาทและ 192.3 ลา้นบาท ลดลงจากวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2557 จ านวน 356.7 ลา้นบาทและ 262.2 ลา้นบาท 
ตามล าดบั ซ่ึงเป็นไปตามเง่ือนไขท่ีก าหนดไวใ้นสญัญากูย้มืเงินและสัญญาเช่าทางการเงิน โดย ณ 31 ธนัวาคม 2558 บริษทัฯ เป็น
เจา้ของกรรมสิทธ์ิเคร่ืองบิน ATR 72-500 รวมทั้งหมด จ านวน 5 ล า 

รายได้รับล่วงหน้า เพ่ิมข้ึนจ านวน 176.9 ลา้นบาท จากวนัท่ี 31 ธันวาคม 2557  การเพ่ิมข้ึนของรายไดรั้บล่วงหนา้ป็น
สดัส่วนโดยตรงกบัรายไดบ้ตัรโดยสารท่ีเพ่ิมข้ึน 

หนีสิ้นหมนุเวียนอ่ืน เพ่ิมข้ึน จ านวน 438.8 ลา้นบาท จากวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2557  ซ่ึงรายการหลกั คือ ค่าภาษีสนามบิน
คา้งจ่ายและเงินโบนสัคา้งจ่าย ซ่ึงบริษทัฯ มีก าหนดช าระในเดือนมกราคม 2559   

 

ชนี้สินไน่ชนุนเวยีน 

 บริษทัฯ มีหน้ีสินไม่หมุนเวียน มีจ านวน 19,391.8 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2557 จ านวน 2,979.4 ลา้น
บาท โดยมีรายการรายการหลกัท่ีเปล่ียนแปลงไดแ้ก่ 

 หนีสิ้นภายใต้สัญญาเช่าทางการเงินเคร่ืองบิน  เพ่ิมข้ึนจ านวน 1,680.2 ลา้นบาท ซ่ึงเป็นผลจากการเขา้ท าสัญญาเช่าทาง
การเงินจากการรับมอบเคร่ืองบิน ATR72-600 เพ่ิมข้ึนในระหวา่งปีจ านวน 3 ล า 

 หนีสิ้นภาษีเงินได้รอตัดบัญชี  เพ่ิมข้ึนจ านวน 1,328.7 ลา้นบาท ท่ีเกิดจากการปรับมูลค่าตามราคาตลาดของหลกัทรัพย์
เผื่อขายท่ีเพ่ิมข้ึน 

 

 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2558 
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ส่วนของผู้ถอืชุ้น 

หน่วย : ลา้นบาท 

 ณ วนัที ่31 ธันวาคม 2558 ณ วนัที ่31 ธันวาคม 2557 เปลีย่นแปลง 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ทุนออกจ าหน่ายและช าระแลว้ 2,100.0 1,580.0 - 

ส่วนเกินมูลค่าหุน้สามญัและส่วนเกินทุน
จากการใชหุ้น้เป็นเกณฑ ์

9,319.5 9,319.5 - 

ก าไรสะสม 430.9 (362.7) 793.6 

รวมส่วนของผู้ถือหุ้น 31,095.7 25,432.0 5,663.7 

 

ณ วนัท่ี  31 ธนัวาคม 2558 บริษทัและบริษทัยอ่ย มีส่วนของผูถื้อหุน้รวมทั้งส้ิน  31,095.7 ลา้นบาท  เพ่ิมข้ึนจากวนัท่ี 31 
ธนัวาคม 2557 จ านวน  5,663.7 ลา้นบาท การเปล่ียนแปลงมูลค่าดงักล่าวเกิดจากการปรับมูลค่าตามราคาตลาดของหลกัทรัพยเ์ผื่อ
ขาย  และเงินปันผลจ่ายจากผลประกอบการปี 2557 และเงินปันผลระหวา่งกาลปี 2558 ซ่ึงบริษทัฯ ไดป้ระกาศจ่ายให้กบัผูถื้อหุ้น
จ านวนรวม 945.0  ลา้นบาท  

 

งบกระแสเงินสด 

หน่วย : ลา้นบาท 

 
มกราคม- ธันวาคม 

2558 2557 

เงินสดสุทธิจาก(ใชไ้ปใน) กิจกรรมการด าเนินงาน 1,791.7 (220.7) 

เงินสดสุทธิจากกิจกรรมการลงทุน 2,225.3 (11,032.2) 

เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน (1,564.1) 10,875.2 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลงสุทธิ 4,628.0 2,175.1 

กระแสเงินสดจากกจิกรรนด าเนินงาน 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2558 บริษทัและบริษทัยอ่ย มีก าไรจากการด าเนินงานก่อนการเปล่ียนแปลงในสินทรัพยแ์ละหน้ีสิน
ด าเนินงาน จ านวน 3,667.4 ลา้นบาท และมีเงินสดจากกิจกรรมด าเนินงาน จ านวน 3,441.6 ลา้นบาท โดยหลกัเกิดจาก 

 ค่าภาษีสนามบินคา้งจ่าย 

 เงินโบนสัคา้งจ่าย ซ่ึงบริษทัฯ มีก าหนดช าระในเดือนมกราคม 5222  และ 

 การเพ่ิมข้ึนของลูกหน้ีการคา้และเงินมดัจ าเคร่ืองบิน ซ่ึงน าเสนออยูใ่นรายการสินทรัพยอ่ื์น  



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2558 
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กระแสเงินสดจากกจิกรรนลงทุน 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2558 บริษทัและบริษทัยอ่ย มีกระแสเงินสดจากกิจกรรมการลงทุน จ านวน  2,225.3 ลา้นบาท ซ่ึง
เป็นผลมาจากการจดัการสภาพคล่องของบริษทัฯ โดยบริษทัฯ ไดย้า้ยเงินลงทุนชัว่คราวมาเป็นเงินฝากธนาคารระยะสั้น เพ่ือเตรียม
ความพร้อมส าหรับการใชเ้งินในอนาคต  เงินปันผลรับจากบมจ.กรุงเทพดุสิตเวชการและกองทุนรวมสิทธิการเช่าอสังหาริมทรัพย์
สนามบินสมุยจ านวนรวม 877.5 ลา้นบาท รวมถึงการเพ่ิมเงินลงทุนในกองทุนรวมสิทธิการเช่าอสงัหาริมทรัพยส์นามบินสมุย  

 

กระแสเงินสดจากกจิกรรนการจดัชาเงิน 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2558 บริษทัและบริษทัยอ่ย มีกระแสเงินสดท่ีใชใ้นกิจกรรมการจดัหาเงินจ านวน 1,564.1 ลา้นบาท
ส่วนใหญ่เป็น การช าระคืนเงินกูย้มืระยะยาวจ านวน 631.1 ลา้นบาท และจ่ายเงินปันผลใหแ้ก่ผูถื้อหุน้รวมจ านวน 945.0 ลา้นบาท  



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2558 

 

 

 
ส่วนท่ี 3 ฐานะการเงินและผลการด าเนินงาน หนา้ท่ี  26 

 

นิยามศัพท์ด้านการบิน 

อตัราส่วนการขนส่งผูโ้ดยสาร   (Load Factor) หมายถึง จ านวนบรรทุกผู ้โดยสารเทียบเป็นสัดส่วนต่อจ านวนท่ีนั่ง
ผูโ้ดยสารทั้งหมด 

ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร  

(Available Seat-Kilometer: ASK) 

หมายถึง จ านวนท่ีนัง่ผูโ้ดยสารคูณระยะทางบินเป็นกิโลเมตร 

ปริมาณการขนส่งดา้นผูโ้ดยสาร             
(Revenue Passenger-Kilometer: RPK) 

หมายถึง จ านวนผูโ้ดยสารของเท่ียวบินแบบประจ าคูณระยะทางบินเป็น
กิโลเมตร 

รายไดต้่อหน่วยจากการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร
(Revenue per ASK: RASK) 

หมายถึง รายได้จากการขายและให้บริการของบมจ. การบินกรุงเทพ 
(หมายถึง รายไดร้วมจากงบการเงินเฉพาะกิจการสุทธิกบั ก าไร
จากการขายเงินลงทุน โอนกลบัค่าเผื่อการด้อยค่าเงินลงทุนใน
บริษทัยอ่ย เงินปันผลรับ และ เงินชดเชยจากการเลิกสัญญา) หาร
ดว้ยปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร(ASK) 

ตน้ทุนต่อหน่วยจากการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 

(Cost per ASK: CASK) 

หมายถึง ผลรวมของตน้ทุนจากการด าเนินงาน ค่าใชจ่้ายในการขาย 
ค่าใชจ่้ายในการบริหาร และค่าตอบแทนผูบ้ริหารของ บมจ. การ
บินกรุงเทพ (แต่ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน) (หมายถึง ค่าใชจ่้าย
รวมจากงบการเงินเฉพาะกิจการสุทธิกบั ขาดทุนจากการขายเงิน
ลงทุน และขาดทุนจากการขายสิทธิการเช่า) หารดว้ยปริมาณการ
ผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) 

ตน้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารไม่รวม
ตน้ทุนน ้ ามนัเช้ือเพลิง (CASK - Fuel) 

หมายถึง ผลรวมของตน้ทุนจากการด าเนินงาน ค่าใชจ่้ายในการขาย 
ค่าใชจ่้ายในการบริหาร และค่าตอบแทนผูบ้ริหารของ บมจ. การ
บินกรุงเทพ (แต่ไม่รวมตน้ทุนทางการเงินและตน้ทุนค่าน ้ ามนั) 
(หมายถึง ค่าใชจ่้ายรวมจากงบการเงินเฉพาะกิจการสุทธิกบั 
ขาดทุนจากการขายเงินลงทุน ขาดทุนจากการขายสิทธิการเช่า 
และ ค่าน ้ ามนั) หารดว้ยปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) 

 


