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13. ขอ้มูลทางการเงินท่ีส าคญั 

ข้อมูลงานธุรกจิสายการบิน  

 ขอ้มูลงานธุรกิจสายการบิน หน่วย 
รอบปีส้ินสุดวนัท่ี 31 ธนัวาคม 

2562 2561 2560 

รายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสารแบบประจ า (1)  ลา้นบาท 19,028.2 20,515.9 20,501.8 

  เสน้ทางการบินภายในประเทศ    11,878.3 12,844.0 12,725.6 

  เสน้ทางการบินระหวา่งประเทศ    7,149.9 7,671.9 7,776.2 

ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) (2)  ลา้นท่ีนัง่-กม. 6,497.2 6,655.6 6,741.8 

  เสน้ทางการบินภายในประเทศ    3,365.7 3,545.6 3,573.7 

  เสน้ทางการบินระหวา่งประเทศ    3,131.5 3,110.0 3,168.1 

ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) (2)  ลา้นท่ีนัง่-กม. 4,422.8 4,565.5 4,616.7 

  เสน้ทางการบินภายในประเทศ    2,491.0 2,566.6 2,650.6 

  เสน้ทางการบินระหวา่งประเทศ    1,931.8 1,998.9 1,966.1 

อตัราส่วนการขนส่งผูโ้ดยสาร (Load Factor) ร้อยละ 68.1 6..6 68.5 

  เสน้ทางการบินภายในประเทศ    74.0 42.7 74.2 

  เสน้ทางการบินระหวา่งประเทศ    61.7 67.6 62.1 

จ านวนผูโ้ดยสารท่ีขนส่ง (2)  พนัคน 5,860.2 5,952.6 5,944.5 

  เสน้ทางการบินภายในประเทศ    4,007.6 4,141.6 4,254.8 

  เสน้ทางการบินระหวา่งประเทศ    1,852.6 1,811.0 1,689.7 

จ านวนท่ีนัง่ทั้งหมด พนัท่ีนัง่ 8,558.9 8,626.6 8,590.5 

  เสน้ทางการบินภายในประเทศ    5,436.5 5,684.6 5,751.2 

  เสน้ทางการบินระหวา่งประเทศ    3,122.4 2,942.0 2,839.3 

ระยะทางบินโดยเฉล่ีย กิโลเมตร 754.7 767.0 776.6 
ระยะทางบิน (2)  ลา้นกิโลเมตร 50.7 51.8 52.2 
รายไดจ้ากการขนส่งผูโ้ดยสารต่อหน่วย (Passenger Yield) (3) บาทต่อคน-กม. 4.3 4.5 4.4 

การใชเ้คร่ืองบิน จ านวนชัว่โมงปฏิบติัการบิน(7)  ต่อวนั 8.4 8.8 9.4 

  แอร์บสั เอ320    9.4 10.0 10.4 

  แอร์บสั เอ319    8.5 9.2 10.2 
  เอทีอาร์72    7.3 7.2 7.4 

รายไดป้ริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (RASK) บาท 3.33 3.45 3.34 
ตน้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (CASK)   3.58 3.49 3.43 
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 ขอ้มูลงานธุรกิจสายการบิน หน่วย 
รอบปีส้ินสุดวนัท่ี 31 ธนัวาคม 

2562 2561 2560 
ตน้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารไม่รวมค่าน ้ ามนั
เช้ือเพลิง  

 
2.86 2.75 2.80 

RASK – CASK  (0.25) (0.04) (0.09) 

จ านวนเท่ียวบิน     70,810 71,379 70,985 

  เสน้ทางการบินภายในประเทศ    45,434 47,313 48,153 

  เสน้ทางการบินระหวา่งประเทศ    25,376 24,066 22,832 

จ านวนเคร่ืองบิน ณ ส้ินปี  ล า 40 40 38 
  แอร์บสั เอ320    9 9 9 
  แอร์บสั เอ319    16 15 14 
  เอทีอาร์72-500  
  เอทีอาร์72-600 

  
 

2 
13 

5 
11 

6 
9 

 

หมายเหตุ : 
 (1) ตวัเลขเหล่าน้ีจะแตกต่างจากตวัเลขท่ีแสดงในงบการเงินรวมเน่ืองจากเป็นตวัเลขท่ีรวมรายได้จากเท่ียวบินแบบประจ า รายได้สุทธิจากการ

แลกเปล่ียนการรับขนส่งผูโ้ดยสารสุทธิจากเท่ียวบินท่ีด าเนินการโดยสายการบินอ่ืนและขายโดยบริษทัฯ ตามความตกลงเท่ียวบินร่วม (code-
sharing) รายไดจ้ากการขายท่ีนัง่โดยสารบนเท่ียวบินของสายการบินอ่ืนซ่ึงไม่ไดเ้ป็นเท่ียวบินร่วม (Interline) รายไดค้่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ ามนั
และเงินค่าประกนัภยัเรียกเก็บจากผูโ้ดยสาร  แต่ไม่รวมรายไดจ้ากการให้บริการคลงัสินคา้ และการให้บริการเท่ียวบินเช่าเหมาล า และยงัไม่ไดห้ัก
ส่วนลดและค่าคอมมิชชัน่ 

 (2)  รายไดจ้ากผูโ้ดยสาร ไม่รวมรายไดค้่าธรรมเนียมชดเชยค่าน ้ ามนัและเงินค่าประกนัภยัเรียกเก็บจากผูโ้ดยสาร แต่ไม่รวมรายได ้
  ค่าสมัภาระน ้าหนกัเกิน หารดว้ยปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) 
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14. ค าอธิบายผลการด าเนินงานและการวเิคราะห์ฐานะการเงิน 

บทสรุปผู้บริหาร 

เศรษฐกิจไทยในไตรมาสท่ี 4 ปี 2562 ขยายตวัชะลอลงจาก ไตรมาส 3 ปี 2562 ทั้งน้ี ปริมาณการส่งออกสินคา้มีแนวโนม้
ฟ้ืนตวัช้ากว่าท่ีคาด ตามปริมาณการคา้โลก ท่ีชะลอลงจากการกีดกันทางการคา้ รวมถึงการเปล่ียนแปลงเชิงโครงสร้างของ
เศรษฐกิจไทยท่ีกระทบต่อภาคการส่งออก ขณะท่ี การใชจ่้ายภาครัฐและการลงทุนภาคเอกชนมีแนวโนม้ขยายตวัต ่ากวา่ท่ีประเมิน
ไว ้อยา่งไรก็ดี การบริโภคภาคเอกชน ในปี 2562 ขยายตวัดีกวา่ท่ีประเมินไวจ้ากผลดีของมาตรการกระตุน้เศรษฐกิจระยะสั้นจาก
ภาครัฐ (ท่ีมา:ธนาคารแห่งประเทศไทย) ทั้งน้ีตวัเลขผลิตภณัฑม์วลรวมของประเทศ (Gross Domestic Product: GDP) ในไตรมาส
ท่ี 4 น้ี ขยายตวัอยู่ท่ีร้อยละ 1.6 ชะลอลงจากร้อยละ 2.6 ในไตรมาสก่อนหน้า ส่งผลให้ภาพรวมของเศรษฐกิจไทยในปี 2562 
ขยายตวัอยูท่ี่ร้อยละ 2.7 ซ่ึงเป็นการขยายตวัต ่าสุดในรอบ 5 ปี นบัตั้งแต่ปี 2557 (ท่ีมา : ธนาคารไทยพาณิชย)์ ส าหรับผลิตภณัฑ์
มวลรวมของทุกภูมิภาคทัว่โลก (World Gross Domestic Product: GDP) ในปี 2562 ขยายตวัอยูท่ี่ร้อยละ 2.4 (ท่ีมา: กองทุนการเงิน
ระหวา่งประเทศ) 

ภาคอุตสาหกรรมการบินทุกภูมิภาคทัว่โลกในปี 2562 มีอตัราการเติบโตของปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) เฉล่ียอยู่
ท่ีร้อยละ 4.2 ลดลงจากปี 2561 ซ่ึงมีอตัราการเติบโตอยูท่ี่ร้อยละ 7.3 โดยภูมิภาคแอฟริกามีอตัราการเติบโตของปริมาณการขนส่ง
ผูโ้ดยสารสูงสุดอยูท่ี่ร้อยละ 4.9 รองลงมาคือสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกและยโุรป ท่ีมีอตัราเติบโตอยูท่ี่ร้อยละ 4.8 และ 
4.2 ตามล าดบั ซ่ึงอตัราการเติบโตของปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) ทุกภูมิภาคทัว่โลกโดยเฉล่ียมีอตัราการเติบโตท่ีลดลง
เน่ืองจากสงครามทางการคา้ระหว่างสหรัฐกบัจีนและกิจกรรมทางเศรษฐกิจท่ีชะลอลง ขณะท่ีปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 
(ASK) ของทุกภูมิภาคทัว่โลกมีอตัราการเติบโตเฉล่ียเพียงร้อยละ 3.4 ซ่ึงภูมิภาคแอฟริกามีอตัราการเติบโตของปริมาณการผลิต
ดา้นผูโ้ดยสารสูงสุดอยูท่ี่ร้อยละ 4.7 รองลงมาคือสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิกและยโุรปท่ีร้อยละ 4.5 และ 3.6 ตามล าดบั 
ในขณะท่ีอตัราการเติบโตของปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารในภูมิภาคตะวนัออกกลางเติบโตเพียงร้อยละ 0.1 ส าหรับปริมาณการ
ผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) ท่ีเติบโตนอ้ยกวา่ปริมาณการขนส่งผูโ้ดยสาร (RPK) ส่งผลใหอ้ตัราบรรทุกผูโ้ดยสาร (PLF) อยูท่ี่ร้อยละ 
82.6 เพ่ิมข้ึนจากปี 2561 ร้อยละ 0.7 (ท่ีมา: สมาคมขนส่งทางอากาศระหวา่งประเทศ) 

ส าหรับภาคการท่องเท่ียวของประเทศไทยมีจ านวนนกัท่องเท่ียวต่างชาติในไตรมาส 4 ปี 2562 เติบโตอยู่ท่ีร้อยละ 6.1 
เพ่ิมข้ึนจากช่วงเดียวกนัของปีท่ีผ่านมา โดยนักท่องเท่ียวจากภูมิภาคเอเชียใตมี้อตัราการเติบโตโดยรวมสูงสุดอยู่ท่ีร้อยละ 20.1 
รองลงมาคือนกัท่องเท่ียวจากภูมิภาคตะวนัออกกลางท่ีมีอตัราเติบโตอยูท่ี่ร้อยละ 12.1 และภูมิภาคเอเชียตะวนัออกท่ีมีอตัราเติบโต
อยูท่ี่ร้อยละ 12.0 ในขณะท่ีนกัท่องเท่ียวจากภูมิภาคยโุรปเติบโตเพียงร้อยละ 2.4 ซ่ึงจ านวนนกัท่องเท่ียวจากประเทศส่วนใหญ่ใน
ภูมิภาคยุโรปมีอตัราลดลง มีเพียงประเทศรัสเซียท่ีมีอตัราการเติบโตของนักท่องเท่ียวอยู่ท่ีร้อยละ 8.5  (ท่ีมา: กระทรวงการ
ท่องเท่ียวและกีฬา) 

ส าหรับภาพรวมจ านวนนักท่องเท่ียวต่างชาติในปี 2562 มีอตัราการเติบโตเพียงร้อยละ 4.2 โดยภูมิภาคเอเชียใตเ้ป็น
ภูมิภาคท่ีมีอตัราการเติบโตสูงสุด อยู่ท่ีร้อยละ 20.8 รองลงมาคือภูมิภาคเอเชียตะวนัออก และภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ มี
อตัราการเติบโตอยูท่ี่ร้อยละ 5.4 และ ร้อยละ 4.3 ตามล าดบั ส าหรับตลาดนกัท่องเท่ียวจีนซ่ึงเป็นตลาดหลกันั้นมีอตัราการเติบโต
ในปี 2562 เพียงร้อยละ 4.4 ซ่ึงในช่วงเดือนกุมภาพนัธ์ – มิถุนายน 2562 ไดรั้บผลกระทบจากเหตุการณ์การตกลงทางการคา้ของ
สหรัฐอเมริกากบัจีนท่ีมีความไม่แน่นอนและการกีดกนัทางการคา้ ส่งผลให้จ านวนนกัท่องเท่ียวชาวจีนลดลงร้อยละ 7.7 และเร่ิม
ฟ้ืนตวัในเดือนกรกฎาคม 2562 อยา่งไรก็ตาม แมว้า่จ านวนนกัท่องเท่ียวจะเร่ิมฟ้ืนตวัแต่ยงัไม่สามารถขยายตวัไดเ้ท่ากบัปี 2561 
(ท่ีมา: กระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬา)  
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ในปี 2562 จ านวนผูโ้ดยสารของบริษทัฯ ลดลงร้อยละ 1.6 เม่ือเทียบกบัปีท่ีผา่นมา ทั้งน้ีเป็นผลมาจากสดัส่วนจุดขายบตัร
โดยสาร (Point-of-Sale) ในประเทศไทยปรับตวัลดลง โดยสัดส่วนจุดขายบตัรโดยสาร (Point-of-Sale) ของบริษทัฯ ส่วนใหญ่มา
จากต่างประเทศ โดยมีสัดส่วนร้อยละ 55.0 ซ่ึงผูโ้ดยสารมาจากจุดขายบตัรโดยสาร (Point-of-Sale) ในทวีปเอเชีย (ยกเวน้ประเทศ
ไทย) และทวปียโุรป เป็นหลกั  ทั้งน้ีทวปีเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้มีอตัราการเติบโตของผูโ้ดยสารสูงสุดอยูท่ี่ร้อยละ 16.0 รองลงมา
คือทวปีอเมริกาเหนือ และทวปีเอเชียใต ้ซ่ึงเติบโตร้อยละ 6.0 และร้อยละ 4.0 ตามล าดบั 

บริษทัฯ มีรายไดร้วม 28,609.2 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนร้อยละ 2.4 เม่ือเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปี 2561 โดยหลกัเป็นผลมาจาก
ก าไรจากการขายเงินลงทุนระยะยาวในหุน้กรุงเทพดุสิตเวชการ (BDMS) ระหวา่งปี จ านวน 1,990.8 ลา้นบาท และเงินปันผลรับท่ี
ไดรั้บจากการลงทุน รวมถึงผลจากรายไดท่ี้เพ่ิมข้ึนจากการเติบโตของธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งกบัธุรกิจสนามบิน ซ่ึงเติบโตในอตัราร้อย
ละ 6.6 อยา่งไรก็ตาม รายไดจ้ากการด าเนินงานของธุรกิจการบินปรับตวัลดลงร้อยละ 6.9 อนัเน่ืองจากภาวะการแข่งขนัในตลาดท่ี
มีความรุนแรงมากข้ึน ส่งผลให้ราคาบตัรโดยสารเฉล่ียลดลงร้อยละ 5.8 และอตัราส่วนการขนส่งผูโ้ดยสาร (Load Factor) เท่ากบั 
68.1  

ในปี 2562 บริษทัฯ มีก าไรสุทธิเท่ากบั 356.7 ลา้นบาท โดยเป็นก าไรสุทธิท่ีเป็นส่วนของผูถื้อหุ้นของบริษทัฯ เท่ากบั 
350.8 ลา้นบาท ก าไรต่อหุน้เท่ากบั 0.17 บาทต่อหุน้  

 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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การเปลีย่นแปลงทีส่ าคญัในปี 2562  

ในปี 2562 มีเหตุการณ์ส าคญัต่างๆ ดงัน้ี 

1. บริษทัฯ ไดป้รับเปล่ียนจ านวนเท่ียวบิน เพ่ือให้สอดคลอ้งกบัความปริมาณตอ้งการเดินทางของผูโ้ดยสารตามฤดูกาล 

และมีการเพ่ิมเท่ียวบิน เปิดเส้นทางบินใหม่ ปรับลดเท่ียวบิน และยกเลิกเท่ียวบินท่ีมีผลการด าเนินงานไม่ตรงตาม

เป้าหมาย ดงัน้ี 

เท่ียวบินใหม่:  

 กรุงเทพ – คมัรัน/ญาจาง   จ านวน 4 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ (ตั้งแต่เดือนมกราคม 2562) 

 เชียงใหม่ – กระบ่ี (เท่ียวเดียว)     จ านวน 3 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ (ตั้งแต่เดือนมีนาคม 2562)        

 เชียงใหม่ – หลวงพระบาง          จ านวน 3 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ (ตั้งแต่เดือนเมษายน 2562) 

เพ่ิมเท่ียวบิน:  

 กรุงเทพ – ดานงั      จากจ านวน 7 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ เป็น 14 เท่ียวบินต่อสปัดาห์  

(ตั้งแต่เดือนมีนาคม 2562) 

 เชียงใหม่ – กระบ่ี (เท่ียวเดียว)       จากจ านวน 3 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ เป็น 7 เท่ียวบินต่อสปัดาห์   

(ตั้งแต่เดือนพฤษภาคม 2562) 

 กระบ่ี – กรุงเทพฯ (เท่ียวเดียว)        จากจ านวน 21 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ เป็น 28 เท่ียวบินต่อสปัดาห์  

(ตั้งแต่เดือนพฤษภาคม 2562) 

เพ่ิมเท่ียวบิน (ตามฤดูกาล):  

 กรุงเทพ – มณัฑะเลย ์           จากจ านวน 11 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ เป็น 14 เท่ียวบินต่อสปัดาห์  

(ส าหรับตารางบินฤดูหนาวเท่านั้น) 

 กรุงเทพฯ-ฟู้โกวก๊                   จากจ านวน 7 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ เป็น 14 เท่ียวบินต่อสปัดาห์  

(ส าหรับตารางบินฤดูหนาวเท่านั้น) 

 สมุย-กระบ่ี             จากจ านวน 7 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ เป็น 10 เท่ียวบินต่อสปัดาห์  

(ส าหรับตารางบินฤดูหนาวเท่านั้น) 

 สมุย-อู่ตะเภา           จากจ านวน 7 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ เป็น 11 เท่ียวบินต่อสปัดาห์  

(ส าหรับตารางบินฤดูหนาวเท่านั้น) 

ปรับลดเท่ียวบิน:  

 เชียงใหม่ – มณัฑะเลย ์            จากจ านวน 7 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ เป็น 4 เท่ียวบินต่อสปัดาห์  

(ตั้งแต่เดือนตุลาคม 2562) 

 เชียงใหม่ – ยา่งกุง้           จากจ านวน 7 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ เป็น 4 เท่ียวบินต่อสปัดาห์  

(ตั้งแต่เดือนตุลาคม 2562) 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
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ปรับลดเท่ียวบิน (ตามฤดูกาล):  

 กรุงเทพฯ – ภูเก็ต (เท่ียวเดียว)        จากจ านวน 56 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ เป็น 49 เท่ียวบินต่อสปัดาห์  

         (ส าหรับตารางบินฤดูร้อน  เท่านั้น) 

        จากจ านวน 63 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ เป็น 56 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ 

         (ส าหรับตารางบินฤดูหนาวเท่านั้น) 

 เชียงใหม่ – กรุงเทพฯ (เท่ียวเดียว)   จากจ านวน 42 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ เป็น 35 เท่ียวบินต่อสปัดาห์  

    (ส าหรับตารางบินฤดูร้อนเท่านั้น) 

         จากจ านวน 63 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ เป็น 49 เท่ียวบินต่อสปัดาห์    

         (ส าหรับตารางบินฤดูหนาวเท่านั้น)  

 เชียงใหม่ – แม่ฮ่องสอน           จากจ านวน 14 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ เป็น 10 เท่ียวบินต่อสปัดาห์  

          (ส าหรับตารางบินฤดูหนาวเท่านั้น) 

ยกเลิกเท่ียวบิน 

 ภูเก็ต – เชียงใหม่ (เท่ียวเดียว)    จ านวน 7 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ (ตั้งแต่เดือนพฤษภาคม 2562) 

 เชียงใหม่ – ฮานอย           จ านวน 7 เท่ียวบินต่อสปัดาห์ (ตั้งแต่เดือนตุลาคม 2562) 

 

2. ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2562 บริษทัฯ มีจ านวนเคร่ืองบิน รวมทั้งส้ิน 40 ล า ประกอบดว้ย 

แบบเคร่ืองบิน ณ วนัที ่31 ธันวาคม 2562 ณ วนัที ่31 ธันวาคม 2561 

แอร์บสั เอ 320 9 9 

แอร์บสั เอ 319 16 15 

เอทีอาร์ 72-500 2 5 

เอทีอาร์ 72-600 13 11 

Total 40 40 

บริษทัฯ ไดรั้บมอบเคร่ืองบินแอร์บสั เอ 319 จ านวน 1 ล าในเดือนมกราคม 2562 ภายใตส้ญัญาเช่าด าเนินการ และในช่วง

คร่ึงปีแรกของปี 2562 บริษทัฯ ไดรั้บมอบเคร่ืองบินเอทีอาร์ 72-600 จ านวน 2 ล า และไดท้ าการขายเคร่ืองบินเอทีอาร์ 72-

500 จ านวน 3 ล า 

3. บริษทัฯ มีจ านวนสายการบินพนัธมิตรเป็นจ านวนทั้งส้ิน 27 สายการบิน โดยในปี 2562 บริษทัฯ ไดเ้ขา้ร่วมท าสญัญาเขา้

ท าความตกลงเท่ียวบินร่วม (Codeshare Agreement) เพ่ิมเติม 1 สายการบิน ไดแ้ก่ สายการบินเตอร์กิชแอร์ไลน์ (เดือน

สิงหาคม 2562) และไดป้ระกาศยกเลิกสัญญาการเป็นสายการบินร่วมกบัสายการบินเจ๊ท แอร์เวยส์ ตั้งแต่ 30 มิถุนายน 

2562 เป็นตน้ไป โดยมีสาเหตุจากการท่ีสายการบินเจ๊ท แอร์เวยส์ถูกระงบัจากการเป็นสมาชิก IATA Clearing House  
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ส่วนท่ี 3 ฐานะการเงินและผลการด าเนินงาน หนา้ท่ี  8 

 

4. บริษทัฯ ไดรั้บการต่อใบอนุญาตให้ประกอบกิจการคา้ขายในการเดินอากาศ (Air Operating License หรือ AOL) จาก

ส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย โดยใบอนุญาตมีอาย ุ10 ปี และจะส้ินสุดในปี 2572 (เดือนกมุภาพนัธ์ 2562) 

5. ในปี 2561 คณะกรรมการของบริษทัฯ ไดมี้มติอนุมติัโครงการซ้ือหุน้สามญัคืน ในจ านวนหุน้ไม่เกินกวา่ 40 ลา้นหุน้ เพื่อ

เป็นการบริหารสภาพคล่องส่วนเกินของบริษทัฯ ให้เกิดประโยชน์สูงสุดและเพ่ิมอตัราผลตอบแทนใหแ้ก่ส่วนของผูถื้อ

หุ้น รวมถึงเพ่ิมอตัราก าไรสุทธิต่อหุน้ ทั้งน้ีบริษทัฯ ไดด้ าเนินโครงการซ้ือหุน้สามญัคืนแลว้เสร็จในเดือนมีนาคม 2562 

ดว้ยมูลค่าซ้ือคืน 492 ลา้นบาท ในจ านวน 40 ลา้นหุน้ 

6. บริษทัฯ ไดร่้วมกบับริษทั บีทีเอส กรุ๊ป โฮลด้ิงส์ จ ากดั (มหาชน) และบริษทั ซิโน-ไทย เอน็จิเนียร่ิง แอนด ์คอนสตรัคชัน่ 

จ ากดั (มหาชน) ในนามของ “กิจการร่วมคา้บีบีเอส” เพ่ือยื่นขอ้เสนอเขา้ร่วมลงทุนในโครงการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา

และเมืองการบินภาคตะวนัออกต่อกองทพัเรือ (เดือนมีนาคม 2562) 

7. บริษทั บางกอกแอร์ เอวิเอชัน่ เทรนน่ิง เซ็นเตอร์ จ ากดั ท าการลงนามสัญญาเป็นพนัธมิตรกบัสมาคมขนส่งทางอากาศ

ระหว่างประเทศ (International Air Transport Association – IATA) ว่าด้วยการจัดตั้งศูนยฝึ์กอบรมด้านการบินของ 

IATA ระดบัภูมิภาค (เดือนมีนาคม 2562) 

8. บริษทัฯ ด าเนินการปรับเปล่ียนและยา้ยระบบท่ีให้บริการผูโ้ดยสาร (Passenger Service System : PSS) ได้แก่ ระบบ

ส ารองท่ีนั่งและออกบตัรโดยสาร และระบบเช็คอินผูโ้ดยสาร เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการให้บริการผูโ้ดยสาร และ

เพื่อใหผู้โ้ดยสารไดรั้บความสะดวกสบายมากข้ึน (เดือนกรกฎาคม 2562) 

9. บริษทัฯ ไดป้ระกาศความร่วมมือดา้นรายการสะสมคะแนนกบัสายการบินเอมิเรตส์ โดยสมาชิกจะสามารถรับและแลก

คะแนนสะสมเม่ือเดินทางบนเท่ียวบินของทั้งสองสายการบินและน ามาแลกของรางวลัและสิทธิประโยชน์ต่างๆ (เดือน

พฤศจิกายน 2562) 

10. บริษทัฯ ไดรั้บรางวลัสุดยอดแบรนด์แห่งปี 2561 (Superbrands Thailand 2018) โดยเป็นรางวลัท่ีไดรั้บการโหวตจาก

ผูบ้ริโภคในประเทศไทย ผูท้รงคุณวุฒิด้านการตลาด ส่ือมวลชน และรับคะแนนโหวตสูงสุดจากการตัดสินของ

คณะกรรมการอิสระท่ีคดัเลือกมาจากองคก์รชั้นน าทัว่ประเทศไทยกวา่ 500 องคก์ร (เดือนเมษายน 2562) 

11. บริษทัฯไดรั้บการจดัอนัดบัเป็นสายการบินตรงต่อเวลาท่ีสุด ในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก อนัดบัท่ี 2 ประจ าปี 2562 จาก โอ

เอจี (OAG) ซ่ึงเป็นบริษทัชั้นน าในการวิเคราะห์ขอ้มูลดา้นอุตสาหกรรมการบินระดบัโลก บริษทัฯ ยงัเป็นสายการบิน

เดียวของประเทศไทยท่ีติด 20 อนัดบัแรกดา้นความตรงต่อเวลา จากการจดัอนัดบัของสายการบินจากทัว่โลก (Top 20 

Airlines by On-Time Performance) (เดือนเมษายน 2562) 

12. บริษทัฯ ไดรั้บรางวลัสายการบินยอดเยีย่มในภูมิภาคเอเชีย รางวลัทราเวลเลอร์ส ชอ้ยส์ แอร์ไลน์ อวอร์ดส ประจ าปี 2562 

จากทริปแอดไวเซอร์ (TripAdvisor) ซ่ึงเป็นเวบ็ไซตด์า้นการท่องเท่ียวชั้นน าของโลกท่ีมีการจดัอนัดบัความพึงพอใจใน

การใชบ้ริการสายการบินทัว่โลก (เดือนเมษายน 2562) 
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13. บริษทัฯ ไดรั้บรางวลัสายการบินภูมิภาคยอดเยี่ยมของโลก และรางวลัสายการบินภูมิภาคยอดเยี่ยมของเอเชีย ประจ าปี 

2562 จากการประกาศผลรางวลั สกายแทร็กซ์ เวร์ิลด ์แอร์ไลน์ อวอร์ด (SKYTRAX World Airline Awards 2019) (เดือน

มิถุนายน 2562) 

14. บริษัทฯ ได้รับรางวลัท็อปเท็นสายการบินท่ีให้บริการบนเคร่ืองท่ีดีท่ีสุดในโลก (Top Ten Best in Cabin Service - 

Worldwide) จากการจดัอนัดบัแบบส ารวจความคิดเห็นสุดยอดแบรนด์ท่องเท่ียวประจ าปี 2562 โดย สมาร์ท แทรเวล 

เอเชีย ซ่ึงจดัท าโดย SmartTravelAsia.com เวบ็ไซต์และนิตยสารท่องเท่ียวออนไลน์ชั้นน าของเอเชีย (เดือนกรกฎาคม 

2562) 

15. บริษทัฯ ไดรั้บการประกาศให้เป็น สายการบิน 5 ดาวระดบัภูมิภาค ในการจดัอนัดบั Official Airline Ratings™ ของ 

APEX ประจ าปี 2563 โดย APEX (Airline Passenger Experience Association) ซ่ึงเป็นองคก์รแบบไม่แสวงหาก าไรของ

ประเทศสหรัฐอเมริกาท่ีท าการประเมินคุณภาพการบริการของสายการบินทัว่โลก (เดือนกนัยายน 2562) 

16. บริษัทฯ ได้รับรางวัล Selling Travel Agents Choice Awards ประจ าปี  2562 ประเภทสายการบินระดับภูมิภาค

ต่างประเทศ จากนิตยสาร Selling Travel ซ่ึงเป็นนิตยสารชั้นน าดา้นธุรกิจท่องเท่ียว โดยพิธีมอบรางวลัจดัข้ึนในงาน 

World Travel Market (WTM 2019) ณ ศูนยเ์อก็ซ์เซล กรุงลอนดอน สหราชอาณาจกัร (เดือนพฤศจิกายน 2562) 

ธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งกบัสนามบินและการลงทุน 

1. บริษทั ครัวการบินกรุงเทพ จ ากดั และบริษทั กูร์เมท์ พรีโม จ ากดั ในนามกิจการร่วมคา้บีเอซีจีพี (BACGP) ไดรั้บสิทธิ

ประกอบกิจการจดัส่งอาหารและเคร่ืองด่ืมให้แก่อากาศยาน ณ ท่าอากาศยานดอนเมือง โดยมีอายุสัญญา 5 ปี และได้

จดัตั้งบริษทัยอ่ยแห่งใหม่คือ บริษทั ครัวการบินกรุงเทพดอนเมือง จ ากดั เพ่ือให้เป็นไปตามขอ้ก าหนดของ บริษทั ท่า

อากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) โดยมีทุนจดทะเบียน 20 ลา้นบาท (เดือนมิถุนายน 2562)  

2. บริษทั ครัวการบินกรุงเทพ จ ากดั และบริษทั บริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพเวลิดไ์วดไ์ฟลทเ์ซอร์วสิ จ ากดั ซ่ึงเป็นบริษทั

ย่อยไดล้งนามในสัญญาแกไ้ขเพ่ิมเติมสัญญาโครงการครัวการบินและโครงการอุปกรณ์ภาคพ้ืน และส่ิงอ านวยความ

สะดวกดา้นอุปกรณ์ซ่อมบ ารุง ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิกบับริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) (ทอท.) โดยมี

วตัถุประสงคเ์พ่ือรับความช่วยเหลือและเยยีวยาผูป้ระกอบการท่ีไดรั้บผลกระทบจากการปิดท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ อนั

เน่ืองมาจากเหตุการณ์ความขดัแยง้ทางการเมืองภายในประเทศท่ีเร่ิมตั้งแต่ตน้ปี 2553 โดยยกเวน้ค่าตอบแทนขั้นต่าและ

ให้ช าระค่าตอบแทนในอตัราร้อยละตามท่ีระบุในสัญญาจากรายได้ท่ีเกิดข้ึนจริงในระหว่างเดือนเมษายนถึงเดือน

ธันวาคม 2553 และนอกจากน้ี บริษทั ครัวการบินกรุงเทพ จ ากัดยงัได้รับการปรับลดค่าตอบแทนขั้นต ่าตั้งแต่เดือน

มกราคม 2554 เป็นตน้ไป ดว้ยเหตุดงักล่าว ทอท. จึงออกใบลดหน้ีใหแ้ก่บริษทัยอ่ยทั้ง 2 แห่ง รวมเป็นจ านวนเงินทั้งส้ิน 

140 ลา้นบาท (เดือนกนัยายน 2562) 

3. ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2562 บริษทั ครัวการบินกรุงเทพ จ ากดั (BAC) มีจ านวนสายการบินลูกคา้เพ่ิมข้ึน 6 สายการบิน เม่ือ

เทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อนหนา้ โดยมีจ านวนสายการบินลูกคา้เพ่ิมข้ึนจาก 20 สายการบินเป็น 26 สายการบิน 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2562 
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4. ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2562 บริษทั บริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพเวิลดไ์วด์ไฟลทเ์ซอร์วิส จ ากดั (BFS Ground) มีจ านวน

สายการบินลูกคา้เพ่ิมข้ึน 7 สายการบิน เม่ือเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อนหนา้ โดยมีจ านวนสายการบินลูกคา้ท่ี

ใหบ้ริการดา้นอุปกรณ์ภาคพ้ืนดินเพ่ิมข้ึนจาก 79 สายการบิน เป็น 86 สายการบิน 

5. ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2562 บริษทั ดบับลิวเอฟเอสพีจี คาร์โก ้จ ากดั (BFS Cargo) มีจ านวนสายการบินลูกคา้เพ่ิมข้ึน 6 สาย

การบิน เม่ือเทียบกบัช่วงเวลาเดียวกนัของปีก่อนหน้า โดยมีจ านวนสายการบินลูกคา้ท่ีให้บริการคลงัสินคา้ระหว่าง

ประเทศเพ่ิมข้ึนจาก 69 สายการบิน เป็น 75 สายการบิน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2562 

 

 

 
ส่วนท่ี 3 ฐานะการเงินและผลการด าเนินงาน หนา้ท่ี  11 

 

ค าอธิบายผลการด าเนินงานและการวเิคราะห์ฐานะการเงนิ    

บริษทัฯ เป็นสายการบินท่ีใหบ้ริการเต็มรูปแบบ โดยมุ่งเนน้บริการระดบัพรีเม่ียมให้แก่ผูโ้ดยสาร  บริษทัฯ เป็นเจา้ของ

และด าเนินการกิจการสนามบิน 3 สนามบิน ไดแ้ก่ สนามบินสมุย  สนามบินสุโขทยั และสนามบินตราด นอกจากจากธุรกิจสาย

การบินและธุรกิจสนามบินแลว้ บริษทัฯ ยงัประกอบธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งกบัธุรกิจสนามบิน ไดแ้ก่ การให้บริการกิจการภาคพ้ืนดิน 

การใหบ้ริการอาหารบนเท่ียวบิน และการใหบ้ริการคลงัสินคา้ระหวา่งประเทศ ใหก้บัสายการบินตนเองและสายการบินอ่ืนๆ  

งบการเงินรวมของบริษทัฯ ประกอบดว้ยงบการเงินเฉพาะกิจการ และงบการเงินของบริษทัยอ่ยจ านวน 14 บริษทั ไดแ้ก่   

1) บริษทั ครัวการบินกรุงเทพ จ ากัด (BAC)   2) บริษทั บริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพเวิลด์ไวด์ไฟลท์เซอร์วิส จ ากัด (BFS 

Ground)   3) บริษทั การบินกรุงเทพบริการภาคพ้ืน จ ากดั (PGGS)   4) บริษทั บางกอกแอร์เวยส์โฮลด้ิง จ ากดั (PGH)  5) บริษทั 

เอสเอ เซอร์วิสเซส จ ากดั   6) บริษทั บีเอฟเอส คาร์โก ้ดีเอ็มเค จ ากดั   7) บริษทั บีเอซี กูร์เมท์ เฮา้ส์ จ ากดั   8) บริษทั ครัวการบิน

กรุงเทพภูเก็ต จ ากดั   9) บริษทั กูร์เมท์ พรีโม่ จ ากดั   10) บริษทั ครัวการบินกรุงเทพสมุย จ ากดั  11) บริษทั ครัวการบินกรุงเทพ

เชียงใหม่ จ ากดั 12) บริษทั มอร์แดนฟรี จ ากดั  13) บริษทั บางกอกแอร์ เอวิเอชัน่ เทรนน่ิง เซ็นเตอร์ จ ากดั และ 14) บริษทั ครัว

การบินกรุงเทพดอนเมือง จ ากดั 

ผลการด าเนินงานส้ินสุด ณ 31 ธันวาคม 2562  

หน่วย : ลา้นบาท 

 มกราคม – ธันวาคม 

2562 2561 
เปลีย่นแปลง 

จ านวน % 

รายไดร้วม 28,609.2 27,943.6 665.6 2.4 

รายไดจ้ากการด าเนินงาน (1) 25,755.0 26,810.5 (1,055.5) (3.9) 

ค่าใชจ่้ายรวม 26,928.0 26,515.3 412.7 1.6 

ก าไรส าหรับปี/งวด 356.7 263.7 93.0 35.3 

ก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบริษทั 350.8 249.3 101.5 40.7 

EBIT (2) (364.2) 1,097.8 (1,462.0) (133.2) 

EBITDA (2) 1,057.3 2,478.0 (1,420.7) (57.3) 

EBITDAR (2) 2,619.6 4,041.2 (1,421.6) (35.2) 

EBIT Ratio (ร้อยละ) (1.4) 4.1 (5.5) 

 EBITDA Ratio (ร้อยละ) 4.1 9.2 (5.1) 

EBITDAR Ratio (ร้อยละ) 10.2 15.1 (4.9) 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2562 
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หมายเหต ุ
(1) รายได้รวมหกัรายได้เงินปันผล ก าไรจากอตัราแลกเปลี่ยน ดอกเบีย้รับ และรายได้ที่ไมเ่ก่ียวข้องกบัการด าเนินงาน   

(2) ส าหรับการค านวณ EBIT EBITDA และ EBITDAR ต่อรายได้จากการด าเนินงาน เป็นการค านวณเพิ่มเติมซึ่งผู้ลงทนุไม่ควรพิจารณาเป็น
การแสดงผลการด าเนินงานหรือสภาพคล่อง หรือใช้ทดแทนก าไรส าหรับปี/งวด หรือกระแสเงินสดจากการด าเนินงาน ซึ่งถกูแสดงในงบ
การเงินของ บริษัทฯ ที่จัดท าขึน้ตามมาตรฐานการบญัชี ทัง้นี ้เน่ืองจากมีวิธีการค านวณ EBIT EBITDA และ EBITDAR หลายวิธี EBIT 
EBITDA และ EBITDAR ตามที่ปรากฏในเอกสารฉบบันี ้อาจไม่สามารถน าไปเปรียบเทียบกับมาตรวดัที่มีชื่อเรียกอย่างเดียวกันที่ใช้โดย
บริษัทอ่ืน 

ก าไรจากการด าเนินงานและก าไรสุทธิ 

บริษทัฯ มีรายไดจ้ากการด าเนินงานในปี 2561 และปี 2562 เท่ากบั 26,.10.5 ลา้นบาท และ 25,455.0 ลา้นบาทตามล าดบั 

ซ่ึงลดลงร้อยละ 6.9 ในขณะท่ีใชจ่้ายรวมเพ่ิมข้ึนจาก 26,515.6 ลา้นบาท เป็น 26,92..0 ลา้นบาท หรือเพ่ิมข้ึนในอตัราร้อยละ 1.6 

บริษทัฯ มีก าไรก่อนดอกเบ้ียจ่ายและภาษีเงินได ้บวกดว้ยค่าเส่ือมราคา ค่าตดัจ าหน่าย และค่าเช่าเคร่ืองบิน (EBITDAR) 

ซ่ึงค านวณจากรายไดร้วม (ไม่รวมรายไดเ้งินปันผล ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน ดอกเบ้ียรับ และรายไดอ่ื้นท่ีไม่เก่ียวขอ้งกบัการ

ด าเนินงาน) หักดว้ยค่าใชจ่้ายรวม บวกกลบัดว้ยค่าเส่ือมราคา ค่าตดัจ าหน่าย และค่าเช่าเคร่ืองบิน เท่ากบั 7,071.2 ลา้นบาท และ 

2,619.6 ลา้นบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 15.1 และร้อยละ 10.2 ของรายไดจ้ากการด าเนินงานของปี 2561 และปี 2562 ตามล าดบั  

ในปี 2562 บริษทัฯ มีก าไรก่อนหักภาษีเงินไดจ้ านวน 420.7 ลา้นบาท บริษทัฯ มีก าไรสุทธิ เท่ากับ 656.4 ลา้นบาท 

เพ่ิมข้ึนจากปีก่อนหนา้ จ านวน 96.0 ลา้นบาท หรือร้อยละ 65.6 ซ่ึงเป็นก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบริษทัฯ เท่ากบั 650.. 

ลา้นบาท  

รายได้ 

รายไดร้วมของบริษทัฯ (โดยไม่รวมรายไดร้ะหวา่งสายธุรกิจ) สามารถแบ่งตามสายธุรกิจออกเป็น 4 ประเภทดงัน้ี 

หน่วย : ลา้นบาท 

 

มกราคม – ธันวาคม 

2562 % 2561 % 
เปลีย่นแปลง 

จ านวน % 

1.  ธุรกจิสายการบิน 19,063.9 66.6 20,475.4 73.3 (1,411.5) (6.9) 

- รายได้สุทธิจากการขนส่งผูโ้ดยสาร

แบบประจ า 
18,516.1 64.7 19,708.8 70.5 (1,192.7) (6.1) 

- รายไดจ้ากการให้บริการเท่ียวบินแบบ

เช่าเหมาล า 
346.0 1.2 550.1 2.0 (204.1) (37.1) 

- ค่าระวางขนส่ง 201.8 0.7 216.5 0.8 (14.7) (6.8) 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2562 
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มกราคม – ธันวาคม 

2562 % 2561 % 
เปลีย่นแปลง 

จ านวน % 

2.  ธุรกจิสนามบิน 547.3 1.9 598.1 2.1 (50.8) (8.5) 

3.  ธุรกจิทีเ่กีย่วข้องกบัธุรกจิสนามบินและ

กลุ่มธุรกจิทีเ่กีย่วข้อง 
4,350.3 15.2 4,082.3 14.6 268.0 6.6 

- บจ.ครัวการบินกรุงเทพ 1,024.0 3.6 1,048.8 3.8 (24.8) (2.4) 

- บจ.บริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพ

เวลิดไ์วดไ์ฟลท์เซอร์วสิ 2,391.4 8.4 2,167.6 7.7 223.8 10.3 

- บจ.การบินกรุงเทพบริการภาคพ้ืน 349.8 1.2 367.1 1.3 (17.3) (4.7) 

- รายไดอ่ื้นๆ (1) 585.1 2.0 498.8 1.8 86.2 17.3 

4.  รายได้ทีไ่ม่ได้แบ่งตามสายธุรกจิ 4,647.7 16.3 2,787.8 10.0 1,859.9 66.7 

รวมรายได้ 28,609.2 100.0 27,943.6 100.0 665.6 2.4 

หมายเหตุ   (1)  รายไดอ่ื้นๆ คือรายไดจ้ากบจ.บีเอซี กูร์เม่ท ์เฮาส์ ซ่ึงเป็นบริษทัยอ่ยของบจ.ครัวการบินกรุงเทพ ประกอบธุรกิจร้านอาหารในยา่นธุรกิจ
และแหล่งท่องเท่ียวชั้นน าในกรุงเทพฯ บจ.กูร์เมท ์พรีโม่ และบจ.มอร์แดนฟรี ซ่ึงเป็นบริษทัยอ่ยของบจ.บางกอกแอร์เวยส์ โฮลด้ิง 

รายได้จากธุรกจิสายการบิน 

ในปี 2562 รายไดจ้ากธุรกิจสายการบินเป็นรายไดห้ลกัของบริษทัฯ คิดเป็นร้อยละ 66.6 ของรายไดร้วมของบริษทัฯ 

รายไดค้่าโดยสารประกอบดว้ยรายไดจ้ากการให้บริการเท่ียวบินแบบประจ า รายไดจ้ากการให้บริการเท่ียวบินแบบเช่าเหมาล า 

และค่าระวางขนส่ง  

ในปี 2562 รายไดจ้ากการใหบ้ริการเท่ียวบินแบบประจ า เท่ากบั 18,516.1 ลา้นบาท ลดลงร้อยละ 6.1 เม่ือเทียบกบัปี 2561 

โดยการลดลงของรายได้จากการให้บริการเท่ียวบินแบบประจ า  เป็นผลมาจากจ านวนผูโ้ดยสารท่ีปรับตวัลดลงร้อยละ 1.6 

โดยเฉพาะจ านวนผูโ้ดยสารในเส้นทางภายในประเทศท่ีลดลงร้อยละ 3.2 เม่ือเทียบจากปีก่อนหนา้ รวมถึงการแข่งขนัท่ีรุนแรงใน

ธุรกิจสายการบินและการแข็งค่าของเงินบาท ส่งผลให้ราคาบตัรค่าโดยสารเฉล่ียลดลงร้อยละ 5.8 และรายได้จากการขนส่ง

ผูโ้ดยสารต่อหน่วยลดลงร้อยละ 4.3 เม่ือเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อนหนา้  



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2562 
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บริษทัฯ มีรายไดจ้ากการให้บริการเท่ียวบินแบบเช่าเหมาล าลดลงจาก 550.1 ลา้นบาท เป็น 346.0 ลา้นบาท หรือคิดเป็น

ร้อยละ 37.1 เม่ือเทียบกบัปี 2561 โดยเป็นผลจากการปรับลดเท่ียวบินในการใหบ้ริการแบบเช่าเหมาล าในเส้นทางสมุยไปยงัเมือง

ฉงช่ิง ตั้งแต่เดือนกนัยายน 2561 และหยดุใหบ้ริการในเสน้ทางสมุยไปยงัเมืองกวางโจว ตั้งแต่เดือนตุลาคม 2561 

รายได้จากธุรกจิสนามบิน 

ปี 2562 รายได้จากธุรกิจสนามบินคิดเป็นสัดส่วนในอตัราร้อยละ 1.9 ของรายได้รวมของบริษทัฯ รายได้จากธุรกิจ

สนามบินส่วนใหญ่มาจากจ านวนเท่ียวบินขาเขา้และขาออก รวมถึงรายไดค้่าบริการผูโ้ดยสารซ่ึงไดรั้บจากผูโ้ดยสารขาออก โดย

มาจากสนามบินสมุยเป็นหลกั โดยบริษทัฯ มีรายไดจ้ากธุรกิจสนามบินเท่ากบั 547.3 ลา้นบาท หรือลดลงร้อยละ 8.5 เทียบกบัปี 

2561 

รายได้จากธุรกจิทีเ่กีย่วข้องกบัธุรกจิสนามบินและกลุ่มธุรกจิทีเ่กีย่วข้อง 

บริษทั ครัวการบินกรุงเทพ จ ากดั (BAC) 

ปี 2562 รายไดข้อง บจ.ครัวการบินกรุงเทพ (BAC) เท่ากบั 1,024.0 ลา้นบาท ลดลงจากปี 2561 ร้อยละ 2.4 การลดลง

ดงักล่าวเป็นผลมาจากการปรับลดขนาดของเคร่ืองบินท่ีใหบ้ริการของสายการบินลูกคา้และการลดจ านวนเท่ียวบินของสายการบิน

ลูกคา้รายใหญ่ ส่งผลใหป้ริมาณอาหารท่ีผลิตโดย BAC ในปี 2562 ลดลงร้อยละ 7.4 เม่ือเทียบกบัปีก่อนหนา้ 

นอกจากน้ี BAC ไดโ้อนธุรกิจในส่วนของธุรกิจบริการอาหารกล่องโคเชอร์ (Kosher Box) ให้กบั บริษทั ครัวการบิน

กรุงเทพภูเก็ต จ ากดั ซ่ึงเป็นบริษทัยอ่ย ของ BAC ในการใหบ้ริการแทนทั้งหมด ตั้งแต่ไตรมาสท่ี 2 ของปี 2561  

บริษทั บริการภาคพืน้การบินกรุงเทพเวลิด์ไวด์ไฟล์ทเซอร์วสิ จ ากดั (BFS Ground) 

ปี 2561 และ 2562 รายได้ของ บจ.บริการภาคพ้ืนการบินกรุงเทพเวิลด์ไวด์ไฟล์ทเซอร์วิส (BFS Ground) ในส่วนท่ี

ใหบ้ริการสายการบินอ่ืนเท่ากบั 2,167.6 ลา้นบาท และ 2,391.4 ลา้นบาทตามล าดบั เพ่ิมข้ึนร้อยละ 10.3 เม่ือเทียบจากปีก่อนหนา้  

รายไดท่ี้เพ่ิมข้ึนของ BFS Ground เป็นผลมาจากจ านวนเท่ียวบินท่ีเพ่ิมข้ึน โดยเพ่ิมข้ึนร้อยละ 6.6 เทียบกบัช่วงเดียวกนั

ของปี 2561 และจ านวนสายการบินลูกคา้ท่ีเพ่ิมข้ึนอีก 7 สายการบิน ส่งผลให้ ณ เดือนธนัวาคม 2562 BFS Ground มีจ านวนสาย

การบินลูกคา้ 86 สายการบิน 

บริษทั การบินกรุงเทพบริการภาคพืน้ จ ากดั (PGGS) 

ปี 2562 รายไดข้อง บจ.การบินกรุงเทพบริการภาคพ้ืน (PGGS) เท่ากบั 349.8 ลา้นบาท ลดลงร้อยละ 4.7 ซ่ึงเป็นผลจาก

จ านวนเท่ียวบินท่ีให้บริการลดลง โดยหลกัมาจากการหยดุปฎิบติัการบินเขา้-ออกสนามบินสมุยของการบินไทย โดยในปี 2562 

PGGS มีจ านวนเท่ียวบินท่ีใหบ้ริการลดลงร้อยละ 17.0 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปี 2561 

 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2562 
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รายได้ทีไ่ม่ได้แบ่งตามสายธุรกจิ 

 บริษทัฯ มีรายไดท่ี้ไม่ไดแ้บ่งตามสายธุรกิจ เท่ากบั 4,647.7 ลา้นบาทตามล าดบั หรือเพ่ิมข้ึนร้อยละ 66.7 โดยหลกัเป็น

ผลมาจากเงินปันผลรับท่ีไดจ้ากหุน้กรุงเทพดุสิตเวชการ (BDMS) เงินลงทุนระยะยาวอ่ืน โอนกลบัรายการค่าสมัปทานคา้งจ่ายตาม

มาตรการช่วยเหลือของบริษทั ท่าอากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) (ทอท.) และรายไดอ่ื้นๆ โดยในปี 2562 รายไดอ่ื้นๆ ท่ีเพ่ิมข้ึน

ส่วนใหญ่เป็นผลมาจากการเพ่ิมข้ึนของรายไดจ้ากก าไรจากการขายทรัพยสิ์น รายไดค้่าสมัปทาน รายไดค้่าธรรมเนียมบตัรโดยสาร 

ค่าสมัภาระส่วนเกิน และรายไดจ้ากค่าเช่าพ้ืนท่ี 

ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม 

 ผลการด าเนินงานใน ปี 2562 บริษทัฯ มีส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วมเท่ากบั .0..4 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนร้อยละ 
0.. เม่ือเทียบกบัปี 2561 การเพ่ิมข้ึนส่วนใหญ่เป็นผลมาจากส่วนแบ่งก าไรท่ีเกิดจากการด าเนินงานท่ีดีข้ึน ของบริษทั ดบับลิวเอฟ
เอสพีจี คาร์โก ้จ ากดั                                                                              
                                                                                                                                                                                  หน่วย : ลา้นบาท 

 

มกราคม-ธันวาคม 

2562 2561 
เปลีย่นแปลง 

จ านวน % 

บริษทั ดบับลิวเอฟเอสพีจี คาร์โก ้จ ากดั 415.4 381.8 33.6 8.8 

กองทุนรวมสิทธิการเช่าอสงัหาริมทรัพยส์นามบินสมุย 393.3 420.7 (27.4) (6.5) 

ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม 808.7 802.5 6.2 0.8 

 

ค่าใช้จ่าย 

ค่าใชจ่้ายประกอบดว้ยตน้ทุนขายและบริการ ค่าใชจ่้ายในการขายและบริหารเป็นหลกั โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

           หน่วย : ลา้นบาท 

 

มกราคม-ธันวาคม 

2562 % 2561 % 
Variance 

ล้านบาท % 

1. ต้นทุนขายและบริการ 22,324.4 82.9 22,339.5 84.3 (15.1) (0.1) 

 ธุรกิจสายการบิน 18,112.5 67.3 18,202.6 68.7 (90.1) (0.5) 

- ค่าน ้ ามนัเช้ือเพลิงเคร่ืองบิน 4,667.3 17.3 4,934.9 18.6 (267.6) (5.4) 

- ค่าซ่อมแซมเคร่ืองบิน 3,547.6 13.2 3,536.2 13.3 11.4 0.3 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2562 
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มกราคม-ธันวาคม 

2562 % 2561 % 
Variance 

ล้านบาท % 

- เงินเดือน ค่าแรงและผลประโยชน์
อ่ืนๆ ของพนกังาน 3,427.1 12.7 3,444.8 13.0 (17.7) (0.5) 

- ค่าบริการผูโ้ดยสาร 3,040.9 11.3 3,151.4 11.9 (110.5) (3.5) 

- ค่าเช่าเคร่ืองบิน 1,562.3 5.8 1,563.2 5.9 (0.9) (0.1) 

- ค่าธรรมเนียมข้ึนลง พกัคา้ง และ
ค่าธรรมเนียมวทิยกุารบิน 1,188.4 4.4 1,196.0 4.5 (7.6) (0.6) 

- อ่ืนๆ 678.9 7.1 376.1 7.2 302.8 80.5 

 ธุรกิจสนามบิน ธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งกบั
ธุรกิจสนามบินและกลุ่มธุรกิจท่ี
เก่ียวขอ้ง และอ่ืนๆ 

4,211.9 15.6 4,136.9 15.6 75.0 1.8 

2. ค่าใช้จ่ายในการขาย 1,894.7 7.0 2,099.2 7.9 (204.5) (9.7) 

 ธุรกิจสายการบิน 1,858.8 6.9 2,065.7 7.8 (206.9) (10.0) 

 ธุรกิจสนามบิน ธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งกบั
ธุรกิจสนามบินและกลุ่มธุรกิจท่ี
เก่ียวขอ้ง และอ่ืนๆ 

35.9 0.1 33.5 0.1 2.4 7.2 

3. ค่าใช้จ่ายในการบริหาร 2,702.9 10.1 2,074.7 7.8 628.2 30.3 

 ธุรกิจสายการบิน 1,910.1 7.1 1,396.5 5.3 513.6 36.8 

 ธุรกิจสนามบิน ธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งกบั
ธุรกิจสนามบินและกลุ่มธุรกิจท่ี
เก่ียวขอ้ง และอ่ืนๆ 

792.8 3.0 678.2 2.5 114.6 16.9 

4. ค่าใช้จ่ายอ่ืน 6.0 0.0 1.9 0.0 4.1 215.8 

ค่าใช้จ่ายรวม 26,928.0 100.0 26,515.3 100.0 412.7 1.6 

 

 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2562 

 

 

 
ส่วนท่ี 3 ฐานะการเงินและผลการด าเนินงาน หนา้ท่ี  17 

 

ต้นทุนขายและบริการ 

ตน้ทุนขายและบริการมีองคป์ระกอบหลกั คือค่าน ้ ามนัเช้ือเพลิง ค่าซ่อมแซมเคร่ืองบิน เงินเดือน ค่าแรงและผลประโยชน์

อ่ืนๆ ของพนกังาน ค่าบริการผูโ้ดยสาร และค่าเช่าเคร่ืองบิน  

ส าหรับปี 2562 และ ปี 2561 ตน้ทุนขายและบริการเป็นค่าใชจ่้ายหลกัของบริษทัฯ ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 84.3 และร้อยละ 

82.9 ของค่าใชจ่้ายรวม ตามล าดบั  

ค่าใช้จ่ายในการขาย 

ส าหรับปี 2561 และ ปี 2562 ค่าใชจ่้ายในการขายคิดเป็นร้อยละ 7.9 และร้อยละ 7.0 ของค่าใชจ่้ายรวม ตามล าดบั โดยใน

ปี 2562 ค่าใชจ่้ายในการขายเท่ากบั 1,894.7 ลา้นบาท ลดลงร้อยละ 9.7 เม่ือเทียบกบัปีก่อนหนา้ ซ่ึงค่าใชจ่้ายท่ีลดลงส่วนใหญ่เกิด

จากค่าโฆษณา ค่าใชจ่้ายในการส่งเสริมการขาย และค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวขอ้งกบัระบบท่ีสนบัสนุนการขาย เป็นหลกั อยา่งไรก็ตาม ยงั

มีค่าใช้จ่ายในการขายท่ีเพ่ิมข้ึนในส่วนของค่าส ารองท่ีนั่งผ่านตัวแทนจ าหน่ายบัตรโดยสาร และเงินส ารองตามโครงการ

ผลประโยชน์หลงัออกจากงานตามพระราชบญัญติัคุม้ครองแรงงานฉบบัใหม่  

ค่าใช้จ่ายในการบริหาร 

ส าหรับปี 2561 และ ปี 2562 ค่าใชจ่้ายในการบริหารคิดเป็นร้อยละ 7.8 และร้อยละ 10.1 ของค่าใชจ่้ายรวม ตามล าดบั 

ทั้ งน้ีค่าใชจ่้ายในการบริหารท่ีเพ่ิมข้ึนส่วนใหญ่มากจากค่าวิชาชีพ ค่าใชจ่้ายในการบริหารอ่ืนๆ โดยหลกัมาจากค่าเบ้ียปรับภาษี 

และภาษีเงินไดนิ้ติบุคคลต่างประเทศ นอกจากน้ียงัรวมถึงการรับรู้ตน้ทุนผลประโยชน์พนักงานเพ่ิมเติมตามพระราชบัญญติั

คุม้ครองแรงงานฉบบัใหม่ 

ค่าใช้จ่ายทางการเงิน 

ค่าใช้จ่ายทางการเงินมีองค์ประกอบหลกัคือ ค่าเช่าตามสัญญาเช่าช่วงจากกองทุนรวมสิทธิการเช่าอสังหาริมทรัพย์

สนามบินสมุย  ทั้งในส่วนของค่าเช่าตามสญัญาเช่าช่วง และส่วนท่ีผนัแปรตามจ านวนผูโ้ดยสารขาออกและเท่ียวบินขาเขา้ 

นอกจากน้ีค่าใชจ่้ายทางการเงินยงัรวมถึง ดอกเบ้ียจ่ายและค่าธรรมเนียมท่ีจ่ายช าระให้แก่สถาบนัการเงิน และหน้ีสิน
ภายใตส้ญัญาเช่าทางการเงิน (Finance Lease) 

หน่วย : ลา้นบาท 

 

มกราคม–ธันวาคม 

2562 2561 
เปลีย่นแปลง 

ล้านบาท % 

ดอกเบ้ียจ่ายกองทุนรวม 1,359.6 1,467.6 (108.0) (7.4) 

ดอกเบ้ียจ่ายและค่าธรรมเนียม (1) 409.9 406.5 3.4 0.8 

รวมค่าใช้จ่ายทางการเงิน 1,769.5 1,874.1 (104.6) (5.6) 

หมายเหตุ (1) ดอกเบ้ียจ่าย ค่าธรรมเนียมท่ีจ่ายช าระให้แก่สถาบนัการเงิน, หน้ีสินภายใตส้ญัญาเช่าทางการเงิน (Finance Lease) และค่าธรรมเนียมบตัรเครดิต 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2562 
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ปี 2562 บริษทัฯ มีดอกเบ้ียจ่ายกองทุนรวมจ านวน 1,359.6 ลา้นบาท ลดลงร้อยละ 7.4 เทียบกบัปี 2561 การลดลงส่วน

ใหญ่เป็นผลมาจากจ านวนผูโ้ดยสารขาออกและจ านวนเท่ียวบินท่ีเขา้ออกสนามบินสมุย ท่ีลดลงร้อยละ 8.8 และ ร้อยละ 4.8 เทียบ

กบัปีก่อนหนา้ ตามล าดบั รวมถึงการยกเลิกปฏิบติัการบินเส้นทางบินเขา้-ออกสนามบินสมุย ของสายการบินการบินไทย (TG) 

ตั้งแต่ตน้เดือนกนัยายน 2561 เป็นตน้มา 

ดอกเบ้ียจ่าย และค่าธรรมเนียม เพ่ิมข้ึนจาก 406.5 ลา้นบาท เป็น 409.9 ลา้นบาท ทั้ งน้ีเป็นผลมาจากการเพ่ิมข้ึนของ
ดอกเบ้ียจ่ายท่ีช าระใหแ้ก่สถาบนัการเงินอนัเน่ืองมาจากการเขา้ท าสญัญาเงินกูย้ืมระยะยาวส าหรับฝงูบินเคร่ืองบิน ATR 72-600 ท่ี
เพ่ิมข้ึน 
 

สินทรัพย์ 

 ณ วนัท่ี 61 ธนัวาคม 2562 บริษทัและบริษทัยอ่ย มีสินทรัพยร์วมทั้งส้ิน 61,904.4 ลา้นบาท ลดลงจากวนัท่ี 61 ธนัวาคม 
2561 จ านวน 159.6 ลา้นบาท โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 

หน่วย : ลา้นบาท 

ณ วนัที ่ 31 ธันวาคม 2562 31 ธันวาคม 2561 เปลีย่นแปลง 

สินทรัพย์หมุนเวยีน 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด และ 
เงินลงทุนชัว่คราว 

9,319.3 7,647.7 1,671.6 

ลูกหน้ีการคา้และลูกหน้ีอ่ืน 1,535.4 1,713.4 (178.0) 

ค่าใชจ่้ายค่าซ่อมแซมรอรับคืน 857.8 1,050.3 (192.5) 

สินทรัพยห์มุนเวยีนอ่ืน 877.0 1,018.4 (141.4) 

รวมสินทรัพย์หมนุเวยีน 12,589.5 11,429.8 1,159.7 

สินทรัพย์ไม่หมนุเวยีน 

เงินลงทุนในบริษทัร่วม 2,920.2 2,902.1 18.1 

เงินลงทุนระยะยาวอ่ืน 29,050.5 30,270.0 (1,219.5) 

ท่ีดิน อาคาร และอปุกรณ์ 15,608.2 15,520.2 88.0 

เงินมดัจ า 643.7 805.5 (161.8) 

สินทรัพยไ์ม่หมุนเวยีนอ่ืน 1,095.6 1,139.4 (43.8) 

รวมสินทรัพย์ไม่หมุนเวยีน 49,318.2 50,637.2 (1,319.0) 

รวมสินทรัพย์ 61,907.7 62,067.0 (159.3) 
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สินทรัพย์หมุนเวยีน  

บริษทัฯ มีสินทรัพยห์มุนเวยีน  ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2562 จ านวน 12,589.5 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจาก วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2561 

จ านวน 1,159.7 ลา้นบาท โดยมีรายการหลกัท่ีเปล่ียนแปลงไดแ้ก่  

 เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด และ เงินลงทุนช่ัวคราว  เพ่ิมข้ึนจ านวน 1,671.6 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากเงินสด

รับจากกิจกรรมการด าเนินงาน เงินกูย้ืมระยะยาวจากสถาบนัการเงิน และการขายเงินลงทุนระยะยาวในหลกัทรัพย์

เผื่อขาย รวมถึงการไดรั้บเงินปันผลจากเงินลงทุนในบริษทัร่วมและเงินลงทุนระยะยาวอ่ืน แต่อยา่งไรก็ตามบริษทัฯ 

มีการจ่ายเงินปันผลและดอกเบ้ีย รวมถึงการช าระคืนเงินกูแ้ละหน้ีสินท่ีเกิดจากสัญญาเช่าทางการเงินเคร่ืองบิน

ระหวา่งปี 

 ค่าใช้จ่ายค่าซ่อมแซมรอรับคืน ลดลงจ านวน 192.5 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากเงินสดรับจากรายการเงินเรียกคืนของ

ค่าใชจ่้ายส ารองค่าซ่อมบ ารุงเคร่ืองบิน (Maintenance Reserve Fund) 

สินทรัพย์ไม่หมุนเวยีน  

บริษทัฯ มีสินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนมีจ านวน 49,318.2 ลา้นบาท ลดลงจากวนัท่ี 31 ธันวาคม 2561 จ านวน 1,319.0 ลา้น

บาท โดยมีรายการหลกัท่ีเปล่ียนแปลงไดแ้ก่  

 เงินลงทุนระยะยาวอ่ืน ลดลงจ านวน 1,219.5 ลา้นบาท ซ่ึงเป็นผลมาจากการขายเงินลงทุนระยะยาวในหลกัทรัพย์

เผื่อขายระหวา่งปี 

 ท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์ เพ่ิมข้ึนจ านวน 88.0 ลา้นบาท ซ่ึงเป็นผลจากบริษทัฯ ได้ลงทุนในท่ีดิน อาคารและ

อุปกรณ์เพ่ิมเติม โดยส่วนใหญ่คือการซ้ือเคร่ืองบิน ATR 72-600 จ านวน 2 ล า อะไหล่เคร่ืองบิน และท่ีดิน อยา่งไร

ก็ตาม บริษทัฯ มีการขายเคร่ืองบิน ATR 72-500 จ านวน 3 ล า ในปี 2562  

 เงินมดัจ า ลดลงจ านวน 161.8 ลา้นบาท ส่วนใหญ่เป็นค่ามดัจ าเคร่ืองบิน  

หนี้สิน 

 ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2562 บริษทัและบริษทัย่อย มีหน้ีสินรวมทั้งส้ิน 31,903.2 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากวนัท่ี 31 ธันวาคม 

2561 จ านวน 614.3 ลา้นบาท โดยมีรายละเอียดดงัน้ี 
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หน่วย : ลา้นบาท 

ณ วนัที ่ 31 ธันวาคม 2562 31 ธันวาคม 2561 เปลีย่นแปลง 

หนี้สินหมุนเวยีน 
เจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีอ่ืน 3,183.2 2,883.3 299.9 
เงินกูย้มืระยะยาว หน้ีสินภายใตส้ญัญาเช่าการเงิน
เคร่ืองบิน และหน้ีสินตามสญัญาเช่าการเงินท่ีถึง
ก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 

994.6 691.3 303.3 

ภาษีเงินไดค้า้งจ่าย 277.3 13.1 264.2 
รายไดรั้บล่วงหนา้ 2,343.7 2,531.0 (187.3) 
หน้ีสินหมุนเวยีนอ่ืน 2,457.7 2,221.5 236.2 

รวมหนี้สินหมุนเวยีน 9,256.5 8,340.2 916.3 

หนี้สินไม่หมนุเวยีน 
เงินกูย้มืระยะยาว หน้ีสินภายใตส้ญัญาเช่าการเงิน
เคร่ืองบิน และหน้ีสินตามสญัญาเช่าการเงิน - สุทธิ
จากส่วนท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 

5,315.3 5,502.9 (187.6) 

เงินกูย้มืระยะยาวจากกิจการท่ีเก่ียวขอ้งกนั- สุทธิจาก
ส่วนท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี 

11,252.4 11,331.0 (78.6) 

ผลประโยชนข์องพนกังาน 956.6 722.6 234.0 
หน้ีสินภาษีเงินไดร้อตดับญัชี 5,060.0 5,330.3 (270.3) 
หน้ีสินไม่หมุนเวยีนอ่ืน 62.4 61.9 0.5 

รวมหนี้สินไม่หมุนเวยีน 22,646.7 22,948.7 (302.0) 

รวมหนี้สิน 31,903.2 31,288.9 614.3 
 

หนี้สินหมุนเวยีน 

บริษทัฯ มีหน้ีสินหมุนเวียน จ านวน 9,256.5 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2561 จ านวน 916.3 ลา้นบาท โดยมี

รายการหลกัท่ีเปล่ียนแปลงไดแ้ก่ 

 เงินกู้ ยืมระยะยาว หนีสิ้นภายใต้สัญญาเช่าการเงินเคร่ืองบิน และหนีสิ้นตามสัญญาเช่าการเงินท่ีถึงก าหนด

ช าระภายในหน่ึงปี จ านวน 994.6 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจากวนัท่ี 31 ธันวาคม 2561 เป็นจ านวน 303.3 ลา้นบาท 

โดยหลกัมาจากเงินกูย้ืมระยะยาวท่ีเพ่ิมข้ึน ซ่ึงเป็นผลมาจากการเขา้ท าสัญญาเงินกูย้ืมฉบบัใหม่ส าหรับการรับ

มอบเคร่ืองบิน ATR72-600 จ านวน 2 ล า 

 ภาษีเงินได้ค้างจ่าย จ านวน 277.3 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึนจ านวน 264.2 ลา้นบาท การเพ่ิมข้ึนดงักล่าวเป็นผลมาจาก

ภาษีคา้งจ่ายจากการขายหลกัทรัพยเ์ผื่อขายระหวา่งปี 
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 รายได้รับล่วงหน้า  ลดลงจ านวน 187.3 ลา้นบาท จากวนัท่ี 31 ธนัวาคม 2561 เป็นผลจากการลดลงของการจอง

ซ้ือบตัรโดยสารล่วงหนา้เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อนหนา้ 

 หนีสิ้นหมุนเวียนอ่ืน จ านวน 2,457.7 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 236.2 ลา้นบาท การเพ่ิมข้ึนดังกล่าวเป็นผลมาจาก

ส ารองค่าซ่อมแซมเคร่ืองบิน (Maintenance Reserve Fund) ส าหรับเคร่ืองบิน ATR72-600 และหน้ีสินอนุพนัธ์

ทางการเงิน 

หนี้สินไม่หมุนเวยีน  

บริษทัฯ มีหน้ีสินไม่หมุนเวียน มีจ านวน 22,646.7 ลา้นบาท ลดลงจ านวน 302.0 ลา้นบาท จากวนัท่ี 31 ธันวาคม 2561 

โดยมีรายการหลกัท่ีเปล่ียนแปลงไดแ้ก่ 

 เงินกู้ ยืมระยะยาว หนีสิ้นภายใต้สัญญาเช่าการเงินเคร่ืองบิน และหนีสิ้นตามสัญญาเช่าการเงิน – สุทธิจากส่วน

ท่ีถึงก าหนดช าระภายในหน่ึงปี ลดลงจ านวน 187.6 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากการคืนเงินกูย้ืมระยะยาว และ

ในทางกลบักนับริษทัฯ ไดมี้การเขา้ท าสญัญาเงินกูย้มืฉบบัใหม่ระหวา่งปีดว้ย 

 ผลประโยชน์ของพนักงาน เพ่ิมข้ึนจ านวน 234.0 ลา้นบาท เป็นผลมาจากการก าหนดอตัราค่าชดเชยเพ่ิมเติม

กรณีนายจา้งเลิกจา้ง ส าหรับลูกจา้ง ตามพระราชบญัญติัคุม้ครองแรงงานฉบบัใหม่ 

 หนีสิ้นภาษีเงินได้รอการตัดบัญชี ลดลงจ านวน 270.3 ลา้นบาท เน่ืองจากผลกระทบของการเปล่ียนแปลงใน

ผลต่างชั่วคราวระหว่างฐานการค านวณทางบัญชีกับฐานภาษีของมูลค่าหน้ีสินภายใต้สัญญาเช่าการเงิน

เคร่ืองบิน รวมถึงการปรับสดัส่วนการถือครองของหลกัทรัพยเ์ผื่อขายระหวา่งปี 

ส่วนของผู้ถอืหุ้น 
หน่วย : ลา้นบาท 

ณ วนัที ่ 31 ธันวาคม 2562 31 ธันวาคม 2561 เปลีย่นแปลง 

ส่วนของผู้ถอืหุ้น 
ทุนออกจ าหน่ายและช าระแลว้ 2,100.0 2,100.0 - 

ส่วนเกินมูลค่าหุน้สามญัและส่วนเกินทุนจาก

การใชหุ้น้เป็นเกณฑ ์
9,319.5 9,319.5 - 

หุน้สามญัซ้ือคืน (491.6) (366.8) (124.8) 

องคป์ระกอบอ่ืนของส่วนของผูถื้อหุน้ 18,934.9 19,836.7 (901.8) 

ก าไรสะสม 296.3 32.6 263.7 

อ่ืนๆ (1) (154.6) (143.9) (10.7) 

รวมส่วนของผู้ถอืหุ้น 30,004.5 30,778.1 (773.6) 
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หมายเหตุ    (1) ประกอบดว้ยส่วนต ่ากว่าทุนจากการเปล่ียนแปลงสัดส่วนการถือหุ้นในบริษทัยอ่ยและส่วนของผูมี้ส่วนไดเ้สียท่ีไม่มีอ  านาจควบคุมของ
บริษทัยอ่ย 

ณ วนัท่ี 61 ธนัวาคม 2562 บริษทัและบริษทัยอ่ย มีส่วนของผูถื้อหุน้รวมทั้งส้ิน 60,007.5 ลา้นบาท ลดลง จ านวน 446.6 
ลา้นบาท โดยหลกัเกิดจากการปรับสัดส่วนการถือครองของหลกัทรัพยเ์ผื่อขาย โดยลดลงจ านวน 901.. ลา้นบาท บริษทัฯ มีก าไร
สะสมจ านวน 296.6 ลา้นบาท เพ่ิมข้ึน 266.4 ลา้นบาท 

 

งบกระแสเงินสด 

หน่วย : ลา้นบาท 

 
มกราคม- ธันวาคม 

2562 2561 

เงินสดสุทธิจาก(ใชไ้ปใน) กิจกรรมการด าเนินงาน 1,175.8 1,901.9 

เงินสดสุทธิจากกิจกรรมการลงทุน 1,495.1 817.2 

เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน (1,745.6) (1,916.2) 

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดปลายงวด 5,273.1 4,347.7 

 

กระแสเงินสดจากกจิกรรมด าเนินงาน 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2562 บริษทัและบริษทัยอ่ย มีก าไรจากการด าเนินงานก่อนการเปล่ียนแปลงในสินทรัพยแ์ละหน้ีสิน

ด าเนินงาน จ านวน 518.9 ลา้นบาท และมีเงินสดจากกิจกรรมด าเนินงาน จ านวน 1,175.8 ลา้นบาท  

กระแสเงินสดจากกจิกรรมลงทุน 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2562 บริษทัและบริษทัยอ่ย มีเงินสดสุทธิจากการใชไ้ปในกิจกรรมลงทุน จ านวน 1,495.1 ลา้นบาท 

ซ่ึงเป็นผลจากเงินท่ีไดรั้บจากการขายสินทรัพย ์และการขายเงินลงทุนระยะยาวตามมูลค่าตลาด รวมถึงเงินปันผลรับจากการลงทุน

ในบริษทัร่วมและการลงทุนระยะยาวอ่ืน จ านวน 4,346.0 ลา้นบาท ทั้งน้ี บริษทัฯ ไดล้งทุนในท่ีดิน อาคารและอุปกรณ์เพ่ิมเติม 

และมีการซ้ือเงินลงทุนระยะยาวใน บมจ.บริการเช้ือเพลิงการบินกรุงเทพ (BAFS) เพ่ิมเติม 

กระแสเงินสดจากกจิกรรมการจดัหาเงิน 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2562 บริษทัและบริษทัยอ่ย มีกระแสเงินสดสุทธิท่ีใชใ้นกิจกรรมการจดัหาเงินจ านวน 1,745.6 ลา้น
บาท โดยหลกัเป็นการช าระดอกเบ้ีย การช าระคืนเงินกูย้มืระยะยาว การช าระดอกเบ้ียตามสัญญาเช่าทางการเงิน การจ่ายเงินปันผล
ใหแ้ก่ผูถื้อหุน้ และการซ้ือหุน้สามญัคืน 

 

 



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2562 
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อตัราส่วนทางการเงนิทีส่ าคญั 

 ณ 31 ธันวาคม 

2562 2561 

อตัราส่วนสภาพคล่องและ

การบริหารเงิน 

อตัราส่วนสภาพคล่อง (เท่า) 1.4 1.4 

อตัราส่วนสภาพคล่องหมุนเร็ว (เท่า) 3.8 4.3 

ระยะเวลาเก็บหน้ีเฉล่ีย (วนั) 24.2 24.4 

ระยะเวลาขายสินคา้เฉล่ีย (วนั) 8.5 8.2 

ระยะเวลาช าระหน้ี (วนั) 33.5 34.2 

อตัราส่วนแสดง

ความสามารถ 

ในการท าก าไร 

อตัราก าไรขั้นตน้ (ร้อยละ) 6.8 11.2 

อตัราก าไรจากการด าเนินงาน (ร้อยละ) (1.5) 4.4 

อตัราก าไร EBITDAR  (ร้อยละ) 10.2 15.1 

อตัราก าไรสุทธิ (ร้อยละ) 1.2 0.9 

อตัราผลตอบแทนผูถื้อหุน้ (ร้อยละ) 1.2 0.9 

อตัราส่วนแสดง

ประสิทธิภาพ 

ในการด าเนินงาน 

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์(ร้อยละ) 0.6 0.4 

อตัราผลตอบแทนจากสินทรัพยถ์าวร (ร้อยละ) 11.4 11.0 

อตัราหมุนของสินทรัพย ์(เท่า) 0.5 0.5 

อตัราส่วนวเิคราะห์

นโยบายทางการเงิน 

อตัราส่วนหน้ีสินต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (เท่า) 1.1 1.0 

อตัราส่วนความสามารถช าระดอกเบ้ีย (เท่า) 0.6 1.3 

 

  



  บริษทั การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) 
แบบแสดงรายการข้อมลูประจ าปี 2562 
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นิยามศัพท์ด้านการบิน 

อตัราส่วนการขนส่งผูโ้ดยสาร   (Load Factor) หมายถึง จ านวนบรรทุกผู ้โดยสารเทียบเป็นสัดส่วนต่อจ านวนท่ีนั่ง
ผูโ้ดยสารทั้งหมด 

ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร  

(Available Seat-Kilometer: ASK) 

หมายถึง จ านวนท่ีนัง่ผูโ้ดยสารคูณระยะทางบินเป็นกิโลเมตร 

ปริมาณการขนส่งดา้นผูโ้ดยสาร             
(Revenue Passenger-Kilometer: RPK) 

หมายถึง จ านวนผูโ้ดยสารของเท่ียวบินแบบประจ าคูณระยะทางบินเป็น
กิโลเมตร 

รายไดต้่อหน่วยจากการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร
(Revenue per ASK: RASK) 

หมายถึง รายได้จากการขายและให้บริการของบมจ. การบินกรุงเทพ 
(หมายถึง รายไดร้วมจากงบการเงินเฉพาะกิจการสุทธิกบั ก าไร
จากการขายเงินลงทุน โอนกลบัค่าเผื่อการดอ้ยค่าเงินลงทุนใน
บริษทัย่อย เงินปันผลรับ และ เงินชดเชยจากการเลิกสัญญา) 
หารดว้ยปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร(ASK) 

ตน้ทุนต่อหน่วยจากการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 

(Cost per ASK: CASK) 

หมายถึง ผลรวมของตน้ทุนจากการด าเนินงาน ค่าใชจ่้ายในการขาย 
ค่าใชจ่้ายในการบริหาร และค่าตอบแทนผูบ้ริหารของ บมจ. การ
บินกรุงเทพ (แต่ไม่รวมตน้ทุนทางการเงิน) (หมายถึง ค่าใชจ่้าย
รวมจากงบการเงินเฉพาะกิจการสุทธิกบั ขาดทุนจากการขายเงิน
ลงทุน และขาดทุนจากการขายสิทธิการเช่า) หารดว้ยปริมาณ
การผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) 

ตน้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารไม่รวม
ตน้ทุนน ้ ามนัเช้ือเพลิง (CASK - Fuel) 

หมายถึง ผลรวมของตน้ทุนจากการด าเนินงาน ค่าใชจ่้ายในการขาย 
ค่าใชจ่้ายในการบริหาร และค่าตอบแทนผูบ้ริหารของ บมจ. การ
บินกรุงเทพ (แต่ไม่รวมตน้ทุนทางการเงินและตน้ทุนค่าน ้ ามนั) 
(หมายถึง ค่าใชจ่้ายรวมจากงบการเงินเฉพาะกิจการสุทธิกบั 
ขาดทุนจากการขายเงินลงทุน ขาดทุนจากการขายสิทธิการเช่า 
และ ค่าน ้ ามนั) หารดว้ยปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) 

 


