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ส่วนที่ 1  
การประกอบธุรกิจ 

 
1. นโยบายและภาพรวมการประกอบธุรกิจ 

 
1.1  ภาพรวมการประกอบธุรกิจ 

 
บริษัท อาม่า มารีน จ ากัด (มหาชน) (“บริษัท”) ก่อตัง้ขึน้เมื่อวนัที่ 10 พฤษภาคม 2539 ด้วยทุนจดทะเบียน

เร่ิมต้น 1 ล้านบาท เพื่อประกอบธุรกิจขนส่งสินค้าทางเรือ และได้จดทะเบียนแปรสภาพเป็นบริษัทมหาชนจ ากดั เมื่อวนัที่ 
18 พฤษภาคม 2559 โดยในช่วงแรก บริษัทให้บริการขนสง่น า้มนัเชือ้เพลิงให้กบัผู้ ค้าน า้มนัขนาดใหญ่ (ผู้ ค้าน า้มนัตาม
มาตรา 7) ในประเทศ โดยขนส่งน า้มันเชือ้เพลิงจากโรงกลัน่น า้มนัที่อยู่ทางภาคตะวันออกมายงัคลงัน า้มนัของลูกค้า 
ที่ตัง้อยูริ่มแมน่ า้หรือชายทะเล ตอ่มา บริษัทได้อาศยัความรู้ ความช านาญ และประสบการณ์ในการให้บริการขนสง่สินค้า
เหลว (Liquid Product) ทางเรือ ในการขยายการให้บริการไปยงักลุม่ลกูค้าอื่นนอกเหนือจากกลุ่มผู้ ค้าน า้มนัเชือ้เพลิง
ขนาดใหญ่ในประเทศ บริษัทได้ให้บริการขนสง่ผลติภณัฑ์น า้มนัปาล์มและน า้มนัพืชชนิดตา่งๆ ให้กบัผู้ผลติและจ าหนา่ยใน
ต่างประเทศ หลงัจากนัน้ความต้องการขนส่งน า้มนัเชือ้เพลิงทางเรือของลกูค้าในประเทศเร่ิมลดลง เนื่องจากลกูค้าได้
เปลี่ยนไปใช้การขนส่งสินค้าทางรถเป็นหลกั  บริษัทจึงให้บริการขนส่งผลิตภณัฑ์น า้มนัปาล์มและน า้มนัพืชชนิดต่างๆ  
ทางเรือในต่างประเทศเพียงอย่างเดียว ปัจจุบนั บริษัทเป็นหนึ่งในผู้ ให้บริการขนสง่สินค้าทางเรืออนัดบัต้นๆ ที่ให้บริการ
ขนส่งผลิตภณัฑ์น า้มนัปาล์มและน า้มันพืชชนิด ในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ (ได้แก่ ประเทศเมียนมา ประเทศ
เวียดนาม และประเทศฟิลปิปินส์) 

 
ต่อมา บริษัทได้จดัตัง้บริษัทย่อยในช่ือ บริษัท เอ เอ็ม เอ โลจิสติกส์ จ ากัด (“AMAL”) เมื่อวนัที่ 10 กรกฎาคม 

2557 โดยมีทุนจดทะเบียนเร่ิมต้น 5 ล้านบาท เพื่อด าเนินธุรกิจขนส่งสินค้าทางรถภายในประเทศไทย เนื่องจาก  
บริษัท ต้องการขยายธุรกิจไปยังธุรกิจอื่นในกลุ่มธุรกิจการให้บริการด้านโลจิสติกส์ และต้องการขยายลักษณะการ
ให้บริการขนส่งสินค้าออกไปยงัเส้นทางใหม่ และลกูค้าใหม่ เพื่อลดความเสี่ยงจากการด าเนินธุรกิจขนสง่สินค้าทางเรือ
เพียงธุรกิจเดียว ทัง้นี ้ณ วนัที่ 31 ธันวาคม 2559 กองเรือบรรทกุน า้มนัและสารเคมีของบริษัท มีจ านวนเรือทัง้หมด 8 ล า 
คิดเป็นน า้หนกับรรทกุรวม 46,661 เมตริกตนั และกองรถบรรทกุน า้มนัของ AMAL มีจ านวนรถทัง้หมด 95 คนั คิดเป็น
ปริมาณการบรรทกุรวม 4.28 ล้านลติร 

 
บริษัทมีความประสงค์ที่จะเป็นหนึ่งในผู้น าในการให้บริการด้านการขนส่งสินค้าเหลวทัง้ทางเรือและทางรถ 

ในภมูิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ เอเชียตะวนัออก และเอเชียใต้ ทัง้นี ้ในระยะเวลา 5 ปีข้างหน้า บริษัท จะมุ่งเน้นการ
ขยายฐานลกูค้าอยา่งตอ่เนื่อง ส าหรับการขนสง่สนิค้าทางเรือ บริษัท มีแผนที่จะเพิ่มสดัสว่นการขนสง่สินค้าเหลว (Liquid 
Product) โดยเฉพาะผลิตภณัฑ์น า้มนัปาล์มและน า้มนัพืชชนิดต่างๆ ไปยงั ภมูิภาคเอเชียตะวนัออก (เช่น ประเทศจีน 
ประเทศเกาหลีใต้ และประเทศญ่ีปุ่ น เป็นต้น) และภูมิภาคเอเชียใต้ (เช่น ประเทศอินเดีย ประเทศปากีสถาน ประเทศ 
ศรีลงักา และประเทศบงัคลาเทศ เป็นต้น) และส าหรับการขนสง่สนิค้าทางรถ บริษัทมีแผนท่ีจะขยายขอบเขตการให้บริการ
ขนส่งสินค้าไปยงัสินค้าเหลวอื่นนอกเหนือจากน า้มนัเชือ้เพลิงและไบโอดีเซล B100 (เช่น ผลิตภณัฑ์น า้มนัปาล์ม และ            
เอทานอล เป็นต้น) เพื่อเข้าถึงกลุม่ที่มีความต้องการขนสง่สนิค้ารายใหม่ๆ  ดงันัน้ การลงทนุที่ส าคญัของบริษัท จึงเป็นการ
ลงทนุในเรือบรรทกุน า้มนัและสารเคมีและรถบรรทกุน า้มนัเพื่อรองรับการขยายธุรกิจ 



 แบบแสดงรายการข้อมูลประจ าปี 2559 

2 

วิสัยทัศน์ และพันธกิจ 
 

วิสัยทัศน์ 
 

หนึง่ในบริษัทชัน้น าทีใ่ห้บริการด้านการขนสง่สนิค้าเหลวในเอเชีย 
 
พันธกิจ 
 

 การด าเนินธุรกิจภายใต้ธรรมาภิบาลที่ดี 
 การให้บริการท่ีมีประสิทธิภาพ มีความน่าเช่ือถือ และเป็นท่ีพงึพอใจของลกูค้า 
 ปฏิบัติตามข้อบังคับสากล กฎและระเบียบปฏิบัติเพ่ือให้มั่นใจว่าบ ริษัทให้ความส าคัญเร่ืองความ

ปลอดภยัและใสใ่จตอ่สิ่งแวดล้อม 
 สร้างมลูคา่ให้กบับริษัทเพ่ือการพฒันาอย่างยัง่ยืน 
 สภาพแวดล้อมท่ีดีในสถานท่ีท างาน พนกังานท างานอย่างมีความสขุ  และมีการพฒันาบุคลากรอย่าง

ตอ่เน่ือง 
 
1.2 วัตถุประสงค์ และเป้าหมาย 

 
บริษัท มีความประสงค์ที่จะเป็นหนึ่งในผู้น าในการให้บริการด้านการขนสง่สินค้าเหลวทัง้ทางเรือและทางรถใน

ภมูิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ เอเชียตะวนัออก และเอเชียใต้ ทัง้นี ้ในระยะเวลา 5 ปีข้างหน้า บริษัท จะมุง่เน้นการขยาย
ฐานลูกค้าอย่างต่อเนื่อง ส าหรับการขนส่งสินค้าทางเรือ บริษัท มีแผนที่จะเพิ่มสดัส่วนการขนส่งสินค้าเหลว (Liquid 
Product) โดยเฉพาะผลิตภณัฑ์น า้มนัปาล์มและน า้มนัพืชชนิดต่างๆ ไปยงั ภมูิภาคเอเชียตะวนัออก (เช่น ประเทศจีน 
ประเทศเกาหลีใต้ และประเทศญ่ีปุ่ น เป็นต้น) และภมูิภาคเอเชียใต้ (เช่น ประเทศอินเดีย ประเทศปากีสถาน ประเทศศรี
ลงักา และประเทศบงัคลาเทศ เป็นต้น) และส าหรับการขนสง่สินค้าทางรถ บริษัท มีแผนที่จะขยายขอบเขตการให้บริการ
ขนส่งสินค้าไปยงัสินค้าเหลวอื่นนอกเหนือจากน า้มนัเชือ้เพลิงและไบโอดีเซล B100 (เช่น ผลิตภณัฑ์น า้มนัปาล์ม และ 
 เอทานอล เป็นต้น) เพื่อเข้าถึงกลุม่ที่มีความต้องการขนสง่สนิค้ารายใหม่ๆ  ดงันัน้ การลงทนุท่ีส าคญัของบริษัท จึงเป็นการ
ลงทนุในเรือบรรทกุน า้มนัและสารเคมีและรถบรรทกุน า้มนัเพื่อรองรับการขยายธุรกิจ 
 
1.3 การเปลี่ยนแปลง และพัฒนาการที่ส าคัญของบริษัทในช่วง 3 ปีที่ผ่านมา 

 
ปี 2557 
 
 
 
 
 
 
 
 

: o บริษัท จัดตัง้บริษัทย่อยในช่ือบริษัท เอ เอ็ม เอ โลจิสติกส์ จ ากดั  (“AMAL”) เมื่อวนัที่ 10 
กรกฎาคม 2557 โดยมีทุนจดทะเบียนเท่ากับ 5.00 ล้านบาท (แบ่งออกเป็นหุ้นสามัญ
จ านวน 50,000 หุ้น มลูค่าที่ตราไว้ 100.00 บาทต่อหุ้น) และบริษัท ถือหุ้นใน AMAL ใน
สดัสว่นร้อยละ 99.99 ของทนุจดทะเบียนช าระแล้ว 

o ในเดือนกนัยายน AMAL ได้เข้าท าสญัญาจ้างขนสง่ไบโอดีเซล B100 กบัผู้ผลิตไบโอดีเซล 
B100 แห่งหนึ่ง ตามสญัญาดังกล่าว AMAL ท าหน้าที่ขนส่งไบโอดีเซล B100 จาก
โรงงานผลติของผู้ผลติไบโอดีเซล B100 ดงักลา่ว ไปสง่ให้กบัโรงกลัน่น า้มนัที่ซือ้ไบโอดีเซล 
B100 
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ปี 2557 (ต่อ) o AMAL ซือ้รถบรรทกุน า้มนั 5 คนั (โดยรถบรรทกุน า้มนั 1 คนั (ชุด) ประกอบไปด้วย รถหวั
ลากจูง (หวัลาก) 1 คนั และรถหางพ่วงบรรทกุน า้มนั (หางลาก) ปริมาณบรรทกุ 45,000 
ลิตร 1 คนั) เพื่อรองรับการขนส่งไบโอดีเซล B100 ให้กับผู้ผลิตไบโอดีเซล B100 ราย
ดงักลา่ว กองรถบรรทกุน า้มนัของ AMAL ในช่วงแรก จึงมีรถทัง้หมด 5 คนั และมีปริมาณ
การบรรทกุรวม 0.23 ล้านลติร 

o ในเดือนธันวาคม AMAL เพิ่มทนุจดทะเบียนเป็น 40.00 ล้านบาท โดยออกหุ้นสามญัเพิ่ม
ทนุจ านวน 350,000 หุ้น มลูค่าที่ตราไว้ 100.00 บาทต่อหุ้น และเสนอขายให้กบัผู้ ถือหุ้น
เดิม ทัง้นี ้บริษัท ได้จองซือ้หุ้นสามญัเพิ่มทนุทัง้หมด สง่ผลให้บริษัท ถือหุ้นใน AMAL ใน
สดัสว่นร้อยละ 100.00 ของทนุจดทะเบียนช าระแล้ว การเพิ่มทนุในครัง้นี ้AMAL ต้องการ
น าเงินท่ีได้ไปใช้ในการลงทนุขยายธุรกิจขนสง่สนิค้าทางรถ โดยเพิ่มจ านวนรถบรรทกุน า้มนั
เพื่อรองรับปริมาณการขนสง่สนิค้าที่เพิ่มขึน้ และใช้เป็นเงินทนุหมนุเวียนในกิจการ 

ปี  2558 : o ในเดือนมกราคม AMAL ได้เข้าท าสญัญาจ้างขนสง่น า้มนัเชือ้เพลิงกบั PTG ตามสญัญา
ดงักลา่ว AMAL ท าหน้าที่ขนสง่น า้มนัเชือ้เพลงิที่ PTG สัง่ซือ้จากโรงกลัน่น า้มนัของ บริษัท 
ไทยออยล์ จ ากัด (มหาชน) (“TOP”) ไปยังคลงัน า้มันของ PTG ซึ่งตัง้อยู่ในจังหวัด
สมทุรสงคราม จงัหวดัสระบรีุ จงัหวดันครสวรรค์ และจงัหวดัพิษณโุลก 

o ในไตรมาสแรก AMAL ซือ้รถบรรทุกน า้มันเพิ่มขึน้ 30 คัน เพื่อรองรับการขนส่งน า้มัน
เชือ้เพลงิให้กบั PTG สง่ผลให้กองรถบรรทกุน า้มนัของ AMAL มีรถเพิ่มขึน้เป็น 35 คนั และ
มีปริมาณการบรรทกุรวม 1.58 ล้านลติร 

o ในไตรมาสที่สอง AMAL ซือ้รถบรรทกุน า้มนัเพิ่มขึน้ 3 คนั เพื่อให้สามารถให้บริการขนสง่
น า้มนัเชือ้เพลิงและไบโอดีเซล B100 ได้อย่างเหมาะสม สง่ผลให้กองรถบรรทกุน า้มนัของ 
AMAL มีรถเพิ่มขึน้เป็น 38 คนั และมีปริมาณการบรรทกุรวม 1.71 ล้านลติร 

o ในไตรมาส 3 บริษัท ซือ้เรือบรรทกุน า้มนัและสารเคมีเพิ่มขึน้ 1 ล า ได้แก่ เรือ “เมซอนร์” ที่มี
น า้หนกับรรทกุ 4,823 เมตริกตนั สง่ผลให้กองเรือบรรทกุน า้มนัและสารเคมีของบริษัท มี
เรือเพิ่มขึน้เป็น 6 ล าและมีน า้หนักบรรทุกรวมเพิ่มขึน้เป็น 23,699 เมตริกตนั เพื่อเพิ่ม
ความสามารถในการบรรทกุสนิค้า 

o ในไตรมาสสดุท้าย AMAL ซือ้รถบรรทกุน า้มนัเพิ่มขึน้ 5 คนั เพื่อให้สามารถให้บริการขนสง่
น า้มนัเชือ้เพลิงและไบโอดีเซล B100 ได้อย่างเหมาะสม สง่ผลให้กองรถบรรทกุน า้มนัของ 
AMAL มีรถเพิ่มขึน้เป็น 43 คนั และมีปริมาณการบรรทกุรวม 1.94 ล้านลติร 

ปี 2559 
 
 
 
 
 
 
 
 

: o ในเดือนกุมภาพนัธ์ บริษัท เพิ่มทุนจดทะเบียนเป็น 161.80 ล้านบาท โดยออกหุ้นสามญั
เพิ่มทนุจ านวน 518,000 หุ้น มูลค่าที่ตราไว้ 100.00 บาทต่อหุ้น และเสนอขายทัง้หมด
ให้กบั บริษัท พีทีจี โลจิสติกส์ จ ากดั (“PTGLG”) ซึง่เป็นบริษัทยอ่ยที่ บริษัท พีทีจี เอ็นเนอยี 
จ ากดั (มหาชน) (“PTG”) ถือหุ้นในสดัสว่นร้อยละ 99.97 ของทนุจดทะเบียนช าระแล้ว (ณ 
ขณะนัน้) สง่ผลให้ PTGLG เข้ามาเป็นผู้ ถือหุ้นของบริษัท ในสดัสว่นร้อยละ 32.01 ของทนุ
จดทะเบียนช าระแล้ว การเพิ่มทนุในครัง้นีช้่วยให้บริษัท น าเงินท่ีได้ไปใช้ในการลงทนุขยาย
ธุรกิจขนสง่สนิค้าทางเรือ โดยลงทนุซือ้เรือบรรทกุน า้มนัและสารเคมีเพื่อขยายเส้นทางการ
ให้บริการออกไปในภมูิภาคเอเชียตะวนัออก และน าไปเพิ่มทนุใน AMAL เพื่อขยายธุรกิจ
ขนส่งสินค้าทางรถ นอกจากนี ้การเสนอขายหุ้นสามญัเพิ่มทุนให้กับ PTGLG ยงัช่วยให้
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ปี 2559 (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เกิดความร่วมมือทางธุรกิจระหว่างบริษัท และ PTG ภายใต้เง่ือนไขทางการค้าที่เป็นธรรม
และเกิดประโยชน์กับทัง้สองฝ่าย(รายละเอียดเก่ียวกับการด าเนินธุรกิจของบริษัท ที่
เก่ียวข้องกบั PTG แสดงอยู่ในสว่นที่ 2.2 ข้อที่ 1. เร่ืองนโยบายและภาพรวมการประกอบ
ธุรกิจ ภายใต้หวัข้อที่ 1.4 เร่ืองความสมัพนัธ์กบักลุม่ธุรกิจของผู้ ถือหุ้นรายใหญ่) 

o ในเดือนกุมภาพนัธ์ AMAL ได้เข้าท าสญัญาจ้างขนสง่น า้มนัเชือ้เพลิงกบั PTG (ฉบบัที่ 2) 
ตามสญัญาดงักลา่ว AMAL ท าหน้าที่ขนสง่น า้มนัเชือ้เพลงิที่ PTG สัง่ซือ้จากโรงกลัน่น า้มนั
ของ TOP ไปยงัคลงัน า้มนัของ PTG ซึง่ตัง้อยูใ่นจงัหวดัชุมพร จงัหวดันครราชสีมา จงัหวดั
ขอนแก่น และจงัหวดัล าปาง 

o ในเดือนมีนาคม AMAL เพิ่มทนุจดทะเบียนเป็น 140.00 ล้านบาท โดยออกหุ้นสามญัเพิ่ม
ทนุจ านวน 1,000,000 หุ้น มลูคา่ที่ตราไว้ 100.00 บาทต่อหุ้น และเสนอขายให้กบัผู้ ถือหุ้น
เดิม ทัง้นี ้บริษัท ได้จองซือ้หุ้นสามญัเพิ่มทนุทัง้จ านวน ท าให้สดัสว่นการถือหุ้นใน AMAL 
เท่าร้อยละ 100.00 ของทนุจดทะเบียนช าระแล้ว การเพิ่มทนุในครัง้นี ้AMAL ต้องการน า
เงินที่ได้ไปใช้ในการลงทนุขยายธุรกิจขนส่งสินค้าทางรถ โดยลงทุนซือ้ที่ดินพร้อมสิ่งปลกู
สร้างในอ าเภอศรีราชาเพื่อใช้เป็นจุดจอดรถบรรทุกน า้มนั ศูนย์ซ่อมบ ารุงรถบรรทุก และ
ส านกังานย่อยเพื่อประสานงานการรับและส่งสินค้าให้กับลูกค้าของ AMAL และเพิ่ม
จ านวนรถบรรทกุน า้มนัเพื่อรองรับปริมาณการขนสง่สินค้าที่เพิ่มขึน้ รวมถึงใช้เป็นเงินทุน
หมนุเวียนในกิจการ 

o ในไตรมาสแรก AMAL ซือ้รถบรรทกุน า้มนัเพิ่มขึน้ 10 คนั เพื่อเพิ่มความสามารถในการ
ขนสง่น า้มนัเชือ้เพลิงและไบโอดีเซล B100 สง่ผลให้กองรถบรรทกุน า้มนัของ AMAL มีรถ
เพิ่มขึน้เป็น 53 คนั และมีปริมาณการบรรทกุรวม 2.39 ล้านลติร 

o ในเดือนเมษายน ที่ประชุมผู้ ถือหุ้นมีมติให้ด าเนินการจดทะเบียนแปรสภาพเป็นบริษัท
มหาชนจ ากดั และเปลีย่นแปลงมลูคา่ที่ตราไว้จากเดิม 100.00 บาทต่อหุ้น เป็น 0.50 บาท
ตอ่หุ้น สง่ผลให้จ านวนหุ้นสามญัที่ออกและเรียกช าระแล้วเพิ่มขึน้จาก 1,618,000 หุ้น เป็น 
323,600,000 หุ้น และเพิ่มทนุจดทะเบียนจ านวน 54.00 ล้านบาท แบ่งออกเป็นหุ้นสามญั
จ านวน 108,000,000 หุ้น มลูค่าที่ตราไว้ 0.50 บาทต่อหุ้น โดยให้เสนอขายต่อประชาชน
ทัง้จ านวน 

o ในเดือนพฤษภาคม บริษัท จดทะเบียนแปรสภาพเป็นบริษัทมหาชนจ ากดั 
o ในไตรมาส 2 บริษัท ซือ้เรือบรรทกุน า้มนัและสารเคมีเพิ่มขึน้ 1 ล า ได้แก่ เรือ “เมญ่า” ที่มี

น า้หนกับรรทกุ 9,942 เมตริกตนั สง่ผลให้กองเรือบรรทกุน า้มนัและสารเคมีของบริษัท มี
เรือเพิ่มขึน้เป็น 7 ล าและมีน า้หนกับรรทกุรวมเพิ่มขึน้เป็น 33,641 เมตริกตนั การซือ้เรือ
บรรทกุน า้มนัและสารเคมีในครัง้นีเ้พิ่มความสามารถในการให้บริการแก่ลกูค้าโดยเฉพาะ
เป็นการขยายเส้นทางการให้บริการไปยังภูมิภาคเอเชียตะวันออก (เช่น ประเทศจีน 
ประเทศเกาหลใีต้ และประเทศญ่ีปุ่ น เป็นต้น) 

o ในไตรมาสที่สอง AMAL ซือ้รถบรรทกุน า้มนัเพิ่มขึน้ 27 คนั เพื่อเพิ่มความสามารถในการ
ขนสง่น า้มนัเชือ้เพลิงและไบโอดีเซล B100 สง่ผลให้กองรถบรรทกุน า้มนัเของ AMAL มีรถ
เพิ่มขึน้เป็น 80 คนั และมีปริมาณการบรรทกุรวม 3.60 ล้านลติร 

o ในเดือนกรกฎาคม AMAL เพิ่มทนุจดทะเบียนเป็น 190 ล้านบาท โดยออกหุ้นสามญัเพิ่ม
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ปี 2559 (ต่อ) ทนุจ านวน 500,000 หุ้น มลูค่าที่ตราไว้ 100.00 บาทต่อหุ้น และเสนอขายให้กบัผู้ ถือหุ้น
เดิม โดยบริษัท จองซือ้หุ้นสามญัเพิ่มทุนทัง้จ านวน บริษัท ถือหุ้น AMAL คิดเป็นสดัสว่น
ร้อยละ 100.00 ของทนุจดทะเบียนช าระแล้ว การเพิ่มทนุในครัง้นี ้AMAL ต้องการน าเงินที่
ได้ไปใช้ในการลงทุนขยายธุรกิจขนส่งสินค้าทางรถ โดยเพิ่มจ านวนรถบรรทุกน า้มนัเพื่อ
รองรับปริมาณการขนสง่สนิค้าที่เพิ่มขึน้ และใช้เป็นเงินทนุหมนุเวียนในกิจการ 

o ในเดือนตุลาคม ที่ประชุมผู้ ถือหุ้นมีมติให้ยกเลิกการจัดสรรหุ้ นสามัญเพิ่มทุน จ านวน 
108,000,000 หุ้น ที่ได้มีมติอนมุตัิการจดัสรรในเดือนเมษายน และให้จดัสรรหุ้นสามญัเพิ่ม
ทนุดงักลา่ว ดงันี ้

1) หุ้นสามญั จ านวน 102,000,000 หุ้น ให้เสนอขายตอ่ประชาชน 

2) หุ้นสามญั จ านวน 6,000,000 หุ้น ให้เสนอขายต่อ กรรมการ ผู้บริหาร และ/หรือ 
พนกังานของบริษัท และ/หรือ บริษัทยอ่ย โดยหากมีหุ้นที่เหลือจากการจองซือ้ตาม
ข้อ 2) ให้น าหุ้นท่ีเหลอืจากการจองซือ้ดงักลา่วมาเสนอขายต่อประชาชนพร้อมกบั
หุ้นตามข้อ 1) 

o ในเดือนตลุาคม บริษัท ซือ้เรือบรรทกุน า้มนัและสารเคมีเพิ่มขึน้ 1 ล า ได้แก่ เรือ “อลุญา” ที่
มีน า้หนกับรรทกุ 13,020 เมตริกตนั  สง่ผลให้กองเรือบรรทกุน า้มนัและสารเคมีของบริษัท 
มีเรือเพิ่มขึน้เป็น 8 ล าและมีน า้หนกับรรทกุรวมเพิ่มขึน้เป็น 46,661 เมตริกตนั การซือ้เรือ
บรรทกุน า้มนัและสารเคมีในครัง้นีเ้พิ่มความสามารถในการให้บริการแก่ลกูค้าโดยเฉพาะ
เป็นการขยายเส้นทางการให้บริการไปยังภูมิภาคเอเชียตะวันออก (เช่น ประเทศจีน 
ประเทศเกาหลีใต้ และประเทศญ่ีปุ่ น เป็นต้น) และภมูิภาคเอเชียใต้ (เช่น ประเทศอินเดีย 
ประเทศปากีสถาน ประเทศศรีลงักา และประเทศบงัคลาเทศ เป็นต้น) 

o ในเดือนตลุาคม AMAL ซือ้รถบรรทกุน า้มนัเพิ่มขึน้ 15 คนั เพื่อเพิ่มความสามารถในการ
ขนสง่น า้มนัเชือ้เพลิงและไบโอดีเซล B100 สง่ผลให้กองรถบรรทกุน า้มนัของ AMAL มีรถ
เพิ่มขึน้เป็น 95 คนั และมีปริมาณการบรรทกุรวม 4.28 ล้านลติร  

o ในเดือนธนัวาคม  บริษัทเข้าจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์ เอ็ม เอ ไอ โดยท าการซือ้ขาย
หลกัทรัพย์ในวันแรกในวนัที่ 22 ธันวาคม 2559 โดยบริษัทมีทุนจดทะเบียน จ านวน 
215,800,000 บาท โดยแบ่งเป็นหุ้นสามญัจ านวน 431,600,000 หุ้น มลูค่าที่ตราไว้หุ้นละ 
0.50 บาท  และมีทนุจดทะเบียนช าระแล้ว จ านวน 215,800,000 บาท 
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1.4 โครงสร้างการถอืหุ้น 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหต:ุ  1/ มลูคา่หลกัทรัพย์ตามราคาตลาด ณ วนัท่ี 30 ธนัวาคม 2559 
 
1.5 ข้อมูลทั่วไปของบริษัทย่อย 
 

ชื่อบริษัท ประเภทธุรกิจ ทุนจดทะเบียน 
(ล้านบาท) 

จ านวนหุ้น
ทัง้หมด 

หุ้นที่บริษัทถอื 
จ านวนหุ้น ร้อยละ 

บริษัท เอ เอ็ม เอ โลจิสติกส์ จ ากัด 
33/4 อาคารแดอะไนน์ทาวเวอร์ ชัน้ที่ 33 
ทาวเวอร์เอ ห้องเลขที่ TNA02 ถ.พระราม 9 
แขวงห้วยขวาง เขตห้วยขวาง กรุงเทพฯ 
10310 
โทรศพัท์ 0-2001-2801 
โทรสาร 0-2001-2800 

ให้บริการขนส่งสินค้าเหลว 
(น า้มนัเชือ้เพลิงและไบโอดีเซล 
B100) ภายในประเทศ โดยใช้
ร ถ บ ร ร ทุ ก น ้า มั น กึ่ ง พ่ ว ง 
(Tanker Truck)  

190 1,900,000 1,899,997 99.99 

 

 

99.99% 

บริษัท อาม่า มารีน จ ากัด (มหาชน) 
 
ธุรกิจให้บริการขนส่งสินค้าเหลวโดยเรือ 
ทุนจดทะเบียน 215.8 ล้านบาท 
จ านวนหุ้น 431.6 ล้านหุ้น (พาร์ 0.5 บาท) 
มลูคา่หลกัทรัพย์ตามราคาตลาด1/ 9,365.72 ล้านบาท 

จดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย์ เอ็ม เอ ไอ  
ปี 2559 

 

บริษัท เอ เอ็ม เอ โลจสิตกิส์ (จ ากัด) 
 
ธุรกิจให้บริการขนส่งสินค้าเหลวโดยรถบรรทุก 
ทุนจดทะเบียน 190 ล้านบาท 
จ านวนหุ้น 1.9 ล้านหุ้น 
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2.  ลักษณะการประกอบธุรกิจ 

 

บริษัท จดัตัง้ขึน้โดยมีวตัถปุระสงค์เพ่ือดําเนินธุรกิจด้านโลจิสติกส์ (Logistic) ปัจจุบนั บริษัทดําเนินธุรกิจขนสง่

สินค้าทางเรือและรถ โดยบริษัท (“AMA”) ให้บริการขนสง่สินค้าทางเรือในต่างประเทศ และ AMAL ซึ่งเป็นบริษัทย่อย 

ท่ีบริษัท ถือหุ้นร้อยละ 99.99 ให้บริการขนสง่สนิค้าทางรถในประเทศ 

 
ชื่อบริษัท ลักษณะการดาํเนินธุรกิจ 

AMA ดําเนินธุรกิจขนสง่สนิค้าเหลว (Liquid Product) โดยใช้เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี (Oil and Chemical 

Tanker) สนิค้าท่ีบริษัท ให้บริการขนสง่ในปัจจบุนั คือ ผลติภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและนํา้มนัพืชชนิดตา่งๆ ใน

การให้บริการขนสง่สนิค้าทางเรือ บริษัท บรรทกุสนิค้าจากผู้ผลติและจําหนา่ยท่ีอยูต่า่งประเทศ (สว่นใหญ่

อยูใ่นประเทศมาเลเซยีและประเทศอินโดนีเซีย) และสง่มอบให้ผู้นําเข้าผลติภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและนํา้มนั

พืชท่ีอยูภ่มูิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ และเอเชียตะวนัออก ดงันัน้ การขนสง่สนิค้าทางเรือของบริษัท 

จึงมีลกัษณะเป็นการขนสง่สนิค้าระหวา่งประเทศ 

AMAL ดําเนินธุรกิจขนสง่สนิค้าเหลว (Liquid Product) โดยใช้รถบรรทกุนํา้มนั (Tanker Truck) สินค้าท่ี AMAL 

ให้บริการขนส่งในปัจจุบนั คือ นํา้มนัเชือ้เพลิงและไบโอดีเซล B100   ในการขนสง่สินค้าทางรถ AMAL 

บรรทกุสนิค้าจากผู้ผลติและจําหนา่ยในประเทศ และสง่มอบให้ผู้ซือ้นํา้มนัเชือ้เพลิงหรือไบโอดีเซล B100 

ยงัจุดหมายปลายทางในประเทศท่ีตกลงกนั ดงันัน้ การขนสง่สินค้าทางรถของ AMAL จึงมีลกัษณะเป็น

การขนสง่สนิค้าในประเทศ 

 

การให้บริการขนส่งสินค้าของบริษัท แบ่งตามลกัษณะยานพาหนะท่ีใช้ในการขนสง่สินค้า สามารถแบ่งออกได้

เป็น 2 ลกัษณะ ได้แก่ 

(1) การให้บริการขนสง่สนิค้าทางเรือ 

(2) การให้บริการขนสง่สนิค้าทางรถ 

 

ธุรกิจขนส่งสินค้าทางเรือ 

 

• ผลิตภณัฑ์ (สินค้า) ที่บริษัท ให้บริการขนส่ง 
 

บริษัทเน้นการให้บริการขนส่งสินค้าเหลว (Liquid Product) เป็นหลกั โดยสินค้าท่ีบริษัทให้บริการขนส่งใน

ปัจจบุนัเป็นผลติภณัฑ์นํา้มนัพืช (Vegetable Oil Product) และนํา้มนัปาล์มบริโภค (Palm Olien)  

 

• ลักษณะการให้บริการขนส่งสินค้า 
 

ปัจจุบัน บริษัทให้บริการขนส่งสินค้าในลกัษณะเป็นรายเท่ียว (Voyage Charter หรือ Spot Charter)  

โดยบริษัทเป็นผู้ รับผิดชอบคา่ใช้จ่ายในการดําเนินการขนสง่สนิค้าทัง้หมด 
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เส้นทางการขนสง่สนิค้าทางเรือสามารถแบง่ออกได้เป็น 4 เส้นทางหลกั ดงันี ้

 

เส้นทางการเดนิเรือ  รายละเอียด 

เส้นทางเมียนมา เรือของบริษัท จะรับสนิค้าจากทา่เรือต้นทางในประเทศมาเลเซยี หรือในประเทศ

อินโดนีเซียทางฝ่ังตะวนัตก และไปสง่สนิค้าท่ีทา่เรือปลายทางในประเทศเมียนมา  

เส้นทางเวียดนาม เรือของบริษัท จะรับสนิค้าจากทา่เรือต้นทางในประเทศมาเลเซยีทางฝ่ังตะวนัออก และไป

สง่สนิค้าท่ีทา่เรือปลายทางในประเทศเวียดนาม  

เส้นทางฟิลปิปินส์ เรือของบริษัท จะรับสนิค้าจากทา่เรือต้นทางในประเทศมาเลเซยีทางฝ่ัง และไปสง่สนิค้าท่ี

ทา่เรือในประเทศฟิลปิปินส์ โดยในบางครัง้อาจรับสนิค้าจากทา่เรือต้นทางในประเทศ

อินโดนีเซียทางฝ่ังตะวนัออก เพ่ือไปสง่ท่ีประเทศฟิลปิปินส์  

เส้นทางเอเชียตะวนัออก เรือของบริษัท จะรับสนิค้าจากทา่เรือต้นทางในประเทศมาเลเซยีทางฝ่ังตะวนัออก และไป

สง่สนิค้าท่ีทา่เรือปลายทางในประเทศจีน และประเทศเกาหลใีต้  

 

นอกจากนี ้บริษัทอาจให้บริการขนสง่สนิค้าในลกัษณะอ่ืน เช่น 

- การขนสง่ผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์มในระยะใกล้จากท่าเรือต้นทางในประเทศอินโดนีเซียไปท่าเรือปลายทาง

ในประเทศมาเลเซีย  

- การขนส่งผลิตภณัฑ์นํา้มนัมะพร้าวจากท่าเรือต้นทางในประเทศอินโดนีเซียไปยงัทางเรือปลายทางใน

ประเทศสงิคโปร์ 

- การขนสง่นํา้มนัพืชจากประเทศไทยไปให้ผู้ซือ้สนิค้าในตา่งประเทศ เช่น การขนสง่นํา้มนัปาล์มเมล็ดในดิบ 

(Crude Palm Kernel Oil) ไปให้ผู้ผลตินํา้มนัปาล์มในประเทศมาเลเซีย หรือ การขนสง่นํา้มนัถัว่เหลืองดิบ

แยกยางเหนียว (Crude Degummed Soybean Oil) ไปให้ผู้ผลตินํา้มนัถัว่เหลอืงในประเทศเวยีดนาม 

 

สดัสว่นการขนสง่สินค้าทกุประเภท (ทัง้ผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและนํา้มนัพืชชนิดต่างๆ) ในปี 2557 ถึงปี 2559 

จําแนกตามเส้นทางการขนสง่ท่ีสาํคญั แสดงได้ดงันี ้
 

เส้นทางการขนส่ง ปี 2557 (%) ปี 2558 (%) ปี 2559 (%) 

เส้นทางเมียนมา 33 46 43.67 

เส้นทางเวียดนาม 49 39 21.98 

เส้นทางฟิลปิปินส์ 10 10 11.25 

เส้นทางเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ - อ่ืนๆ 1/ 8 5 8.39 

เส้นทางจีน - - 14.71 

รวมทัง้หมด 100 100 100 

หมายเหต:ุ 1/ ในภมิูภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ นอกจากเส้นทางหลกัที่บริษัท ให้บริการขนส่ง (ได้แก่ เส้นทางเมียนมา 

 เส้นทางเวียดนาม และเส้นทางฟิลิปปินส์) การขนสง่สินค้าในภมิูภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ที่เหลือเป็นการ

 ขนย้ายสินค้าในระยะใกล้ เชน่ การขนสง่สินค้าภายในประเทศมาเลเซีย หรือภายในประเทศอินโดนีเซีย หรือ

 การขนสง่สินค้าระหวา่งประเทศมาเลเซียและประเทศอินโดนีเซีย เป็นต้น 
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• ยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่งสินค้า 
 

เรือของบริษัท เป็นเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี (Oil and Chemical Tanker) ทัง้หมด ซึ่งต้องมีเปลือกเรือสอง

ชัน้ (Double Bottom & Double Hull) เน่ืองจากผลิตภณัฑ์นํา้มนัพืช (Vegetable Oil Product) ท่ีบริษัทขนสง่

เป็นสินค้าในกลุ่มเดียวกับนํา้มนัเชือ้เพลิงและสารเคมี ซึ่งตามอนุสญัญาว่าด้วยการป้องกันมลภาวะจากเรือ 

(International Convention for the Prevention of Pollution from Ships: MARPOL) ท่ีออกโดยองค์การทาง

ทะเลระหว่างประเทศ (IMO) กําหนดให้เรือท่ีบรรทุกสินค้าในกลุ่มนีต้้องมีเปลือกเรือสองชัน้เพ่ือป้องกนัสินค้า

ร่ัวไหลลงทะเลเมื่อเกิดอบุตัิเหต ุ

 

• การตลาดและการแข่งขัน 
 

กลุม่ลกูค้าเปา้หมาย 

สําหรับธุรกิจขนสง่สินค้าทางเรือ บริษัท เน้นการให้บริการขนสง่ผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและนํา้มนัพืชชนิดต่างๆ 

กบัผู้ผลิตและจําหน่ายในต่างประเทศเป็นหลกั เน่ืองจากบริษัท มีประสบการณ์และความชํานาญในการขนสง่

ผลติภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและนํา้มนัพืชชนิดตา่งๆ มาเป็นเวลานาน ประกอบกบับริษัท ได้รับการยอมรับจากลกูค้า 

ซึ่งเป็นผู้ผลิตและจําหน่ายนํา้มนัพืชชนิดต่างๆ (โดยเฉพาะนํา้มนัปาล์ม) รายใหญ่ของโลก และมีความต้องการ

ขนส่งผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและนํา้มนัพืชชนิดต่างๆ ไปในหลายประเทศ โดยเฉพาะประเทศในภูมิภาคเอเชีย

ตะวนัออกเฉียงใต้ ภมูิภาคเอเชียตะวนัออก และภมูิภาคเอเชียใต้ 

 

กลยทุธ์ทางการตลาด 

บริษัท มุ่งเน้นการขยายขอบเขตการให้บริการขนส่งสินค้าทางเรือ เพ่ือตอบสนองความต้องการของลกูค้าหลกั

ของบริษัท ท่ีมีความต้องการขนส่งผลิตภัณฑ์นํา้มันปาล์มและนํา้มันพืชชนิดต่างๆ ไปยังภูมิภาคต่างๆ และ

ตอบสนองความต้องการของลกูค้าใหม่ ท่ีมีความต้องการขนสง่สินค้าเหลว (Liquid Product) ประเภทต่างๆ 

กลบัมายงัภมูิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ ดงันัน้ ในปี 2559 บริษัท จึงขยายเส้นทางการขนสง่สินค้าออกไปยงั

ภมูิภาคเอเชียตะวนัออก และมีแผนท่ีจะขยายไปยงัภมูิภาคเอเชียใต้ เพ่ือตอบสนองความต้องการของลกูค้าหลกั

ของบริษัทและลกูค้าใหมท่ี่จะเพ่ิมขึน้ 

 

บริษัท ยงัให้ความสาํคญักบัการให้บริการขนสง่ท่ีมคีณุภาพ เพ่ือสร้างความเช่ือมัน่และความพงึพอใจของลกูค้าท่ี

มีตอ่การขนสง่สนิค้าของบริษัท โดยบริษัท เน้นการให้บริการขนสง่ท่ีถกูต้องและตรงตอ่เวลา การควบคมุคณุภาพ

และปริมาณสินค้า รวมถึงการรักษาความปลอดภัยในการขนส่งสินค้า ทัง้นี ้บริษัท กําหนดให้เจ้าหน้าท่ีฝ่าย

ปฏิบตัิการทําหน้าท่ีประสานงานกบันายเรือ (Master) ในแต่ละวนั เพ่ือติดตามความคืบหน้าในการเดินเรือและ

แผนการเดินเรือ และประสานกบันายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือเพ่ือยืนยนักําหนดการท่ีเรือจะเข้าเทียบท่า  ก่อนการนํา

เรือเข้ารับสนิค้าแตล่ะครัง้ เจ้าหน้าท่ีฝ่ายปฏิบตัิการต้องประสานกบันายเรือ (Master) เพ่ือสอบทานข้อมลูการรับ

สนิค้าเพ่ือให้มัน่ใจได้ว่าเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีจะรับสินค้าโดยไม่เกิดข้อผิดพลาด รวมถึงกําหนดให้มีเวร

ยามเพ่ือตรวจความเรียบร้อยในระหวา่งการเดินเรือ ซึง่รวมถึงการตรวจสอบความเรียบร้อยของท่อรับ/จ่ายสินค้า 

ฝาปิดถงัสนิค้า เพ่ือให้มัน่ใจได้วา่สนิค้าท่ีขนสง่จะไมเ่กิดการสญูหายหรือเกิดการปนเปือ้น (Contamination) 
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• การจัดหาผลิตภณัฑ์และบริการ 

 

การจดัหาเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี 

กองเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีถือเป็นสนิทรัพย์หลกัท่ีใช้ในการประกอบธุรกิจขนสง่สนิค้าทางเรือ ซึง่ต้องใช้เงิน

ลงทนุคอ่นข้างมาก บริษัท กําหนดอายกุารใช้งานเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีไว้ประมาณ 30 ปี ดงันัน้ บริษัท จําเป็นต้อง

จดัหาเรือบรรทุกนํา้มนัและสารเคมีลําใหม่เพ่ือทดแทนเรือท่ีปลดระวางลง และจดัหาเรือบรรทุกนํา้มนัและสารเคมีเพ่ิม 

หากบริษัท ต้องการเพ่ิมศกัยภาพในการให้บริการขนสง่สินค้าเพ่ือรองรับการขยายฐานลกูค้าหรือเพ่ิมเส้นทางการขนส่ง

สนิค้า 

 

บริษัท มีนโยบายในการจดัหาเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีท่ีเป็นเรือมือสอง ท่ีมีอายปุระมาณ 10 ปี นบัจากวนัท่ี

สร้าง บริษัท จึงสามารถเลอืกซือ้เรือมือสองท่ีมีสภาพและราคาท่ีเหมาะสมได้ ทําให้บริษัท สามารถจดัหาเรือบรรทกุนํา้มนั

และสารเคมีท่ีต้องการได้ภายในเวลาท่ีกําหนดโดยใช้เงินลงทนุไมส่งูมาก 

 

ในการซือ้เรือบรรทุกนํา้มนัและสารเคมีแต่ละครัง้ บริษัท จะกําหนดคณุสมบตัิเรือมือสองท่ีต้องการ เช่น ขนาด

ระวางบรรทกุสนิค้า อายกุารใช้งานเรือ (ปีท่ีสร้าง) อูต่อ่เรือ และ ประเภทเคร่ืองยนต์ของเรือ เป็นต้น จากนัน้จึงค้นหาเรือท่ี

ต้องการจากรายงานการซือ้ขายเรือมือสองท่ีจดัทําโดยนายหน้าซือ้ขายเรือ ซึ่งทําหน้าท่ีประสานงานระหว่างผู้ซือ้เรือและ

ผู้ขายเรือ เพ่ือขอข้อมลูและรายละเอียดการซือ้ขาย ตอ่รองราคา และขอนดัเข้าไปประเมินสภาพเรือโดยตรง ทัง้นี ้ก่อนการ

ซือ้เรือมือสองแต่ละครัง้ บริษัท จะจัดหาทีมงาน (โดยอาจจะเป็นเจ้าหน้าท่ีฝ่ายปฏิบตัิการของบริษัทและเจ้าหน้าท่ีฝ่าย

เทคนิค หรือผู้ประเมินภายนอก) ให้เข้าไป ประเมินสภาพของเรือโดยเทียบกบัอายกุารใช้งานรวมทัง้ ประเมินค่าใช้จ่ายใน

การซอ่มแซมเพ่ือให้พร้อมใช้งาน ตรวจสอบเอกสารท่ีเก่ียวกบัเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี ซึง่บริษัท จะนําข้อมลูท่ีได้มาใช้

ประกอบการพิจารณาซือ้เรือในแตล่ะครัง้ 

 

การจดัหาผู้ให้บริการซอ่มบํารุงเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี 

เพ่ือให้เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีของบริษัท สามารถเดินเรือได้อย่างปลอดภยัและสามารถให้บริการขนส่ง

สนิค้าได้ตอ่เน่ือง รวมถึงให้เป็นไปตามข้อกําหนดด้านความปลอดภยัในการเดินเรือขององค์การทางทะเลระหว่างประเทศ 

(IMO) และกรมเจ้าท่าของประเทศไทย บริษัท กําหนดให้เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีท่ีซือ้มาใหม่ และเรือบรรทกุนํา้มนั

และสารเคมีท่ีใช้งานมาแล้วประมาณ 30 เดือน ต้องขึน้อู่แห้ง (Dry Dock) เพ่ือตรวจสอบโครงสร้างเหล็กของตวัเรือ และ

ระบบตา่งๆ บนเรือ เช่น  ระบบเคร่ืองยนต์ขบัเคลือ่นเรือ ระบบไฟฟา้และแสงสวา่งภายในเรือ เป็นต้น ก่อนนําเรือออกจากอู ่

เจ้าหน้าท่ีของหนว่ยงานตา่งๆ ได้แก่ สถาบนัจดัชัน้เรือ กรมเจ้าท่า จะตรวจสอบความเรียบร้อยในการบํารุงรักษาเรือ การ

ขึน้อูแ่ห้ง (Dry Dock) แตล่ะครัง้ใช้เวลาในการดําเนินการตัง้แต่นําเรือขึน้จากทะเลจนนําเรือกลบัลงสูท่ะเลประมาณ 1 ถึง 

1.5 เดือน  

 

การจดัหาอะไหลเ่คร่ืองจกัรและอปุกรณ์ท่ีสาํคญัในเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี 

บริษัทกําหนดให้มีการสาํรองอะไหลเ่คร่ืองจกัรและอปุกรณ์ท่ีสําคญัอยู่ภายในเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี เช่น 

ฝาสบู (Cylinder Cover) กระบอกสบู (Cylinder Liner) เป็นต้น 
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ในการสัง่ซือ้อะไหลแ่ละอปุกรณ์ตา่งๆ รวมถึงการเข้ารับบริการจากผู้ ให้บริการเฉพาะด้าน บริษัท คดัเลือกจากผู้

จําหน่ายหรือผู้ ให้บริการท่ีมีรายช่ืออยู่ในทะเบียนรายช่ือผู้ขายสินค้า (Approved Supplier List) หรือทะเบียนรายช่ือผู้

ให้บริการ (Approved Vender List) ซึง่เป็นผู้ขายหรือผู้ให้บริการท่ีผา่นการพิจารณาคณุสมบตัิและผา่นการประเมินตามท่ี

กําหนดของบริษัท โดยเปรียบเทียบราคาสนิค้าหรือบริการและเง่ือนไขในการจําหน่ายของผู้ จําหน่ายหรือผู้ ให้บริการตัง้แต ่

2 รายขึน้ไป ยกเว้นในกรณี เร่งดว่น หรือมีผู้ จําหนา่ยหรือผู้ให้บริการเพียงรายเดียว 

 

การจดัหานํา้มนัเชือ้เพลงิสาํหรับเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี 

ในการซือ้นํา้มนัเชือ้เพลงิแตล่ะครัง้ บริษัท คดัเลอืกผู้ จําหนา่ยนํา้มนัและกําหนดราคาและปริมาณนํา้มนัเชือ้เพลงิ

ท่ีสัง่ซือ้จากปัจจยัตอ่ไปนี ้

(1) ผู้ จําหน่ายนํา้มนัต้องมีรายช่ืออยู่ในทะเบียนรายช่ือผู้ ขายสินค้า (Approved Supplier List) ทัง้นี ้ผู้

จําหน่ายนํา้มนัท่ีอยู่ในทะเบียนรายช่ือผู้ขายสินค้าจะต้องผ่านการพิจารณาคณุสมบตัิและผ่านการประเมินตามท่ีบริษัท 

กําหนด 

(2) ผู้ จําหน่ายนํา้มนัต้องอยู่ใกล้หรืออยู่บนเส้นทางการเดินเรือในปัจจุบนัหรือเส้นทางการเดินเรือในลําดับ

ถดัไป เพ่ือให้เรือบรรทุกนํา้มนัและสารเคมีไม่ต้องเดินเรือออกนอกเส้นทางไปไกลเพ่ือรับนํา้มนั (ทําให้เสียเวลาและค่า

นํา้มนัเชือ้เพลงิในการเดินทาง) 

(3) ราคาจําหนา่ยนํา้มนัและเง่ือนไขการสัง่ซือ้ ดีท่ีสดุ เมื่อเปรียบเทียบกนัระหวา่งผู้ จําหนา่ยนํา้มนัตามข้อ (2) 

(4) ปริมาณนํา้มนัเชือ้เพลิงท่ีสัง่ซือ้ต้องเพียงพอสําหรับการเดินเรือจนถึงจุดรับนํา้มนัครัง้ถัดไป ในบ้างครัง้

บริษัท อาจซือ้นํา้มนัปริมาณในระดบัท่ีเพียงพอสาํหรับเดินเรือเพ่ือไปรับนํา้มนัในจดุถดัไปท่ีมีราคาจําหนา่ยตํ่ากวา่มาก 
 

ทัง้นี ้ราคาจําหน่ายนํา้มนัของผู้ จําหน่ายนํา้มนัในแต่ละประเทศท่ีเรือบรรทกุนํา้มนัผ่าน อาจมีราคาแตกต่างกนั

ได้มาก โดยขึน้อยู่กับหลายๆ ปัจจัย เช่น ต้นทุนนํา้มันเชือ้เพลิงของผู้ จําหน่ายนํา้มันแต่ละประเทศ ค่าใข้จ่ายในการ

ดําเนินงานของผู้ จําหนา่ยนํา้มนัในแตล่ะประเทศ เป็นต้น 

 

การจดัหาและฝึกอบรมผู้ ทําการในเรือ 

ในการดําเนินธุรกิจขนสง่สนิค้าทางเรือ บริษัท ต้องปฏิบตัิตามกฎระเบียบและข้อบงัคบัท่ีเก่ียวข้องกบัการเดินเรือ

ท่ีกําหนดโดยหนว่ยงานตา่งๆ เช่น องค์การทางทะเลระหวา่งประเทศ (IMO) และหนว่ยงานราชการท่ีกํากบัดแูลท่าเรือและ

การขนสง่ทางเรือในแตล่ะประเทศ 
 

บริษัท จดัหาผู้ ทําการในเรือโดยการเปิดรับสมคัรและแจ้งข่าวสารการรับสมคัรไปยงัช่องทางต่างๆ เช่น แจ้งผ่าน

พนกังานของบริษัท แจ้งข้อมลูผา่นศนูย์ฝึกพาณิชย์นาวีและโรงเรียนการเดินเรือตา่งๆ ลงประกาศในวารสารท่ีเก่ียวกบัการ

เดินเรือ เป็นต้น บคุคลท่ีจะได้รับการบรรจใุห้ทําหน้าท่ีผู้ ทําการในเรือจะต้องผา่นเกณฑ์การคดัเลอืกท่ีสาํคญั เช่น 

- ต้องมีใบอนญุาตหรือประกาศนียบตัรท่ีออกโดยหนว่ยงานท่ีเก่ียวข้อง 

- ต้องผ่านการอบรมหลกัสูตรท่ีอนุมัติโดยกรมเจ้าท่า เพ่ือให้เป็นไปตามกฎข้อบังคับการเดินเรือสากลท่ี

เก่ียวข้อง 

- ควรมีประสบการณ์ในตําแหนง่ท่ีจะเข้ารับการบรรจไุมน้่อยกวา่ 2 ปี 

- ผา่นการทดสอบความรู้ท่ีจดัโดยบริษัท และผา่นการสมัภาษณ์จากผู้บงัคบับญัขา 

- สามารถสือ่สารภาษาองักฤษได้ดี (สาํหรับตําแหนง่นายเรือและนายประจําเรือ) 
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- ไมเ่คยต้องโทษในคดีท่ีเก่ียวกบัการลกัทรัพย์ ฉ้อโกงเงินนายจ้าง คดีทําร้ายร่างกายหรือใช้ความรุนแรง และ

คดีท่ีเก่ียวกบัการใช้สารเสพติด 
 

ภายหลงัการบรรจุให้เป็นผู้ ทําการในเรือ บริษัท จะจัดให้มีการอบรมเพ่ือให้ผู้ ทําการในเรือทุกคนรับทราบและ

เข้าใจระเบียบและวิธีการปฏิบตัิงานท่ีถูกต้อง ซึ่งรวมถึงการอบรมในเร่ืองระบบปฏิบตัิงานตามระบบบริหารงานความ

ปลอดภยัของเรือ (International Safety Management System) โดยฝ่ายปฏิบตัิการ บริษัท ยงักําหนดให้ผู้ ทําการในเรือ

ใหมต้่องปฎิบตัิงานร่วมกบัผู้ ทําการในเรือท่ีทําหน้าท่ีมานาน เพ่ือให้สามารถเรียนรู้การปฏิบตัิงานจากการทํางานจริง (On 

the Job Training) 

 

ธุรกิจขนส่งสินค้าทางรถ 

 
• ผลติภณัฑ์ (สนิค้า) ท่ีบริษัท ให้บริการขนสง่ 

 
บริษัท ยงัคงเน้นการให้บริการขนส่งสินค้าเหลว (Liquid Product) เป็นหลกั สินค้าท่ี AMAL ให้บริการขนส่ง

ปัจจบุนัได้แก ่กลุม่ผลติภณัฑ์นํา้มนัเชือ้เพลงิ และไบโอดีเซล B100 

 

• ลกัษณะการให้บริการขนสง่สนิค้า 

 

ในการขนส่งสินค้าทางรถ AMAL ให้บริการขนส่งสินค้าในลกัษณะเป็นรายเท่ียว โดยบริษัทเป็นผู้ รับผิดชอบ

คา่ใช้จ่ายในการดําเนินการขนสง่สนิค้าทัง้หมด 

 

เส้นทางการขนสง่สนิค้าทางรถสามารถแบง่ออกได้เป็น 2 กลุม่ ดงันี ้
 

เส้นทางการเดินรถ รายละเอียดเส้นทาง 

เส้นทางท่ีขนสง่สนิค้า

เท่ียวเดียว (One Trip) 

รถบรรทกุนํา้มนัของบริษัท จะรับนํา้มนัเบนซินหรือนํา้มนัดเีซลจากโรงกลัน่นํา้มนัของ บมจ. 

ไทยออยล์ (“TOP”)  และไปสง่ยงัคลงันํา้มนัของ บมจ. พีทีจี เอ็นเนอยี (“PTG”)  จากนัน้ จะ

กลบัไปยงัโรงกลัน่นํา้มนัของ TOP เพ่ือเร่ิมขนสง่สนิค้าในเท่ียวถดัไป 

เส้นทางท่ีขนสง่สนิค้า

ทัง้ไปและกลบั (Round 

Trip) 

รถบรรทกุนํา้มนัของบริษัท จะรับไบโอดีเซล B100 จากโรงงานผลติของนํา้มนัพืชปทมุ และไป

สง่ยงัโรงกลัน่นํา้มนัของ TOP พร้อมรับนํา้มนัดเีซลจากโรงกลัน่นํา้มนัของ TOP ไปสง่ยงัคลงั

นํา้มนัของ PTG จากนัน้ รถบรรทกุนํา้มนัจะกลบัไปยงัโรงงานผลติของนํา้มนัพืชปทมุ เพ่ือเร่ิม

ขนสง่สนิค้าในเท่ียวถดัไป 

 

  



 แบบแสดงรายการข้อมูลประจาํปี 2559 

 

13 

AMAL ให้บริการขนสง่สินค้าในปี 2558 และปี 2559 เมื่อจําแนกตามประเภทสินค้า และลกัษณะการให้บริการ

ขนสง่ เป็นดงันี ้
 

 ปี 2558 ปี 2559 

จาํนวนเที่ยววิ่ง 

(เที่ยว) 

ร้อยละ จาํนวนเที่ยววิ่ง 

(เที่ยว) 

ร้อยละ 

เท่ียววิ่งท่ีขนสง่ไบโอดีเซล B100 1,791 19 1,783 9.75 

เท่ียววิ่งท่ีขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลงิ 6,008 81 16,512 90.25 

รวม 9,590 100 18,295 100 

เส้นทางท่ีขนสง่สนิค้าเท่ียวเดียว (One Trip) 6,008 77 16,512 90.25 

เส้นทางท่ีขนสง่สนิค้าทัง้ไปและกลบั (Round Trip) 1/ 1,791 23 1,783 9.75 

รวม 7,799 100 18,295 100 

หมายเหต:ุ 1/ ในการขนสง่สินค้าในลกัษณะทัง้ไปและกลบั (Round Trip) 1 เที่ยว จะประกอบไปด้วย การขนสง่ไบโอดีเซล B100 ในเที่ยวไป 

(การขนสนินค้า 1 เที่ยว ไปยงัโรงกลัน่นํา้มนั) และการขนส่งนํา้มนัเชือ้เพลิง ในเที่ยวกลบั (ขนสินค้า 1 เที่ยว กลบัมาจากโรง

กลัน่นํา้มนั) 

 

• ยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่งสินค้า 

 รถบรรทุกนํา้มนัของ AMAL ท่ีเป็นรถเทรลเลอร์พ่วง 22 ล้อ สินค้าท่ีบรรทกุต้องมีนํา้หนกัไม่เกิน 30 ตนั ทําให้

รถบรรทุกนํา้มนัสามารถบรรทุกนํา้มันเบนซินได้ 45,000 ลิตร บรรทุกนํา้มันดีเซลได้ 42,000 ถึง 43,000 ลิตร และ

บรรทกุไบโอดีเซลได้ 40,000 ลิตร เน่ืองจากสินค้าแต่ละชนิดมีความหนาแน่น (Density) ไม่เท่ากนั กองรถบรรทกุนํา้มนั

ของ AMAL มีอายเุฉลีย่ประมาณ 1 ปี 

 

• การตลาดและการแข่งขัน 

 

กลุม่ลกูค้าเปา้หมาย 

บริษัท เน้นการให้บริการขนสง่สนิค้าเหลว (Liquid Product) ชนิดต่างๆ เป็นหลกั เน่ืองจากเป็นสินค้าท่ีบริษัท มี

ประสบการณ์และความชํานาญในการขนสง่ และเป็นสนิค้าท่ีสามารถใช้รถบรรทกุนํา้มนัขนสง่ได้เชน่เดียวกนั ดงันัน้ บริษัท 

จึงกําหนดกลุม่เปา้หมายไปยงักลุม่ผู้ประกอบการในธุรกิจตา่งๆ ท่ีมีความต้องการขนสง่สนิค้าเหลวชนิดตา่งๆ เช่น 

(1) กลุม่ผู้ ค้านํา้มนัเชือ้เพลงิท่ีมีความต้องการขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลิงประเภทต่างๆ จากโรงกลัน่นํา้มนัหรือคลงั

นํา้มนัของผู้ ค้านํา้มนัรายใหญ่ ไปยงัคลงันํา้มนัหรือจดุจําหนา่ยนํา้มนัของตนเอง 

(2) กลุม่ผู้ผลติและจําหนา่ยไบโอดีเซล B100 ท่ีมีความต้องการขนสง่ไบโอดีเซล B100 จากโรงงานผลิต ไปยงั

โรงกลัน่นํา้มนัหรือคลงันํา้มนัท่ีผู้ซือ้/ผู้ขายไบโอดีเซล B100 ตกลงกนัไว้ 

(3) กลุม่ผู้ผลิตและจําหน่ายผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์ม (หรือกลุม่ผู้ซือ้ผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์ม) ท่ีมีความต้องการ

ขนสง่ผลติภณัฑ์นํา้มนัปาล์มจากโรงสกดันํา้มนัปาล์มหรือโรงกลัน่นํา้มนัปาล์ม ไปยงัโรงงานอตุสาหกรรม

ต่างๆ (เช่น โรงงานผลิตอาหารสตัว์ โรงงานผลิตอาหารท่ีใช้การทอด โรงงานผลิตผลิตภัณฑ์ทําความ

สะอาด โรงงานผลติไบโอดีเซล B100 เป็นต้น) 

(4) กลุม่ผู้ผลิตและจําหน่ายเอทานอล (Ethanol) หรือ เอทิลแอลกอฮอล์ (Ethyl Alcohol) ท่ีมีความต้องการ

ขนสง่เอทานอลจากโรงงานผลติ ไปยงัโรงกลัน่นํา้มนัหรือคลงันํา้มนัท่ีผู้ซือ้/ผู้ขายเอทานอลตกลงไว้ 
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อยา่งไรก็ตาม บริษัท อาจจะให้บริการขนสง่สนิค้าประเภทอ่ืนนอกเหนือจากสินค้าเหลวได้ หากบริษัท พิจารณา

แล้วเห็นวา่การให้บริการขนสง่ดงักลา่วมีโอกาสในการเติบโตและสร้างรายได้และผลกําไรท่ีดีให้กบับริษัทในระยะยาว 

 

กลยทุธ์ทางการตลาด 

ในช่วงเร่ิมต้น บริษัท เน้นการให้บริการขนสง่สินค้าเหลว (Liquid Product) เป็นหลกั เน่ืองจากเป็นตลาดเฉพาะ

กลุ่ม (Niche Market) และเป็นสินค้าท่ีบริษัท มีความคุ้นเคยในการบริหารจดัการ บริษัท เน้นการสร้างความ

เช่ือมัน่ของลกูค้าท่ีมีตอ่การให้บริการขนสง่สนิค้าของบริษัท เช่น  

1)  การใช้รถบรรทกุนํา้มนัใหมใ่นการให้บริการขนสง่ โดยเฉพาะการให้บริการขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลิงซึ่งเป็นสินค้า

อนัตรายท่ีต้องใช้ความระมดัระวงัเป็นอยา่งมาก   

2)  การติดตัง้อปุกรณ์แสดงพิกดัผา่นดาวเทียม (GPS) เพ่ือควบคมุความปลอดภยัในการเดินรถ   

3)  การนําข้อมูลตําแหน่งรถบรรทุกนํา้มันมาใช้ในการวางแผนการเดินรถเพ่ือให้มัน่ใจได้ว่ารถบรรทุกนํา้มัน

สามารถสง่มอบสนิค้าได้ภายในเวลาท่ีลกูค้ากําหนด  

 4)  การกําหนดให้พนกังานขบัรถมีหน้าท่ีตรวจทานความถกูต้องของข้อมูลท่ีระบใุนเอกสารขนสง่สินค้า (ได้แก่ 

ชนิดและปริมาณสินค้าท่ีรับ/สง่ สถานท่ีรับ/สง่สินค้า เป็นต้น) กบัข้อมลูท่ีได้รับแจ้งจากเจ้าหน้าท่ีฝ่ายปฎิบตัิ

การเพ่ือปอ้งกนัความผิดพลาด  

5)  การกําหนดให้มีการใช้ซีล (Seal) ในการปิดผนกึวาล์วจ่ายสนิค้าและช่องรับสนิค้า เพ่ือให้ลกูค้ามัน่ใจได้ว่าจะ

ไมม่ีการปลอมปนหรือขโมยสนิค้าในระหวา่งการขนสง่สนิค้า 

 

• การจัดหาผลิตภณัฑ์และบริการ 

 

การจดัหารถบรรทกุนํา้มนั 

บริษัท มีนโยบายในการจดัหารถบรรทกุนํา้มนัใหมเ่พ่ือให้บริการขนสง่สนิค้า แม้วา่รถบรรทกุนํา้มนัใหมจ่ะมีราคา

และคา่เสือ่มราคาสงูกวา่รถบรรทกุนํา้มนัมือสอง แตร่ถบรรทกุนํา้มนัใหมม่ีอตัราการบริโภคนํา้มนัตํ่ากว่าเพราะเคร่ืองยนต์

ใช้เทคโนโลยีท่ีทนัสมยักวา่และยงัไมเ่กิดการสกึหรอ รถบรรทกุนํา้มนัใหมม่ีโอกาสเสยีหายจนต้องหยดุซอ่มน้อยกวา่ บริษัท

จึงสามารถให้บริการขนสง่สนิค้าได้ตอ่เน่ืองกวา่ นอกจากนี ้บริษัท มีนโยบายในการสัง่ซือ้รถบรรทกุนํา้มนัในสว่นท่ีเป็นหวั

ลากจากผู้ผลติหวัลากเพียง 2 ราย เพ่ือลดความยุง่ยากในการบํารุงรักษาท่ีหลากหลายและการเก็บรักษาอะไหลร่ถบรรทกุ

นํา้มนัจํานวนมากจากการใช้รถหวัลากจากผู้ผลติหลายราย เมื่อบริษัท ต้องการสัง่ซือ้รถบรรทกุนํา้มนั เจ้าหน้าท่ีฝ่ายจดัซือ้

จะประสานงานไปยงัตวัแทนจําหนา่ยของผู้ผลิตรถหวัลากเพ่ือสัง่ซือ้รถหวัลากจูงโดยตรง และประสานงานไปยงัผู้ผลิตรถ

หางลากเพ่ือสัง่ประกอบรถหางพว่งบรรทกุนํา้มนั 

 

การจดัหาผู้ให้บริการซอ่มบํารุงรถบรรทกุนํา้มนั 

บริษัท จึงกําหนดให้เจ้าหน้าท่ีฝ่ายปฏิบตัิการจดัทําแผนการตรวจเช็คสภาพรถตามกําหนดระยะเวลา/ระยะทางท่ี

ผู้ผลติรถหวัลากกําหนด และแจ้งให้พนกังานขบัรถแต่ละคนทราบถึงกําหนดการในการตรวจเช็คสภาพคราวถดัไป บริษัท 

จึงกําหนดให้นํารถบรรทุกนํา้มันเข้าตรวจเช็คสภาพท่ีศูนย์บริการของผู้ ผลิตรถหัวลากเท่านัน้ เพ่ือให้มั่นใจได้ว่าการ

ตรวจเช็คสภาพจะครบถ้วนและเป็นไปตามมาตรฐานท่ีผู้ผลติรถหวัลากกําหนด 
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การจดัหาอะไหลแ่ละอปุกรณ์ท่ีสาํคญัของรถบรรทกุนํา้มนั 

บริษัท กําหนดให้มีการสาํรองอะไหลแ่ละอปุกรณ์ท่ีสาํคญัของรถบรรทกุนํา้มนั เฉพาะรายการท่ีมีการใช้บ่อยครัง้ 

เช่น ยางรถยนต์ นํา้มนัเคร่ืองและใส้กรอง เป็นต้น ในการสัง่ซือ้อะไหลแ่ละอปุกรณ์ต่างๆ รวมถึงการเข้ารับบริการจากผู้

ให้บริการเฉพาะด้าน บริษัท คัดเลือกจากผู้ จําหน่ายหรือผู้ ให้บริการท่ีมีรายช่ืออยู่ในทะเบียนรายช่ือผู้ ขายสินค้า 

(Approved Supplier List) หรือทะเบียนรายช่ือผู้ ให้บริการ (Approved Vender List) ซึ่งเป็นผู้ขายหรือผู้ ให้บริการท่ีผ่าน

การพิจารณาคุณสมบตัิและผ่านการประเมินตามท่ีบริษัท กําหนด โดยเปรียบเทียบราคาจําหน่าย สินค้าหรือบริการท่ี

จําหนา่ย และเง่ือนไขในการจําหนา่ยอ่ืนๆ ของผู้ จําหนา่ยหรือผู้ให้บริการตัง้แต ่2 รายขึน้ไป ยกเว้นในกรณี เร่งดว่น หรือมีผู้

จําหนา่ยหรือผู้ให้บริการเพียงรายเดียว  

 

การจดัหานํา้มนัเชือ้เพลงิสาํหรับรถบรรทกุนํา้มนั 

ในการจดัหานํา้มนัเชือ้เพลงิให้กบัรถบรรทกุนํา้มนั รถบรรทกุนํา้มนัสามารถเติมนํา้มนัจากสถานีบริการนํา้มนัราย

ใดก็ได้ท่ีอยูบ่นเส้นทางการเดินรถ (ยกเว้น การขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลงิให้กบั PTG ท่ีมีข้อตกลงให้รถบรรทกุนํา้มนัท่ีให้บริการ

ต้องเติมนํา้มันจากสถานีบริการนํา้มัน PT) อย่างไรก็ตาม บริษัท ซือ้นํา้มันเชือ้เพลิงจาก PTG ในลกัษณะค้าส่ง 

(Wholesale) และนํามาจัดเก็บในถังสํารองนํา้มนัภายในหน่วยงานย่อยศรีราชา (จุดจอดรถและศูนย์ซ่อมบํารุง)  ทัง้นี ้

บริษัท คดัเลอืกสถานีบริการนํา้มนัจาก 1) สถานีบริการนํา้มนัท่ีอยูบ่นเส้นทางการขนสง่สนิค้า  2) ระยะหา่งจากจดุเร่ิมเดิน

รถหรือจุดพกัรถก่อนหน้าท่ีเหมาะสม เพ่ือให้พนกังานขบัรถสามารถหยุดพกัได้ตามเวลาท่ีกฎหมายกําหนด  3) สถานี

บริการนํา้มนัมีพืน้ท่ีเหมาะสมสําหรับการเติมนํา้มนัของรถบรรทุกขนาดใหญ่ และมีสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีเหมาะสม

สาํหรับการหยดุพกัรถ 

 

การจดัหาและฝึกอบรมพนกังานขบัรถ 

บริษัท จดัหาพนกังานขบัรถโดยการเปิดรับสมคัรและแจ้งข่าวสารการรับสมคัรไปยงัช่องทางต่างๆ เช่น แจ้งผ่าน

พนกังานของบริษัท (โดยเฉพาะพนกังานขบัรถ) ลงประกาศในเว็บเซต์จดัหางานและหนงัสอืพิมพ์ เป็นต้น บคุคลท่ีจะได้รับ

การบรรจใุห้ทําหน้าท่ีพนกังานขบัรถจะต้องผา่นเกณฑ์การคดัเลอืกท่ีสาํคญั เช่น 

- ต้องมีใบอนญุาตขบัขี่รถยนต์ประเภทท่ี 4 ซึง่เป็นใบอนญุาตสาํหรับขบัขี่รถท่ีใช้ขนสง่วตัถอุนัตราย 

- ต้องมีประสบการณ์ในการขบัรถบรรทกุขนาดใหญ่ โดยเฉพาะรถขนสง่วตัถอุนัตราย ไมน้่อยกวา่ 2 ปี 

- ผ่านการทดสอบความรู้เก่ียวกับการขับขี่รถบรรทุกขนาดใหญ่และการทดสอบการขับขี่รถบรรทุกใน

ภาคปฏิบตัิ รวมถึงผา่นการสมัภาษณ์จากผู้บงัคบับญัชา 

- ไมเ่คยต้องโทษในคดีท่ีเก่ียวกบัการลกัทรัพย์ ฉ้อโกงเงินนายจ้าง คดีทําร้ายร่างกายหรือใช้ความรุนแรง และ

คดีท่ีเก่ียวกบัการใช้สารเสพติด 

 

ภายหลงัการบรรจุให้เป็นพนกังานขบัรถ บริษัท จะจัดให้มีการอบรมเพ่ือให้พนกังานขบัรถทุกคนรับทราบและ

เข้าใจระเบียบและวิธีการปฏิบตัิงานท่ีถกูต้อง ซึง่รวมถึงการอบรมการขบัข่ีท่ีปลอดภยั และการระงบัเหตฉุกุเฉินเบือ้งต้นอนั

เกิดจากสารเคมีท่ีบรรทกุ บริษัท กําหนดให้พนกังานขบัรถคนใหมต้่องปฏิบตัิงานร่วมกบัพนกังานขบัรถท่ีทําหน้าท่ีมานาน 

เพ่ือให้สามารถเรียนรู้การปฏิบตัิงานจากการทํางานจริง (On the Job Training) 
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โครงสร้างรายได้ 

 

โครงสร้างรายได้ 
ปี 2557 ปี 2558 ปี 2559 

ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 

รายได้จากการให้บริการ       

1.1 การขนสง่สนิค้าทางเรือ 

 (บมจ. อามา่ มารีน)  

506.88 98.48 509.19 77.29 702.51 72.48 

1.2 การขนสง่สนิค้าทางรถ 

 (บจก. เอ เอ็ม เอ โลจิสติกส์ ) 

3.58 0.69 133.98 20.34 262.98 27.13 

รวมรายได้จากการให้บริการ 510.46 99.17 643.18 97.63 965.49 99.61 

รายได้อื่น 1/ 4.27 0.83 15.61 2.37 3.73 0.39 

รวมรายได้ 514.73 100.00 658.78 100.00 969.22 100.00 

หมายเหต:ุ 1/ รายได้อ่ืนที่สําคญั ได้แก่ กําไร (ขาดทนุ) จากอตัราแลกเปลี่ยน ซึง่เกิดขึน้จากความแตกตา่งของอตัราแลกเปลี่ยน ณ วนัที่รับรู้รายได้หรือ

คา่ใช้จา่ย กบั วนัที่รับเงินหรือจา่ยเงิน ทัง้นี ้รายได้และค่าใช้จ่ายที่จะส่งผลให้เกิด กําไร (ขาดทนุ) จากอตัราแลกเปลี่ยน เป็นรายได้และ

คา่ใช้จา่ยที่ไมใ่ชส่กลุเงินดอลลาร์สหรัฐ ซึง่เป็นสกลุเงินที่บริษัทฯ กําหนดให้เป็นสกลุเงินที่ใช้ในการดําเนินงาน (Functional Currency) 
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3. ปัจจัยความเสี่ยง 
 

ปัจจยัความเสีย่งท่ีอาจมีผลกระทบตอ่การทํารายการของบริษัทมีดงันี ้
 

3.1 ความเส่ียงที่เกดิจากปัจจัยมหภาค 
 

3.1.1 ความเสีย่งจากความผนัผวนของราคานํา้มนัเชือ้เพลงิ 
 

ต้นทนุคา่นํา้มนัเชือ้เพลงิสาํหรับเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีและรถบรรทกุนํา้มนั ถือเป็นต้นทนุหลกั

ท่ีสําคญัสําหรับธุรกิจการให้บริการขนสง่สินค้าทัง้ทางเรือและทางรถ  การให้บริการขนสง่สินค้าทางเรือ ปัจจุบนั 

บริษัทให้บริการขนสง่สินค้าในลกัษณะรายเท่ียว (Voyage Charter) โดยบริษัทจะตกลงอตัราค่าขนสง่สินค้ากบัผู้

เช่าเรือ (Charterer) ผา่นนายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือ (Broker) ทัง้นี ้บริษัทกําหนดอตัราค่าขนสง่สินค้าในลกัษณะการ

บวกกําไรเพ่ิมจากต้นทนุและคา่ใช้จ่ายในการให้บริการขนสง่ (Cost Plus Pricing) อตัราค่าขนสง่สินค้าทางเรือจึง

เปลี่ยนแปลงไปตามราคานํา้มนัเชือ้เพลิง อัตราค่าขนส่งสินค้าท่ีเสนอให้กับผู้ เช่าประจําจะใช้อ้างอิงกันในช่วง

ระยะเวลาประมาณ 3 ถึง 6 เดือน โดยในการให้บริการขนส่งแต่ละครัง้ นายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือจะส่งเพียงสรุป

ข้อมลูรายละเอียดการจ้าง (Fixture Note) เช่น ประเภทสนิค้าท่ีต้องการขนสง่ ปริมาณสนิค้าท่ีต้องขนสง่ ท่าเรือต้น

ทางและปลายทาง เป็นต้น อยา่งไรก็ตาม หากราคานํา้มนัเชือ้เพลงิและ/หรืออตัราแลกเปลีย่นระหวา่งสกุลเงินบาท

กบัสกลุเงินดอลลาร์สหรัฐมีการปรับเพ่ิมขึน้หรือลดลงอยา่งมีนยัสาํคญั บริษัท กบั ผู้ เช่าเรือ จะร่วมกนัเจรจา (ผ่าน

นายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือ) เพ่ือปรับเพ่ิมหรือลดอตัราคา่ขนสง่สนิค้าเพ่ือให้อยูใ่นระดบัท่ีเหมาะสม  
 

สําหรับการให้บริการขนสง่สินค้าทางรถ บริษัทได้ทําสญัญาการให้บริการขนสง่สินค้ากบัผู้ว่าจ้างโดย

กําหนดอตัราคา่ขนสง่สนิค้าซึง่อ้างอิงตามราคาขายปลีกนํา้มนัเชือ้เพลิงหน้าสถานีบริการนํา้มนั สง่ผลให้อตัราค่า

ขนสง่สนิค้าจะปรับเพ่ิมขึน้หรือลดลง ตามราคาขายปลกีนํา้มนัเชือ้เพลงิหน้าสถานีบริการนํา้มนัท่ีเพ่ิมขึน้หรือลดลง  

โดยอ้างอิงตามตารางคา่ขนสง่ท่ีกําหนดไว้ในสญัญาวา่จ้างขนสง่   
 

ดงันัน้ การท่ีธุรกิจขนสง่สนิค้าทางเรือและทางรถ บริษัทและผู้วา่จ้าง สามารถปรับอตัราค่าขนสง่สินค้า

เพ่ิมขึน้หรือลดลงตามราคานํา้มนัเชือ้เพลงิ ทําให้บริษัทและผู้วา่จ้างมัน่ใจได้วา่อตัราคา่ขนสง่สนิค้าจะอยูใ่นระดบัท่ี

เหมาะสมและเป็นธรรมสําหรับบริษัทและผู้ ว่าจ้าง นอกจากนีย้งัช่วยบริษัทลดความเสี่ยงจากความผนัผวนของ

ราคานํา้มันเชือ้เพลิง โดยบริษัทไม่จําเป็นต้องใช้เคร่ืองมือทางการเงินอ่ืนๆ เช่น สญัญาซือ้ขายนํา้มนัล่วงหน้า 

(Forward Contract) เพ่ือปอ้งกนัความผนัผวนของราคานํา้มนัเชือ้เพลงิ 
 

3.1.2 ความเสี่ยงจากเหตโุจรกรรมและการปล้นสะดมของโจรสลดั – สําหรับธุรกิจขนสง่สินค้าทางเรือ 
 

ในการให้บริการขนสง่สนิค้าทางเรือโดยทัว่ไป เรือบรรทกุสินค้ามีความเสี่ยงท่ีจะถกูโจรสลดัเข้าโจมตี

เพ่ือปล้นสะดมสนิค้าในเรือหรือสิง่ของมีคา่ของลกูเรือ หรือจบัตวัลกูเรือและยดึเรือบรรทกุสนิค้าเพ่ือทําการเรียกค่า

ไถ่ ท่ีผ่านมามีรายงานการโจมตีของโจรสลดัในหลายพืน้ท่ี เช่น บริเวณอ่าวโซมาเลีย บริเวณทะเลอาราเบียน 

บริเวณมหาสมุทรอินเดีย และ บริเวณช่องแคบมะละกา เป็นต้น นอกจากนี ้การจอดเรือบรรทกุสินค้าท่ีท่าเรือใน

เมืองตา่งๆ ก็ยงัมีความเสีย่งท่ีจะเกิดเหตโุจรกรรมสนิค้าหรือสิง่ของมีคา่ของลกูเรือได้เช่นกนั 
 

แม้วา่บริเวณช่องแคบมะละกาซึง่เป็นพืน้ท่ีท่ีเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีของบริษัทเดินเรือผ่านเป็น

ประจําจะเกิดเหตไุมบ่อ่ยและไมรุ่นแรงเทา่กบัพืน้ท่ีอ่ืน ประกอบกบัสินค้าท่ีบริษัทขนสง่เป็นผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์ม
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และนํา้มันพืชชนิดต่างๆ ซึ่งไม่เป็นท่ีต้องการของกลุ่มโจรสลดัเท่ากับนํา้มันเชือ้เพลิง อย่างไรก็ตาม บริษัทได้

กําหนดให้มีแผนการรักษาความปลอดภยัของเรือ (Ship Security Plan: SSP) ซึ่งระบถุึงวิธีปฏิบตัิในการรักษา

ความปลอดภยัในเร่ืองต่างๆ รวมถึงการป้องกนัเหตุโจรกรรมและการปล้นสะดมของโจรสลดั โดยแผนการรักษา

ความปลอดภยัของเรือ (SSP) ดงักลา่วจะต้องได้รับความเห็นชอบจากเจ้าพนกังานตรวจเรือของกรมเจ้าท่า และ

สอดคล้องกบัมาตรฐาน ข้อบงัคบั และแนวปฏิบตัิท่ีกําหนดโดยองค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (International 

Maritime Organization: IMO) ในสว่นของ อนสุญัญาระหว่างประเทศว่าด้วยความปลอดภยัแห่งชีวิตในทะเล 

(International Convention for the Safety of Life at Sea: SOLAS) และประมวลข้อบงัคบัระหวา่งประเทศวา่ด้วย

การรักษาความปลอดภยัของเรือและท่าเรือ (International Ship and Port Facility Security Code: ISPS Code) 

ทัง้นี ้ตามแผนการรักษาความปลอดภยัของเรือ (SSP) บริษัทกําหนดให้มีการจดัเวรยามเฝา้ระวงัและเตือนภยัเมื่อ

ตรวจพบความผิดปกติของเรือลาํอ่ืนท่ีอยูใ่นรัศมีโดยรอบและมีการกําหนดขัน้ตอนและวิธีปฏิบตัิเมื่อตรวจพบความ

ผิดปกติ เช่น  
 

1)  การแจ้งผู้ ทําการในเรือเพ่ือเตรียมพร้อมรับมือกบัเหตกุารณ์  

2)  การแจ้งเตือนเรือท่ีเคลือ่นท่ีเข้าหาเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีของบริษัทเพ่ือสง่สญัญาณให้เรือ

ดงักลา่ว ทราบวา่ผู้ ทําการในเรือได้สงัเกตถึงความผิดปกติและเตรียมเฝา้ระวงัแล้ว   

3)  การเคลือ่นท่ีออกจากเรือท่ีเคลือ่นท่ีเข้าหา   

4)  การแจ้งข้อมลูกลบัมายงับริษัท  

5)  การขอความช่วยเหลอืจากเจ้าหน้าท่ีหนว่ยงานราชการท่ีดแูลรักษาชายฝ่ังในน่านนํา้ท่ีเรือบรรทกุ

นํา้มนัและสารเคมีของบริษัทเดินเรืออยู่ เป็นต้น นอกจากนี ้บริษัทยงัศึกษาและกําหนดให้เรือ

บรรทกุนํา้มนัและสารเคมีของบริษัทเดินเรือในเส้นทางและช่วงเวลาท่ีมีความปลอดภยั (เช่น การ

ไมเ่ดินเรือเข้าพืน้ท่ีเสีย่งในเวลากลางคืน เน่ืองจากการสงัเกตสิง่ผิดปกติจะทําได้ยากขึน้ เป็นต้น) 

สาํหรับการจอดเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีท่ีท่าเรือในเมืองต่างๆ บริษัทกําหนดให้มีการจดัเวร

ยามเฝา้ระวงัและเตือนภยัเมื่อตรวจพบความผิดปกติของบคุคลท่ีไมเ่ก่ียวข้องท่ีเข้าใกล้เรือ 
 

นอกจากนี ้บริษัทยงัได้ติดตามข้อมลูเก่ียวกบัการปล้นสะดมของโจรสลดัท่ีเผยแพร่โดยศนูย์ประสาน

การปฏิบตัิในการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเล (“หน่วยงาน ศรชล.”) ซึ่งเป็นหน่วยงานท่ีจดัตัง้ขึน้ตามมติ

ของสภาความมัน่คงแห่งชาติ เพ่ือทําหน้าท่ีป้องกันและปราบปรามการกระทําผิดกฎหมายทางทะเลต่างๆ (ซึ่ง

รวมถึง การป้องกันและปราบปรามการกระทําอนัเป็นโจรสลดั) และปฏิบตัิภารกิจอ่ืนตามท่ีได้รับมอบหมายจาก

รัฐบาล ทัง้นี ้บริษัทจะนําข้อมลูและสถิติการเกิดเหตมุาใช้ประกอบการวางแผนการเดินเรือ โดยบริษัทจะสง่ตวัแทน

ฝ่ายบริหารเข้าร่วมประชมุกบัทาง  ศรชล. เมื่อมีการจดัประชมุหารือทกุครัง้ 
 

ดงันัน้ บริษัทเช่ือมัน่วา่การบริหารจดัการการเดินเรือในปัจจบุนัเพียงพอสาํหรับการปอ้งกนัความเสี่ยง

จากเหตโุจรกรรมและการปล้นสะดมของโจรสลดั ทัง้นี ้ตลอดระยะเวลาท่ีผ่านมา บริษัทไม่เคยได้รับความเสียหาย

ในทรัพย์สนิและสนิค้าท่ีขนสง่ และไมเ่คยสญูเสยีเจ้าหน้าท่ีประจําเรือจากเหตโุจรกรรมและการปล้นสะดมของโจร

สลดั 
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3.1.3 ความเสีย่งจากภยัธรรมชาต ิ– สาํหรับธุรกิจขนสง่สนิค้าทางเรือ 
 

สําหรับการเดินเรือในทะเล พายุฝนเป็นภยัธรรมชาติท่ีสําคญัท่ีอาจก่อให้เกิดความเสียหายต่อชีวิต

และทรัพย์สนิหรืออาจสง่ผลให้การขนสง่สนิค้าเกิดความลา่ช้าได้ บริษัทจึงกําหนดให้เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี

ของบริษัททกุลาํต้องติดตัง้อปุกรณ์โทรพิมพ์สําหรับรับข้อมลูการเตือนภยัและพยากรณ์อากาศท่ีเรียกว่า NAVTEX 

(Navigational Telex) และการติดตอ่สอบถามข้อมลูสภาพอากาศกบัชายฝ่ังหรือเรือลาํอ่ืนท่ีอยูใ่นบริเวณใกล้เคียง

ผา่นวิทยสุือ่สารยา่นความถ่ี VHF และ MF/HF ทัง้นีน้ายเรือ (Master) จะนําข้อมลูพยากรณ์อากาศท่ีได้ในแตล่ะวนั

มาใช้ประกอบการจดัทําแผนการเดินทาง (Passage Planning) และทบทวนแผนการเดินทางในแต่ละวนั หาก

เส้นทางเดินเรือมีความเสี่ยงท่ีจะเผชิญกบัสภาพอากาศท่ีผิดปกติ นายเรือสามารถปรับเส้นทางการเดินเรือเพ่ือ

หลกีเลีย่งพายฝุนและลมมรสมุท่ีรุนแรง ในกรณีท่ีนายเรือเห็นว่าไม่สามารถหลีกเลี่ยงพายฝุนและลมมรสมุได้ อาจ

จอดพกัเรือใกล้เกาะขนาดใหญ่ท่ีอยูใ่กล้ท่ีสดุ หรืออาจเดินเรือย้อนกลบัเส้นทางท่ีผ่านมาได้ ทัง้นี ้นายเรือต้องแจ้ง

ให้ผู้จดัการฝ่ายปฏิบตัิการท่ีประจําอยู่ท่ีบริษัททราบข้อมลูการเปลี่ยนแปลงเส้นทางเดินเรือและช่วงเวลาท่ีคาดว่า

จะถึงทา่เรือปลายทาง 
 

บริษัทเช่ือมัน่วา่จากประสบการณ์การเดินเรือของบริษัทกว่า 20 ปี บริษัทสามารถบริหารจดัการการ

เดินเรือในกรณีท่ีสภาพอากาศผิดปกติได้อย่างเหมาะสม ท่ีผ่านมาบริษัทไม่เคยได้รับความเสียหายจากภัย

ธรรมชาติอยา่งมีนยัสาํคญักบัทรัพย์สนิและสนิค้าท่ีขนสง่ 
 

3.1.4 ความเสี่ยงจากมาตรการและข้อกําหนดของหน่วยงานราชการในประเทศท่ีตัง้ท่าเรือ ท่ีอาจ

สง่ผลกระทบตอ่การดําเนินธุรกิจของบริษัท 
 

การให้บริการขนสง่สินค้าทางเรือของบริษัททัง้หมดเป็นการให้บริการในต่างประเทศ โดยบริษัทรับ

สินค้าจากท่าเรือต้นทางในประเทศหนึ่งและนําไปส่งยงัท่าเรือปลายทางในอีกประเทศหนึ่ง ซึ่งแต่ละประเทศท่ี

บริษัทนําเรือเข้าเทียบทา่จะมีสว่นควบคมุเรือในเมืองทา่ (Port State Control) ท่ีทําหน้าท่ีตรวจเรือท่ีเข้ามายงัเมือง

ทา่นัน้ๆ โดยจะพิจารณาทัง้สว่นของโครงสร้างตวัเรือ อปุกรณ์ความปลอดภยัประจําเรือ ผู้ ทําการในเรือ เอกสารการ

เดินเรือ วา่ถกูต้องตามกฎระเบียบข้อบงัคบัสากล เช่น อนสุญัญาระหวา่งประเทศวา่ด้วยความปลอดภยัแหง่ชีวิตใน

เรือ (SOLAS) อนสุญัญาว่าด้วยการป้องกนัมลภาวะจากเรือ (MARPOL) และอนสุญัญาระหว่างประเทศว่าด้วย

มาตรฐานการฝึกอบรม การออกประกาศนียบตัร และการเข้าเวรยามของผู้ ทําการในเรือ (STCW) เป็นต้น หรือไม ่

หากมีข้อบกพร่องร้ายแรงอาจทําให้เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีลาํนัน้ไมส่ามารถจอดเทียบท่าได้ หรือไม่สามารถ

รับสง่สนิค้า หรือไมส่ามารถเดินเรือออกจากท่าได้ บริษัทจึงอาจมีความเสี่ยงท่ีไม่สามารถให้บริการขนสง่สินค้าได้

ตามท่ีตกลงไว้กบัลกูค้า หากบริษัทไมส่ามารถปฏิบตัิได้ตามกฎ ระเบียบ และข้อบงัคบัสากลดงักลา่ว 
 

ทัง้นี ้บริษัทตระหนกัถึงความสําคญัในการปฏิบตัิตามกฎระเบียบและข้อบงัคบัต่างๆ ท่ีเก่ียวข้องกับ

การดําเนินธุรกิจของบริษัท บริษัทกําหนดให้ฝ่ายปฏิบตัิการทําหน้าท่ีติดตามการเปลีย่นแปลงของกฎระเบียบและ

ข้อบงัคบัสากลและ กฎระเบียบและข้อบงัคบัเฉพาะท่ีกําหนดโดยแตล่ะประเทศ (ถ้ามี) เพ่ือให้บริษัทสามารถปฏิบตัิ

ตามกฎระเบียบและข้อบงัคบัต่างๆ อย่างต่อเน่ือง ท่ีผ่านมา ในการสุม่ตรวจเรือของเจ้าหน้าท่ีสว่นควบคุมเรือใน

เมืองท่า (Port State Officer) ในแต่ละประเทศ บริษัทไม่เคยถูกตรวจพบว่าปฏิบตัิผิดกฎระเบียบและข้อบงัคบั
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อย่างร้ายแรงจนเป็นเหตใุห้ถูกห้ามไม่ให้เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีของบริษัทเดินเรือเข้า/ออกท่าเรือ หรือห้าม

ไมใ่ห้รับ/สง่สนิค้า 
 

3.1.5 ความเสีย่งจากโครงการรถไฟระหวา่งประเทศไทยและประเทศจีน ท่ีอาจสง่ผลตอ่การดําเนินธุรกิจของ

บริษัทและบริษัทยอ่ยในอนาคต   
 

ปัจจบุนั รัฐบาลมีนโยบายการลงทนุโครงสร้างพืน้ฐานของประเทศ เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการ

ขนส่งของประเทศ ซึ่งรวมถึงการลงทนุเส้นทางคมนาคมทางรถไฟภายในประเทศและต่างประเทศ เช่น เส้นทาง

รถไฟระหวา่งประเทศไทยและประเทศจีน จึงอาจสง่ผลกระทบตอ่ความต้องการขนสง่สนิค้าทางเรือและทางรถของ

บริษัทได้  
 

อยา่งไรก็ตาม การขนสง่สินค้าทางรถไฟยงัมีข้อจํากดัในหลายๆ เร่ืองท่ีทําให้ผู้ ท่ีต้องการขนสง่สินค้า

อาจไมส่ามารถใช้หรือไมเ่ลอืกใช้การขนสง่สนิค้าทางรถไฟ เช่น  

1) เส้นทางการเดินรถไฟขาดความยืดหยุน่ เน่ืองจากการขนสง่ต้องเป็นไปตามเส้นทางท่ีได้มีการวาง

รางรถไฟและรับส่งสินค้าได้เฉพาะสถานีรถไฟท่ีออกแบบมาเพ่ือรองรับการรับส่งสินค้า จาก

ข้อจํากดัในเร่ืองการวางรางรถไฟเพ่ือสร้างเส้นทางการขนสง่ระหว่างจุดรับสินค้าและจุดสง่สินค้า 

การขนสง่สนิค้าทางรถไฟ  จึงไม่สามารถเข้ามาทดแทนการขนสง่ทางเรือของบริษัทได้ เน่ืองจาก

ผลติภณัฑ์นํา้มนัปาล์มท่ีบริษัทให้บริการขนสง่ บริษัทรับสินค้าจากประเทศมาเลเซียและประเทศ

อินโดนีเซีย ซึง่ลกัษณะภมูิประเทศเป็นเกาะ ดงันัน้การขนสง่สนิค้าทางเรือจึงเหมาะสมมากกวา่ 

2) ระยะเวลาในการขนสง่สนิค้าทางรถไฟท่ีอาจจะนานกวา่การขนสง่ประเภทอ่ืน แม้วา่รถไฟสามารถ

วิ่งได้เร็วกวา่รถบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีและรถบรรทกุนํา้มนั แต่เส้นทางเดินรถไฟต้องผ่านจุดท่ี

ตดักับถนนสง่ผลให้รถไฟต้องจอดรอหรือชะลอความเร็วลง รวมถึงข้อจํากดัในเร่ืองเส้นทางการ

ขนส่งและสถานีรถไฟท่ีเป็นจุดรับส่งสินค้า ทําให้ ในการขนส่งสินค้าทางรถไฟ ผู้ ส่งสินค้า

จําเป็นต้องขนสง่สนิค้าด้วยยานพาหนะประเภทอ่ืน (โดยเฉพาะรถ) เพ่ือนําสนิค้าจากโรงงานผลิต

มายงัสถานีรถไฟต้นทางท่ีเป็นจุดรับสินค้า และเมื่อรถไฟไปถึงสถานีรถไฟปลายทางท่ีเป็นจุดส่ง

สนิค้า ผู้สง่สนิค้าก็จําเป็นต้องใช้ยานพาหนะประเภทอ่ืน (โดยเฉพาะรถ) เพ่ือนําสินค้าจากสถานี

รถไฟไปยงัจุดหมายปลายทาง ส่งผลให้ต้องเสียเวลาในการขนถ่ายสินค้าระหว่างยานพาหนะ

หลายครัง้ ในขณะท่ีการขนสง่สนิค้าทางรถ ผู้สง่สนิค้าสามารถรับสนิค้าจากโรงงานผลติและไปสง่

ยงัจดุหมายปลายทางได้โดยตรง 

3) การควบคมุคณุภาพของสินค้าอาจทําได้ยากกว่า เน่ืองจากสินค้าท่ีบริษัทขนสง่เป็นสินค้าเหลว 

การขนสง่สนิค้าทางรถไฟท่ีต้องมีการขนสง่สินค้าระหว่างยานพาหนะหลายครัง้ ทําให้โอกาสเกิด

การปนเปือ้นระหวา่งการขนย้ายสนิค้าได้มากขึน้ 
 

ดงันัน้ จากข้อจํากดัสาํหรับการขนสง่สินค้าทางรถไฟตามท่ีกลา่วมาข้างต้น บริษัทจึงเช่ือมัน่ว่าธุรกิจ

การขนสง่สนิค้าทางเรือและทางรถของบริษัทและบริษัทยอ่ยจะไมไ่ด้รับผลกระทบจากนโยบายการลงทนุโครงสร้าง

พืน้ฐานของรัฐบาล 
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3.2 ความเส่ียงจากการประกอบธุรกจิและการดาํเนินงานของบริษัท 
 

3.2.1 ความเสีย่งจากการพึง่พิงนายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือ (Broker) – สาํหรับธุรกิจขนสง่สนิค้าทางเรือ 
 

ในธุรกิจการให้บริการขนสง่สินค้าทางเรือ นายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือ (Broker) เป็นบคุคลท่ีมีบทบาท

สําคญัท่ีทําหน้าท่ีเป็นตวักลางระหว่างผู้ เช่าเรือ (Charterer) ซึ่งหมายถึงลกูค้าของบริษัทและเจ้าของเรือ (Ship 

Owner) ซึ่งหมายถึง บริษัท เน่ืองจากนายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือจะทราบความต้องการของทัง้ 2 ฝ่าย โดยทราบว่า 

ผู้ เช่าเรือต้องการขนสง่สนิค้าอะไร ปริมาณเทา่ไร ในช่วงเวลาใด และทราบวา่เจ้าของเรือมีเรือท่ีพร้อมบรรทกุสินค้า

ในช่วงเวลาดังกล่าวหรือไม่ การติดต่อและประสานงานผ่านนายหน้าจัดหาผู้ เช่าเรือ (Broker) ของผู้ เช่าเรือ 

(Charterer) และเจ้าของเรือ (Ship Owner) จึงช่วยลดขัน้ตอนการดําเนินงานเมื่อเทียบกับการติดต่อและ

ประสานงานระหว่างผู้ เช่าเรือกับเจ้าของเรือหลายรายโดยตรง อีกทัง้หากเกิดกรณีพิพาทระหว่างผู้ เช่าเรือและ

เจ้าของเรือ นายหน้าจัดหาผู้ เช่าเรือก็สามารถทําหน้าท่ีเป็นคนกลางในการไกล่เกลี่ยหรือเป็นพยานเมื่อมีการ

ฟ้องร้อง ดงันัน้ การติดต่อและประสานงานผ่านนายหน้าจัดหาผู้ เช่าเรือจึงถือเป็นธรรมเนียมปฏิบตัิสําหรับการ

ขนส่งสินค้าทางเรือ อย่างไรก็ตาม ผู้ เช่าเรือและเจ้าของเรือสามารถติดต่อกบันายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือมากกว่า 1 

รายได้ เพ่ือให้สามารถเข้าถึงผู้ เช่าเรือหรือเจ้าของเรือได้หลากหลายขึน้ 
 

ปัจจุบัน บริษัทมีนายหน้าจัดหาผู้ เช่าเรือท่ีบริษัทติดต่อเป็นประจําอยู่ 1 ราย ได้แก่ กลุ่มบริษัท 

MEGAPORTS ซึ่งประกอบด้วย บริษัท Megaports Agencies Pte. Ltd (“MEGAPORTS”) และ บริษัท Gesuri 

Maritime Pte. Ltd. (“GESURI”) (รวมทัง้ 2 บริษัท เรียกว่า “กลุ่มบริษัท MEGAPORTS”) โดยกลุ่มบริษัท

MEGAPORTS ไมเ่ป็นบคุคลท่ีเก่ียวโยงกนักบับริษัท บริษัทจึงถือได้ว่ามีความเสี่ยงจากการพึ่งพิงนายหน้าจดัหาผู้

เช่าเรือเพียงรายเดียว เน่ืองจากบริษัทอาจสญูเสยีลกูค้าท่ีติดตอ่ผา่นกลุม่บริษัท MEGAPORTS ได้หากกลุม่บริษัท 

MEGAPORTS ไมแ่นะนําให้ลกูค้าใช้บริการขนสง่สนิค้ากบับริษัทตอ่ไป 
 

สาเหตท่ีุบริษัทติดตอ่กลุม่บริษัท MEGAPORTS เป็นนายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือเพียงรายเดียว เน่ืองจาก

ในอดีตบริษัทเคยติดตอ่กบันายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือหลายราย ซึง่แตล่ะรายก็จะมีความสามารถหรือศกัยภาพในการ

จดัหาสนิค้าและติดตอ่ลกูค้าท่ีแตกตา่งกนั รวมถึงมีการให้ความช่วยเหลอืและอํานวยความสะดวกท่ีแตกตา่งกนัไป 

ท่ีผ่านมา บริษัทเลือกท่ีจะพฒันาความสมัพนัธ์กบักลุม่บริษัท MEGAPORTS เพราะมีศกัยภาพในการให้บริการ

และสามารถทําหน้าท่ีให้บริษัทได้ดงัตอ่ไปนี ้

1) สามารถติดตอ่กบัลกูค้าได้เป็นจํานวนมาก ทําให้บริษัทสามารถเลอืกให้บริการกบัลกูค้าท่ีให้อตัรา

คา่ขนสง่ท่ีดีได้ และสามารถวางแผนการจดัหาสนิค้าและลกูค้าให้อยา่งตอ่เน่ือง  

2) มีประสบการณ์ในธุรกิจการให้บริการขนสง่สินค้าทางเรือเป็นเวลานานจึงสามารถคดัเลือกและ

แนะนําลกูค้าท่ีมีฐานะทางการเงินท่ีดีให้กบับริษัทได้ ทําให้บริษัทลดความเสี่ยงท่ีจะไม่สามารถ

เรียกเก็บเงินคา่บริการขนสง่สนิค้าจากลกูค้าลงได้ 

3) ทําหน้าท่ีได้ดีในการประสานงานกับตัวแทนเจ้าของเรือ (Ship Agent) ท่ีท่าเรือต้นทางและ

ปลายทาง  ทําให้การนําเรือเข้าเทียบทา่และการรับ/สง่สนิค้าเป็นไปอยา่งราบร่ืน  

4) ช่วยชําระค่าใช้จ่ายต่างๆ ในการนําเรือเข้าเทียบท่าตามท่ีตวัแทนเจ้าของเรือเรียกเก็บ และเรียก

เก็บจากบริษัทในภายหลงั จึงช่วยอํานวยความสะดวกและประหยดัค่าธรรมเนียมธนาคารให้กบั

บริษัทได้ 
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อยา่งไรก็ตาม บริษัทเช่ือมัน่วา่การมีกลุม่บริษัท MEGAPORTS เป็นนายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือเพียงราย

เดียวไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการดําเนินธุรกิจของบริษัทในระยะยาว เน่ืองจากท่ีผ่านมาบริษัทและกลุ่มบริษัท 

MEGAPORTS มีการพัฒนาความสมัพันธ์ทางการค้ากันมาอย่างต่อเน่ือง โดยกลุ่มบริษัท MEGAPORTS ได้

แนะนําลกูค้าให้ใช้บริการขนสง่สนิค้าของบริษัทเพ่ิมขึน้ในแตล่ะปี   

แม้ว่านายหน้าจัดหาผู้ เช่าเรือ (Broker) จะเป็นผู้ เสนอช่ือเรือท่ีสามารถให้บริการกับผู้ เช่าเรือ 

(Charterer) แตน่ายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือ (Broker) ไมไ่ด้เป็นผู้ตดัสนิใจเช่าเรือ ผู้ เช่าเรือ (Charterer) เป็นผู้ตดัสินใจ

ว่าจะใช้เรือของเจ้าของเรือ (Ship Owner) รายใดในการขนสง่สินค้า โดยทัว่ไปผู้ เช่าเรือ (Charterer) จะตดัสินใจ

โดยอ้างอิงจากคณุภาพการให้บริการขนสง่สนิค้า  

1)  การจดัสง่สนิค้าได้ตามกําหนดระยะเวลาท่ีตกลงไว้กบัลกูค้า   

2)  การเก็บรักษาสนิค้าไมใ่ห้เกิดการปนเปือ้น   

3)  การควบคมุดแูลสนิค้าไมใ่ห้เกิดการสญูหายเกินกวา่ท่ีกําหนด  

4)  การดแูลรักษาเรือ เคร่ืองจกัรกลภายในเรือและถงัสินค้าให้อยู่ในสภาพดีและพร้อมให้บริการอยู่

ตลอดเวลา เป็นต้น ซึ่งผู้ เช่าเรือ (Charterer) สามารถประเมินได้จากผลการปฏิบตัิงานในช่วงท่ี

ผา่นมา รวมถึงข้อร้องเรียนจากผู้ รับสนิค้า (Consignee) ท่ีทา่เรือปลายทาง 
 

ทัง้นี ้บริษัทมัน่ใจวา่ลกูค้าของบริษัท (รวมถึงลกูค้าท่ีติดตอ่ผา่นกลุม่บริษัท MEGAPORTS) เช่ือมัน่ใน

คณุภาพการให้บริการของบริษัท  
 

3.2.2 ความเสีย่งจากการพึง่พิงลกูค้ารายใหญ่ – สาํหรับธุรกิจขนสง่สนิค้าทางเรือ 
 

ปัจจบุนั บริษัทให้บริการขนสง่สนิค้าทางเรือกบัผู้ เช่าเรือ (Charterer) รายใหญ่ 3 ราย ได้แก่  

1)  บริษัท Wilmar International Limited (“WILMAR”) ซึ่งเป็นผู้ผลิตและจําหน่ายนํา้มนัปาล์มราย

ใหญ่ของโลก  

2)  บริษัท Denali Trading Pte. Ltd. (“DENALI”) เป็นผู้ ค้านํา้มนัปาล์มขนาดใหญ่ในภมูิภาคเอเชีย

ตะวนัออกเฉียงใต้และเอเชียตะวนัออก  

3)  บริษัท Astra–KLK Pte. Ltd. (“ASTRA-KLK”) ซึ่งเป็นบริษัทร่วมทนุระหว่าง บริษัท Kuala 

Lumpur Kepong Berhad ซึ่งเป็นบริษัทจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์ประเทศมาเลเซีย และ 

PT Astra Agro Lestari ซึ่งเป็นบริษัทจดทะเบียนในตลาดหลกัทรัพย์ประเทศอินโดนีเซีย เพ่ือค้า

ผลติภณัฑ์นํา้มนัปาล์มในภมูิภาคเอเชียใต้และเอเชียตะวนัออก  
 

บริษัทจึงถือได้วา่มีความเสีย่งจากการพึ่งพิงลกูค้ารายใหญ่ หากลกูค้ารายใหญ่รายใดรายหนึ่งไม่ใช้

บริการขนสง่สนิค้าทางเรือกบับริษัทตอ่ไป บริษัทก็อาจไม่สามารถหาลกูค้ารายใหม่ทดแทนได้ สง่ผลให้รายได้จาก

การให้บริการขนสง่สนิค้าทางเรือลดลงอยา่งมีนยัสาํคญัได้ 
 

อย่างไรก็ตาม บริษัทเช่ือว่าการให้บริการขนส่งสินค้ากับผู้ เช่าเรือรายใหญ่น้อยราย ไม่ก่อให้เกิด

ผลกระทบตอ่การดําเนินธุรกิจของบริษัทในระยะยาว เน่ืองจากลกูค้ารายใหญ่ดงักลา่วเป็นผู้ จําหนา่ยนํา้มนัปาล์มท่ี

สําคญัในภมูิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ เอเชียตะวนัออก และเอเชียใต้ โดยเฉพาะ WILMAR ท่ีเป็นผู้ จําหน่าย

นํา้มนัปาล์มรายใหญ่ของโลกและมีสว่นแบง่การตลาด (Market Share) ในประเทศผู้ นําเข้านํา้มนัปาล์มเป็นอนัดบั
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ต้นๆ จึงมีความต้องการใช้บริการขนส่งสินค้าทางเรืออย่างต่อเน่ือง นอกจากนี ้บริษัทเช่ือมัน่ว่าท่ีผ่านมาบริษัท

สามารถให้บริการท่ีมีคณุภาพกบัลกูค้าได้อยา่งสมํ่าเสมอ เช่น  

1) การจดัส่งสินค้าได้ตามกําหนดระยะเวลาท่ีตกลงไว้กบัลกูค้า เพราะการสง่มอบท่ีลา่ช้ากว่าแผน

อาจทําให้ลกูค้าเสยีคา่ปรับหรือสญูเสยีความเช่ือมัน่จากผู้ซือ้สนิค้าของลกูค้าได้ 

2) การเก็บรักษาสินค้าไม่ให้เกิดการปนเปือ้น (Contamination) เน่ืองจากสินค้าท่ีบริษัทขนส่งเป็น

นํา้มนัปาล์มและนํา้มนัพืชท่ีใช้ในการบริโภค (Food Grade) การปนเปือ้นของสิ่งแปลกปลอม

ต่างๆ อาจทําให้นํา้มนัปาล์มและนํา้มนัพืชมีคณุสมบตัิตํ่ากว่าท่ีลกูค้าตกลงไว้กบัผู้ซือ้ของลกูค้า 

จึงอาจถกูปฏิเสธการรับสนิค้าและสร้างความเสยีหายให้กบัลกูค้าได้  

3) การควบคมุและดูแลสินค้าไม่ให้เกิดการสญูหายเกินกว่าท่ีกําหนด ท่ีผ่านมาบริษัทไม่เคยได้รับ

การร้องเรียนเร่ืองการสญูหายของสนิค้าจากลกูค้า ทําให้ลกูค้ามัน่ใจได้ว่าสินค้าท่ีบริษัทขนสง่จะ

ถึงผู้ซือ้สนิค้าของลกูค้าได้ตามจํานวนท่ีตกลงกนัไว้  

4) การดูแลรักษาเรือ เคร่ืองจักรกลภายในเรือ และถังสินค้าให้อยู่ในสภาพดีและพร้อมให้บริการ 

ก่อให้เกิดความมัน่ใจของผู้ รับสนิค้าปลายทาง   
 

นอกจากนี ้บริษัทยงัมีความชํานาญและมีประสบการณ์ยาวนานในการขนสง่สนิค้าในเส้นทางเมียน

มา ซึง่เป็นหนึง่ในตลาดหลกัของลกูค้ารายใหญ่ในเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ ดงันัน้ บริษัทเช่ือว่าลกูค้าของบริษัทจะ

ใช้บริการขนสง่สนิค้าของบริษัทอยา่งตอ่เน่ือง รวมถึงมีแนวโน้มท่ีจะใช้บริการขนสง่สนิค้าเพ่ิมขึน้ตามความต้องการ

นําเข้าผลติภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและนํา้มนัพืชชนิดตา่งๆ ท่ีเพ่ิมขึน้ในแตล่ะปี 
 

3.2.3 ความเสีย่งจากการพึง่พิงลกูค้าน้อยราย – สาํหรับธุรกิจขนสง่สนิค้าทางรถ 
 

ปัจจบุนั AMAL ให้บริการขนสง่สนิค้าทางรถกบัลกูค้าเพียง 2 ราย ได้แก่  

1) ผู้ผลติไบโอดีเซล B100 ขนาดใหญ่รายหนึง่ โดยขนสง่ไบโอดีเซล B100 จากโรงงานผลิตไปยงัโรง

กลัน่นํา้มนัท่ีสัง่ซือ้ไบโอดีเซล B100 และ  

2) บริษัท พีทีจี เอ็นเนอยี จํากดั (มหาชน) (“PTG”) ซึ่งเป็นผู้ ค้าปลีกและค้าสง่นํา้มนัเชือ้เพลิง โดย

ขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลงิจากโรงกลัน่ท่ี PTG ซือ้นํา้มนัไปยงัคลงันํา้มนัของ PTG  บริษัทจึงถือได้ว่ามี

ความเสีย่งจากการพึง่พิงลกูค้าน้อยราย หากลกูค้ารายใดรายหนึง่ไมใ่ช้บริการขนสง่สินค้าทางรถ

กบั AMAL ต่อไป และ AMAL ไม่สามารถหาลกูค้ารายใหม่ทดแทนได้ รายได้จากการให้บริการ

ขนสง่สนิค้าทางรถอาจลดลงอยา่งมีนยัสาํคญั 
 

สาเหตท่ีุ AMAL มีลกูค้าน้อยรายเกิดจาก AMAL อยู่ในช่วงเร่ิมต้นของการดําเนินธุรกิจขนสง่สินค้า

ทางรถ ทัง้นี ้บริษัทจดัตัง้ AMAL ขึน้เมื่อวนัท่ี 10 กรกฎาคม 2557 และเร่ิมดําเนินธุรกิจขนสง่สินค้าทางรถในเดือน

ตลุาคม ปี 2557  โดยในช่วงเร่ิมต้น AMAL มีรถบรรทกุนํา้มนัทัง้หมด 5 คนั เพ่ือให้บริการขนสง่ไบโอดีเซล B100 

ให้กบัผู้ผลติไบโอดีเซล B100 จากนัน้ AMAL ได้เพ่ิมจํานวนรถบรรทกุนํา้มนัและเร่ิมให้บริการขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลิง

ให้กบั PTG จนกระทัง้ AMAL มีรถบรรทกุนํา้มนัทัง้หมด 35 คนั ในช่วงเดือน มีนาคม 2558 ทัง้นี ้บริษัทมีแผนท่ีจะ

ให้ AMAL เพ่ิมจํานวนลกูค้า โดยขยายการให้บริการขนสง่ไปยงัสินค้าประเภทอ่ืน นอกเหนือจากนํา้มนัเชือ้เพลิง

และไบโอดีเซล B100 เช่น ผลิตภัณฑ์นํา้มันปาล์ม (ได้แก่  นํา้มันปาล์มดิบ (CPO) นํา้มันปาล์มกึ่งบริสุทธ์ิ 

(RBDPO) และนํา้มนัปาล์มบริโภค (Palm Olein) เป็นต้น) และ เอทานอล (Ethanol) รวมถึง สินค้าเหลวประเภท
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อ่ืนๆ เพ่ือให้ขนสนิค้าท่ีหลากหลายมากขึน้ และสามารถเพ่ิมอตัราการใช้รถได้มากขึน้ ทัง้นี ้การขนสนิค้าเหลวเพียง

อยา่งเดียวทําให้บริษัท ไมจํ่าเป็นต้องลงทนุซือ้รถบรรทกุสนิค้าหลายประเภท ดงันัน้ บริษัทคาดวา่จํานวนลกูค้าของ 

AMAL จะทยอยเพ่ิมขึน้ตามการเติบโตของธุรกิจและลดการพึง่พิงลกูค้ารายใดรายหนึง่ลงได้ 

 

3.2.4 ความเสีย่งจากการพึง่พิงบคุคลท่ีเก่ียวโยงกนักบัผู้ ถือหุ้นรายใหญ่ – สาํหรับธุรกิจขนสง่สนิค้าทางรถ 
 

ในการดําเนินธุรกิจขนสง่สินค้าทางรถ หนึ่งในลกูค้าสําคญัท่ี AMAL ให้บริการ คือ PTG โดยในปี 

2558 และปี 2559 ปริมาณการขนสง่สินค้าทางรถให้กบั PTG คิดเป็นสดัสว่น ร้อยละ 82 และร้อยละ 92.81 ของ

ปริมาณการขนสง่สนิค้าทางรถทัง้หมด ตามลาํดบั นอกจากนี ้AMAL ยงัซือ้นํา้มนัเชือ้เพลิงสําหรับรถบรรทกุนํา้มนั

จาก PTG ในลกัษณะการค้าสง่ (Wholesale) เพ่ือใช้เติมให้กบัรถบรรทกุนํา้มนัท่ีจอดท่ีหน่วยงานศรีราชาก่อนออก

ให้บริการในแต่ละครัง้ และเติมนํา้มนัจากสถานีบริการนํา้มนั PT (ซึ่งดําเนินธุรกิจโดย PTC ในขณะท่ี PTC เป็น

บริษัทยอ่ยท่ี PTG ถือหุ้นในสดัสว่น ร้อยละ 99.99 ของทนุจดทะเบียนชําระแล้ว)   
 

ทัง้นี ้PTG และ PTC ถือเป็นบคุคลท่ีเก่ียวโยงกนักบัผู้ ถือหุ้นใหญ่ของบริษัท เน่ืองจาก PTG เป็นผู้ ถือ

หุ้นใหญ่ของ บริษัท พีทีจี โลจิสติกส์ จํากดั (“PTGLG”) โดย ณ วนัท่ี 30 ธนัวาคม 2559 PTG ถือหุ้นใน PTGLG ใน

สดัสว่นร้อยละ 100.00 ของทนุจดทะเบียนชําระแล้ว ในขณะท่ี PTGLG เป็นผู้ ถือหุ้นใหญ่ของบริษัทรายหนึ่ง โดย 

ณ วนัท่ี 30 ธนัวาคม 2559 PTGLG ถือหุ้นในบริษัทในสดัสว่นร้อยละ 24 ของทนุจดทะเบียนชําระแล้ว นอกจากนี ้

กลุม่นายพิพฒัน์ รัชกิจประการ และญาติสนิท ยงัเป็นกลุม่ผู้ ถือหุ้นใหญ่ท่ีถือหุ้นทัง้ในบริษัท และใน PTG โดยมี

สดัสว่นการถือหุ้นในบริษัทร้อยละ 39.61 ของทนุจดทะเบียนชําระแล้ว ณ วนัท่ี 30 ธันวาคม 2559 และมีสดัสว่น

การถือหุ้นใน PTG ร้อยละ 33.03 ของทนุจดทะเบียนชําระแล้ว ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2559  
 

บริษัทจึงถือได้ว่ามีความเสี่ยงจากการพึ่งพิงบุคคลท่ีเก่ียวโยงกันกับผู้ ถือหุ้นรายใหญ่ของบริษัทใน

กรณีท่ี PTG ไมใ่ช้บริการขนสง่สนิค้าทางรถของ AMAL ตอ่ไป และ AMAL ไม่สามารถหาลกูค้ารายใหม่ทดแทนได้ 

รายได้จากการให้บริการขนสง่สนิค้าทางรถจะลดลงอยา่งมนียัสาํคญั หรือ หาก PTG ปรับลดอตัราคา่ขนสง่ลง หรือ

ปรับเพ่ิมราคาขายปลกีนํา้มนัเชือ้เพลงิขึน้ บริษัทก็อาจมีกําไรสทุธิหรืออตัรากําไรสทุธิลดลง 
 

อย่างไรก็ตาม บริษัทเช่ือว่าบริษัทจะไม่ได้รับผลกระทบจากการกําหนดนโยบายในการดําเนินธุรกิจ

หรือการบริหารจดัการท่ีเอือ้ประโยชน์ให้กบัผู้ ถือหุ้นกลุม่ใดกลุม่หนึ่งโดยเฉพาะ แม้ว่าบริษัทจะมีผู้ ถือหุ้นใหญ่เป็น 

กลุม่นายพิพฒัน์ รัชกิจประการ และญาติสนิท และ PTGLG ซึ่งเป็นบริษัทท่ีกลุม่นายพิพฒัน์ รัชกิจประการ และ

ญาติสนิท มีอํานาจควบคมุ เน่ืองจากเหตผุลตอ่ไปนี ้
 

(1)  สดัส่วนการถือหุ้นของผู้ ถือหุ้นใหญ่ของทัง้บริษัท และ PTG อยู่ในระดบัท่ีเช่ือได้ว่ามีการถ่วงดุลอํานาจ

ระหวา่งกนัอยา่งเพียงพอ  แตก่ารท่ีกลุม่นายพิพฒัน์ รัชกิจประการ และญาติสนิทถือหุ้นในบริษัทในสดัสว่นท่ี

สูงกว่าใน PTG ส่งผลให้ เมื่อเปรียบเทียบจากกําไรจากการดําเนินงานท่ีเท่ากัน กลุ่มนายพิพัฒน์  

รัชกิจประการ และญาติสนิทจะได้รับส่วนแบ่งกําไรจากบริษัทสงูกว่าของ PTG ดงันัน้ จะเห็นได้ว่ากลุ่ม 

นายพิพัฒน์ รัชกิจประการ และญาติสนิท มีส่วนได้เสียในบริษัทมากกว่าใน PTG อย่างมีนัยสําคัญ  

จึงมีแนวโน้มท่ีจะรักษาผลประโยชน์ของบริษัทเป็นหลกั 
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ในขณะท่ี กลุม่ผู้ ถือหุ้นอ่ืนของ PTG ถือหุ้นใน PTG รวมกนั ร้อยละ 66.97 ซึ่งมากเพียงพอท่ีจะทําให้เกิดการ

ถ่วงดุลอํานาจเพ่ือรักษาผลประโยชน์ให้กับทาง PTG ดังนัน้ บริษัทจึงเช่ือว่าการตัดสินใจทําธุรกรรม 

ท่ีสําคญัระหว่างบริษัทและ PTG ท่ีประชมุผู้ ถือหุ้นของแต่ละบริษัท (โดยเฉพาะกลุม่ผู้ ถือหุ้นใหญ่ของแต่ละ

บริษัท) จะพิจารณาความสมเหตสุมผลและความเหมาะสมของการทํารายการ และเห็นว่าการทําธุรกรรม

นัน้ๆ ก่อให้เกิดประโยชน์กบัทัง้บริษัทและ PTG ท่ีประชุมผู้ ถือหุ้นของทัง้ 2 บริษัทจึงจะอนมุตัิให้ทํารายการ

ดงักลา่ว 
 

(2) โครงสร้างการบริหารจดัการของทัง้บริษัทและ PTG ได้กําหนดให้มีการแต่งตัง้บคุคลภายนอกเป็นกรรมการ

อิสระในคณะกรรมการบริษัทของทัง้บริษัทและ PTG (โดยบริษัทมีกรรมการอิสระ 3 คน จากกรรมการบริษัท

ทัง้หมด 9 คน และ PTG มีกรรมการอิสระ 4 คน จากกรรมการบริษัททัง้หมด 10 คน) เพ่ือทําหน้าท่ีตรวจสอบ 

ถ่วงดลุการตดัสนิใจ และพิจารณาอนมุตัิรายการตา่งๆ รวมทัง้กําหนดให้มีคณะกรรมการตรวจสอบเพ่ือสอบ

ทานการดําเนินงานของผู้ บริหาร ซึ่งรวมถึงการตรวจสอบการเข้าทํารายการท่ีอาจมีความขัดแย้งทาง

ผลประโยชน์ บริษัทจึงเช่ือได้ว่า โครงสร้างการบริหารจัดการของทัง้บริษัทและ PTG จะก่อให้เกิดความ

โปร่งใสและตรวจสอบได้ 
 

(3) PTG คดัเลือกผู้ ให้บริการขนสง่สินค้าทางรถโดยเปิดให้มีการเสนอราคาจากผู้ ให้บริการขนสง่สนิค้าทางรถ

หลายราย บริษัทได้เข้าร่วมเสนอราคาและได้รับคดัเลือกให้เป็นผู้ ให้บริการขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลิงให้กบั PTG 

โดยอตัราคา่ขนสง่สนิค้าท่ีบริษัทเสนอให้กบั PTG ก็เป็นอตัราท่ีบริษัทสามารถแขง่ขนักบัผู้ให้บริการรายอ่ืนได้ 

โดยท่ีบริษัทยงัคงมีกําไรในระดบัท่ีเหมาะสม  
 

(4) บริษัทกําหนด “หลกัเกณฑ์การกําหนดอตัราคา่บริการสาํหรับการขนสง่สนิค้าทางรถ” ซึง่เป็นหลกัการกําหนด

อตัราคา่ขนสง่สนิค้าท่ีใช้กบัลกูค้าทกุราย ทัง้นี ้บริษัทกําหนดอตัราค่าบริการขนสง่สินค้าในลกัษณะการบวก

กําไรเพ่ิมจากต้นทุนและค่าใช้จ่ายในการให้บริการขนสง่สินค้า (Cost Plus Pricing) และเปรียบเทียบกับ

ราคาตลาดเพ่ือให้อตัราคา่บริการขนสง่สนิค้าอยูใ่นระดบัท่ีเหมาะสม ในการคํานวณอตัราค่าบริการขนสง่ใน

ลกัษณะ Cost Plus Pricing จะขึน้อยูก่บั  

1)  ปริมาณสนิค้าท่ีคาดวา่จะขนสง่ในแตล่ะเท่ียววิ่ง  

2)  จํานวนเท่ียววิ่งท่ีบริษัทคาดว่าจะขนสง่ได้ในแต่ละเดือน ซึง่ขึน้อยู่กบัระยะทางในการขนสง่และลกัษณะ

เส้นทางท่ีขนสง่  

3)  ต้นทนุแปรผนั ซึง่เป็นต้นทนุและคา่ใช้จ่ายในการขนสง่ท่ีเกิดขึน้เมื่อมีการให้บริการขนสง่สนิค้า (ได้แก่ ค่า

นํา้มนัเชือ้เพลงิ คา่ทางดว่น คา่วสัดสุิน้เปลอืง คา่ใช้จ่ายในการซอ่มบํารุง และคา่ตอบแทนพนกังานขบัรถ

ในสว่นท่ีขึน้อยูก่บัผลการปฏิบตัิงาน)  

4)  ต้นทนุคงท่ี ซึง่เป็นต้นทนุและคา่ใช้จา่ยในการขนสง่ท่ีเกิดขึน้เป็นประจําในแตล่ะเดอืนโดยไมข่ึน้อยูก่บัการ

เดินรถ (ได้แก่ ค่าตอบแทนพนกังานรายเดือน ค่าเสื่อมราคารถบรรทุกนํา้มนั ค่าสาธารณูปโภคต่างๆ 

สาํหรับหนว่ยงานยอ่ยในตา่งจงัหวดั และดอกเบีย้จ่ายจากการเช่าซือ้รถบรรทกุนํา้มนั) 
 

นอกจากนี ้บริษัทเช่ือว่ามีโอกาสไม่มากท่ี PTG จะไม่ใช้บริการขนส่งสินค้าทางรถกับบริษัทเน่ืองจาก 

อตัราคา่บริการขนสง่สนิค้าทางรถท่ีบริษัทตกลงกบั PTG อยูใ่นระดบัท่ีตํ่ากวา่ผู้ให้บริการขนสง่สนิค้าทางรถรายอ่ืน

โดยทัว่ไป จึงก่อให้เกิดประโยชน์กบั PTG ในระยะยาว สาเหตท่ีุบริษัทสามารถเสนออตัราคา่บริการขนสง่ได้ตํ่ากว่า 
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ในขณะท่ียงัมีกําไรในระดบัท่ีเหมาะสม เกิดจาก บริษัทให้ความสําคญักับการบริหารจดัการต้นทนุการให้บริการ 

เช่น  

1) การบริหารจดัการเท่ียววิ่งเพ่ือลดการเดินรถเท่ียวเปลา่ (Backhauling Management)  โดยทัว่ไปในการ

ขนสง่สินค้าท่ีไม่มีการบริหารการเดินรถเท่ียวเปล่า  เมื่อรถบรรทุกสินค้าท่ีได้ส่งสินค้าให้กับลกูค้าแล้ว

จะต้องเดินรถเท่ียวเปลา่ (ไมม่ีการขนสง่สินค้า) กลบัมายงัจุดแรกเพ่ือรับสินค้าในเท่ียวถดัไป  ในขณะท่ี

บริษัทมีการวางแผนการเดินรถร่วมกบัลกูค้าแต่ละราย ทําให้รถบรรทกุนํา้มนัของบริษัทสามารถบรรทกุ

สนิค้าให้กบัลกูค้ารายแรกในเท่ียวไปและขนสนิค้ากลบัมาให้ลกูค้าอีกรายในเท่ียวกลบั จึงไม่เกิดการเดิน

รถเท่ียวเปลา่ และช่วยลดต้นทนุการขนสง่สนิค้าลง   

2) การควบคุมและติดตามอตัราการบริโภคนํา้มันเชือ้เพลิง (Consumption Rate) ของรถบรรทุกนํา้มัน 

แต่ละคัน บริษัทกําหนดให้มีการควบคุมความเร็วของรถบรรทุกนํา้มันให้อยู่ในระดับท่ีเหมาะสม  

และกําหนดให้มีเงินคา่ตอบแทนนอกเหนือจากเงินเดือนปกติสาํหรับพนกังานขบัรถท่ีสามารถรักษาอตัรา

การบริโภคนํา้มนัเชือ้เพลงิให้อยูใ่นระดบัท่ีบริษัทกําหนด   

3) การลงทุนปรับเปลี่ยนอุปกรณ์ในรถบรรทุกสินค้าเพ่ือลดนํา้หนักของรถบรรทุกสินค้า ทําให้ปริมาณ 

การบรรทกุสนิค้าตอ่เท่ียวเพ่ิมขึน้เป็นต้น 
 

สําหรับการเติมนํา้มันเชือ้เพลิงสําหรับรถบรรทุกนํา้มัน บริษัทตกลงซือ้นํา้มันเชือ้เพลิงจาก PTG  

ในลกัษณะการค้าสง่ (Wholesale) เพ่ือใช้เติมให้กบัรถบรรทกุนํา้มนัท่ีจอดท่ีหน่วยงานศรีราชาก่อนออกให้บริการ

ในแต่ละครัง้ และกําหนดให้รถบรรทุกนํา้มนัท่ีขนส่งในเส้นทางท่ีมีระยะทางไกลเติมนํา้มนัเชือ้เพลิงจากสถานี

บริการนํา้มัน PT เพ่ือความสะดวกในการบริการจัดการ เน่ืองจาก ตามสัญญาว่าจ้างขนส่งนํา้มันเชือ้เพลิง  

บริษัทตกลงให้รถบรรทุกนํา้มนัท่ีขนส่งนํา้มนัเชือ้เพลิงให้กับ PTG ต้องซือ้นํา้มนัเชือ้เพลิงจาก PTG หรือสถานี

บริการนํา้มนั PT ทัง้นี ้ราคานํา้มนัเชือ้เพลิงท่ีบริษัทซือ้จากสถานีบริการนํา้มนั PT เป็นราคาขายปลีก (Retail) 

เดียวกนักบัท่ีสถานีบริการนํา้มนั PT จําหน่ายให้กบัลกูค้าทัว่ไป ราคาดงักลา่วจึงเป็นราคาตลาด ในขณะท่ีการซือ้

นํา้มนัในลกัษณะการค้าสง่ (Wholesale) จะมีราคาตํ่ากว่าราคาขายปลีกหน้าสถานีบริการนํา้มนั ซึ่งเป็นไปตาม

เง่ือนไขการค้าปกติท่ีผู้ ค้านํา้มนัจะมีส่วนลดให้กับลกูค้าท่ีซือ้นํา้มนัเชือ้เพลิงในลกัษณะการค้าส่ง (Wholesale) 

ทัง้นี ้อตัราคา่บริการขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลิงท่ีบริษัทตกลงไว้กบั PTG จะอ้างอิงจากราคาขายปลีกหน้าสถานีบริการ 

PT การซือ้นํา้มนัในลกัษณะการค้าสง่ (Wholesale) จึงช่วยลดต้นทนุค่านํา้มนัเชือ้เพลิงลงได้  ดงันัน้ บริษัทจึงไม่

เสียประโยชน์จากการซือ้นํา้มนัเชือ้เพลิงจาก PTG ในลกัษณะการค้าสง่ (Wholesale) และการเติมนํา้มนัท่ีสถานี

บริการนํา้มนั PT  

 

3.2.5 ความเสีย่งจากการท่ีไมม่ีสญัญาวา่จ้างขนสง่สนิค้าระยะยาว – สาํหรับธุรกิจขนสง่สนิค้าทางเรือ 
 

สําหรับธุรกิจการให้บริการขนสง่สินค้าทางเรือ บริษัทให้บริการขนส่งสินค้ากบัผู้ เช่าเรือ (Charterer)  

ในลกัษณะเป็นรายเท่ียว (Voyage Charter) คือ การให้บริการขนสง่สนิค้าจากทา่เรือต้นทางไปยงัทา่เรือปลายทาง

แตล่ะครัง้ ตามท่ีผู้ เช่าเรือได้แจ้งความต้องการใช้บริการขนสง่สนิค้าให้บริษัททราบผา่นทางนายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือ 

(Ship Broker) ทัง้นี  ้การท่ีบริษัทไม่มีการทําสัญญาว่าจ้างขนส่งสินค้าระยะยาว ในขณะท่ีบริษัท 

มีการลงทุนเพ่ือเพ่ิมจํานวนเรือบรรทุกนํา้มันและสารเคมีหลายลําในช่วงท่ีผ่านมาและท่ีคาดว่าจะลงทุนเพ่ิม 

ในอนาคต สง่ผลให้บริษัทมีความเสีย่งท่ีผลการดําเนินงานจะลดลงอย่างมีนยัสําคญั หรืออาจไม่สามารถชําระเงิน
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กู้ ยืมระยะยาวจากสถาบันการเงินท่ีกู้ ยืมเ พ่ือลงทุนซื อ้เ รือบรรทุกนํา้มันและสารเคมีได้ ในกรณีบริษัท 

ไมส่ามารถให้บริการขนสง่สนิค้ากบัผู้ เช่าเรือได้มากเพียงพอ 
 

อย่างไรก็ตาม ผู้ เช่าเรือท่ีเป็นลกูค้าหลกัของบริษัทได้แก่ 1) WILMAR 2) DENALI และ 3) ASTRA-

KLK เป็นผู้ ค้านํา้มนัปาล์มขนาดใหญ่ จึงมีความต้องการขนสง่ผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์มให้กบัผู้ นําเข้านํา้มนัปาล์ม 

อยา่งต่อเน่ือง ท่ีผ่านมา บริษัทได้พฒันาความสมัพนัธ์กบัผู้ เช่าเรือมาเป็นเวลานานจากการให้บริการท่ีมีคณุภาพ

กับลูกค้าอย่างสมํ่าเสมอ ส่งผลให้ผู้ เช่าเรือท่ีเป็นลูกค้าหลกัของบริษัทใช้บริการขนส่งสินค้าทางเรือกับบริษัท 

อยา่งตอ่เน่ืองและเพ่ิมขึน้ในช่วงท่ีผา่นมา บริษัทจึงเช่ือมัน่วา่ผู้ เช่าเรือท่ีเป็นลกูค้าหลกัของบริษัทจะใช้บริการขนสง่

สินค้าของบริษัทต่อไปในระยะยาว แม้ว่าบริษัทจะไม่มีการทําสัญญาว่าจ้างขนส่งสินค้าระยะยาวกับ 

ผู้ เช่าเรือ 
 

นอกจากนี ้การท่ีธุรกิจขนส่งสินค้าทางเรือมีนายหน้าจัดหาผู้ เช่าเรือ (Broker) ซึ่งทําหน้าท่ีเป็น

ตวักลางระหวา่งผู้ เช่าเรือและบริษัทโดยทําหน้าท่ีติดตอ่และประสานงานระหวา่งผู้ เช่าเรือหลายราย ทําให้นายหน้า

จดัหาผู้ เช่าเรือทราบถึงความต้องการใช้บริการขนสง่สินค้าของผู้ เช่าเรือท่ีหลากหลาย ณ ขณะนัน้ ท่ีผ่านมาบริษัท 

ได้พฒันาความสมัพนัธ์กบักลุม่บริษัท MEGAPORTS ท่ีเป็นนายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือท่ีมีช่ือเสียงสําหรับการขนสง่

ผลติภณัฑ์นํา้มนัปาล์ม และเป็นนายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือของบริษัทมาเป็นเวลานาน บริษัทจึงเช่ือว่าในกรณีท่ีผู้ เช่า

เรือท่ีเป็นลกูค้าหลกัของบริษัทรายใดใช้บริการขนสง่สนิค้าทางเรือของบริษัทลดลง กลุม่บริษัท MEAGAPORTS จะ

สามารถแนะนําผู้ เช่าเรือรายอ่ืนให้กบับริษัทเพ่ือทดแทนได้ 

 

3.2.6 ความเสีย่งจากการขนสนิค้าเฉพาะกลุม่ 
 

สนิค้าท่ี AMA ให้บริการขนสง่ทางเรือสว่นใหญ่เป็นกลุม่ผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์ม เช่น นํา้มนัปาล์มดิบ 

(CPO) นํา้มนัเมลด็ในปาล์มดิบ (CPKO) นํา้มนัปาล์มกึ่งบริสทุธ์ิ (RBDPO) และนํา้มนัปาล์มบริโภค (Palm Olein) 

เป็นต้น ในขณะท่ีสนิค้าท่ี AMAL ให้บริการขนสง่ทางรถเป็นกลุม่ผลติภณัฑ์นํา้มนัเชือ้เพลงิ ซึง่ได้แก่ นํา้มนัเชือ้เพลิง 

และไบโอดีเซล B100 ซึ่งเป็นส่วนผสมในนํา้มนัดีเซลท่ีจําหน่ายภายในสถานีบริการนํา้มนั  บริษัทจึงถือได้ว่ามี

ความเสี่ยงจากการขนส่งสินค้าเฉพาะกลุ่ม  โดยรายได้จากการให้บริการขนส่งสินค้าอาจเปลี่ยนแปลงอย่างมี

นยัสาํคญั  

อยา่งไรก็ตาม ถึงแม้วา่ในสถานการณ์ปัจจบุนัปริมาณการบริโภคนํา้มนัปาล์ม ไบโอดีเซล B100 และ

นํา้มนัเชือ้เพลงิ มีแนวโน้มเพ่ิมขึน้อยา่งตอ่เน่ือง บริษัทก็ตระหนกัถึงความเสีย่งจากการขนสง่สินค้าเฉพาะกลุม่เป็น

อยา่งดี บริษัทกําลงัศกึษาและวางแผนความเป็นไปได้ท่ีจะขยายการให้บริการขนสง่สนิค้าไปยงัสินค้ากลุม่อ่ืนๆ ท่ี

นอกเหนือจากท่ีขนสง่อยูใ่นปัจจบุนั รวมถึงการให้บริการในรูปแบบอ่ืนเพ่ือเป็นผู้ ให้บริการทางโลจิสติกส์ครบวงจร  

บริษัทจึงเช่ือวา่จะสามารถลดผลกระทบความเสีย่งดงักลา่วให้อยูใ่นระดบัท่ีบริหารจดัการได้  
 

3.2.7 ความเสีย่งจากการพึง่พิงบคุลากรท่ีมีประสบการณ์เฉพาะด้านของบริษัท 
 

ธุรกิจการให้บริการขนสง่สินค้าของบริษัทและ AMAL เป็นธุรกิจท่ีต้องอาศยับคุลากรท่ีมีความรู้และ 

ความชํานาญเฉพาะทาง เน่ืองจากสนิค้าท่ีบริษัทและ AMAL ขนสง่จดัเป็นสนิค้าประเภทสารเคมีและวตัถอุนัตราย 

การขนสง่สนิค้าดงักลา่วทัง้ทางเรือและทางรถต้องอาศยั ผู้ ทําการในเรือ (สําหรับการขนสง่ทางเรือ) และพนกังาน
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ขบัรถ (สาํหรับการขนสง่ทางรถ) ท่ีผา่นการฝึกอบรมและทดสอบเพ่ือรับใบอนญุาตในการทํางานในเร่ืองต่างๆ เช่น 

ใบอนญุาตเดินเรือของนายประจําเรือ หรือ ใบอนญุาตขบัรถประเภทท่ี 4 สาํหรับขบัรถบรรทกุวตัถอุนัตราย เป็นต้น 

และเป็นผู้ ท่ีมีความรู้และความชํานาญในเร่ืองท่ีเก่ียวข้องกบัการขนสง่สนิค้า เช่น การเดินเรือและรถอยา่งปลอดภยั  

การรับ/จ่ายสนิค้าอยา่งปลอดภยั การดแูลรักษาสินค้า และการป้องกนัภยัและระงบัเหตฉุกุเฉิน เป็นต้น เน่ืองจาก

ความผิดพลาดในระหวา่งการปฏิบตัิงานอาจนํามาซึง่ความเสยีหายตอ่ชีวิตและทรัพย์สนิรวมถึงสิง่แวดล้อม 
 

บริษัทตระหนักถึงความเสี่ยงจากการพึ่งพิงบุคลากรท่ีมีประสบการณ์เฉพาะด้าน บริษัทจึงให้

ความสําคญักบัการพฒันาบคุลากรเพ่ือเพ่ิมพนูความรู้ ทกัษะ และประสิทธิภาพในการทํางาน โดยบริษัทจดัให้มี

การฝึกอบรมพนกังานในแต่ละหน่วยงานอย่างต่อเน่ือง และส่งเสริมให้พนักงานภายในหน่วยงานแลกเปลี่ยน

ความรู้และประสบการณ์ทํางานกนัอยา่งต่อเน่ือง รวมถึง กําหนดให้เจ้าหน้าท่ีแผนกทรัพยากรบคุคลวางแผนและ

ติดตามการอบรมและเข้ารับการทดสอบเพ่ือรับใบอนญุาตหรือต่ออายใุบอนญุาตของพนกังาน เพ่ือให้มัน่ใจได้ว่า

พนกังานของบริษัทเข้าใจและสามารถปฏิบตัิตามกฎระเบียบและวิธีปฏิบตัิใหม่ๆ  ท่ีปรับเปลีย่นในแตล่ะปีได้ 
 

นอกจากการพฒันาบคุลากรให้มีความรู้ความชํานาญ บริษัทยงัตระหนกัถึงความสําคญัในการรักษา

บคุคลากรท่ีมีความรู้ความสามารถ บริษัทจึงได้มีการพิจารณาและกําหนดค่าตอบแทนท่ีเหมาะสมให้กบัพนกังาน 

โดยอ้างอิงจากอตัราค่าตอบแทนในอตุสาหกรรมเดียวกัน เพ่ือจูงใจให้บคุลากรของบริษัทต้องการทํางานร่วมกับ

บริษัทในระยะยาว และพิจารณาเลือ่นขัน้ให้กบัพนกังานท่ีมีความรู้ความสามารถให้อยู่ในตําแหน่งท่ีเหมาะสม ทํา

ให้สามารถใช้ความรู้ความสามารถในการพฒันาบริษัทได้เต็มความสามารถ ดงันัน้ บริษัทคาดว่าความเสี่ยงจาก

การพึง่พิงบคุลากรท่ีมีประสบการณ์เฉพาะด้านของบริษัทจะไมส่ง่ผลกระทบตอ่การดําเนินธุรกิจในอนาคต 

 

3.2.8 ความเสีย่งจากอบุตัิเหตท่ีุอาจเกิดขึน้ในระหวา่งการขนสง่สนิค้า 
 

เน่ืองจากบริษัทดําเนินธุรกิจการให้บริการขนสง่สินค้าทัง้ทางเรือและทางรถ โดยสินค้าท่ีบริษัทขนสง่

เป็นสินค้าท่ีมีมลูค่าสงู (เน่ืองจากปริมาณการขนสง่ต่อเท่ียวสงู) และเป็นสินค้าประเภทสารเคมีและวตัถอุนัตราย 

ดงันัน้ หากเกิดความผิดพลาดหรืออบุตัิเหตใุนระหวา่งการขนสง่สนิค้า อาจทําให้เกิดความเสยีหายอยา่งร้ายแรงตอ่

บริษัทเช่น การเรียกร้องค่าเสียหายหรือค่าชดเชยจากอบุตัิเหตท่ีุเกิดขึน้ (เช่น ค่าชดเชยการเสียชีวิตของพนกังาน

บริษัทและบุคคลท่ีได้รับผลกระทบ ค่าสินค้าท่ีเสียหาย ค่าใช้จ่ายในการซ่อมแซมทรัพย์สินของบุคคล 

ท่ีได้รับผลกระทบ และค่าใช้จ่ายในการฟืน้ฟูสิ่งแวดล้อมในบริเวณท่ีเกิดอบุตัิเหต ุเป็นต้น) หรือความเสียหายต่อ

ภาพลกัษณ์และความนา่เช่ือถือของบริษัทซึง่อาจทําให้ลกูค้าอาจยกเลกิการใช้บริการขนสง่จากบริษัทได้ 
 

บริษัทตระหนกัดีถึงความเสีย่งจากอบุตัิเหตท่ีุอาจเกิดขึน้ในระหว่างการขนสง่สินค้า บริษัทจึงกําหนด

และปรับปรุงมาตรการป้องกนัอบุตัิเหตอุย่างต่อเน่ืองเพ่ือลดปัจจัยท่ีอาจก่อให้เกิดอบุตัิเหตไุด้ สําหรับการขนส่ง

สินค้าทางเรือ บริษัทกําหนดให้ผู้ ทําการในเรือ (ได้แก่ นายเรือ นายประจําเรือ และลกูเรือ) ทกุคนต้องปฏิบตัิตาม

กฎระเบียบและข้อบงัคบัการเดินทะเลท่ีกําหนดโดยองค์การทางทะเลระหวา่งประเทศ (IMO) เช่น 
 

1)  การเดินยามเพ่ือตรวจดคูวามเรียบร้อยของจดุเสีย่งท่ีอาจเกิดเพลงิไหม้ทกุๆ 4 ชัว่โมง 

2) การสุ่มตรวจเจ้าหน้าท่ีประจําเรือและลกูเรือเพ่ือตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์หรือตรวจหาสาร 

เสพติดอยา่งสมํ่าเสมอ  
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3)  การตรวจสอบและทดสอบเคร่ืองมือและอปุกรณ์การเดินเรือเป็นประจําทกุเดือน  

4)  การตรวจสอบสภาพอากาศและความพร้อมของเรือก่อนออกจากท่าเรือต้นทางและก่อนเข้าท่า

เรือปลายทาง เป็นต้น 
 

สําหรับการขนสง่สินค้าทางรถ บริษัทกําหนดนโยบายด้านความปลอดภยัในการขนสง่สินค้าทางรถ  

โดยกําหนดให้พนกังานขบัรถต้องปฏิบตัิตามอยา่งเคร่งครัด เช่น  

1)  การกําหนดให้พนกังานขบัรถต้องเดินรถไม่เกิน 8 ชัว่โมงต่อวนั และต้องหยดุพกัรถเป็นเวลา 30 

นาที เมื่อเดินรถตอ่เน่ืองครบทกุๆ 4 ชัว่โมง และกรณีเส้นทางท่ีไกลเกิน 8 ชัว่โมง บริษัทกําหนดให้

มีพนกังานขบัรถ 2 คน ทําหน้าท่ีขบัรถบรรทุกนํา้มนั โดยสลบักันเดินรถและพกัผ่อน เพ่ือให้

พนกังานขบัรถแตล่ะคนเดินรถไมเ่กิน 8 ชัว่โมงตอ่วนั   

2)  การสุ่มตรวจความพร้อมของพนักงานขับรถโดยพิจารณาจากสภาพร่างกาย ตรวจวัดระดับ

แอลกอฮอล์ และตรวจหาสารเสพติด ก่อนเร่ิมปฏิบตัิงานในแตล่ะวนั   

3)  การตรวจเช็คสภาพรถและระบบความปลอดภยัของรถบรรทกุนํา้มนัก่อนเร่ิมปฏิบตัิงานในแต่ละวนั  

4)  การกําหนดให้เจ้าหน้าท่ีฝ่ายปฏิบตัิการติดตามการเดินรถผ่านระบบ GPS เพ่ือคอยตรวจสอบ

ความเร็วของรถ การจอดตามจดุจอดท่ีกําหนด รวมถึงเฝา้ดสูภาพและพฤติกรรมของพนกังานขบั

รถผา่นกล้องวงจรปิดท่ีติดตัง้ในรถบรรทกุนํา้มนั เป็นต้น 
 

บริษัทยงัได้จดัตัง้ฝ่ายบริหารงานคณุภาพและความปลอดภยั โดยมี เจ้าหน้าท่ีความปลอดภยัวิชาชีพ 

คอยจัดอบรมพนกังานขบัรถเร่ืองการปฏิบตัิงานอย่างปลอดภยั การสุ่มตรวจสอบพนกังานขบัรถระหว่างปฏิบตัิ

หน้าท่ี เช่น การวดัปริมาณแอลกอฮอล์ ณ จุดจอดรถ เสนอมาตรการเพ่ือลดการเกิดอุบตัิเหต ุจัดทําแผนฉกุเฉิน 

เป็นต้น และจดัตัง้คณะกรรมการบริหารความเสีย่ง เพ่ือประเมินและวิเคราะห์ความเสีย่งท่ีสาํคญัในด้านตา่งๆ และ

เสนอแนะนโยบายและแนวทางการป้องกันความเสี่ยง รวมถึง การประเมินผล ติดตาม และปรับปรุงการบริหาร

ความเสีย่งของบริษัทซึง่การบริหารความเสี่ยงดงักลา่วครอบคลมุความเสี่ยงในเร่ืองต่างๆ และรวมถึง ความเสี่ยง

จากอบุตัิเหตท่ีุอาจเกิดขึน้ในระหวา่งการขนสง่สนิค้าทัง้ทางเรือและทางรถ 
 

นอกจากนี ้บริษัทได้ทําประกันภัยท่ีเก่ียวเน่ืองกับการดําเนินธุรกิจของบริษัทและ AMA สําหรับ 

การให้บริการขนส่งทางเรือบริษัทได้ทําประกันภัยเรือและเคร่ืองจักร (Hull & Machinery Insurance: H&M 

Insurance) ซึง่คุ้มครองอบุตัิเหตทุกุชนิดท่ีอาจเกิดกบัเรือและเคร่ืองจกัร เช่น การเกิดเพลงิไหม้ และการชนกระแทก 

เป็นต้น บริษัทยงัได้จดัทําประกนัภยัสาํหรับความรับผิดตอ่บคุคลภายนอก (Protection & Indemnity Insurance: 

P&I Insurance) ซึ่งครอบคลุมความเสียหายท่ีเกิดขึน้กับบุคคลภายนอกท่ีได้รับผลกระทบจากเรือ เช่น ความ

เสยีหายตอ่ชีวิตและทรัพย์สนิของบคุคลภายนอก ความเสยีหายของสนิค้าท่ีขนสง่ (การปนเปือ้น และการสญูหาย) 

และ ความเสียหายจากสินค้าท่ีร่ัวไหลออกจากเรือแล้วก่อให้เกิดมลภาวะ เป็นต้น ทัง้นี ้บริษัทตกลงวงเงิน

ประกนัภยัแตล่ะประเภทกบัผู้ รับประกนัภยั โดยพิจารณาจากโอกาสในการเกิดอบุตัิเหตแุละมลูค่าความเสียหายท่ี

จะเกิดขึน้  ท่ีผา่นมาเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีของบริษัทไมเ่คยประสบอบุตัเิหตรุ้ายแรงใดๆ 
 

สําหรับการให้บริการขนส่งทางรถ  บริษัทได้ทําประกันภัยรถบรรทุกนํา้มันทุกคัน โดยคุ้ มครอง 

ความเสยีหายตอ่รถยนต์ และต่อชีวิตของพนกังานขบัรถและผู้ โดยสาร รวมถึงการทําประกนัภยัสินค้าท่ีรถบรรทกุ
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นํา้มนัขนสง่ โดยคุ้มครองความสญูหาย เสยีหาย หรือการสง่มอบสินค้าลา่ช้า ท่ีผ่านมารถบรรทกุนํา้มนัของบริษัท

เคยประสบอบุตัิเหตท่ีุสาํคญั 2 ครัง้ โดยเกิดความเสยีหายต่อตวัรถบรรทกุนํา้มนัอย่างมีนยัสําคญั แต่ไม่เกิดความ

เสียหายต่อพนักงานขบัรถและบุคคลภายนอก บริษัทจึงกําหนดให้มีการติดตัง้กล้องวงจรปิดภายในรถบรรทุก

นํา้มัน เพ่ือติดตามพฤติกรรมการเดินรถของพนักงานขับรถ หากเจ้าหน้าท่ีฝ่ายปฏิบัติการเห็นความผิดปกติ 

เจ้าหน้าท่ีฝ่ายปฏิบตัิการจะรีบติดตอ่พนกังานขบัรถเพ่ือแจ้งเตือนทนัที 
 

บริษัทเช่ือวา่มาตรการตา่งๆ ท่ีกลา่วมาข้างต้น จะช่วยลดความเสี่ยงและความเสียหายจากอบุตัิเหต ุ

ท่ีอาจเกิดขึน้ในระหว่างการขนส่งสินค้าให้อยู่ในระดับท่ีไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อฐานะการเงินและผลการ

ดําเนินงานของบริษัทอยา่งมีนยัสาํคญั   
 

3.2.9 ความเสีย่งจากการทจุริตระหวา่งการปฏิบตัิหน้าท่ีของพนกังาน 
 

ในธุรกิจการขนสง่สินค้าทัง้ทางเรือและทางรถ นํา้มนัเชือ้เพลิงสําหรับเรือและรถ และสินค้าท่ีขนส่ง

ให้กับลกูค้า (โดยเฉพาะนํา้มนัเชือ้เพลิง) เป็นทรัพย์สินท่ีมีมูลค่าสงู ในขณะท่ี บริษัทต้องมีพนกังานจํานวนมาก 

ท่ีเก่ียวข้องกับทรัพย์สินดงักล่าว เช่น ผู้ ทําการในเรือ (ได้แก่ นายเรือ นายประจําเรือ และลกูเรือ) และพนกังาน 

ขบัรถ เป็นต้น บริษัทจึงมีความเสี่ยงท่ีพนกังานของบริษัทอาจกระทําการทุจริตหรือยกัยอกทรัพย์ของบริษัทได้ใน

หลายลกัษณะ เช่น การยกัยอกสินค้าในระหว่างการขนส่ง การยกัยอกนํา้มันเชือ้เพลิงสําหรับรถและเรือ ทัง้นี ้

บริษัทตระหนักถึงความเสี่ยงท่ีอาจจะเกิดการทุจริตหรือยักยอกทรัพย์ของบริษัทดงักล่าว บริษัทจึงได้กําหนด

มาตรการการควบคมุภายในตา่งๆ เพ่ือปอ้งกนัปัญหาการทจุริตหรือยกัยอกทรัพย์ในลกัษณะตา่งๆ  
 

สาํหรับธุรกิจการขนส่งสินค้าทางเรือ ในขัน้ตอนการรับและสง่สินค้าท่ีท่าเรือ บริษัทกําหนดให้นาย

ประจําเรือ ร่วมกับเจ้าหน้าท่ีตรวจสอบสินค้า (Third Party Cargo Surveyor) ซึ่งเป็นคนกลางระหว่างผู้ รับ/ผู้ส่ง

สินค้ากับบริษัทและร่วมกับตัวแทนของผู้ รับ/ผู้ ส่งสินค้าในการตรวจสอบความถูกต้องของปริมาณสินค้าท่ีรับ 

ลงเรือหรือขนถ่ายขึน้จากเรือ โดยปริมาณของสินค้าท่ีท่ารับสินค้าลงเรือและท่าขนถ่ายสินค้าท่ีวัดได้ต้องมี 

ความแตกตา่งกนัน้อยกวา่ร้อยละ 0.5 (ปริมาณสนิค้าท่ีวดัได้อาจแตกตา่งกนัอยา่งมีนยัสาํคญัได้ เน่ืองจากสินค้าท่ี

บริษัทขนสง่เป็นสนิค้าเหลว อณุหภมูิท่ีตา่งกนัจะมีผลตอ่ปริมาณสนิค้าได้ ในการเปรียบเทียบปริมาณสินค้า บริษัท

จําเป็นต้องคํานวณเพ่ือแปลงคา่ปริมาณสนิค้ากลบัมาท่ีอณุหภมูิมาตรฐานท่ี 30 องศาเซลเซียส) ในกรณีท่ีปริมาณ

สนิค้าท่ีวดัได้มีความแตกต่างจากปริมาณท่ีลกูค้าแจ้งไว้  นายเรือจะต้องแจ้งให้กบับริษัททราบทกุครัง้เพ่ือค้นหา

สาเหตแุละร่วมกนัตรวจสอบ หากพบว่าสาเหตมุาจากการทจุริตของผู้ ทําการในเรือ บริษัทก็จะดําเนินการลงโทษ

ตามท่ีกําหนดไว้ 
 

นอกจากนัน้ บริษัทยงักําหนดให้นายประจําเรือต้องทําหน้าท่ีเดินยามเพ่ือตรวจสอบความเรียบร้อย

ของเรือ รวมถึงการตรวจสอบความผิดปกติภายในเรือ โดยเฉพาะในสว่นของจุดรับจ่ายสินค้าและนํา้มนัเชือ้เพลิง 

หากตรวจพบเรือลําอ่ืนท่ีจอดเทียบเรือบรรทุกนํา้มนัและสารเคมีของบริษัทเพ่ือลกัลอบขนถ่ายสินค้าหรือนํา้มนั

เชือ้เพลิง  นายประจําเรือท่ีเดินยามต้องแจ้งให้นายเรือ (Master) ทราบเพ่ือดําเนินการตามขัน้ตอน หากบริษัท

สอบสวนพบว่ามีผู้ ทําการในเรือเก่ียวข้องกับการลกัลอบขนถ่ายสินค้าหรือนํา้มนัเชือ้เพลิง บริษัทจะดําเนินการ

ลงโทษตามท่ีกําหนดไว้ 
 



 แบบแสดงรายการข้อมูลประจาํปี 2559 

 

 

31 

ในการสัง่ซือ้นํา้มันเชือ้เพลิงสําหรับเรือบรรทุกนํา้มันและสารเคมีแต่ละครัง้ นายเรือจะเป็นผู้ แจ้ง

ปริมาณนํา้มันเชือ้เพลิง ท่ีต้องการมายังเจ้าหน้าท่ีฝ่ายปฏิบัติการท่ีประจําอยู่ท่ีสํานกังานใหญ่ เจ้าหน้าท่ีฝ่าย

ปฏิบตัิการจะทําการตรวจสอบความเหมาะสมของปริมาณนํา้มนัเชือ้เพลิงท่ีสัง่ซือ้ โดยเปรียบเทียบกับปริมาณ

นํา้มนัเชือ้เพลิงคงเหลือในรายงานการใช้นํา้มนัประจําวนั เส้นทางเดินเรือของเรือบรรทกุนํา้มนั (ระยะทางท่ีต้อง

เดินเรือ) และอตัราการบริโภคนํา้มนัเชือ้เพลงิ (Consumption Rate) ของเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี หากพบเหตุ

ให้สงสยัวา่จะมีการทจุริต บริษัทจะดําเนินการสอบสวนผู้ ทําการในเรือท่ีเก่ียวข้องเพ่ือหาสาเหต ุหากพบวา่ผู้ ทําการ

ในเรือรายใดเก่ียวข้องกบัการทจุริต บริษัทจะดําเนินการลงโทษตามท่ีกําหนดไว้ 
 

สาํหรับธุรกิจการขนสง่สินค้าทางรถ บริษัทกําหนดให้มีการใช้ซีล (Seal) ท่ีมีหมายเลขเฉพาะของแต่

ละอนัปิดผนกึช่องรับสินค้าและวาล์วจ่ายสินค้าในรถบรรทกุนํา้มนัทัง้หมดทนัทีท่ีรับสินค้าแล้ว และระบหุมายเลข

ซีลแตล่ะอนัท่ีปิดผนกึในเอกสารการขนสง่สนิค้า เมื่อรถบรรทกุนํา้มนัไปถึงปลายทาง ผู้ รับสนิค้าจะทําการตรวจเช็ค

ความสมบูรณ์ของซีลและความถูกต้องของหมายเลขซีลกับท่ีแสดงในเอกสารการขนส่งสินค้า และตรวจสอบ

ปริมาณสินค้าในรถบรรทุกนํา้มนั โดยการอ่านค่าจากแป้นแสดงระดบันํา้มนัท่ีอยู่ภายในถังบรรทุกนํา้มนัและ

เปรียบเทียบกบัปริมาณท่ีแสดงในเอกสารการขนสง่สนิค้า หากไมถ่กูต้องลกูค้าสามารถปฏิเสธการรับสินค้า บริษัท

ก็จะดําเนินการสอบสวนพนกังานขบัรถเพ่ือหาสาเหตแุละลงโทษหากตรวจพบการทุจริต นอกจากนี ้รถบรรทุก

นํา้มนัของบริษัททุกคนัได้ติดตัง้ระบบแสดงพิกัดผ่านดาวเทียม (“ระบบ GPS”) ทําให้เจ้าหน้าท่ีฝ่ายปฏิบตัิการ

ประจําอยูท่ี่สาํนกังานสามารถติดตามการเดินรถแต่ละคนัได้ ปัจจุบนั บริษัทกําหนดให้มีเจ้าหน้าท่ีฝ่ายปฏิบตัิการ

ประจําอยูท่ี่สาํนกังานทัง้ท่ีศรีราชาและท่ีลาดหลมุแก้ว ทําหน้าท่ีตรวจสอบตําแหน่งรถบรรทกุนํา้มนัและพฤติกรรม

การขบัรถของพนกังานขบัรถแต่ละคน หากตรวจพบความผิดปกติ เช่น การขบัรถออกนอกเส้นทางท่ีกําหนด การ

จอดพักรถนอกเหนือจากจุดจอดรถท่ีบริษัทกําหนด การจอดพักรถนานกว่าท่ีกําหนด เป็นต้น เจ้าหน้าท่ีฝ่าย

ปฏิบตัิการจะขอพบพนกังานขบัรถเพ่ือให้ชีแ้จงเหตผุล หากพนกังานขบัรถไม่สามารถชีแ้จงเหตผุลได้ บริษัทก็จะ

ดําเนินการลงโทษตามท่ีกําหนดไว้ 
 

บริษัทได้กําหนดให้รถบรรทุกนํา้มนัทุกคันท่ีจอดท่ีหน่วยงานศรีราชาต้องเติมนํา้มนัจากถังสํารอง

นํา้มนัภายในหนว่ยงานศรีราชาก่อนออกให้บริการในแตล่ะครัง้ สาํหรับรถบรรทกุนํา้มนัท่ีขนสง่ในเส้นทางท่ีมีระยะ

ทางไกลเติมนํา้มนัเชือ้เพลิงจากท่ีสถานีบริการนํา้มนั PT (เฉพาะสถานีบริการท่ีบริษัทกําหนดเท่านัน้) เน่ืองจาก 

บริษัทได้ตกลงกบั PTG ซึง่เป็นผู้ดําเนินธุรกิจสถานีบริการนํา้มนั PT ให้พนกังานขบัรถของบริษัทสามารถเติมนํา้มนั 

โดยการแสดงเอกสารการสัง่ซือ้นํา้มนั (“ใบสัง่ซือ้นํา้มนั”) ท่ีระบุชนิดและปริมาณนํา้มนัเชือ้เพลิงท่ีต้องการเติม

ให้กบัพนกังานในสถานีบริการนํา้มนั ทัง้นี ้พนกังานประจําสถานีบริการนํา้มนั PT จะตรวจสอบลายมือช่ือในใบสัง่

ซือ้นํา้มนัว่าตรงกับท่ีบริษัทได้แจ้งไว้หรือไม่ หากไม่ตรงพนกังานในสถานีบริการนํา้มนัจะปฏิเสธการเติมนํา้มัน

เชือ้เพลิง ในขณะท่ีบริษัทสามารถปฏิเสธการจ่ายเงินหากมีการเติมนํา้มนันอกเหนือจากท่ีได้แจ้งไว้ในใบสัง่ซือ้

นํา้มนั บริษัทจึงมัน่ใจได้วา่การใช้ใบสัง่ซือ้นํา้มนัจะช่วยป้องกนัการทจุริตในการขัน้ตอนการเติมนํา้มนัเชือ้เพลิงได้ 

นอกจากนี ้บริษัทยงัสอบทานความถกูต้องและเหมาะสมของปริมาณนํา้มนัท่ีเติมในแต่ละครัง้จากการตรวจสอบ

อตัราการใช้นํา้มนั (Consumption Rate) ของรถบรรทกุนํา้มนัแตล่ะคนั โดยบริษัทจะดําเนินการสอบสวนพนกังาน

ขบัรถ หากพบวา่รถบรรทกุนํา้มนัคนัใดมีอตัราการใช้นํา้มนัท่ีสงูผิดปกติ เน่ืองจากต้องสงสยัวา่อาจมีการทจุริตหรือ

ยกัยอกนํา้มนัเชือ้เพลงิได้ 
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ในปี 2557 ถึงปี 2559 บริษัทไมม่ีความเสียหายเน่ืองจากการทจุริตดงักลา่ว ดงันัน้ บริษัทจึงเช่ือว่า

บริษัทมีมาตรการในการควบคมุและปอ้งกนัการทจุริตของพนกังานท่ีเหมาะสมและเพียงพอ 
 

3.2.10 ความเสีย่งจากการจอดรอรับหรือสง่สนิค้าจากความไมพ่ร้อมของทา่เรือหรือลกูค้า 
 

การให้บริการขนส่งสินค้าทางเรือในบางครัง้ อาจเกิดเหตุการณ์ท่ีเรือบรรทุกนํา้มนัและสารเคมีไม่

สามารถรับหรือส่งสินค้าได้เมื่อไปถึงท่าเรือ โดยสาเหตุท่ีทําให้เรือบรรทุกนํา้มนัและสารเคมีไม่สามารถรับหรือส่ง

สนิค้าได้มีหลายสาเหต ุเช่น  

1)  ลกูค้าไมพ่ร้อมรับหรือสง่สนิค้า โดยอาจเกิดจากสนิค้าไมพ่ร้อมสง่หรือเอกสารท่ีเก่ียวกบัการรับ/สง่

สนิค้าไมค่รบถ้วน  

2)  ท่าเรือท่ีกําหนดให้เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีไปรับหรือสง่ไม่พร้อมให้เรือเข้าเทียบท่า ซึ่งอาจ

เกิดจากข้อจํากดัของทา่เรือท่ีไมส่ามารถรองรับการรับ/สง่สนิค้าจากเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี

จํานวนมากได้   

3)  ถงัสําหรับบรรจุสินค้าท่ีท่าเรือปลายทางเต็มจึงไม่สามารถรับสินค้าจากเรือได้ เป็นต้น ทัง้นี ้ใน

กรณีท่ีเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีต้องจอดรอท่ีท่าเรือเป็นเวลานาน บริษัทจะได้รับผลกระทบ

จากค่าใช้จ่ายท่ีเพ่ิมสงูขึน้ จากการจอดรอ นอกจากนี ้การจอดรอท่ีท่าเรือเป็นเวลานานยงัอาจ

สง่ผลกระทบตอ่แผนการรับสง่สนิค้าในลาํดบัถดัไปจนอาจทําให้บริษัทเสยีโอกาสในการให้บริการ

ขนสง่สินค้ากบัลกูค้ารายอ่ืนซึ่งเปลี่ยนไปใช้เรือบรรทุกนํา้มนัและสารเคมีของเจ้าของเรือรายอ่ืน

เน่ืองจากไมส่ามารถรอเรือของบริษัทได้  
 

บริษัทตระหนกัถึงความเสียหายท่ีอาจเกิดขึน้จากการจอดรอรับหรือสง่สินค้าจากความไม่พร้อมของ

ทา่เรือหรือลกูค้า บริษัทจึงเรียกเก็บคา่เสยีเวลา (Demurrage Charge) จากการจอดรอเกินเวลาท่ีกําหนด โดยคิดใน

อตัราค่าเสียเวลาต่อวนั หรือต่อชัว่โมงท่ีต้องจอดรอ ท่ีผ่านมาการจอดรอรับหรือสง่สนิค้าเกินกว่ากําหนดสว่นใหญ่

เกิดขึน้ท่ีทา่เรือในประเทศเมียนมา บริษัทจึงได้เจรจากบัผู้ เช่าเรือผ่านนายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือ (Broker) เพ่ือกําหนด

อตัราคา่เสยีเวลา (Demurrage Charge) ให้เหมาะสมกบัความลา่ช้าท่ีเกิดขึน้จริง ดงันัน้ บริษัทเช่ือวา่บริษัทสามารถ

บริหารจัดการความเสี่ยงจากการจอดรอรับหรือส่งสินค้าจากความไม่พร้อมของท่าเรือหรือลกูค้าให้อยู่ในระดบัท่ี

เหมาะสมได้ 

 

3.3 ความเสี่ยงด้านการเงนิ 
 

3.3.1 ความเสีย่งจากความผนัผวนของอตัราแลกเปลีย่น 
 

ในการดําเนินธุรกิจขนสง่สนิค้าทางเรือ บริษัทติดตอ่ลกูค้าผา่นนายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือ (Broker) ท่ีอยู ่

ในต่างประเทศ ทําให้อตัราค่าขนสง่สินค้าท่ีบริษัทตกลงกบัลกูค้าเป็นสกุลเงินดอลลาร์สหรัฐ บริษัทจึงมีความเสี่ยง

จากความผนัผวนของอตัราแลกเปลีย่นท่ีอาจทําให้บริษัทได้รับเงินคา่ขนสง่สนิค้าในสกลุเงินบาทแตกตา่งจากท่ีตัง้ใจ

ไว้ จนอาจสง่ผลตอ่ความสามารถในการดําเนินธุรกิจและการลงทนุขยายธุรกิจ รวมถึง ความสามารถในการจ่ายเงิน

ปันผลให้กบัผู้ ถือหุ้นของบริษัท 
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อยา่งไรก็ตาม บริษัทมีต้นทนุและคา่ใช้จ่ายท่ีสาํคญัในการดําเนินงาน (เช่น ต้นทนุค่านํา้มนัเชือ้เพลิง 

ค่าธรรมเนียมและค่าใช้จ่ายในการเทียบท่า และค่านายหน้าจัดหาผู้ เช่าเรือ (Commission Fee) เป็นต้น)  

เป็นสกุลเงินดอลลาร์สหรัฐ โดยในปี 2557 ถึงปี 2559 สดัส่วนต้นทุนและค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าทางเรือ 

ท่ีกําหนดเป็นสกลุเงินดอลลาร์สหรัฐ คิดเป็นประมาณ ร้อยละ 62 ร้อยละ 52 และร้อยละ 48 ของต้นทนุและคา่ใช้จา่ย

ทัง้หมดในการขนสง่สนิค้าทางเรือ ตามลาํดบั หรือ คิดเป็นประมาณร้อยละ 51 ร้อยละ 42 และร้อยละ 39 ของรายได้

จากการขนสง่สนิค้าทางเรือ การท่ีบริษัทมีต้นทนุและคา่ใช้จ่ายบางสว่นเป็นสกลุเงินดอลลาร์สหรัฐ จึงเป็นการบริหาร

ความเสีย่งแบบธรรมชาติ (Natural Hedge) ท่ีช่วยลดความเสีย่งจากความผนัผวนของอตัราแลกเปลีย่นได้บางสว่น  
 

นอกจากนี ้บริษัทยงักําหนดให้การกู้ยืมเงินจากสถาบนัการเงินสําหรับลงทนุซือ้เรือบรรทกุนํา้มนัและ

สารเคมลีาํใหมจ่ะกู้ยืมเป็นสกลุเงินดอลลาร์สหรัฐ เพ่ือให้ดอกเบีย้และเงินต้นท่ีชําระเป็นสกุลเงินดอลลาร์สหรัฐ เพ่ือ

ช่วยลดความเสีย่งจากความผนัผวนของอตัราแลกเปลีย่นให้น้อยลงได้ 

 

3.3.2 ความเสีย่งจากการเรียกเก็บคา่ขนสง่จากลกูค้าผา่นทางนายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือ 
 

ในธุรกิจการขนส่งสินค้าทางเรือ ลูกค้าเกือบทัง้หมดท่ีบริษัทให้บริการขนส่งสินค้าเป็นผู้ เช่าเรือ 

(Charterer) ท่ีอยูต่า่งประเทศ ทําให้การติดตอ่และประสานงานกบัลกูค้าโดยตรงทําได้ยาก นายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือ 

(Broker) จึงทําหน้าท่ีช่วยบริษัทในการเรียกเก็บเงินค่าบริการขนสง่สินค้าจากทางผู้ เช่าเรือ อย่างไรก็ตาม นายหน้า

จดัหาผู้ เช่าเรือท่ีบริษัทใช้บริการเป็นบริษัทท่ีอยู่ในต่างประเทศเช่นเดียวกนั ทําให้บริษัทต้องมีขัน้ตอนและค่าใช้จ่าย

ในการติดตามหนีส้ินมากกว่าการดําเนินธุรกิจกบับุคคลในประเทศ บริษัทจึงถือได้ว่ามีความเสี่ยงจากการติดตาม

หนีส้นิจากลกูหนีใ้นตา่งประเทศ 
 

ปัจจบุนั บริษัทกําหนดให้กลุม่บริษัท MEGAPORTS ทําหน้าท่ีเรียกเก็บเงินค่าขนสง่สินค้าจากลกูค้า

ของบริษัททัง้หมด โดยบริษัทกําหนดให้นายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือรวบรวมเงินคา่ขนสง่สนิค้าท่ีเรียกเก็บจากลกูค้าในแต่

ละเท่ียวและโอนให้บริษัทรวมกันเป็นครัง้เดียว เพ่ือลดค่าใช้จ่ายท่ีเก่ียวกับค่าธรรมเนียมธนาคาร อย่างไร 

ก็ตาม บริษัทตระหนกัถึงความเสี่ยงท่ีอาจจะไมส่ามารถเรียกเก็บเงินค่าขนสง่ท่ีนายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือได้เรียกเก็บ

จากลกูค้าได้ บริษัทจึงกําหนดให้การโอนเงินแตล่ะครัง้เกิดจากการรวมเงินคา่ขนสง่สนิค้าไมเ่กิน 2 ถึง 3 เท่ียว เพ่ือให้

ระยะเวลาในการโอนเงินแต่ละครัง้ไม่นานเกินไปหรือจํานวนเงินไม่สงูเกินไป จึงช่วยจํากดัความเสี่ยงจากการเรียก

เก็บค่าขนสง่จากนายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือได้ ในขณะท่ียงัสามารถบริหารค่าใช้จ่ายในการโอนเงินได้อย่างเหมาะสม 

สาํหรับเงินคา่ขนสง่สนิค้าท่ีเกิดจากการให้บริการขนสง่โดยเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีขนาดใหญ่ บริษัทกําหนดให้

นายหน้าจดัหาผู้ เชา่เรือโอนเงินคา่ขนสง่สนิค้าให้ทกุครัง้ท่ีเรียกเก็บจากลกูค้า ทัง้นี ้ในปี 2559 จํานวนเงินท่ีนายหน้า

จัดหาผู้ เช่าเรือโอนให้บริษัทต่อครัง้โดยเฉลี่ยประมาณ 3 ล้านบาท ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 0.60 ของรายได้จากการ

ให้บริการขนสง่สินค้าทางเรือ ท่ีผ่านมาบริษัทติดต่อธุรกิจกบักลุม่บริษัท MEGAPORTS มาเป็นเวลานานกว่า 10 ปี 

โดยนายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือช่วยทําหน้าท่ีดงักลา่วมาเป็นเวลานานโดยไม่เคยเกิดปัญหาเร่ืองการเรียกเก็บเงินจาก

นายหน้าจดัหาผู้ เช่าเรือ 
 

นอกจากนี ้บริษัทยังได้มีการติดตามฐานะการเงินและผลการดําเนินงานของกลุ่มบริษัท 

MEGAPORTS จากข้อมลูทางการเงินท่ีปรากฏในงบการเงินของกลุม่บริษัทMEGAPORTS โดยบริษัทพบว่ากลุ่ม

บริษัท MEGAPORTS มีผลการดําเนินงานท่ีดีและมีฐานะการเงินท่ีมัน่คง บริษัทจึงเช่ือว่าการกําหนดให้นายหน้า
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จดัหาผู้ เช่าเรือรวบรวมเงินคา่ขนสง่สนิค้าและโอนให้บริษัทเป็นครัง้เดียวจะไมก่ระทบตอ่ฐานะทางการเงินและผลการ

ดําเนินงานของบริษัทเน่ืองจากระยะเวลาและจํานวนเงินท่ีบริษัทกําหนดให้โอนตอ่ครัง้ไมส่งูมาก  

 

3.4 ความเสี่ยงด้านการบริหารจัดการ 
 

3.4.1 ความเสีย่งจากการมีกลุม่ผู้ ถือหุ้นรายใหญ่ท่ีมีอํานาจกําหนดนโยบายการบริหาร 
 

บริษัทตระหนกัถึงความสาํคญัในเร่ืองดงักลา่ว จึงได้กําหนดโครงสร้างการบริหารจดัการท่ีช่วยให้การ

ดําเนินธุรกิจของบริษัทเป็นไปอย่างโปร่งใสและเป็นธรรม โดยบริษัทกําหนดให้มีการแต่งตัง้บุคคลภายนอกเป็น

กรรมการอิสระจํานวน 3 คนจากกรรมการบริษัททัง้หมด 9 คน เพ่ือทําหน้าท่ีตรวจสอบ ถ่วงดลุการตดัสินใจ และ

พิจารณาอนุมตัิรายการต่างๆ ก่อนนําเสนอต่อท่ีประชุมผู้ ถือหุ้น และแต่งตัง้กรรมการอิสระทัง้ 3 คน เข้าทําหน้าท่ี

กรรมการตรวจสอบ เพ่ือทําหน้าท่ีตรวจสอบการเข้าทํารายการท่ีอาจมีความขดัแย้งทางผลประโยชน์ และสอบทานให้

บริษัทมีระบบควบคุมภายในท่ีเหมาะสม รวมถึงสอบทานให้บริษัทมีการจัดทําและเปิดเผยรายงานทางการเงินท่ี

ถกูต้องและทนัเวลา บริษัทยงักําหนดให้มีคณะกรรมการสรรหาและกําหนดคา่ตอบแทน เพ่ือทําหน้าท่ีสรรหาบคุคลท่ี

มีความรู้ความสามารถเข้าดํารงตาํแหนง่กรรมการบริษัทและคณะอนกุรรมการชดุตา่งๆ รวมถึงพิจารณาและกําหนด

รูปแบบและหลกัเกณฑ์การจ่ายค่าตอบแทนให้กับคณะกรรมการบริษัทโดยแต่งตัง้กรรมการอิสระทัง้ 3 คน เป็น

กรรมการสรรหาและกําหนดค่าตอบแทนจากกรรมการสรรหาและกําหนดค่าตอบแทนทัง้หมด 4 คน และแต่งตัง้

กรรมการอิสระ 1 คน เป็นประธานกรรมการสรรหาและกําหนดคา่ตอบแทน 
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4. สินทรัพย์ที่ใช้ในการประกอบธุรกิจ 

 

4.1 รายละเอียดสินทรัพย์ที่ใช้ในการประกอบธุรกิจ 

 

ณ วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2559 สนิทรัพย์ถาวรและสนิทรัพย์ไมม่ีตวัตนท่ีบริษัท และบริษัทย่อยใช้ในการประกอบ

ธุรกิจมีมูลค่าสทุธิหลงัหลกัค่าเสื่อมราคาสะสมและค่าตัดจําหน่ายสะสม เท่ากับ 1,864.44  ล้านบาท รายละเอียด

สนิทรัพย์ถาวรและสนิทรัพย์ไมม่ีตวัตนแสดงได้ดงันี ้
 

ประเภท/ลักษณะสินทรัพย์ 

มูลค่าสุทธิ

ทางบัญช ี

(ล้านบาท) 

ลักษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผูกพัน 

ท่ีดิน 40.46 AMAL เป็นเจ้าของ ไมม่ี 

เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมแีละอปุกรณ์เรือ 1/    

- เรือเดินทะเล 1,186.00 บริษัท เป็นเจ้าของ เ รื อ บ ร ร ทุ ก นํ ้า มั น แ ล ะ

สารเคมีส่วนใหญ่ปลอด

ภาระจํานองแล้ว ยกเว้นเรือ

บรรทกุนํา้มนัท่ีบริษัท ลงทนุ

ซือ้ในช่วงปี 2558 และปี 

25592/ 

- รายจา่ยในการซอ่มแซมและสาํรวจเรือรอ

ตดัจา่ย 

34.71 บริษัท เป็นเจ้าของ 

- อปุกรณ์ประจําเรือ 6.40 บริษัท เป็นเจ้าของ 

รถบรรทกุนํา้มนัมนัและอปุกรณ์รถ 534.85 AMAL เป็นเจ้าของ รถบรรทกุนํา้มนัทัง้หมดตดิ

ภาระตามสญัญาเช่าซือ้ 

สาํนกังานและอปุกรณ์สาํนกังาน    

- อาคารและโรงงาน 25.49 AMAL เป็นเจ้าของ ไมม่ี 

- สาํนกังานสาํเร็จรูป 1.10 AMAL เป็นเจ้าของ ไมม่ี 

- สว่นปรับปรุงอาคารสาํนกังาน 13.54 บริษัท เป็นเจ้าของ ไมม่ี 

- เคร่ืองตกแตง่สาํนกังาน 1.50 AMAL เป็นเจ้าของ ไมม่ี 

- อปุกรณ์และเคร่ืองใช้สาํนกังาน 10.44 บริษัท และ AMAL เป็นเจ้าของ ไมม่ี 

- เคร่ืองจกัร 1.95 AMAL เป็นเจ้าของ ไมม่ี 

- ยานพาหนะ 1.76 บริษัท เป็นเจ้าของ ไมม่ี 

งานระหวา่งก่อสร้าง 1.05 AMAL เป็นเจ้าของ  

โปรแกรมคอมพิวเตอร์ 5.19 บริษัท และ AMAL เป็นเจ้าของ ไมม่ี 

รวมทัง้หมด 1,864.44   
 

หมายเหต:ุ 1/ ณ วนัที่ 31 ธันวาคม 2559 บริษัทได้จดจํานองเรือ “เมซอนร์” เรือ “เมญ่า” และเรือ “อลุญา” ที่ลงทนุซือ้ในช่วงปี 2558 และปี 2559 

ไว้เป็นหลกัทรัพย์คํา้ประกนัเงินกู้ยืมระยะยาวจากสถาบนัการเงินรวม 2 แหง่ 

 2/  ณ วนัที่ 31 ธันวาคม 2559 บริษัทมีรถบรรทกุนํา้มนัจํานวน 100 คนั (โดยรถบรรทกุนํา้มนั 1 คนั (ชดุ) ประกอบไปด้วย รถหวัลาก

จงู (หวัลาก) 1 คนั และรถพ่วงบรรทกุนํา้มนัปริมาณบรรทกุ 45,000 ลิตร อีก 1 คนั) และมีรถหวัลากจงู 1 คนั (สํารองไว้ใช้ใน
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ระหวา่งการซอ่มแซมรถหวัลากจงูคนัอ่ืน) โดยรถบรรทกุนํา้มนัทัง้หมดและรถหวัลากจงูอีก 1 คนั อยู่ภายใต้สญัญาเช่าการเงินกับ

สถาบนัการเงินแหง่หนึ่ง โดยมีกําหนดการชําระคา่เชา่เป็นรายเดือน  

 

ทัง้นี ้สนิทรัพย์ถาวรและสนิทรัพย์ไมม่ีตวัตนท่ีสาํคญัสามารถแบ่งตามลกัษณะการใช้งานของสินทรัพย์สําหรับการ

ดําเนินธุรกิจของกลุม่บริษัท ได้ดงันี ้

 

4.1.1 เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี 

 

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2559 บริษัทมีเรือบรรทุกนํา้มันและสารเคมี จํานวน 8 ลํา สําหรับการ

ให้บริการขนสง่ผลติภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและนํา้มนัพืชชนิดตา่งๆ ในภมูิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ (ได้แก่ ประเทศ

เมียนมา ประเทศเวียดนาม และ ประเทศฟิลิปปินส์) ภมูิภาคเอเชียตะวนัออก (เช่น ประเทศจีน ประเทศเกาหลใีต้ 

และประเทศญ่ีปุ่ น เป็นต้น) และภมูิภาคเอเชียใต้ (เช่น ประเทศอินเดีย ประเทศปากีสถาน ประเทศศรีลงักา และ

ประเทศบงัคลาเทศ เป็นต้น) รายละเอียดท่ีสาํคญัของเรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมีของบริษัท สรุปได้ดงันี ้

 

ชื่อเรือ ข้อมูลเรือที่สาํคัญ การให้บริการ 1/ 

ญาณี - สญัชาต:ิ ไทย 

- ปีท่ีบริษัท ลงทนุซือ้: 2545 

- ปีท่ีสร้าง: 2530 

- อายกุารใช้งานคงเหลอื: 1 ปี 

- นํา้หนกับรรทกุ: 2,930 เมตริกตนั 

- ประเภทเรือ: เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี (IMO II/III) 

ให้บริการขนสง่ผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและ

นํา้มันพืชชนิดต่างๆ ในเส้นทางเวียดนาม

และ/หรือ เส้นทางฟิลปิปินส์ 

พริมโรส - สญัชาต:ิ ไทย 

- ปีท่ีบริษัท ลงทนุซือ้: 2555 

- ปีท่ีสร้าง: 2535 

- อายกุารใช้งานคงเหลอื: 6 ปี 

- นํา้หนกับรรทกุ: 4,908 เมตริกตนั 

- ประเภทเรือ: เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี (IMO II/III) 

ให้บริการขนสง่ผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและ

นํา้มนัพืชชนิดตา่งๆ ในเส้นทางเมียนมา 

เบิกไพร - สญัชาต:ิ ไทย 

- ปีท่ีบริษัท ลงทนุซือ้: 2555 

- ปีท่ีสร้าง: 2536 

- อายกุารใช้งานคงเหลอื: 7 ปี 

- นํา้หนกับรรทกุ: 3,165 เมตริกตนั 

- ประเภทเรือ: เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี (IMO II/III) 

ให้บริการขนสง่ผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและ

นํา้มันพืชชนิดต่างๆ ในเส้นทางเวียดนาม

และ/หรือ เส้นทางฟิลปิปินส์ 
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ชื่อเรือ ข้อมูลเรือที่สาํคัญ การให้บริการ 1/ 

อามา่ - สญัชาต:ิ ไทย 

- ปีท่ีบริษัท ลงทนุซือ้: 2555 

- ปีท่ีสร้าง: 2537 

- อายกุารใช้งานคงเหลอื: 8 ปี 

- นํา้หนกับรรทกุ: 3,110 เมตริกตนั 

- ประเภทเรือ: เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี (IMO II/III) 

ให้บริการขนสง่ผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและ

นํา้มันพืชชนิดต่างๆ ในเส้นทางเวียดนาม

และ/หรือ เส้นทางฟิลปิปินส์ 

จ้าวอโนมา - สญัชาต:ิ ไทย 

- ปีท่ีบริษัท ลงทนุซือ้: 2553 

- ปีท่ีสร้าง: 2538 

- อายกุารใช้งานคงเหลอื: 9 ปี 

- นํา้หนกับรรทกุ: 4,763 เมตริกตนั 

- ประเภทเรือ: เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี (IMO II/III) 

ให้บริการขนสง่ผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและ

นํา้มนัพืชชนิดตา่งๆ ในเส้นทางเมียนมา 

เมซอนร์ - สญัชาต:ิ ไทย 

- ปีท่ีบริษัท ลงทนุซือ้: 2558 

- ปีท่ีสร้าง: 2546 

- อายกุารใช้งานคงเหลอื: 17 ปี 

- นํา้หนกับรรทกุ: 4,823 เมตริกตนั 

- ประเภทเรือ: เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี (IMO II/III) 

ให้บริการขนสง่ผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและ

นํา้มนัพืชชนิดตา่งๆ ในเส้นทางเมียนมา 

เมญ่า - สญัชาต:ิ ไทย 

- ปีท่ีบริษัท ลงทนุซือ้: 2559 

- ปีท่ีสร้าง: 2550 

- อายกุารใช้งานคงเหลอื: 21 ปี 

- นํา้หนกับรรทกุ: 9,942 เมตริกตนั 

- ประเภทเรือ: เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี (IMO II/III) 

ให้บริการขนสง่ผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและ

นํา้มันพืชชนิดต่างๆ ในเส้นทางเอเชีย

ตะวันออก และ/หรือเส้นทางเวียดนาม 

และ/หรือเส้นทางฟิลปิปินส์ 

อลุญา - สญัชาต:ิ ไทย 

- ปีท่ีบริษัท ลงทนุซือ้: 2559 

- ปีท่ีสร้าง: 2552 

- อายกุารใช้งานคงเหลอื: 23 ปี 

- นํา้หนกับรรทกุ: 13,020 เมตริกตนั 

- ประเภทเรือ: เรือบรรทกุนํา้มนัและสารเคมี (IMO II/III) 

ให้บริการขนสง่ผลิตภณัฑ์นํา้มนัปาล์มและ

นํา้มันพืชชนิดต่างๆ ในเส้นทางเอเชีย

ตะวนัออก และ/หรือเส้นทางเอเชียใต้ 

หมายเหต:ุ 1/ เส้นทางการให้บริการขนสง่สินค้าสําหรับเรือแตล่ะลําในบางช่วงอาจแตกต่างจากที่แสดงไว้ในตาราง เน่ืองจากบริษัท มีการ

บริหารจดัการเส้นทางเดินเรือ โดยปรับเปลี่ยนเส้นทางการเดินเรือบางลําบางชว่งเวลาเพ่ือให้สอดคล้องและเหมาะสมกับการ

ให้บริการลกูค้า หรือการรับนํา้มนัเชือ้เพลิงสําหรับเรือ เป็นต้น 
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4.1.2 รถบรรทกุนํา้มนั 

 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2559 บริษัท มีรถบรรทกุนํา้มนั จํานวน 100 คนั สําหรับการให้บริการขนสง่

นํา้มนัเชือ้เพลงิและไบโอดีเซล B100 ในประเทศ รายละเอียดท่ีสําคญัของรถบรรทกุสินค้าเหลวของบริษัท สรุปได้

ดงันี ้

 

ประเภทรถ ข้อมูลรถที่สาํคัญ การให้บริการ 1/ 

รถบรรทกุนํา้มนั 

(100 คนั) 

รถบรรทกุนํา้มนั 1 คนั (ชดุ) ประกอบไปด้วย 

- รถหัวลากจูง (หัวลาก) ท่ีต่อพ่วงกับรถ

พว่งบรรทกุนํา้มนัเพ่ือการลากจงู 

- รถพว่งบรรทกุนํา้มนั ซึ่งมีลกัษณะเป็นถงั

บรรจุของเหลวท่ีทําจากอลมูิเนียม โดยมี

ปริมาณบรรจสุงูสดุ 45,000 ลติร 

ให้บริการขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลิง (ได้แก่ นํา้มนัเบนซิน 

และนํา้มนัดีเซล) และไบโอดีเซล B100 ในประเทศ 

โดยขนสง่ใน 2 ลกัษณะ ได้แก่ 

- การขนส่งนํา้มันจากโรงกลั่นนํา้มันไปยังคลัง

นํา้มนัของ PTG 

- การขนสง่ไบโอดีเซลจากผู้ผลิตไบโอดีเซล B100 

(ลกูค้า) ไปยงัโรงกลัน่นํา้มนั และรับนํา้มนัจากโรง

กลัน่นํา้มนัไปยงัคลงันํา้มนัของลกูค้า 

 

4.1.3 สาํนกังานใหญ่ 

 

นอกจากทรัพย์สินท่ีใช้ในการประกอบธุรกิจของบริษัท ดังกล่าวข้างต้นแล้ว บริษัท ได้เช่าพืน้ท่ี

สาํนกังาน เพ่ือใช้เป็นสาํนกังานใหญ่ของบริษัท ทัง้นี ้สญัญาเช่าพืน้ท่ีสาํนกังานมีรายละเอียดท่ีสาํคญั ดงันี ้

 

(1) สญัญาเช่าพืน้ท่ีสาํนกังาน - อาคาร เดอะ ไนน์ ทาวเวอร์ ชัน้ 33 
 

คูส่ญัญา : 1. บริษัท อาม่า มารีน จาํกัด (มหาชน) (“บริษัท”) ในฐานะผู้ เช่า 

2. บริษัท แกรนด์ คาแนล แลนด์ จาํกัด (มหาชน) ในฐานะผู้ให้เช่า 

ระยะเวลา : วนัท่ี 1 ตลุาคม 2557 ถึงวนัท่ี 30 กนัยายน 2560 

พืน้ท่ีสาํนกังานท่ีเช่า : พืน้ท่ีขนาด 361.34 ตารางเมตร  

เลขท่ี TNA02 ชัน้ 33 ทาวเวอร์เอ โครงการ เดอะ ไนน์ ทาวเวอร์ แกรนด์ พระราม 9 

เลขท่ี 33/4 ถนน พระราม 9 แขวงห้วยขวาง เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร  

อั ต ร า ค่ า เ ช่ า แ ล ะ

คา่บริการ 

: บริษัท ตกลงชําระค่าเช่าและค่าบริการให้กับผู้ ให้เช่าเป็นรายเดือน ตามอตัราท่ีตกลงไว้ใน

สญัญาเช่าพืน้ท่ีสาํนกังาน 

การตอ่สญัญา : ผู้ ให้เช่าให้สิทธิแก่ บริษัท ต่อระยะเวลาเช่าไปอีก 3 ปี โดยต้องแจ้งผู้ ให้เช่าทราบล่วงหน้าไม่

น้อยกว่า 90 วนั ก่อนวนัสิน้สดุสญัญา โดยอตัราค่าเช่าและค่าบริการเป็นไปตามท่ีระบไุว้ใน

สญัญาเช่าพืน้ท่ีสาํนกังาน 
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(2) สญัญาเช่าพืน้ท่ีสาํนกังาน - อาคาร เดอะ ไนน์ ทาวเวอร์ ชัน้ 34 
 

คูส่ญัญา : 1. บริษัท อาม่า มารีน จาํกัด (มหาขน) (“บริษัท”) ในฐานะผู้ เช่า 

2. บริษัท แกรนด์ คาแนล แลนด์ จาํกัด (มหาชน) ในฐานะผู้ให้เช่า 

ระยะเวลา : วนัท่ี 1 เมษายน 2559 ถึงวนัท่ี 31 มีนาคม 2562 

พืน้ท่ีสาํนกังานท่ีเช่า : พืน้ท่ีขนาด 386.60 ตารางเมตร  

เลขท่ี TNA02 ชัน้ 34 ทาวเวอร์เอ โครงการ เดอะ ไนน์ ทาวเวอร์ แกรนด์ พระราม 9 

เลขท่ี 33/4 ถนน พระราม 9 แขวงห้วยขวาง เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร  

อั ต ร า ค่ า เ ช่ า แ ล ะ

คา่บริการ 

: บริษัท ตกลงชําระค่าเช่าและค่าบริการให้กับผู้ ให้เช่าเป็นรายเดือน ตามอตัราท่ีตกลงไว้ใน

สญัญาเช่าพืน้ท่ีสาํนกังาน 

การตอ่สญัญา : ผู้ ให้เช่าให้สิทธิแก่ บริษัท ต่อระยะเวลาเช่าไปอีก 3 ปี โดยต้องแจ้งผู้ ให้เช่าทราบล่วงหน้าไม่

น้อยกว่า 90 วนั ก่อนวนัสิน้สดุสญัญา โดยอตัราค่าเช่าและค่าบริการเป็นไปตามท่ีระบไุว้ใน

สญัญาเช่าพืน้ท่ีสาํนกังาน 

 

4.1.4 สาํนกังานยอ่ยและศนูย์ซอ่มบํารุง 
 

AMAL ยงัได้เช่าพืน้ท่ีสถานีบริการนํา้มนั PT ในอําเภอลาดหลมุแก้ว จงัหวดัปทมุธานี และซือ้ท่ีดิน

พร้อมสิง่ปลกูสร้าง ในอําเภอศรีราชา จงัหวดัชลบรีุ เพ่ือใช้เป็นสํานกังานย่อยของ AMAL เป็นจุดจอดรถ และศนูย์

ซอ่มบํารุง เพ่ืออํานวยความสะดวกในการบริหารจดัการการขนสง่สินค้าทางรถ ทัง้นี ้สญัญาเช่าพืน้ท่ีและสญัญา

ซือ้ขายท่ีดินมีรายละเอียดท่ีสาํคญั ดงันี ้

 

(1) สญัญาเช่าพืน้ท่ีสถานีบริการนํา้มนั PT (แหง่ท่ี 1) 
 

คูส่ญัญา : 1. บริษัท เอ เอ็ม เอ โลจิสติกส์ จาํกัด (“AMAL”) ในฐานะผู้ เช่า 

2. บริษัท ปิโตรเลียมไทยคอร์ปอเรชั่น จาํกัด ในฐานะผู้ให้เช่า 

ระยะเวลา : วนัท่ี 15 ตลุาคม 2558 ถึงวนัท่ี 14 ตลุาคม 2559 

พืน้ท่ีท่ีเช่า : พืน้ท่ีขนาด 72.25 ตารางเมตร  

(พืน้ท่ีพร้อมสิ่งปลูกสร้างบางส่วนภายในสถานีบริการนํา้มนั PT ในอําเภอลาดหลุมแก้ว 

จงัหวดัปทมุธานี)  

อั ต ร า ค่ า เ ช่ า แ ล ะ

คา่บริการ 

: AMAL ตกลงชําระค่าเช่าให้กบัผู้ ให้เช่าเป็นรายเดือน ตามอตัราท่ีตกลงไว้ในสญัญาเช่าพืน้ท่ี

สาํนกังาน รวมถึงชําระคา่ภาษีโรงเรือนและท่ีดินให้กบัผู้ให้เช่า 

การตอ่สญัญา : AMAL สามารถต่ออายุสญัญา โดยส่งหนงัสือแจ้งไปยงัผู้ ให้เช่าภายในเวลาไม่เกินกว่า  3 

เดือนและไมต่ํ่ากวา่ 1 เดือนก่อนวนัท่ีครบกําหนดตามสญัญา 
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(2) สญัญาเช่าพืน้ท่ีสถานีบริการนํา้มนั PT (แหง่ท่ี 2) 
 

คูส่ญัญา : 1. บริษัท เอ เอ็ม เอ โลจิสติกส์ จาํกัด (“AMAL”) ในฐานะผู้ เช่า 

2. บริษัท ปิโตรเลียมไทยคอร์ปอเรชั่น จาํกัด ในฐานะผู้ให้เช่า 

ระยะเวลา : วนัท่ี 1 สงิหาคม 2559 ถึงวนัท่ี 31 กรกฎาคม 2560 

พืน้ท่ีท่ีเช่า : พืน้ท่ีขนาด 500 ตารางเมตร  

(พืน้ท่ีพร้อมสิ่งปลูกสร้างบางส่วนภายในสถานีบริการนํา้มนั PT ในอําเภอลาดหลุมแก้ว 

จงัหวดัปทมุธานี)  

อั ต ร า ค่ า เ ช่ า แ ล ะ

คา่บริการ 

: AMAL ตกลงชําระค่าเช่าให้กบัผู้ ให้เช่าเป็นรายเดือน ตามอตัราท่ีตกลงไว้ในสญัญาเช่าพืน้ท่ี

สาํนกังาน รวมถึงชําระคา่ภาษีโรงเรือนและท่ีดินให้กบัผู้ให้เช่า 

เงินประกนัการเช่า : AMAL ตกลงมอบเงินประกนัตามท่ีกําหนดไว้ในสญัญาให้กบัผู้ให้เช่า เพ่ือเป็นหลกัประกนัการ

เช่า หาก AMAL เช่าจนครบกําหนดระยะเวลาตามสญัญา โดยมิได้ประพฤติผิดสญัญา และ

มิได้ค้างชําระเงินตา่งๆ ตามสญัญา ผู้ให้เช่าจะคืนเงินจํานวนนีใ้ห้โดยไมม่ีดอกเบีย้ 

การตอ่สญัญา : AMAL สามารถต่ออายุสญัญา โดยส่งหนงัสือแจ้งไปยงัผู้ ให้เช่าภายในเวลาไม่เกินกว่า  3 

เดือนและไมต่ํ่ากวา่ 1 เดือนก่อนวนัท่ีครบกําหนดตามสญัญา 

 

(3) สญัญาซือ้ขายท่ีดิน 
 

คูส่ญัญา : 1. บริษัท เอ เอ็ม เอ โลจิสติกส์ จาํกัด (“AMAL”) ในฐานะผู้ซือ้1/ 

2. บุคคลธรรมดาซึ่งเป็นเจ้าของที่ดิน ในฐานะผู้ขาย 

(ผู้ขายไมใ่ช่บคุคลท่ีเก่ียวโยงกนักบับริษัท) 

วนัท่ีลงนาม : วนัท่ี 30 มีนาคม 2559 

รายละเอียดสินทรัพย์

ท่ีซือ้ 

: ท่ีดินขนาด 21 ไร่ 2 งาน 8 ตารางวา ตัง้อยูใ่นอําเภอศรีราชา จงัหวดัชลบรีุ 

หมายเหต:ุ 1/ AMAL ได้ชําระเงินคา่ที่ดินตามที่ตกลงไว้ในสญัญาซือ้ขาย และโอนกรรมสิทธ์ิมาเป็นของ AMAL แล้ว 

 

(4) สญัญาซือ้ขายสิง่ปลกูสร้าง 
 

คูส่ญัญา : 1. บริษัท เอ เอ็ม เอ โลจิสติกส์ จาํกัด (“AMAL”) ในฐานะผู้ซือ้1/ 

2. นิติบุคคลซึ่งเป็นเจ้าของสิ่งปลูกสร้าง ในฐานะผู้ขาย 

(ผู้ขายไมใ่ช่บคุคลท่ีเก่ียวโยงกนักบับริษัท) 

วนัท่ีลงนาม : วนัท่ี 30 มีนาคม 2559 

รายละเอียดสินทรัพย์

ท่ีซือ้ 

: สิ่งปลกูสร้าง (อาคารโครงสร้างเหล็ก จํานวน 1 หลงั) ท่ีตัง้อยู่บนท่ีดิน ขนาด 21 ไร่ 2 งาน 8 

ตารางวา ซึง่ตัง้อยูท่ี่อําเภอศรีราชา จงัหวดัชลบรีุ 

หมายเหต:ุ 1/ AMAL ได้ชําระเงินคา่สิ่งปลกูสร้างตามที่ตกลงไว้ในสญัญาซือ้ขาย และโอนกรรมสิทธ์ิมาเป็นของ AMAL แล้ว 
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4.2 สัญญาสาํคัญที่เกี่ยวข้องในการดาํเนินธุรกิจ 
 

ในการดําเนินธุรกิจขนส่งสินค้าทางรถ AMAL และลกูค้าจะลงนามในสญัญาว่าจ้างขนสง่สินค้า เพ่ือตกลง

เง่ือนไขท่ีสาํคญัในการให้บริการขนสง่สินค้า ทัง้นี ้สญัญาว่าจ้างขนสง่สินค้าให้กบัลกูค้าทัง้ 2 ราย มีรายละเอียดท่ีสําคญั 

ดงันี ้
 

4.2.1 สญัญาวา่จ้างขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลงิ (ฉบบัท่ี 1) 
 

คูส่ญัญา : 1. บริษัท เอ เอ็ม เอ โลจิสติกส์ จาํกัด (“AMAL”) ในฐานะผู้ รับจ้าง 

2. บริษัท พีทีจี โลจิสติกส์ จาํกัด ในฐานะผู้วา่จ้าง 1/ 

วนัท่ีลงนาม : วนัท่ี 1 มกราคม 2558 

ระยะเวลา : 5 ปี นบัตัง้แต่วนัท่ี 1 มกราคม 2558 ทัง้นี ้ระยะเวลาท่ีสญัญามีผลบงัคบัใช้อาจถกูปรับเพ่ิม

หรือปรับลดระยะเวลาตอ่ไปได้ในภายหน้าขึน้อยูก่บัการประเมินผลงานตามสญัญา 

การบอกเลกิสญัญา : สญัญาสามารถยกเลกิได้ทนัทีเมื่อเกิดเหตกุารณ์ตอ่ไปนี ้

- หาก AMAL กระทําผิดสญัญาข้อใดข้อหนึง่หรือหลายข้อรวมกนั หรือ 

- คูส่ญัญาไมส่ามารถทํางานให้เสร็จเรียบร้อยภายในเวลาท่ีกําหนด หรือ 

- คูส่ญัญาไมป่ฏิบตัิตามคําสัง่ หรือ 

- คู่สญัญาละทิง้การทํางาน ไม่แก้ไขงานสว่นหนึ่งสว่นใดให้แล้วเสร็จภายในระยะเวลาท่ี

กําหนดไว้ตามสญัญา หรือ 

- คูส่ญัญาเป็นบคุคลล้มละลาย 

ก่อนครบกําหนดระยะเวลาท่ีสญัญามีผลบงัคบัใช้ สญัญาสามารถยกเลิกได้โดยการแจ้งเป็น

ลายลกัษณ์อกัษรให้คูส่ญัญาทราบลว่งหน้าก่อนถึงวนัสิน้สดุไมน้่อยกวา่ 30 วนั 

คา่ขนสง่สนิค้า : ผู้วา่จ้างตกลงชําระคา่ขนสง่ โดยคิดคํานวณ จากปริมาณนํา้มนัเชือ้เพลงิท่ี AMAL ขนสง่ และ

อตัราคา่ขนสง่ท่ีอ้างอิงจากระยะทางท่ีขนสง่และราคาขายปลีกของนํา้มนัดีเซลภายในสถานี

บริการนํา้มนัในเขตพืน้ท่ีกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

สรุปสาระสําคญัของ

สญัญา 

: - AMAL ตกลงรับจ้างขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลงิทกุประเภทของผู้ว่าจ้างจากโรงกลัน่นํา้มนัของ 

TOP ไปยงัคลงันํา้มนัตามท่ีกําหนด เพ่ือสง่มอบนํา้มนัเชือ้เพลิงให้กบัผู้ว่าจ้าง ให้แล้ว

เสร็จตามวนั เวลา ปริมาณ และสถานท่ี ซึ่งผู้ว่าจ้างได้กําหนดและแจ้งให้ AMAL ทราบ

ลว่งหน้าในแตล่ะคราว 

- ผู้วา่จ้างตกลงรับประกนัปริมาณงานขัน้ตํ่าของการขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลิงให้กบั AMAL ไว้

ท่ีอตัราร้อยละ 80 ของประมาณการปริมาณงานขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลิงทัง้หมดท่ีผู้ว่าจ้าง

ได้ดําเนินการแจ้งเป็นหนงัสอืให้ AMAL รับทราบ 

- AMAL มีหน้าท่ีจดัหารถบรรทุกนํา้มนัจํานวน 30 คนั ซึ่งมีคณุสมบตัิตามท่ีผู้ ว่าจ้าง

กําหนด โดยเข้าเร่ิมปฏิบตัิงานตามสญัญาภายในเดือนมีนาคม 2558 หากเกินกําหนด

ระยะเวลาดงักล่าว AMAL ตกลงชําระค่าปรับให้กับผู้ ว่าจ้างตามอตัราท่ีกําหนดไว้ใน

สญัญา 

- AMAL ต้องนําหนงัสือคํา้ประกนัของธนาคารพาณิชย์ (Letter of Guarantee) ซึ่งไม่มี

กําหนดระยะเวลาสิน้สดุของการคํา้ประกนั ในวงเงิน 4.0 ล้านบาท มามอบให้กบัผู้วา่จ้าง 
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เพ่ือเป็นหลกัประกนัการปฏิบตัิตามสญัญา 

- AMAL ตกลงชดใช้คา่เสยีหายท่ีเกิดขึน้ ตามมลูค่า ประเภทและชนิดของนํา้มนัเชือ้เพลิง

ท่ีเสยีหาย สญูหาย หรือชํารุดบกพร่อง โดยการคิดคํานวณราคาของผลติภณัฑ์ตามราคา

ท่ีระบใุนเอกสารกํากบัการขนสง่หรือใบกํากบัภาษี ณ วนัท่ีเกิดเหต ุ

- ในกรณีท่ีปรากฎว่านํา้มันเชือ้เพลิงท่ีขนส่งเกิดการเสื่อมสภาพหรือมีคุณภาพลดลง 

AMAL ตกลงชําระเงินค่านํา้มนัเชือ้เพลิงท่ีเสื่อมสภาพ สญูหาย สญูเสีย หรือมีคณุภาพ

ลดลง รวมทัง้คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้ทัง้ปวงให้กบัผู้วา่จ้างจนครบถ้วนในทนัที 

หมายเหต:ุ 1/ เม่ือวนัที่ 10 สิงหาคม 2559 บริษัท และ PTG (คูส่ญัญาเดิม ในฐานะผู้วา่จ้าง) ได้ทําบนัทึกข้อตกลงแนบท้ายสญัญา โดยตกลง

ให้เปลี่ยนแปลงตวัผู้ ว่าจ้างตามสญัญาว่าจ้างขนส่งนํา้มนัเชือ้เพลิง จาก PTG มาเป็น PTGLG และให้มีผลนับตัง้แต่วนัที่ทํา

บนัทกึข้อตกลงเพ่ิมเติม 

 

4.2.2 สญัญาวา่จ้างขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลงิ (ฉบบัท่ี 2) 
 

คูส่ญัญา : 1. บริษัท เอ เอ็ม เอ โลจิสติกส์ จาํกัด (“AMAL”) ในฐานะผู้ รับจ้าง 

2. บริษัท พีทีจี โลจิสติกส์ จาํกัด ในฐานะผู้วา่จ้าง 1/ 

วนัท่ีลงนาม : วนัท่ี 25 กมุภาพนัธ์ 2559 

ระยะเวลา : 5 ปี นบัตัง้แต่วนัท่ี 1 มีนาคม 2559 ทัง้นี ้ระยะเวลาท่ีสญัญามีผลบงัคบัใช้อาจถกูปรับเพ่ิม

หรือปรับลดระยะเวลาตอ่ไปได้ในภายหน้าขึน้อยูก่บัการประเมินผลงานตามสญัญา 

การบอกเลกิสญัญา : สญัญาสามารถยกเลกิได้ทนัทีเมื่อเกิดเหตกุารณ์ตอ่ไปนี ้

- หาก AMAL กระทําผิดสญัญาข้อใดข้อหนึง่หรือหลายข้อรวมกนั หรือ 

- คูส่ญัญาไมส่ามารถทํางานให้เสร็จเรียบร้อยภายในเวลาท่ีกําหนด หรือ 

- คูส่ญัญาไมป่ฏิบตัิตามคําสัง่ หรือ 

- คู่สญัญาละทิง้การทํางาน ไม่แก้ไขงานสว่นหนึ่งสว่นใดให้แล้วเสร็จภายในระยะเวลาท่ี

กําหนดไว้ตามสญัญา หรือ 

- คูส่ญัญาเป็นบคุคลล้มละลาย 

ก่อนครบกําหนดระยะเวลาท่ีสญัญามีผลบงัคบัใช้ สญัญาสามารถยกเลิกได้โดยการแจ้งเป็น

ลายลกัษณ์อกัษรให้คูส่ญัญาทราบลว่งหน้าก่อนถึงวนัสิน้สดุไมน้่อยกวา่ 30 วนั 

คา่ขนสง่สนิค้า : ผู้วา่จ้างตกลงชําระคา่ขนสง่ โดยคิดคํานวณ จากปริมาณนํา้มนัเชือ้เพลงิท่ี AMAL ขนสง่ และ

อตัราคา่ขนสง่ท่ีอ้างอิงจากระยะทางท่ีขนสง่และราคาขายปลีกของนํา้มนัดีเซลภายในสถานี

บริการนํา้มนัในเขตพืน้ท่ีกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

สรุปสาระสําคญัของ

สญัญา 

: - AMAL ตกลงรับจ้างขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลงิทกุประเภทของผู้ว่าจ้างจากโรงกลัน่นํา้มนัของ 

TOP ไปยงัคลงันํา้มนัตามท่ีกําหนด เพ่ือสง่มอบนํา้มนัเชือ้เพลิงให้กบัผู้ว่าจ้าง ให้แล้ว

เสร็จตามวนั เวลา ปริมาณ และสถานท่ี ซึ่งผู้ว่าจ้างได้กําหนดและแจ้งให้ AMAL ทราบ

ลว่งหน้าในแตล่ะคราว 

- ผู้วา่จ้างตกลงรับประกนัปริมาณงานขัน้ตํ่าของการขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลิงให้กบั AMAL ไว้

ท่ีอตัราร้อยละ 80 ของประมาณการปริมาณงานขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลิงทัง้หมดท่ีผู้ว่าจ้าง

ได้ดําเนินการแจ้งเป็นหนงัสอืให้ AMAL รับทราบ 
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- AMAL มีหน้าท่ีจดัหารถบรรทุกนํา้มนัจํานวน 50 คนั ซึ่งมีคณุสมบตัิตามท่ีผู้ ว่าจ้าง

กําหนด โดยเข้าเร่ิมปฏิบตัิงานตามสญัญาภายในเดือนมนีาคม 2559 หากเกินระยะเวลา

ดงักลา่ว AMAL ตกลงชําระคา่ปรับให้กบัผู้วา่จ้างตามอตัราท่ีกําหนดไว้ในสญัญา 

- AMAL ต้องนําหนงัสือคํา้ประกนัของธนาคารพาณิชย์ (Letter of Guarantee) ซึ่งไม่มี

กําหนดระยะเวลาสิน้สดุของการคํา้ประกนั ในวงเงิน 4.0 ล้านบาท มามอบให้กบัผู้วา่จ้าง 

เพ่ือเป็นหลกัประกนัการปฏิบตัิตามสญัญา 

- AMAL ตกลงชดใช้คา่เสยีหายท่ีเกิดขึน้ ตามมลูค่า ประเภทและชนิดของนํา้มนัเชือ้เพลิง

ท่ีเสยีหาย สญูหาย หรือชํารุดบกพร่อง โดยการคิดคํานวณราคาของผลติภณัฑ์ตามราคา

ท่ีระบใุนเอกสารกํากบัการขนสง่หรือใบกํากบัภาษี ณ วนัท่ีเกิดเหต ุ

- ในกรณีท่ีปรากฎว่านํา้มันเชือ้เพลิงท่ีขนส่งเกิดการเสื่อมสภาพหรือมีคุณภาพลดลง 

AMAL ตกลงชําระเงินค่านํา้มนัเชือ้เพลิงท่ีเสื่อมสภาพ สญูหาย สญูเสีย หรือมีคณุภาพ

ลดลง รวมทัง้คา่ใช้จ่ายท่ีเกิดขึน้ทัง้ปวงให้กบัผู้วา่จ้างจนครบถ้วนในทนัที 

หมายเหต:ุ 1/ เม่ือวนัที่ 4 สิงหาคม 2559 บริษัท และ PTG (คู่สญัญาเดิม ในฐานะผู้ ว่าจ้าง) ได้ทําบนัทึกข้อตกลงแนบท้ายสญัญา โดยตกลง

ให้เปลี่ยนแปลงตวัผู้ ว่าจ้างตามสญัญาว่าจ้างขนส่งนํา้มนัเชือ้เพลิง จาก PTG มาเป็น PTGLG และให้มีผลนับตัง้แต่วนัที่ทํา

บนัทกึข้อตกลงเพ่ิมเติม 

 

4.2.3 สญัญาวา่จ้างขนสง่ไบโอดีเซล B100 
 

คูส่ญัญา : 1. บริษัท เอ เอ็ม เอ โลจิสติกส์ จาํกัด (“AMAL”) ในฐานะผู้ รับจ้าง 

2. ผู้ผลิตและจาํหน่ายไบโอดีเซล B100 ในฐานะผู้วา่จ้าง 

วนัท่ีลงนาม : วนัท่ี 15 กนัยายน 2557 

ระยะเวลา : 1 ปี นบัตัง้แตว่นัท่ี 15 กนัยายน 2557 หากคู่สญัญามิได้บอกเลิก สญัญากบัอีกฝ่ายหนึ่งจะมี

ผลทําให้สญัญาถกูตอ่ออกไปคราวละ 1 ปี 

การบอกเลกิสญัญา : คูส่ญัญาทัง้สองฝ่ายมีสทิธ์ิบอกเลิกสญัญาโดยต้องแจ้งให้อีกฝ่ายหนึ่งทราบลว่งหน้าเป็นลาย

ลกัษณ์อกัษร โดยผู้วา่จ้างจะต้องแจ้งให้ AMAL ทราบลว่งหน้าไมน้่อยกว่า 90 วนั และ AMAL

จะต้องแจ้งให้ผู้วา่จ้างทราบลว่งหน้าไมน้่อยกวา่ 180 วนั 

คา่ขนสง่สนิค้า : ผู้ว่าจ้างตกลงชําระค่าขนสง่ โดยคิดคํานวณ จากปริมาณไบโอดีเซล B100 ท่ี AMAL ขนส่ง 

และอตัราคา่ขนสง่ท่ีอ้างอิงจากราคาขายปลกีของนํา้มนัดีเซลภายในสถานีบริการนํา้มนัในเขต

พืน้ท่ีกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

สรุปสาระสําคัญของ

สญัญา 

: - AMAL ตกลงรับจ้างขนส่งไบโอดีเซล B100 ให้กับผู้ ว่าจ้าง ตามชนิด ปริมาณ เวลา 

สถานท่ี และจดุหมายปลายทางตามท่ีผู้วา่จ้างกําหนดให้ในใบสง่สนิค้าหรือใบแจ้งหนี ้

- AMAL จะต้องเป็นผู้ขนสง่นํา้มนัเชือ้เพลิง ตามมาตรา 12 แห่งพระพระราชบญัญัติค้า

นํา้มนัเชือ้เพลงิ โดยรถบรรทกุนํา้มนัต้องมีคณุสมบตัิตามท่ีผู้วา่จ้างกําหนด และพนกังาน

ขับรถต้องมีคุณสมบัติและปฏิบัติตามข้อกําหนดท่ีผู้ ว่าจ้างกําหนด รวมทัง้ต้องทํา

ประกันภัยรถบรรทุกนํา้มนัทุกคันตาม พ.ร.บ. คุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถยนต์และ

ประกนัรถยนต์คุ้มครองบคุคลท่ี 3 หรือความรับผิดตอ่บคุคลภายนอก โดยมีวงเงินชดเชย

ตามท่ีผู้วา่จ้างกําหนด 
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- AMAL ต้องรับผิดชอบในความเสยีหาย สญูหาย หรือขาดตกบกพร่อง หรือการปลอมปน

ของสนิค้าทัง้ในด้านคณุภาพและปริมาณ เน่ืองจากการควบคมุรักษาหรือการขนสง่สนิค้า

ของ AMAL ทนัทีนบัตัง้แต่ รถบรรทกุนํา้มนัของ AMAL ออกจากสถานท่ีจ่ายสินค้าของผู้

วา่จ้างจนถึงผู้ รับสนิค้าได้ลงช่ือตรวจรับสนิค้าในใบสง่ของหรือใบแจ้งหนี ้

- AMAL ต้องรับผิดชอบต่อความเสียหายทัง้หมด หากพนกังานขบัรถของ AMAL กระทํา

การทจุริต ยกัยอก ขโมย หรือผสมปลอมปนสินค้าในระหว่างการขนสง่สินค้าให้ผู้ว่าจ้าง 

โดยมีหลกัฐานชดัเจน 

 

4.3 นโยบายการลงทุนในบริษัทย่อยและบริษัทร่วม 
 

บริษัท มีนโยบายลงทุนในบริษัทย่อยหรือบริษัทร่วมท่ีมีวัตถุประสงค์ในการประกอบกิจการท่ีเป็นส่วน

สนับสนุนกิจการของบริษัท อันจะทําให้บริษัทมีผลประกอบการหรือผลกําไรเพ่ิมมากขึน้ หรือธุรกิจท่ีเอือ้ประโยชน์ 

(Synergy) ให้กบับริษัท โดยสามารถสนบัสนนุการดําเนินธุรกิจหลกัของบริษัทให้มีความครบวงจรมากยิ่งขึน้ โดย ณ วนัท่ี 

10 กรกฎาคม 2557 บริษัท ได้เข้าไปลงทนุในหุ้นสามญัของบริษัท เอ เอ็ม เอ โลจิสติกส์ จํากดั (“AMAL”) ในสดัสว่นร้อย

ละ 99.99 ภายหลงัการเพ่ิมทนุเพ่ือใช้ในการดําเนินธุรกิจของ AMAL ในช่วงท่ีผ่านมา ณ สิน้เดือนกนัยายน 2559 บริษัท 

ถือหุ้น AMAL ในสดัสว่นร้อยละ 100.00 
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5. ข้อพพิาททางกฎหมาย 

 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2559 บริษัทไม่มีข้อพิพาททางกฎหมาย ซึ่งอาจก่อให้เกิดผลเสียหายต่อสินทรัพย์ของบริษัท

หรือบริษัทย่อยเกินกว่าร้อยละ 5 ของส่วนของผู้ ถือหุ้น และไม่มีข้อพิพาททางกฎหมายอ่ืนใดท่ีอาจก่อให้เกิดผลกระทบ 

ตอ่การดําเนินธุรกิจของบริษัทฯ อยา่งมีนยัสาํคญั 
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6.  ข้อมูลท่ัวไปและข้อมูลสาํคัญอ่ืน 

 

ข้อมูลบริษัท 

ชื่อบริษัท : บริษัท อาม่า มารีน จาํกัด (มหาชน)  

ช่ือยอ่หลกัทรัพย์ : AMA 

ประเภทธุรกิจ : ผู้ให้บริการขนสง่สนิค้าเหลว (Liquid Product) ทางเรือและทางรถ 

ท่ีตัง้สาํนกังานใหญ่ : เลขท่ี 33/4  อาคารเดอะไนน์ ทาวเวอร์  ชัน้ท่ี 33  ทาวเวอร์ เอ  ห้องเลขท่ี TNA02  

ถนนพระราม 9 แขวงห้วยขวาง เขตห้วยขวาง กรุงเทพมหานคร 10310 

เลขทะเบียนบริษัท : 0107559000231 

โฮมเพจ : 36www.amamarine.co.th 

โทรศพัท์ : 0-2001-2801 

โทรสาร : 0-2001-2800 

ทนุจดทะเบียน : 215,800,000 บาท 

ทนุจดทะเบียนชําระแล้ว : 215,800,000 บาท 

จํานวนหุ้นท่ีจําหนา่ยได้ทัง้หมด : 431,600,000 หุ้น 

มลูคา่ท่ีตราไว้ตอ่หุ้น : 0.50 บาท 
 

บุคคลอ้างอิง 

นายทะเบียนหลักทรัพย์ : บริษัท ศูนย์รับฝากหลกัททรัพย์ (ประเทศไทย) จาํกดั  

  เลขท่ี 93  อาคารตลาดหลกัทรัพย์แห่งประเทศไทย  ถนนรัชดาภิเษก  แขวงดินแดง  

เขตดินแดง  กรุงเทพฯ 10400 

โทรศพัท์ : 0-2009-9000 

โทรสาร : 0-2009-9991 
 

ผู้สอบบัญช ี : นาง สวุิมล  กฤตยาเกียรณ์ 

ผู้สอบบญัชีรับอนญุาตเลขทะเบียน 2982 

  บริษัท สอบบญัชี ดี ไอ เอ อินเตอร์เนชัน่แนล จํากดั 

316/32 ซอยสขุมุวิท 22 ถนนสขุมุวิท แขวงคลองเตย เขตคลองเตย กรุงเทพฯ 10110 

โทรศพัท์ : 0-2259-5300 

โทรสาร : 0-2260-1553 
 

ที่ปรึกษากฎหมาย : บริษัท แอลเอส ฮอไรซนั จํากดั 

  93/1 อาคาร จีพีเอฟ วิทย ุทาวเวอร์ เอ  ชัน้ 14 ถนนวิทย ุแขวงลมุพินี  เขตปทมุวนั 

กรุงเทพฯ 10330  

โทรศพัท์ : 0-2627-3443 

โทรสาร : 0-2627-3250 

 

http://www.amamarine.co.th/
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