
 

 
  

ส่วนที ่1 

การประกอบธุรกจิ 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 1 นโยบายและภาพรวมการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจาํปี 2562 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 1 

1.  นโยบายและภาพรวมการประกอบธุรกิจ 

ภาพรวมการประกอบธุรกิจ 

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการขนส่งและจดัเก็บนํา้มนัดิบ ผลิตภณัฑน์ํา้มนัสาํเร็จรูป และปิโตรเคมีเหลว ทางเรือ ใหก้ับลกูคา้

ตามความตอ้งการอย่างครบวงจร รวมถึงการให้บริการเรือขนส่งท่ีให้การสนับสนุนงานสาํรวจและผลิตปิโตรเลียม 

กลางทะเล และการบริหารจดัการเรือ ซึ่งเป็นหวัใจสาํคญัในห่วงโซ่อปุทานของอตุสาหกรรมนํา้มนัและปิโตรเคมี โดยธุรกิจ

หลกัของกลุ่มบรษิัทฯ แบ่งเป็น 4 ประเภทธุรกิจ ไดแ้ก ่

1) ธุรกิจเรือขนส่งนํ้ามันและปิโตรเคมีเหลว (“ธุรกิจเรือขนส่งฯ”)  

กลุ่มบริษัทฯ ให้บริการขนส่งนํา้มันดิบ ผลิตภัณฑ์นํา้มันสาํเร็จรูป และปิโตรเคมีเหลว (“ผลิตภัณฑ”์)  แก่ลูกคา้ท่ี 

ทาํธุรกิจโรงกลั่นนํา้มนั และผูค้า้นํา้มนัรายใหญ่เพ่ือขนส่งสินคา้ไปสู่จดุหมายปลายทางท่ีลกูคา้กาํหนด โดยใหค้วามสาํคญั

ดา้นความปลอดภยั อาชีวอนามยั และส่ิงแวดลอ้ม การควบคุมคุณภาพผลิตภณัฑฯ์ ตามท่ีลกูคา้กาํหนดโดยไม่ใหม้ีการ

ปนเป้ือน และไม่ให้คุณสมบัติทางเคมีของผลิตภัณฑ์ฯ ท่ีขนส่งเปล่ียนแปลงไป รวมถึงการขนส่งท่ีตรงต่อเวลา 

(Punctuality) อีกดว้ย โดยธรุกิจเรือขนส่งฯ แบ่งเป็นธุรกิจเรือขนส่งฯ ในประเทศ และธุรกิจเรือขนส่งฯ ระหว่างประเทศ 

2) ธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บนํ้ามัน (“ธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU”)  

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการขนส่งและจดัเก็บนํา้มนัดิบและนํา้มนัเตาแบบลอยนํา้ (Floating Storage Unit, FSU) โดยใช้

เรือท่ีมีถังจัดเก็บสินคา้ขนาดใหญ่เป็นสถานท่ีจัดเก็บ ซึ่งกลุ่มบริษัทฯ มีหนา้ท่ีในการเก็บรกัษาสินคา้ของลูกคา้ใหย้งัคง

คุณภาพ คุณสมบตัิ และปริมาณตามท่ีลกูคา้กาํหนดในระยะเวลาท่ีตกลงกันไว ้และยงัใหบ้ริการผสมนํา้มนั (Blending) 

บนเรือตามชนิดนํา้มนั (Specification) ท่ีลกูคา้ตอ้งการเพ่ือกระจายสินคา้ต่อใหแ้กล่กูคา้รายอ่ืนในภมูิภาค โดยเป็นไปตาม

กฎขอ้บงัคบัของกฎหมาย  

3) ธุรกิจเรือขนส่งทีใ่ห้การสนับสนุนงานสาํรวจและผลิตปิโตรเลียมกลางทะเล (“ธุรกิจเรือ Offshore”)  

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการเรือสนบัสนุนงานสาํรวจและผลิตปิโตรเลียมทางกลางทะเล แก่ลกูคา้ ซึ่งโดยส่วนใหญ่จะเป็น

บริษัทสาํรวจและผลิตนํา้มนักลางทะเล โดยกลุ่มธุรกิจท่ีใหบ้ริการ ไดแ้ก่ ธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บนํา้มนัดิบสาํหรบัแท่น

ขดุเจาะนํา้มนั (Floating Storage and Offloading Unit, FSO) ธุรกิจเรือขนส่งและท่ีพกัอาศยัสาํหรบัพนกังานประจาํแท่น

ขดุเจาะนํา้มนั (Accomodation Work Barge, AWB) เป็นตน้ 

4) ธุรกิจบริหารจัดการเรือ (“ธุรกิจบริหารเรือ”)  

การบริหารจดัการเรือ เป็นส่วนสาํคญัของการดาํเนินธุรกิจหลกัของกลุ่มบรษิัทฯ โดยมีขอบเขตงานหลกัประกอบดว้ย 

การบังคับและการควบคุมการเดินเรือ การจัดหาคนประจําเรือ การจัดการฝึกอบรมและดูแลด้านสุขภาพและ 

ความปลอดภยัของคนประจาํเรือ การบาํรุงรกัษาตวัเรือ เคร่ืองยนต ์เคร่ืองมือ และอปุกรณ ์การดาํเนินการดา้นใบอนุญาต

และเอกสารต่าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้งกบัหน่วยงานราชการ เป็นตน้ 
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1.1 วิสัยทัศน ์พันธกิจ วัตถุประสงคแ์ละเป้าหมาย และกลยุทธใ์นการดาํเนินงานของกลุ่มบริษัทฯ 

วิสัยทัศน ์ 

“กลุ่มบริษัทฯ จะเป็นองคก์รชั้นนาํดา้นธุรกิจการขนส่งทางทะเลและสนับสนุนกิจการสาํรวจและผลิตปิโตรเลียมใน

ทะเลอย่างครบวงจรในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิค มีความเป็นเลิศดา้นการปฏิบัติงานและใหบ้ริการขนส่งและจัดเก็บสินคา้

กลางทะเลอย่างเป็นท่ีไวว้างใจ เป็นธรรมต่อมีส่วนไดเ้สียทกุกลุ่ม และตอบสนองต่อความพึงพอใจของลกูคา้” 

พันธกิจ 

• กลุ่มบรษิัทฯ จะเป็นองคก์รชัน้นาํในตลาดหลกัทรพัยฯ์ ดา้นพาณิชยน์าวีและโลจิสติกส ์ตลอดจนสนบัสนนุงานกิจการ

สาํรวจและผลิตปิโตรเลียมในทะเล 

• กลุ่มบรษิัทฯ จะขยายตลาดใหค้รอบคลมุภมูิภาคเอเชียแปซิฟิคในการขนส่งผลิตภณัฑเ์คมี ปิโตรเลียม ก๊าซปิโตรเลียม

เหลว และโลจิสติกส ์ตลอดจนสนบัสนนุงานกิจการสาํรวจและผลิตปิโตรเลียมในทะเลใหค้รบวงจร 

• กลุ่มบริษัทฯ จะขยายการลงทุนในรูปแบบการร่วมทุนกับกลุ่มธุรกิจผูม้ีความชาํนาญในแต่ละสาขา เพ่ือการเติบโต 

แบบยั่งยืน 

• กลุ่มบรษิัทฯ จะมุ่งเนน้การพฒันาความสามารถของพนกังาน ส่งเสรมิการทาํงานเป็นทีม ดว้ยบรรยากาศการทาํงานท่ี    

เป็นสขุ บนพืน้ฐานแห่งความเชื่อมั่นระหว่างกนั 

• กลุ่มบริษัทฯ จะเป็นองคก์รท่ีสรา้งผลตอบแทนท่ีเป็นธรรม ตอบสนองกับแผนการลงทุนท่ีวางไวอ้ย่างมีประสิทธิภาพ 

โดยมีระบบบรหิารจดัการท่ีมีมาตรฐาน และดแูลผูม้ีส่วนไดเ้สียอยา่งเท่าเทียมกนั 

• กลุ่มบรษิัทฯ จะมุ่งเนน้หลกัการกาํกบัดแูลกิจการท่ีดี และยึดมั่นในความรบัผิดชอบต่อสงัคมและส่ิงแวดลอ้ม 

วัตถุประสงคแ์ละเป้าหมายการดาํเนินงานของกลุ่มบริษัทฯ 

ดว้ยความมุ่งมั่นในการประกอบธุรกิจใหบ้รกิารและขนส่งโดยเรืออย่างครบวงจรของกลุ่มบริษัทฯ เพ่ือสรา้งผลกาํไร

อย่างยั่งยืนทั้งท่ีเป็นรูปธรรมและนามธรรมให้เกิดแก่ผู้มีส่วนไดเ้สียทุกราย กลุ่มบริษัทฯ จึงตั้งมั่นและทุ่มเทใจดว้ยมี

วตัถปุระสงคแ์ละเป้าหมายการดาํเนินงานของกลุ่มเพียงหน่ึงเดียว นั่นคือ “การดูแลเอาใจใส่ผู้มีส่วนได้เสียทุกรายเพื่อ

สร้างความย่ังยืนอย่างแท้จริง” โดยถือหลักคติพจน ์“ดําเนินงานโดยเห็นแก่ส่วนรวมเป็นสําคัญ” ดว้ยเหตุนี ้เมื่อ

ส่วนรวม ชุมชน สงัคมเจริญกา้วไกล กลุ่มบริษัทฯ ซึ่งเป็นชิน้ส่วนหน่ึงของสงัคมย่อมเติบโตอย่างมีคณุค่าและดาํเนินธุรกิจ

มั่นคงเช่นกนั 

กลยุทธใ์นการดาํเนินงานของกลุ่มบริษัทฯ 

เพ่ือการดาํเนินงานใหไ้ดป้ระสิทธิภาพสงูสดุอนัจะสรา้งผลสมัฤทธ์ิท่ีคุม้ค่าและก่อใหเ้กิดประโยชนแ์ก่ผูม้ีส่วนไดเ้สีย 

ทุกราย กลุ่มบริษัทฯ ไดก้าํหนดทิศทางและนโยบายการดาํเนินงานเชิงกลยุทธ ์โดยแบ่งเป็น 2 ประเด็นสาํคัญ อันไดแ้ก่  

กลยทุธด์า้นการใหบ้รกิาร และกลยทุธท์างการตลาด โดยมีรายละเอียด ดงันี ้

1. กลยุทธด์้านการใหบ้ริการ 

กลุ่มบริษัทฯ มีการวางแผนการใหบ้ริการแก่ลูกคา้ในแต่ละประเภทธุรกิจ เพ่ือครอบคลุมความตอ้งการและความ 

พึงพอใจของลกูคา้ ทัง้ทางดา้นคณุภาพดา้นการปฏิบตัิงานและดา้นการใหบ้รกิาร โดยมีองคป์ระกอบของกลยทุธด์งันี ้
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(1) กลุ่มบรษิัทฯ มุง่เนน้การใหบ้รกิารแบบครบวงจร (One-stop Service) 

เน่ืองจากธุรกิจเรือขนส่งฯ ธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บ FSU ธุรกิจเรือ Offshore และธุรกิจบริหารเรือ เป็นธุรกิจท่ี

ตอ้งอาศัยความเชี่ยวชาญเฉพาะทาง เพราะมีความซับซอ้นในการดาํเนินงานและมีกฎระเบียบท่ีตอ้งปฏิบัติตามอย่าง

เคร่งครัด กลุ่มบริษัทฯ จึงมุ่งเน้นเป็นศูนยก์ลางการให้บริการแบบครบวงจร โดยมีองค์ประกอบการให้บริการ คือ  

ใหค้าํแนะนาํในการจดัหาเรือท่ีเหมาะสมกับประเภทสินคา้ท่ีลูกคา้มีความตอ้งการจะทาํการขนส่ง ตลอดจนเอือ้อาํนวย

ความสะดวกในดา้นขอ้มลูของเมืองท่าต่าง ๆ พรอ้มทัง้คดัสรรคนประจาํเรือใหต้รงกับความตอ้งการของผูเ้ช่าและลูกคา้  

ให้เป็นไปตามมาตรฐานและมีประสิทธิภาพตามข้อกาํหนดสากล รวมถึงการให้คาํแนะนาํในเร่ืองกลยุทธ์การบริหาร

ค่าใชจ้่ายต่าง ๆ   ของลกูคา้ในการขนส่งท่ีทาํใหล้กูคา้เกิดประสิทธิภาพทางดา้นตน้ทนุการขนส่งสินคา้และควบคมุคณุภาพ 

การบรกิารเพ่ือใหเ้กิดความปลอดภยัทัง้แก่ชีวิต ทรพัยสิ์น และส่ิงแวดลอ้ม 

 มุ่งเนน้การใหบ้รกิารดว้ยกองเรือซึ่งมคีณุภาพ 

กลุ่มบริษัทฯ มีกองเรือซึ่งประกอบดว้ยเรือขนส่ง เรือ FSU และเรือ Offshore โดยมีเรือตั้งแต่ขนาดประมาณ 

1,000  ถึง 300,000 DWT ซึ่งแสดงถึงความสามารถในการจดัหาประเภทและขนาดของเรือเพ่ือตอบสนองความตอ้งการ

ของลกูคา้ท่ีแตกต่างกนัไปใหเ้หมาะสมตามประเภทของสินคา้ท่ีจะขนส่ง ตลอดจนเสน้ทางการขนส่งและรอ่งนํา้ นอกจากนี ้        

กลุ่มบรษิัทฯ มีความพรอ้มและความเชี่ยวชาญในการปรบัเปล่ียนระบบและอปุกรณบ์นเรือใหเ้หมาะสมต่อการใชง้านตาม

ความตอ้งการของลกูคา้อีกดว้ย 

 มุ่งเนน้การบรหิารเรือดว้ยความเชี่ยวชาญ 

จากประสบการณก์ว่า 30 ปี ในการใหบ้รกิารขนส่งนํา้มนัหลากหลายประเภท ตลอดจนสินคา้ปิโตรเคมีเหลวและ

ก๊าซปิโตรเลียม ส่ิงเหล่านีไ้ดส้รา้งประสบการณต์่าง ๆ มากมาย จนกลุ่มบริษัทฯ เชื่อมั่นว่า กลุ่มบริษัทฯ มีบุคลากรท่ีมี

ประสบการณแ์ละความสามารถเพียงพอท่ีจะใหบ้ริการขนส่งและจดัเก็บสินคา้กลางทะเลแก่ลูกคา้อย่างมีประสิทธิภาพ

และปลอดภยั บนพืน้ฐานของกฎหมาย ขอ้กาํหนด และกฎขอ้บงัคบัต่าง ๆ เช่น (1) กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวข้อง

ขององค์กรในประเทศ (2) กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวข้องของประเทศท่ีเรือของกลุ่มบริษัทฯ ดําเนินธุรกิจ  

(3) อนุสญัญาหลกัต่าง ๆ ซึ่งกาํหนดโดยองคก์รทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime Organization (IMO): 

“IMO”) และ (4) แนวทางและขอ้กาํหนดใน Ship Inspection Report Program (SIRE) ของ Oil Companies International 

Marine Forum (“OCIMF”) เป็นตน้ 

จากท่ีกล่าวมาขา้งตน้ กองเรือของกลุ่มบริษัทฯ ไดร้บัการรบัรองจากกรมเจา้ท่าในเร่ืองการไดม้าตรฐานตาม

อนสุญัญาระหว่างประเทศในดา้นความปลอดภยั ดา้นการป้องกนัมลภาวะจากเรือ และดา้นคนประจาํเรือ ส่วนในดา้นการ

ควบคุมคุณภาพและความพรอ้มในการปฏิบตัิการเดินเรืออย่างมีประสิทธิภาพ และกองเรือของกลุ่มบริษัทฯ ยงัไดร้บัการ

รับรองจากสมาคมจัดชั้นเรือ (Classification Societies) เช่น หนังสือรับรองจาก Lloyd’s Register (“LR”) American 

Bureau of Shipping (“ABS”) Nippon Kaiji Kyokai (“NK”) Bureau Veritas (“BV”) แ ละ  Det Norske Veritas and 

Germanischer Lloyd (“DNV GL”) เป็นตน้ 

นอกจากนี ้กลุ่มบริษัทฯ ไดต้ระหนกัถึงความสาํคญัของบุคลากรเพ่ือนาํไปสู่การบริหารเรือดว้ยความเชี่ยวชาญ

โดยกลุ่มบริษัทฯ ไดก้าํหนดใหค้นประจาํเรือไดร้บัการฝึกอบรมเพ่ือพฒันาความรูค้วามสามารถ และเพ่ิมคุณสมบตัิของ 
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คนประจาํเรือของกลุ่มบริษัทฯ อย่างสมํ่าเสมอ อาทิ การฝึกอบรมและเปล่ียนประกาศนียบัตรของคนประจาํเรือของ 

กลุ่มบรษิัทฯ จาก SCTW 1995 เป็น SCTW 2010 ใหเ้ป็นไปตามกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้ง 

 มุ่งเนน้การควบคมุคณุภาพของการใหบ้รกิารอย่างเครง่ครดั 

กลุ่มบริษัทฯ ใหค้วามสาํคญักับการควบคุมคณุภาพของบริการอย่างสูงสุด ซึ่งจะส่งผลต่อความปลอดภยัของ

การปฏิบตัิงานเรือและสินคา้ รวมทัง้ใหเ้ป็นไปตามกาํหนดเวลาท่ีลกูคา้ตอ้งการ โดยบริษัทฯ มีความเขม้งวดต่อพนกังาน

ประจาํเรือใหป้ฏิบัติตามขั้นตอนและกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งอย่างเคร่งครดั และดาํเนินการตรวจสอบประสิทธิภาพและ

สภาพเรือใหอ้ยู่ในสภาพท่ีดีอย่างสมํ่าเสมอ เพ่ือใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานสากล ตลอดจนการใหค้าํปรกึษาท่ีเก่ียวขอ้งกับ

การขนส่งทางเรือ ไดแ้ก่ การใหค้าํปรกึษาดา้นการปฏิบตัิงานสินคา้และงานเทคนิคของเรือ และการดาํเนินการดา้นเอกสาร

กับองค์กรควบคุมของรัฐและเอกชน เพ่ือสามารถให้บริการขนส่งสินค้าได้อย่างปลอดภัยตรงต่อเวลา และไม่มี 

ความผิดพลาดในการขนส่ง 

(2) กลุ่มบรษิัทฯ มุง่เนน้สรา้งบคุลากรท่ีมากดว้ยประสบการณ ์

 คณะผูบ้รหิาร 

คณะผูบ้ริหารของกลุ่มบริษัทฯ มีประสบการณใ์นอุตสาหกรรมเป็นระยะเวลายาวนาน ซึ่งเป็นผูม้ีความรูแ้ละ

ความเขา้ใจในธุรกิจเป็นอย่างดี ประกอบกบัการติดตามพฒันาการและการเปล่ียนแปลงท่ีสาํคญัของอตุสาหกรรม รวมถึง

การสาํรวจความพึงพอใจของลกูคา้ (Customer’s feedback) ในการใหบ้รกิาร ทาํใหค้ณะผูบ้รหิารสามารถนาํความรูด้า้น

อุตสาหกรรมและความคิดเห็นจากลูกค้ามาใช้ในการปรับปรุงและพัฒนาการให้บริการของกลุ่มบริษัทฯ เพ่ือเพ่ิม 

ขีดความสามารถในการแข่งขนัในอตุสาหกรรม 

 คณะบคุลากรสนบัสนนุการดาํเนินงาน 

กลุ่มบริษัทฯ มีคณะบุคลากรสนบัสนุนการดาํเนินงานท่ีมีประสบการณใ์นอุตสาหกรรมเป็นระยะเวลายาวนาน  

ทาํใหม้ีความเขา้ใจในธุรกิจเรือขนส่งฯ ธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บ FSU ธุรกิจเรือ Offshore และ ธุรกิจบริหารเรือ ในดา้น

การปฏิบตัิงาน และการดาํเนินงานใหถู้กตอ้งตามกฎหมาย กฎระเบียบ และมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้ง เพ่ือเป็นท่ียอมรบัและ

ไว้วางใจของลูกคา้ ทาํให้สามารถใหค้าํแนะนาํทางดา้นการปฏิบัติงานและการปฏิบัติตามกฎหมาย กฎระเบียบ และ

มาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้งใหแ้ก่ลกูคา้ซึ่งมีสินคา้และเสน้ทางการขนส่งท่ีแตกต่างกนัไป 

 คนประจาํเรือ 

กลุ่มบริษัทฯ มีความสามารถในการสรรหาคนประจาํเรือ อาทิ กัปตนั ตน้เรือ ตน้กล เป็นตน้ ท่ีมีคุณสมบตัิตาม

กฎหมาย กฎระเบียบ และมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้งท่ีกาํหนด และเหมาะสมต่อประเภทและขนาดของเรือ รวมถึงเสน้ทางขนส่ง 

เช่น คุณสมบัติดา้นวุฒิการศึกษา ดา้นประสบการณท์าํงาน ดา้นใบประกอบวิชาชีพเฉพาะในสาขาท่ีเก่ียวขอ้ง เป็นตน้ 

ความสามารถในการสรรหาคนประจาํเรือ ทาํใหก้ลุ่มบรษิัทฯ สามารถใหบ้รกิารลกูคา้ในการขนส่งและจดัเก็บสินคา้อย่างมี

ประสิทธิภาพ ตรงต่อเวลาในการขนส่ง รวมถึงความปลอดภยัในสินคา้และตวัเรือ ซึ่งจะทาํใหล้กูคา้มีความมั่นใจในการ 

ใชบ้รกิารของกลุ่มบรษิัทฯ มากขึน้ 
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(3) กลุ่มบรษิัทฯ มุง่เนน้การรกัษาความเป็นผูน้าํทางดา้นการขนส่งในประเทศ 

ปัจจบุนักลุ่มบรษิัทฯ เป็นผูน้าํในการขนส่งนํา้มนัและปิโตรเคมีเหลว โดยกลุ่มบรษิัทฯ มีการเติบโตของรายไดแ้ละ

ปริมาณการขนส่งอย่างต่อเน่ือง เน่ืองจากลูกคา้ให้ความเชื่อมั่นในคุณภาพและบริการของกลุ่มบริษัทฯ อย่างไรก็ดี  

กลุ่มบริษัทฯ ยังคงมุ่งพัฒนาการใหบ้ริการและธุรกิจต่อไปเพ่ือรกัษาความเป็นผูน้าํในระยะยาว ซึ่งกลุ่มบริษัทฯ มีแผน 

การพฒันาคุณภาพการใหบ้รกิาร โดยการสั่งซือ้เรือใหม่ซึ่งรวมถึงการปรบัปรุงเรือใหส้ามารถขนส่งในปริมาณมากขึน้ หรือ

สั่งซือ้เรือท่ีมีอายนุอ้ยเพ่ือทดแทนเรือลาํเก่าท่ีจะปลดระวาง ทาํใหส้ามารถลดอายเุฉล่ียของกองเรือซึ่งจะเพ่ิมความสามารถ

ในการใหบ้รกิารแก่ลกูคา้ในการขนส่งและจดัเก็บสินคา้ทางเรือในเชิงปรมิาณและคุณภาพท่ีมากขึน้ ส่งผลใหส้ามารถเพ่ิม

รายไดจ้ากการใหบ้ริการแก่ลกูคา้ได ้รวมถึงลดค่าใชจ้่ายการดูแลรกัษาเรือ ตลอดจนการคดัสรรพนกังานท่ีมีศกัยภาพและ

ประสบการณเ์พ่ือรองรบัการเติบโต รวมถึงรกัษาพนกังานท่ีมีผลงานการทาํงานท่ีดี และการหาโอกาสในการเพ่ิมสดัส่วน

การขนส่งในบรษิทัผูค้า้นํา้มนัในประเทศ เป็นตน้ 

(4) กลุ่มบรษิัทฯ มุง่เนน้การเพ่ิมศกัยภาพในธุรกิจตลาดต่างประเทศ 

กลุ่มบริษัทฯ มีการเติบโตอย่างต่อเน่ืองในธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU จึงไดจ้ัดตัง้บริษัทย่อยในประเทศ

สิงคโปรซ์ึ่งเป็นศูนย์กลางการค้านํ้ามันของภูมิภาคเอเชียท่ีผ่านมา กลุ่มบริษัทฯ มีมาตรฐานการปฏิบัติงานท่ีเป็น

มาตรฐานสากลและเป็นท่ียอมรบัจากลกูคา้ต่างประเทศ ดังนั้น บริษัทฯ จึงมีแผนการขยายธุรกิจและเพ่ิมศกัยภาพของ 

กองเรือขนส่งและจดัเก็บ FSU ในประเทศสิงคโปรแ์ละประเทศมาเลเซีย เพ่ือรองรบัความตอ้งการของลกูคา้ท่ีมีต่อบรกิาร

ของกลุ่มบรษิัทฯ ท่ีเพ่ิมขึน้ 

(5) กลุ่มบรษิัทฯ มุง่เนน้การดแูลลกูคา้ในแบบคูค่า้ธุรกิจระยะยาว (Long-Term Partnership) 

กลุ่มบริษัทฯ มุ่งเนน้การสรา้งความสัมพันธ์กับลูกคา้แบบระยะยาว (Long-Term Partnership) โดยไดเ้ตรียม

ความพรอ้มทางดา้นทรัพยากรบุคคลและเงินทุนท่ีจะสามารถเพ่ิมความสามารถในการให้บริการและเพ่ิมเสน้ทาง 

การเดินเรือในภมูิภาคต่าง ๆ  ทัง้ในประเทศและระหว่างประเทศ ทัง้นี ้กลุ่มบรษิัทฯ มีบคุลากรท่ีมีความรูแ้ละมีประสบการณ์

ทั้งในดา้นการเดินเรือ ภูมิศาสตร ์และกฎระเบียบและมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้ง รวมถึงมีฐานะทางการเงินท่ีแข็งแกร่งท่ีจะ

สามารถเพ่ิมศกัยภาพกองเรือเพ่ือรองรบัการเติบโตทางธุรกิจของลกูคา้ไดอ้ย่างต่อเน่ือง 

นอกจากนี้ กลุ่มบริษัทฯ ยังดูแลและใส่ใจลูกค้าตลอดระยะเวลาการให้บริการ โดยกลุ่มบริษัทฯ มีการ

ประสานงานและทาํงานร่วมกับลูกคา้อย่างใกลช้ิด ทาํใหก้ลุ่มบริษัทฯ สามารถรบัรูปั้ญหาของลูกคา้ไดอ้ย่างทันท่วงที 

ส่งผลใหก้ลุ่มบรษิัทฯ สามารถตอบสนองต่อความตอ้งการของลกูคา้ไดอ้ย่างรวดเร็ว โดยลกูคา้สามารถติดต่อกลุ่มบรษิัทฯ 

ไดต้ลอด 24 ชั่วโมง เพ่ือพรอ้มรับมือกับปัญหาท่ีอาจเกิดขึน้ รวมทั้งพรอ้มให้คาํปรึกษาและแก้ไขปัญหาตามท่ีลูกคา้

ตอ้งการ 

(6) กลุ่มบรษิัทฯ มีกลยทุธใ์นการบรหิารตน้ทนุในการดาํเนินงาน 

กลุ่มบริษัทฯ มุ่งเนน้การบริหารตน้ทุนในการดาํเนินงานอย่างมีประสิทธิภาพ โดยกลุ่มบริษัทฯ มีการวางแผน 

การจดัซือ้วสัดุและอุปกรณ ์และการซ่อมบาํรุง โดย (1) จดัซือ้วสัดุ อะไหล่ และอุปกรณบ์นเรือในครัง้ละปริมาณมาก และ  

(2) วางแผนการซ่อมบาํรุง (Planned maintenance service) และการปฏิบตัิตามแผนการซ่อมบาํรุงของเรือขนส่งแต่ละลาํ

อย่างเครง่ครดั ซึ่งช่วยลดค่าใชจ้่ายเก่ียวกบัวสัด ุและอะไหล่ของเรือ รวมทัง้ช่วยยืดอายกุารใชง้านของเรือขนส่ง 
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นอกจากนี ้ในการจดัซือ้วสัดุ อะไหล่ และอุปกรณ ์กลุ่มบริษัทฯ จะจดัใหคู้่คา้นาํเสนอวสัดุ อะไหล่ และอุปกรณ ์

โดยทางกลุ่มบรษิัทฯ จะประเมินราคาและคณุภาพในการตดัสินใจเลือกคู่คา้โดยพิจารณาเปรียบเทียบคู่คา้มากกว่า 2 ราย   

ขึน้ไป เพ่ือเพ่ิมความสามารถในการต่อรองราคาอีกทางหน่ึง 

2. กลยุทธด์้านการตลาด 

กลุ่มบริษัทฯ มีกลยุทธ์ทางการตลาดในการรกัษาและขยายฐานลูกคา้ เพ่ือสรา้งคู่คา้ท่ีเป็นพันธมิตรทางธุรกิจใน 

ระยะยาว และลดความเส่ียงจากการแข่งขนัตดัราคา ดงันี ้

(1) กลุ่มบรษิัทฯ มุง่เนน้รกัษาเครือขา่ยนายหนา้ (Broker) ท่ีมีศกัยภาพ 

กลุ่มบริษัทฯ มีเครือข่ายนายหนา้ (Broker) ผูท้าํหนา้ท่ีจดัหาเรือหรือสินคา้ ท่ีมีศักยภาพทั้งในและต่างประเทศ 

โดยเฉพาะประเทศสิงคโปร ์ซึ่งเป็นศูนยก์ลางการเดินเรือและมีท่าเรือขนาดใหญ่ (Major Maritime Hub) โดยนายหนา้ 

(Broker) และกลุ่มบริษัทฯ จะมีการติดต่อประสานงานกันอย่างสมํ่าเสมอ เพ่ือแลกเปล่ียนขอ้มลูสถานการณต์ลาดทัง้ใน

และต่างประเทศ เพ่ือจัดหาเรือและจดัหางานสาํหรบัใหบ้ริการในกลุ่มลูกคา้เดิมและลกูคา้ใหม่ ทั้งนี ้เครือข่ายนายหนา้ 

(Broker) ท่ีมีศักยภาพของกลุ่มบริษัทฯ สามารถเพ่ิมขีดความสามารถด้านการแข่งขันให้แก่กลุ่มบริษัทฯ และเพ่ิม

ประสิทธิภาพในการหาเรือ และหางานใหม่ในตลาดจดัหาเรือขนส่ง เรือ FSU และเรือ Offshore 

(2) กลุ่มบริษัทฯ มุ่งเนน้การบริหารจัดการในดา้นการตลาดเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการใชเ้รือและศักยภาพในการ

แข่งขนั 

ทางกลุ่มบรษิัทฯ มุ่งเนน้การบรหิารจดัการเรือขนส่งสินคา้ในกลุ่มบรษิัทฯ ดว้ยการเพ่ิมประสิทธิภาพการใชเ้รือให้

สูงท่ีสุด (Ship Utilization) โดยเมื่อฝ่ายการตลาด (Commercial) ของกลุ่มบริษัทฯ ไดร้บัทราบถึงตารางการขนส่งขาไป

ของลูกคา้ ทางกลุ่มบริษัทฯ จะดาํเนินการหาลูกคา้ท่ีตอ้งการขนส่งสินคา้ในเท่ียวขากลับ (Backhaul) เพ่ือเป็นการเพ่ิม

มลูค่ารายไดแ้ละประสิทธิภาพการใชเ้รือขนส่งใหส้งูมากท่ีสดุ ซึ่งจะทาํใหก้ลุ่มบรษิัทฯ สามารถเสนอราคาค่าขนส่งทัง้ขาไป

และขากลับ ท่ีสามารถแข่งขนัไดก้ับบริษัทขนส่งสินคา้ทางเรืออ่ืนและเป็นประโยชนต์่อทั้งลูกคา้และการดาํเนินงานของ

กลุ่มบรษิัทฯ 

(3) กลุ่มบริษัทฯ มุ่งเนน้การสาํรวจความพึงพอใจในการใหบ้ริการแก่ลกูคา้เพ่ือปรบัปรุงการบริการทัง้ก่อน ระหว่าง

และหลงัการขนส่งสินคา้ 

คณะผูบ้ริหารของกลุ่มบริษัทฯ ใหค้วามสาํคญัต่อการปรบัปรุงและพฒันาการใหบ้ริการแก่ลกูคา้เป็นอย่างมาก     

กลุ่มบริษัทฯ จึงจดัทาํการสาํรวจความพึงพอใจของลกูคา้ในการใหบ้รกิาร การขนส่งสินคา้ การวางแผนการขนส่งสินคา้ 

การปฏิบตัิตามกฎหมาย กฎระเบียบ และมาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้ง ทัง้ดา้นการดาํเนินงานบนเรือและการอาํนวยความสะดวก

ในการใหค้าํปรกึษาตลอดการขนส่งทางเรือ 

1.2 การเปลี่ยนแปลงและพัฒนาการทีส่าํคัญในช่วง 3  ปีทีผ่่านมา 

ปี เหตกุารณ ์

2560 • บริษัทฯ แปรสภาพเป็นบริษัทมหาชนจาํกัด โดยเปล่ียนชื่อบริษัทฯ เป็น “บริษัท พริมา มารีน จาํกัด 

(มหาชน)” และดาํเนินการเปล่ียนมลูค่าท่ีตราไวจ้ากเดิมหุน้ละ 100 บาท เป็นหุน้ละ 1 บาท และออก



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 1 นโยบายและภาพรวมการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจาํปี 2562 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 7 

ปี เหตกุารณ ์

หุน้สามัญเพ่ิมทุนจาํนวน 500,000,000 หุน้ เพ่ือเสนอขายใหแ้ก่ประชาชน เป็นผลใหบ้ริษัทฯ มีทุน 

จดทะเบียน 2,500,000,000 บาท แบ่งออกเป็นหุน้สามญั 2,500,000,000 หุน้ มลูค่าท่ีตราไวหุ้น้ละ 1 

บาท 

• กลุ่มบริษัทฯ ไดร้บัมอบเรือ “ศรีดอนสกั” และ “ศรีคีรีชาด” ซึ่งเป็นเรือเล็กขนาด 3,000 DWT สาํหรบั

ธุรกิจเรือขนส่งนํา้มนัดิบและปิโตรเคมีเหลว (“ธุรกิจเรือขนส่งฯ”)  

• บริษัทฯ ร่วมทุนกับบริษัท บางจาก ปิโตรเลียม จาํกัด (มหาชน) เพ่ือจดัตัง้บริษัทกิจการรว่มคา้ ชื่อว่า 

บริษัท บงกช มารีน เซอรว์ิส จาํกัด และจดัหาเรือ “บงกชสตาร”์ เขา้มาประกอบธุรกิจเรือขนส่งและ

จดัเก็บนํา้มนั (“ธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บ FSU”) ซึ่งเป็นเรือลาํแรกท่ีเขา้มาดาํเนินธุรกิจในประเทศ

ไทย 

• บริษัทฯ เปิดทาํการซือ้ขายหลกัทรพัยเ์ป็นวนัแรก (ชื่อย่อหลกัทรพัย ์คือ PRM) ในวนัท่ี 14 กันยายน 

2560  

• บรษิัท เอ็น.ที.แอล. มารีน จาํกดั เพ่ิมทนุจดทะเบียน 200,000,000 บาท (จากเดิม 503,000,000 บาท 

เป็น 703,000,000 บาท) เพ่ือรองรบัการขยายกองเรือของบรษิัทฯ 

• เมื่อวันท่ี 23 ธันวาคม 2560 บริษัท เอ็น.ที.แอล. มารีน จาํกัด ไดล้งนามในสัญญาจา้งต่อเรือใหม่

จาํนวน 4 ลาํ กับบริษัทซึ่งไม่ไดเ้ป็นบุคคลเก่ียวโยงกับบริษัทฯ ณ ประเทศจีน ซึ่งเป็นเรือเล็กขนาด 

3,000 DWT เพ่ือขยายกองเรือและเพ่ิมศกัยภาพการแข่งขนัทางธุรกิจในธุรกิจเรือขนส่งฯ 

2561 • กลุ่มบริษัทฯ ไดร้บัมอบเรือต่อใหม่ “ศรีกาญจนดิษฐ์” ซึ่งเป็นเรือเล็กขนาด 3,000 DWT สาํหรบัธุรกิจ

เรือขนส่งฯ เพ่ือรองรบัการขนส่งสินคา้ท่ีเพ่ิมขึน้ตามความตอ้งการของบริษัทคา้นํา้มันรายใหญ่ใน

ประเทศในเดือนมกราคม  

• กลุ่มบริษัทฯ ขายเรือ “Northern Star” ซึ่งเป็นเรือขนาด VLCC ในธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU  

เพ่ือปรับแผนธุรกิจให้สอดคล้องกับสภาวะตลาดท่ีมีความผันผวน โดยมีการจําหน่ายในเดือน

กมุภาพนัธ ์2561 

• กลุ่มบริษัทฯ ลงนามเขา้ทาํรายการไดม้าซึ่งทรพัยสิ์น โดยการเขา้ซือ้หุน้สามญัทัง้หมดจาํนวนทัง้สิน้ 

360,000 หุ้นในบริษัท บิ๊กซี จาํกัด ซึ่งเป็นบริษัทจาํกัดประกอบธุรกิจบริการขนส่งนํา้มันทางทะเล

ใหก้บับรษิัทนํา้มนัในประเทศไทย ทัง้นี ้ไดแ้บ่งการเขา้ซือ้หุน้สามญัในช่วงท่ี 1 กลุ่มบรษิัทฯ ไดท้าํการ

เข้าซือ้หุ้นสามัญคิดเป็นสัดส่วนรอ้ยละ 70 ของหุ้นสามัญทั้งหมด หรือคิดเป็นหุ้นสามัญจาํนวน 

252,000 หุ้น รวมมูลค่า 1,540,000,000 บาท (โดยแบ่งออกเป็นชําระด้วยเงินสดจาํนวน 1,400  

ลา้นบาท และภาระผกูพนัท่ีตอ้งชาํระอีกจาํนวน 140 ลา้นบาท) เมื่อวนัท่ี 2 กรกฎาคม 2561  

• กลุ่มบริษัทฯ ขายเรือ “Amity Star” ซึ่งเป็นเรือขนาด VLCC ในธุรกิจขนส่งและจดัเก็บ FSU เพ่ือปรบั

แผนธุรกิจใหส้อดคลอ้งกบัสภาวะตลาดท่ีมีความผนัผวน โดยมีการจาํหน่ายในเดือนกรกฎาคม 2561  

• กลุ่มบรษิัทฯ ไดซ้ือ้และรบัมอบเรือมือสอง “สิรพิิพฒัน”์ ซึ่งเป็นเรือขนาดเล็กในธุรกิจเรือขนส่งฯ ขนาด 

3,500 DWT เพ่ือรองรบัการขนส่งผลิตภณัฑปิ์โตรเคมีเหลวตามความตอ้งการของบรษิัทคา้นํา้มนัราย

ใหญ่ในประเทศในเดือนกรกฎาคม 2561 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 1 นโยบายและภาพรวมการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจาํปี 2562 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 8 

ปี เหตกุารณ ์

• บรษิัท เอ็น.ที.แอล. มารีน จาํกดั เพ่ิมทนุจดทะเบียน 250,000,000 บาท (จากเดิม 703,000,000 บาท 

เป็น 953,000,000 บาท) เพ่ือเตรียมพรอ้มการลงทนุในเรือต่อใหม่จาํนวน 4 ลาํ 

• กลุ่มบริษัทฯ ไดร้บัการจัดอันดบัใหเ้ป็นบริษัทท่ีมีการกาํกับดแูลกิจการท่ีดีในระดบั “ดีมาก” หรือ 4 

ดาว จากโครงการสาํรวจการกาํกับดูแลกิจการบริษัทจดทะเบียน ประจาํปี 2561 (หรือ CGR 2018) 

ของสมาคมส่งเสรมิสถาบนักรรมการบรษิัทไทย 

2562 • กลุ่มบรษิัทฯ ไดร้บัมอบเรือต่อใหม่ ขนาด 3,000 DWT จาํนวน 5 ลาํ (ศรีสรุาษฎร ์ศรีไชยา ศรีท่าเพชร  

ศรีพุนพิน และศรีพุมเรียง ตามลาํดับ) และขนาด 5,300 DWT จาํนวน 1 ลาํ (BS106) ซึ่งเป็นเรือใน

ธุรกิจเรือขนส่งฯ เพ่ือรองรบัการขนส่งสินคา้ท่ีเพ่ิมขึน้ตามความตอ้งการของบริษัทคา้นํา้มนัรายใหญ่

ในประเทศ ระหว่างเดือนมกราคม – กนัยายน 2562 

• กลุ่มบริษัทฯ ซือ้เรือขนาด VLCC ในธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU จาํนวน 3 ลาํ (Aquarius Star, 

Crystal Star และ Darin Star ตามลาํดบั) เพ่ือรองรบัความตอ้งการของลกูคา้ในการกกัเก็บนํา้มนัดิบ

กาํมะถนัตํ่าท่ีเพ่ิมขึน้ ระหว่างเดือนมกราคม – สิงหาคม 2562 

• บรษิัท เอ็น.ที.แอล. มารีน จาํกดั เพ่ิมทนุจดทะเบียน 100,000,000 บาท (จากเดิม 953,000,000 บาท 

เป็น 1,053,000,000 บาท) เพ่ือลงทนุในเรือต่อใหม่ ตามแผนการลงทนุประจาํปี 2562 

• บริษัท สิงหา แท็งเกอร ์จาํกัด เพ่ิมทุนจดทะเบียน 340,000,000 บาท (จากเดิม 622,000,000 บาท 

เป็น 962,000,000 บาท) เพ่ือรองรบัการดาํเนินธุรกิจของบรษิัทฯ 

• บริษัทฯ เขา้ซือ้หุน้สามญัในบริษัท บทด จาํกัด จากผูถื้อหุน้เดิม เพ่ิมเติมอีกจาํนวน 4,406,738 หุน้ 

หรือรอ้ยละ 6.62 ของจาํนวนหุน้ท่ีออกจาํหน่ายไดท้ัง้หมด คิดเป็นมลูค่าทัง้สิน้ 43,359,552 บาท  

• กลุ่มบริษัทฯ ลงนามเขา้ทาํรายการไดม้าซึ่งทรพัยสิ์น โดยการเขา้ซือ้หุน้สามญัในบริษัท บิ๊กซี จาํกดั  

ในช่วงท่ี 2 เพ่ิมเติมจาํนวนทัง้สิน้ 36,000 หุน้ คิดเป็นรอ้ยละ 10 ของหุน้ท่ีออกจาํหน่ายแลว้ทัง้หมด

ของบริษัท บิ๊กซี จาํกัด ทาํใหก้ลุ่มบริษัทฯ เขา้ถือหุน้สามญัในบริษัท บิ๊กซี จาํกัด รวม 288,000 หุน้ 

คิดเป็นร้อยละ 80 ของหุ้น ท่ีออกจําหน่ายแล้วทั้งหมดของบริษัท บิ๊กซี  จํากัด รวมมูลค่า 

1,687,953,608 บาท เมื่อวนัท่ี 13 สิงหาคม 2562 

• กลุ่มบริษัทฯ ไดร้บัการจัดอันดับใหเ้ป็นบริษัทท่ีมีการกาํกับดูแลกิจการท่ีดีในระดับ “ดีเลิศ” หรือ 5 

ดาว จากโครงการสาํรวจการกาํกับดูแลกิจการบริษัทจดทะเบียน ประจาํปี 2562 (หรือ CGR 2019) 

ของสมาคมส่งเสรมิสถาบนักรรมการบรษิัทไทย 

• เมื่อวนัท่ี 4 พฤศจิกายน 2562 บรษิัทฯ ไดร้บัการรบัรองเป็นสมาชิกแนวรว่มปฏิบตัิของภาคเอกชนไทย

ในการต่อตา้นทจุรติ (“โครงการ CAC”) จากคณะกรรมการแนวรว่มปฏิบตัิของภาคเอกชนไทยในการ

ต่อตา้นการทจุรติ โดยการรบัรองดงักล่าวมีอาย ุ3 ปี  

• บริษัท ออรช์ารด์ นาวี จํากัด ซึ่งเป็นบริษัทย่อย ดาํเนินการชําระบัญชีเพ่ือปิดกิจการแล้วเสร็จ 

เน่ืองจากไม่มีการประกอบธุรกิจภายใน 

• บริษัท ศรีไทย แคปปิตอล จาํกัด ซึ่งเป็นกิจการรว่มคา้ ดาํเนินการชาํระบญัชีเพ่ือปิดกิจการแลว้เสรจ็ 

เน่ืองจากหมดระยะสญัญาโครงการ 
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1.3 โครงสร้างการถือหุ้นของกลุ่มบริษัท 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ธุรกิจเรือขนส่งฯ  ธุรกิจขนส่งและจดัเก็บ FSU 
    

 ธุรกิจเรือ Offshore  ธุรกิจบริหารจดัการเรือ 

หมายเหต ุ
(1) ขอ้มลู ณ วนัปิดสมดุทะเบียนผูถ้ือหุน้ วนัที่ 28 พฤศจิกายน 2562 (8) บริษัท บางจาก คอรป์อเรชั่น จาํกดั (มหาชน) ถือหุน้รอ้ยละ 30.00  

(2) เป็นบริษัทที่จดทะเบียนในเขตปกครองพิเศษฮ่องกง (9) บริษัท ไทยออยลม์ารีน จาํกดั ถือหุน้รอ้ยละ 33.33 และ Thome Ship  

(3) บริษัท ไทยออยลม์ารีน จาํกดั ถือหุน้รอ้ยละ 50.00  Management Pte. Ltd. ถือหุน้รอ้ยละ 33.33  

(4) บริษัท ไทยออยลม์ารีน จาํกดั ถือหุน้รอ้ยละ 50.00 (10) บริษัท ออรช์ารด์ นาวี จาํกดั ไดจ้ดทะเบียนเสรจ็การชาํระบญัชีต่อ  

(5) บริษัท ไทยออยลม์ารีน จาํกดั ถือหุน้รอ้ยละ 35.00  กรมพฒันาธุรกิจการคา้ กระทรวงพาณิชย ์แลว้ เม่ือวนัที่ 23 ธันวาคม 2562 

(6) TWATT Limited ถือหุน้รอ้ยละ 20.00 (11) บริษัท ศรีไทย แคปปิตอล จาํกดั ไดจ้ดทะเบียนเสรจ็การชาํระบญัชีต่อ 

(7) ผูถ้ือหุน้อ่ืน ๆ ถือหุน้รอ้ยละ 12.50  กรมพฒันาธุรกิจการคา้ กระทรวงพาณิชย ์แลว้ เม่ือวนัที่ 26 ธันวาคม 2562 

87.50% 
  

บริษัท สิงหา แทง็เกอร ์จาํกดั  

บริษัท บงกช มารีน เซอรว์ิส จาํกัด (8)  

บริษัท ท.ีไอ.เอ็ม. ชิพ แมนเนจเมนท ์จาํกัด (9) 

บริษัท นทลนิ แมนเนจเมนท ์จาํกัด 

บริษัท จัดหางาน บีเอสซี แมเนจเม้นท ์จาํกัด 

บริษัท นทลิน จาํกัด 

บริษัท พริมา มารีน จาํกัด (มหาชน) 

Austin Asset Limited (2)  

TOP-NTL Pte. Ltd. (3) 

บริษัท เอน็.ท.ีแอล. มารีน จาํกัด  

บริษัท ไทยมารีน แทงเกอร ์จาํกัด  

TOP-NTL Shipping Trust (4) 

บริษัท บทด จาํกัด  

  บริษัท ทอ็ป นอตคิอล สตาร ์จาํกัด (5) 

51.00% 

70.00% 

99.99% 

99.99% 

33.33% 

49.00% 

50.00% 

99.99% 

99.99% 

50.00% 

35.00% 

12.70% 

54.20% (1) 

100.00% 

8.34% (1) 

3.04% 

3.04% 

6.08% 

Nathalin Shipping Pte. Ltd. (7) 

    

30.00% 

บริษัท บิ๊กซี จาํกดั (6) 
80.00% 

(ขอ้มลู ณ วนัที่ 31 ธันวาคม 2562) 

Kimberly Asset Limited (2)  

7.44%(1) 
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1.4 ความสัมพันธก์ับกลุ่มธุรกิจของผู้ถือหุ้นใหญ่ 

ณ วนัท่ี 28 พฤศจิกายน 2562  ผูถื้อหุน้ใหญ่ของบริษัทฯ คือ บริษัท นทลิน จาํกัด โดยมีสัดส่วนการถือหุน้รอ้ยละ 

54.20 ของหุน้ท่ีออกและจาํหน่ายแลว้ทัง้หมดของบรษิัทฯ และบริษัท นทลิน จาํกัด ถือหุน้ผ่าน Austin Asset Limited ใน

สดัส่วนรอ้ยละ 8.34 ของหุน้ท่ีออกและจาํหน่ายแลว้ทัง้หมดของบรษิัทฯ  

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2562 ลักษณะการประกอบธุรกิจของบริษัท นทลิน จาํกัด และบริษัทในกลุ่ม (“กลุ่มนทลิน”) 

แบ่งออกเป็น 3 กลุ่มธุรกิจหลัก ไดแ้ก่ (1) กลุ่มธุรกิจเรือ (2) กลุ่มธุรกิจคา้ขายและบริการ (3) กลุ่มธุรกิจพลังงาน ทั้งนี ้ 

กลุ่มนทลินมีการแบ่งแยกขอบเขตการดาํเนินธุรกจิของบรษิัทในกลุ่มอย่างชดัเจน โดยมีบรษิัทฯ เป็นบรษิัทหลกั (Flagship 

Company) ของกลุ่มธุรกิจเรือ 

ทัง้นี ้เพ่ือป้องกนัความขดัแยง้ทางผลประโยชนท่ี์อาจเกิดขึน้ บรษิัท นทลิน จาํกดั ไดม้ีจดหมายยืนยนัการไม่ประกอบ

ธุรกิจแข่งขนั (Non-Competition Letter) ลงวันท่ี 19 เมษายน 2560 ถึงบริษัทฯ โดยบริษัท นทลิน จาํกัด ตกลงจะไม่เขา้

ลงทุนในสินทรพัยท่ี์เก่ียวขอ้งกบัการประกอบธุรกิจหลกัของธุรกิจของกลุ่มบริษัทฯ หรือไม่ถือหุน้ในจาํนวนเกินกว่ารอ้ยละ 

10 ในบริษัทอ่ืนซึ่งประกอบธุรกิจท่ีอาจมีความขดัแยง้หรือดาํเนินธุรกิจท่ีมีลกัษณะคลา้ยคลึงหรืออาจแข่งขนักับธุรกิจของ

กลุ่มบรษิัทฯ เวน้แต่การถือหุน้ในบรษิัท และ/หรือ การดาํเนินการตามสญัญาท่ีบรษิัท นทลิน จาํกดั หรือบรษิัทย่อย มีอยู่ใน

ปัจจบุนั 
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2.  ลักษณะการประกอบธุรกิจ 

โครงสร้างรายได้ 

ตารางต่อไปนีแ้สดงโครงสรา้งรายไดข้องกลุ่มบรษิัทฯ แบ่งตามกลุ่มธุรกิจหลกัในช่วง 3 ปีท่ีผ่านมา   

กลุ่มธุรกิจ 

สาํหรับปีสิน้สุดบัญชีวนัที ่

31 ธนัวาคม 2560 31 ธนัวาคม 2561 31 ธนัวาคม 2562 

รายได้ 

(ล้านบาท) 
ร้อยละ 

รายได้ 

(ล้านบาท) 
ร้อยละ 

รายได้ 

(ล้านบาท) 
ร้อยละ 

1. ธุรกิจเรือขนส่งฯ 1,705.8 37.9 2,254.0 50.3 2,587.9 48.4 

2. ธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บ FSU 1,960.1 43.5 1,395.7 31.2 1,940.9 36.3 

3. ธุรกิจเรือ Offshore 480.0 10.7 471.8 10.5 491.3 9.2 

4. ธุรกิจบริหารเรือ 355.0 7.9 358.2 8.0 326.6 6.1 

รวม 4,501.0 100.0 4,479.7 100.0 5,346.7 100 

ณ  วนัท่ี 31 ธันวาคม 2562 กลุ่มบริษัทฯ มีกองเรือสาํหรบัดาํเนินธุรกิจ โดยแบ่งตามลกัษณะการประกอบธุรกิจของ

บรษิัทในกลุ่มบรษิัทฯ ดงันี ้

ประเภทเรือ 

บริษัทฯ และบริษทัย่อย

เป็นเจ้าของ 

กิจการร่วมค้า 

เป็นเจ้าของ 
กลุ่มบริษทัฯ จ้างมา*  รวม 

จาํนวน

เรือ 
DWT 

จาํนวน

เรือ 
DWT 

จาํนวน

เรือ 
DWT 

จาํนวน

เรือ 
DWT 

1. เรือขนส่ง  

1.1 เรือขนส่ง         

เรือขนส่งขนาดเล็ก 

(0 - 20,000 DWT) 

31 101,363.03 - - 1     2,772  32 104,135.03 

เรือขนส่งขนาด Aframax  1 105,996.00 1 105,535.00 -   - 2 211,531.00 

รวมเรือขนส่งนํ้ามัน 32 207,359.03 1 105,535.00 1 2,772 34 315,666.03 

1.2 เรือ FSU         

เรือ FSU ขนาด VLCC 7 2,127,430.00 1 299,930.00 -   - 8 2,427,360.00 

รวมเรือ FSU 7 2,127,430.00 1 299,930.00  -  - 8 2,427,360.00 

1.3 เรือ FSO         

เรือ FSO ขนาด Aframax 1 94,999.00  1 96,755.00 -    - 2  191,754.00  

รวมเรือ FSO 1 94,999.00  1 96,755.00 -    - 2  191,754.00  

รวมเรือขนส่ง เรือ FSU 

และเรือ FSO 

40 2,429,788.03 3 502,220.00 1 2,772 44 2,934,780.03 

2. เรืออื่นๆ         

เรือ AWB  1 13,207.00 - - - - 1 13,207.00 
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หมายเหต:ุ  *เรือที่กลุ่มบริษัทฯ จา้งมาเพ่ือใหบ้ริการขนส่งเอง หมายถึง เรือที่กลุ่มบริษัทฯ จา้งมาบริหารจดัการเอง และนาํมาใหบ้ริการแก่

ลกูคา้ของกลุ่มบริษัทฯ โดยมีลกัษณะการทาํสญัญาในรูปแบบสญัญาเช่าเหมาลาํ Bareboat และ TC 

โดยเรือของกลุ่มบริษัทฯ ส่วนมากเป็นเรือท่ีมีเปลือกเรือสองชั้น (Double Hull Vessel) (“เรือ Double Hull”)  

เป็นไปตามขอ้กาํหนดของอนุสญัญา MARPOL ซึ่งออกโดย IMO ท่ีไดป้ระกาศใหเ้รือบรรทุกนํา้มนั (Oil Tanker) จะตอ้ง

เป็นเรือ Double Hull อย่างไรก็ดี กรมเจา้ท่า มีขอ้ยกเวน้ใหเ้รือท่ีชกัธงไทยและประกอบกิจการอยู่ในน่านนํา้ของประเทศ

ไทย ยงัคงเป็นเรือเปลือกชัน้เดียว (เรือ Single Hull) โดยสามารถใหบ้รกิารเดินเรือไดจ้นกระทั่งเรือมีอายคุรบ 30 ปี นบัจาก

วนัส่งมอบเรือ ก่อนท่ีจะตอ้งเปล่ียนเป็นเรือ Double Hull  

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2562 กองเรือของกลุ่มบริษัทฯ ยงัคงเหลือเรือประเภทเปลือกเรือชัน้เดียว (Single Hull Vessel) 

(“เรือ Single Hull”) จาํนวน 5 ลาํ โดยกลุ่มบริษัทฯ มีแผนในการเปล่ียนเรือทัง้ 5 ลาํ เป็นเรือ Double Hull ซึ่งจะช่วยเพ่ิม

ความปลอดภยัในการขนส่งและจดัเก็บสินคา้ทางเรือ เน่ืองจากเรือ Double Hull มีเปลือกเรือ 2 ชัน้ สามารถป้องกันและ

ลดโอกาสการเกิดสินคา้รั่วไหลลงทะเลเมื่อเกิดอบุตัิเหต ุทาํใหก้ลุ่มบรษิัทฯ สามารถใหบ้ริการขนส่งและจดัเก็บแก่ลกูคา้ได้

อย่างมีประสิทธิภาพมากขึน้ ซึ่งจะช่วยเพ่ิมโอกาสในการทาํกาํไรของกลุ่มบรษิัทฯ อีกดว้ย 

2.1 ธุรกิจเรือขนส่งน้ํามันและปิโตรเคมีเหลว (“ธุรกิจเรือขนส่งฯ”) 

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการขนส่งนํา้มันดิบ ผลิตภัณฑน์ํา้มันสาํเร็จรูป และปิโตรเคมีเหลว แก่ลูกคา้ท่ีทาํธุรกิจโรงกลั่น

นํ้ามัน และผู้ค้านํ้ามันรายใหญ่ เพ่ือขนส่งสินค้าทางเรือจากสถานท่ีต่าง ๆ ไปสู่จุดหมายปลายทางอีกท่ีหน่ึง โดย 

กลุ่มบริษัทฯ ตอ้งจดัหาเรือขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพเป็นไปตามความตอ้งการของลกูคา้ และคนประจาํเรือท่ีมีความชาํนาญ 

ความรูค้วามสามารถ เพ่ือทาํการขนส่งไดอ้ย่างปลอดภยัและเป็นไปตามความตอ้งการของลกูคา้ ตลอดจนปฏิบตัิงานตาม

เงื่อนไขท่ีตกลงกนัระหว่างกลุ่มบรษิัทฯ กบัลกูคา้ 

1. ลักษณะการให้บริการ 

กลุ่มบรษิัทฯ ใหบ้รกิารขนส่งสินคา้ทางเรือ โดยแบ่งเสน้ทางการเดินเรือหลกัเป็น 2 เสน้ทาง ไดแ้ก ่1) เสน้ทางการขนส่ง

ในประเทศ และ 2) เสน้ทางการขนส่งระหว่างประเทศ โดยมีรายละเอียดดงันี ้ 

 เส้นทางการขนสง่ในประเทศ 

เรือขนส่งของกลุ่มบริษัทฯ จะรบัสินคา้จากโรงกลั่นนํา้มนั คลงันํา้มนั หรือท่าเรือตน้ทางไปส่งสินคา้ท่ีคลงันํา้มนั 

หรือท่าเรือปลายทาง โดยใชเ้รือขนส่งขนาดระวางบรรทุกไม่เกิน 10,000 DWT แบ่งการขนส่งออกเป็น 2 เสน้ทางตาม

ประเภทของเรือท่ีไดร้บัการจดทะเบียนเรือไทย ไดแ้ก่ 1) เสน้ทางสาํหรบัเรือกลเดินทะเลเฉพาะเขต (Local Trade Vessel) 

และ 2) เสน้ทางสาํหรบัเรือกลเดนิทะเลใกลช้ายฝ่ัง (Vessel Engaged on Near-Coastal Voyages) 

1) เสน้ทางสาํหรบัเรือกลเดนิทะเลเฉพาะเขต (Local Trade Vessel) 

เรือบรรทุกนํา้มันและปิโตรเคมีเหลวของกลุ่มบริษัทฯ จะรับสินคา้จากโรงกลั่นนํา้มัน คลังนํา้มัน หรือท่าเรือ 

ตน้ทางในประเทศไทย เช่น ศรีราชา ระยอง และกรุงเทพฯ (บางจาก) และไปส่งสินคา้ท่ีคลงันํา้มนั หรือท่าเรือปลายทางใน

ประเทศไทยเช่นเดียวกัน เช่น สุราษฎรธ์านี สมุทรสาคร ภูเก็ต สงขลา และกรุงเทพฯ โดย ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2562  

กลุ่มบรษิัทฯ มีเรือขนส่งท่ีจดทะเบียนเป็นเรือกลเดินทะเลเฉพาะเขต จาํนวน 23 ลาํ 
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2) เสน้ทางสาํหรบัเรือกลเดนิทะเลใกลช้ายฝ่ัง (Vessel Engaged on Near-Coastal Voyages) 

เรือบรรทุกนํา้มันและปิโตรเคมีเหลวของกลุ่มบริษัทฯ จะรับสินคา้จากโรงกลั่นนํา้มัน คลังนํา้มัน หรือท่าเรือ 

ตน้ทางในประเทศไทยหรือระหว่างประเทศ ซึ่งเป็นประเทศใกลเ้คียง เช่น ประเทศสิงคโปร ์ประเทศเวียดนาม ประเทศ

กมัพชูา ประเทศมาเลเซีย และประเทศเมียนมาร ์เป็นตน้ และไปส่งสินคา้ท่ีคลงันํา้มนั หรือท่าเรือปลายทางในประเทศไทย

หรือระหว่างประเทศซึ่งเป็นประเทศใกลเ้คียงเช่นเดียวกัน โดย ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2562 กลุ่มบริษัทฯ มีเรือขนส่งท่ี 

จดทะเบียนเป็นเรือกลเดินทะเลใกลช้ายฝ่ัง จาํนวน 8 ลาํ 

แผนทีเ่ขตสําหรับเรือกลเดนิทะเลใกล้ฝ่ัง 

 

ในปี 2561 กลุ่มบรษิัทฯ ไดค้วบรวมกิจการโดยการเขา้ซือ้หุน้สามญัจากบรษิัท บิก๊ซี จาํกดั (Big Sea, “บิก๊ซี”) ซึ่ง

เป็นบริษัทใหบ้ริการเรือขนส่งนํา้มนัสาํเร็จรูปขนาดใหญ่เป็นอนัดบั 2 ของประเทศไทย จาํนวนรอ้ยละ 70 ของหุน้สามญั

ทัง้หมด และในปี 2562 บริษัทฯ ไดซ้ือ้หุน้สามญัเพ่ิมอีกรอ้ยละ 10 ทาํให ้ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2562 กลุ่มบริษัทฯ ถือหุน้

สามญัในบิ๊กซีคิดเป็นรอ้ยละ 80 ของหุน้สามญัทัง้หมด ส่งผลใหจ้าํนวนเรือและปรมิาณการขนส่งของกลุ่มบริษัทฯ เพ่ิมขึน้

แบบกา้วกระโดดตัง้แต่ปี 2561 เป็นตน้มา 

นอกจากนี ้ในปี 2562 กลุ่มบริษัทฯ จา้งเรือขนส่งจากบริษัทนอกกลุ่มหมุนเวียนใหบ้ริการ จาํนวน 40 ลาํ เพ่ือ

รองรบัความตอ้งการขนส่งของลกูคา้ในบางช่วงเวลาท่ีเรือของกลุ่มบรษิัทฯ ใหบ้รกิารเต็มอตัราอีกดว้ย 

 เส้นทางการขนสง่ระหว่างประเทศ 

เรือขนส่งของกลุ่มบริษัทฯ จะรบัสินคา้จากท่าเรือตน้ทางในประเทศสิงคโปรไ์ปยงัท่าเรือในประเทศต่าง ๆ ซึ่งเป็น

เสน้ทางระหว่างประเทศ โดยกลุ่มบรษิัทฯ จะใชเ้รือขนส่งขนาดระวางบรรทุกมากกวา่ 10,000 DWT ประเภท Aframax ซึ่ง

มีระวางบรรทกุ 80,000 – 120,000 DWT 

1.1 ผลิตภัณฑฯ์ ทีก่ลุ่มบริษัทฯ ขนส่ง 

นํา้มนัดิบ ผลิตภณัฑน์ํา้มนัสาํเร็จรูป และปิโตรเคมีเหลว เช่น นํา้มนัเบนซิน นํา้มนัดีเซล นํา้มนัอากาศยานเจท เอ-1  

แนฟทา ไซโคลเฮกเซน เอทานอล พาราไซลีน มิกไซลีน และโทลอีูน เป็นตน้ 
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1.2 รูปแบบสัญญาการให้บริการขนส่ง 

กลุ่มบรษิัทฯ มีขอ้ตกลงทางธุรกิจในการบรกิารขนส่งทัง้หมด 3 ประเภท โดยมีรายละเอียดดงันี ้

(1) การขนส่งสินค้าเฉพาะเทีย่ว (Voyage Charter) (“การขนส่งแบบ VOYAGE”) 

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการเรือขนส่งแก่ลูกคา้เพ่ือขนส่งสินคา้โดยกาํหนดการเดินทางเป็นเท่ียวเรือ ซึ่งกลุ่มบริษัทฯ 

เป็นผูด้าํเนินการขนส่งสินคา้และรบัผิดชอบคา่ใชจ้า่ยท่ีสาํคญัในการขนส่งสินคา้ ไดแ้ก่ 1) ค่าบรหิารจดัการเรือ 2) เงินเดือน

และค่าตอบแทนคนประจาํเรือ 3) ค่านํา้มนัเชือ้เพลิงสาํหรบัการเดินเรือขนส่ง 4) ค่าใชจ้่ายภาระการใชท่้าเรือ (Port Due 

and Port Charge) ในการเขา้และออกท่าเรือ 5) ค่าซ่อมแซมและบาํรุงรกัษาเรือ 6) ค่านํา้มนัหล่อล่ืน และ 7) ค่าประกนัภยั 

การขนส่งแบบ VOYAGE สามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภท ไดแ้ก่  

 การขนส่งสินค้าแบบรายเทีย่ว (Spot Charter) (“การขนส่งแบบ SPOT”)  

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการขนส่งแบบ SPOT ตามความตอ้งการของลูกคา้ โดยลูกคา้จะกาํหนดลักษณะเรือขนส่ง 

ประเภทและปริมาณสินคา้ท่ีจะขนส่ง ตารางเวลาขนส่ง และสถานท่ีรบัส่งสินคา้ใหแ้ก่บริษัทฯ เพ่ือตกลงอัตราค่าบริการ

ขนส่งรายเท่ียว และจดัทาํใบจดัจา้ง เพ่ือเสนอใหก้บัลกูคา้เป็นรายเท่ียว 

 การขนส่งสินค้าแบบทําสัญญาตามระยะเวลาที่กําหนดเพ่ือให้บริการขนส่งต่อเนื่อง (Contract of 

Affreightment) (“การขนส่งแบบ COA”) 

กลุ่มบรษิัทฯ ใหบ้รกิารขนส่งแบบ COA สาํหรบัลกูคา้ท่ีตอ้งการขนส่งสินคา้อยา่งต่อเน่ือง เน่ืองจากลกูคา้มีสินคา้

ในปริมาณมาก โดยจะกาํหนดเงื่อนไขท่ีสาํคญั เช่น จาํนวนเท่ียวขัน้ตํ่าต่อเดือน รายชื่อเรือขนส่ง อตัราค่าขนส่ง เสน้ทาง

การขนส่งท่ีแน่นอน ประเภทและปรมิาณสินคา้ และระยะเวลาท่ีตอ้งแจง้ความตอ้งการใชล่้วงหนา้ เป็นตน้  

(2) การขนส่งสินค้าแบบกาํหนดระยะเวลาหน่ึง (Time Charter) (“การขนส่งแบบ TC”) 

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการขนส่งแบบ TC สาํหรบัลูกคา้ท่ีตอ้งการขนส่งสินคา้ในปริมาณมากอย่างต่อเน่ือง และ

ตอ้งการมีเรือขนส่งท่ีเฉพาะเจาะจงในการควบคมุและพรอ้มใชต้ลอดเวลา ซึ่งจะส่งผลใหล้กูคา้สามารถบรหิารกระบวนการ

ผลิตสินคา้ และสินคา้คงคลังไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึน้ เน่ืองจากลูกคา้สามารถระบายสินคา้ในคลังออกได้

ตลอดเวลาตามท่ีตอ้งการ ซึ่งการขนส่งแบบ TC มีการกาํหนดเงื่อนไขท่ีสาํคัญ ไดแ้ก่ ชื่อเรือขนส่ง ประเภทและปริมาณ

สินคา้ท่ีจะขนส่ง และอตัราค่าขนส่ง 

สาํหรับการขนส่งแบบ TC เจ้าของเรือจะรับผิดชอบค่าใช้จ่าย ดังนี ้1) ค่าบริหารจัดการเรือ 2) ค่าตอบแทน 

คนประจาํเรือ 3) ค่าบาํรุงรกัษาเรือและเคร่ืองจกัร 4) นํา้มนัหล่อล่ืน และ 5) ค่าประกนัภยั 

ส่วนผูจ้า้งเรือขนส่งจะรบัผิดชอบค่าใชจ้่ายผนัแปร ไดแ้ก่ 1) ค่านํา้มนัเชือ้เพลิงในการเดินเรือ 2) ค่าใชจ้่ายภาระ

การใชท่้าเรือ (Port Due and Port Charge) ในการเขา้และออกท่าเรือ และ 3) ค่าใชจ้่ายผนัแปรอ่ืน ๆ เป็นตน้ 

(3) สัญญาจ้างเรือเปล่า (Bareboat) (“การขนส่งแบบ Bareboat”) 

กลุ่มบริษัทฯ จดัหาเรือเปล่าและอุปกรณบ์นเรือใหแ้ก่ลกูคา้ท่ีตอ้งการครอบครองและควบคุมเรือขนส่งเอง โดย

กลุ่มบริษัทฯ ส่งมอบเพียงตัวเรือและอุปกรณบ์นเรือเท่านั้น และลูกคา้มีหนา้ท่ีจัดหาคนประจาํเรือ ดูแลงานและชาํระ

ค่าใชจ้่ายต่าง ๆ ดว้ยตนเอง เช่น ค่าบาํรุงรกัษา ค่าอาหาร และค่านํา้มนัเชือ้เพลิง เป็นตน้  
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1.3 เรือขนส่งทีใ่ช้ในการให้บริการ 

ทั้งนี ้ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2562 กลุ่มบริษัทฯ เป็นเจา้ของเรือในกลุ่มธุรกิจเรือขนส่งฯ จาํนวน 33 ลาํ โดยแบ่งเป็น 

กลุ่มเรือขนส่งฯ ในประเทศ ขนาดระวางบรรทกุนอ้ยกว่า 10,000 DWT จาํนวน 31 ลาํ มีอายกุองเรือเฉล่ียประมาณ 13.7 ปี 

และกลุ่มเรือขนส่งฯ ระหว่างประเทศ ขนาดนํา้หนกับรรทกุมากกว่า 10,000 DWT ประเภท Aframax ขนาดนํา้หนกับรรทุก

ระหว่าง 80,000 – 120,000 DWT จาํนวน 2 ลาํ มีอายกุองเรือเฉล่ียประมาณ 16.5 ปี  

ทัง้นี ้ขอ้มลูเรือในกลุ่มธุรกิจเรือขนส่งฯ มีรายละเอียด ดงันี ้

(1) เรือขนส่งในประเทศ  

ชื่อเรือ ประเทศทีจ่ดทะเบียนเรือ ขนาดบรรทุกสูงสุด (DWT) อายุเรือ (ปี) 

บริษัท เอน็.ท.ีแอล. มารีน จาํกัด  

1) เรือสิรธินา ไทย 4,999.42 34 

2) เรือศรีนารา ไทย 4,999.00 27 

3) เรือศรีภเูก็ต ไทย 4,999.00 27 

4) เรือศรีบา้นดอน ไทย 3,138.83 7 

5) เรือศรีท่าชนะ ไทย 2,975.00 7 

6) เรือศรีกระบ่ี ไทย 2,016.41 32 

7) เรือศรีท่าทอง ไทย 1,868.56 27 

8) เรือศรีตาปี ไทย 3,022.00 3 

9) เรือศรีคีรีชาด ไทย 4,988.00 2 

10) เรือศรีดอนสกั ไทย 3,020.76 2 

11) เรือศรีกาญจนดษิฐ ์ ไทย 2,911.00 2 

12) เรือสิรพิิพฒัน ์ ไทย 3,497.15 19 

13) เรือศรีสรุาษฎร ์ ไทย 3,000.00 1 

14) เรือศรีท่าเพชร ไทย 2,998.20 1 

15) เรือศรีไชยา ไทย 3,066.00 1 

16) เรือศรีพมุเรียง ไทย 2,998.80 1 

17) เรือศรีพนุพิน ไทย 2,998.90 1 

บริษัท ไทยมารีน แทงเกอร ์จาํกัด  

1) เรือภรีูมาศ ไทย 7,099.00 10 

บริษัท บิ๊กซี จาํกดั  

1) เรือบิก๊ซี 9 ไทย 1,929.00 31 

2) เรือบิก๊ซี 10 ไทย 1,830.00 31 

3) เรือบิก๊ซี 14 ไทย 2,473.00 28 

4) เรือบิก๊ซี 15 ไทย 1,890.00 27 

5) เรือบิก๊ซี 17 ไทย 2,412.00 25 
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ชื่อเรือ ประเทศทีจ่ดทะเบียนเรือ ขนาดบรรทุกสูงสุด (DWT) อายุเรือ (ปี) 

6) เรือบิก๊ซี 20 ไทย 1,907.00 25 

7) เรือบิก๊ซี 21 ไทย 1,940.00 24 

8) เรือบิก๊ซี 101 ไทย 3,200.00 9 

9) เรือบิก๊ซี 102 ไทย 2,300.00 5 

10) เรือบิก๊ซี 103 ไทย 2,300.00 5 

11) เรือบิก๊ซี 104 ไทย 6,400.00 7 

12) เรือบิก๊ซี 105 ไทย 3,187.00 2 

13) เรือบิก๊ซี 106 ไทย 4,999.00 1 

รวมระวางบรรทุก 101,363.03  

(2) เรือขนส่งระหว่างประเทศ 

ชื่อเรือ ประเทศทีจ่ดทะเบียนเรือ ขนาดบรรทุกสูงสุด (DWT) อายุเรือ 

บริษัท สิงหา แทง็เกอร ์จาํกดั   

1) เรือเรเดยีน สตาร ์ ไทย 105,996 14 

บริษัท ทอ็ป นอตคิอล สตาร ์จาํกัด   

1) เรือนอรธ์เทิรน์ เพิรล์ ไทย 105,535 19 

รวมระวางบรรทุก 211,531  

2. ตลาดและการแข่งขัน 

2.1 กลุ่มลูกค้าเป้าหมาย 

กลุ่มลูกคา้เป้าหมายของบริษัทฯ คือกลุ่มบริษัทนํา้มนัขนาดใหญ่ โรงกลั่นนํา้มัน และผูค้า้นํา้มนัรายใหญ่ทัง้ในและ

ต่างประเทศ เช่น บริษัท ปตท. จาํกัด (มหาชน) บริษัท เชลล ์(ประเทศไทย) จาํกัด บริษัท เชฟรอน (ประเทศไทย) จาํกัด 

บรษิัท เอสโซ่ (ประเทศไทย) จาํกดั (มหาชน) บรษิัท ไทยออยล ์จาํกดั (มหาชน) บรษิัท บางจากปิโตรเลียม จาํกดั (มหาชน) 

Mercuria Energy Group Limited, SK Energy Company Limited, Mitsui & Co. (Asia Pacific) Pte. Ltd. และ China 

International United Petroleum & Chemicals Co., Ltd. (UNIPEC) เป็นตน้  

2.2 นโยบายราคา  

กลุ่มบริษทัฯ กาํหนดค่าบริการขนส่งโดยพิจารณาจากประเภทของสญัญาใหบ้ริการ ซึ่งปัจจยัสาํคญัท่ีนาํมาพิจารณา

ในการคิดค่าบริการขนส่ง เช่น ลกัษณะการขนส่ง เสน้ทางการขนส่ง ระยะเวลาในการขนส่ง ประเภทสินคา้ เป็นตน้ โดยมี

รายละเอียดดงันี ้
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ชนิดของสัญญาการใหบ้ริการขนส่ง การคิดค่าบริการขนส่ง 

การขนส่งแบบ SPOT  บริษัทฯ จะคิดอัตราค่าบริการขนส่งตามประเภทสินคา้ท่ีขนส่ง ราคานํา้มัน

เชื ้อเพลิง และระยะทางท่ีขนส่งต่อเท่ียว โดยส่วนใหญ่ราคาค่าขนส่งจะ 

แปรผนักบัราคานํา้มนัดีเซลขายปลีกตามท่ีตกลงกบับรษิัทนํา้มนัขนาดใหญ่ 

การขนส่งแบบ COA บริษัทฯ จะคิดอัตราค่าบริการขนส่งตามประเภทสินคา้ท่ีขนส่ง ราคานํา้มัน

เชือ้เพลิง และระยะทางท่ีขนส่งต่อเท่ียว โดยกาํหนดจาํนวนเท่ียวหรือจาํนวน

สินคา้ และกาํหนดระยะเวลาการขนส่งแบบเท่ียวเดียวต่อเน่ือง โดยส่วนใหญ่

ราคาค่าขนส่งจะแปรผันกับราคานํา้มันดีเซลขายปลีกตามท่ีตกลงกับบริษัท

นํา้มนัขนาดใหญ่ 

การขนส่งแบบ TC บรษิัทฯ จะคิดค่าบรกิารขนส่งแบบเหมาลาํ โดยค่าบรกิารขึน้อยู่กบัระยะเวลา 

ขนาดของเรือท่ีใหบ้รกิารขนส่ง และคา่จา้งสาํหรบัผูบ้รหิารจดัการเรือ 

การขนส่งแบบ Bareboat บริษัทฯ จะคิดค่าบริการขนส่งแบบเหมาลาํ โดยค่าบริการขนส่งขึน้อยู่กับ

ระยะเวลา และขนาดของเรือท่ีใหบ้รกิารขนส่ง 

บรษิัทฯ มีนโยบายในการกาํหนดอตัราการใหบ้รกิารขนส่ง ดงันี ้

1.  นโยบายการกาํหนดราคาดว้ยตน้ทุนบวกกาํไร (Cost Plus Method) โดยเป็นตน้ทุนและค่าใช้จ่ายในการ

ให้บริการขนส่งบวกดว้ยกาํไรตามท่ีบริษัทฯ กาํหนด ทั้งนี ้การกาํหนดราคาดังกล่าวจะคาํนึงถึงภาวะของอุปสงคแ์ละ

อปุทานในตลาดดว้ย  

2.  นโยบายการกาํหนดราคาโดยเปรียบเทียบกับคู่แข่ง โดยคาํนึงถึงตน้ทุนท่ีแทจ้ริงและโอกาสทางธุรกิจท่ีจะได ้

ฐานลกูคา้ใหม ่ๆ เป็นปัจจยัหลกั 

2.3 การแข่งขันในอุตสาหกรรม 

ในอุตสาหกรรมเรือขนส่งฯ ในประเทศ มีผู้ประกอบการอยู่จาํนวนน้อยราย เน่ืองจากเป็นธุรกิจท่ีจาํเป็นตอ้งใช ้

เงินลงทนุท่ีสงูมากสาํหรบัการลงทนุในเรือและอปุกรณท์างเรือ รวมทัง้มีค่าใชจ้่ายในการดาํเนินงานท่ีสงูมาก เช่น ค่าใชจ้า่ย

นํา้มนัเชือ้เพลิง ค่าใชจ้่ายดา้นบคุลากร และค่าใชจ้่ายประกนัภยั เป็นตน้ นอกจากนี ้ยงัตอ้งอาศยับคุลากรท่ีมีประสบการณ์

และความเชี่ยวชาญในดา้นการปฏิบตัิการขนส่งนํา้มนัทางเรือท่ีไดร้บัการรบัรองจากหน่วยงานกาํกบัในประเทศ 

โดย ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2562 กลุ่มบรษิัทฯ มีสดัส่วนทางการตลาดในอตุสาหกรรมเรือขนส่งฯ ในประเทศเป็นอนัดบั 

1 ของประเทศไทย คิดเป็นรอ้ยละไม่เกิน 50 ของทัง้หมด 

ทัง้นี ้อตุสาหกรรมเรือขนส่งฯ ระหว่างประเทศค่อนขา้งมีความผนัผวน แมว้่ามีผูป้ระกอบการอยู่จาํนวนมาก แต่การ

เขา้มาเป็นผูแ้ข่งขันในตลาดตอ้งอาศยัเงินลงทุนท่ีสูง รวมถึงตอ้งอาศยัประสบการณใ์นการมองทิศทางตลาดเรือขนส่งฯ 

ระหว่างประเทศ และบุคลากรท่ีมีความเชี่ยวชาญดา้นการปฏิบัติงาน อย่างไรก็ดี กลุ่มบริษัทฯ ยังคงเล็งเห็นโอกาส 

การเติบโตในอตุสาหกรรมเรือขนส่งฯ ระหว่างประเทศ เน่ืองจากความตอ้งการในการบรโิภคนํา้มนัในภมูิภาคเอเชียแปซฟิิค

เพ่ิมสงูขึน้อย่างต่อเน่ือง 

 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 2 ลกัษณะการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจาํปี 2562 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 18 

2.2 ธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บน้ํามัน (“ธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU”) 

1. ลักษณะการให้บริการ  

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการขนส่งและจัดเก็บนํา้มันดิบและนํา้มนัเตาแบบลอยนํา้ (Floating Storage Unit, FSU) โดย

ปรับปรุงเ รือขนาด Very Large Crude Carrier (VLCC) หรือมีขนาดระวางบรรทุก 160,000 – 320,000 DWT ให้ม ี

ถงัจดัเก็บสินคา้ขนาดใหญ่เป็นสถานท่ีจดัเก็บและผสมนํา้มนัตามความตอ้งการของลกูคา้ 

การใชบ้รกิารขนส่งและจดัเก็บโดยเรือ FSU มีจดุเด่นท่ีทาํใหไ้ดเ้ปรียบถงัจดัเก็บนํา้มนับนบก (Tank Terminal) ดงันี ้

1) ช่วยลดตน้ทนุ : กลุ่มบรษิัทฯ สามารถพิจารณาใชเ้รือมือสองท่ีมีคณุสมบตัิและอายกุารใชง้านท่ีเหมาะสมกับการ

ใชง้านของลูกคา้ มาดัดแปลงเป็นเรือ FSU และเสนอค่าบริการขนส่งและจัดเก็บท่ีช่วยใหต้น้ทุนค่าจัดเก็บโดยรวมของ

ลกูคา้ลดลง 

2) มีความยืดหยุ่นในการใชง้าน : การสรา้งและการเลิกใชง้าน Tank Terminal มีกฎหมายและกฎระเบียบท่ีตอ้ง

ปฏิบัติตามจาํนวนมาก โดยเฉพาะกฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวกับผลกระทบทางส่ิงแวดลอ้ม ทาํใหม้ีช่วงระยะเวลา 

ในการใช ้นบัตัง้แต่การสรา้งจนถึงการเลิกใช ้Tank Terminal ยาวนานกว่าการใชเ้รือ FSU 

3) เพ่ิมทางเลือกในการเลือกจดุท่ีตัง้ยุทธศาสตรข์องคลงันํา้มนั : การใชเ้รือ FSU เพ่ิมทางเลือกใหแ้ก่ผูป้ระกอบการ

ในอุตสาหกรรมนํ้ามันในการเลือกสถานท่ีตั้งคลังนํ้ามัน เพ่ือช่วยให้ต้นทุนโลจิสติกส์ รวมถึงค่าขนส่งโดยรวมของ

ผูป้ระกอบการใหล้ดลง 

4) เพ่ิมความสามารถในการทาํกาํไร : คลงัจดัเก็บนํา้มนัของเรือ FSU แบ่งเป็นหอ้งเก็บนํา้มนัย่อย (Compartment) 

ซึ่งเพ่ิมความยืดหยุ่นใหแ้ก่ลกูคา้ในการผสมนํา้มนัเพ่ือใหม้ีคณุลกัษณะ (Specification) ต่าง ๆ ไดใ้นคราวละปรมิาณนอ้ย 

(Small lot) ซึ่งทาํใหล้กูคา้สามารถวางแผนเพ่ือการทาํกาํไรไดส้งูสดุ (Optimization) 

1.1 ผลิตภัณฑฯ์ ทีก่ลุ่มบริษัทฯ บริการขนส่งและจัดเก็บ 

นํา้มนัดิบและนํา้มนัเตา 

1.2 ลักษณะการให้บริการให้เช่าถัง จัดเก็บ และขนส่งสินค้า  

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการใหเ้ช่าถัง จดัเก็บ และขนส่งสินคา้ในเรือ FSU ซึ่งมีลกัษณะเป็นเรือขนาดใหญ่ท่ีมีถังเก็บสินคา้

รูปส่ีเหล่ียมขนาดใหญ่จาํนวน 15 – 17 ถังต่อลาํ โดยแบ่งออกเป็น การใหเ้ช่าถังจัดเก็บแบบเหมาลาํ และการใหเ้ช่าถัง

จดัเก็บแบบบางส่วน (บางถัง) โดยมีบริการ 3 ประเภท ไดแ้ก่ 1) บริการจดัเก็บอย่างเดียว 2) บริการผสมนํา้มนั โดยวิธี Air 

Agitation และ Internal Tank Transfer 3) ใหบ้รกิารอุ่นนํา้มนั (Heating) 

ทัง้นี ้กลุ่มบริษัทฯ สามารถขนส่งและจดัเก็บสินคา้แบบลอยนํา้ไดท้ัง้ในประเทศไทยและต่างประเทศ โดยในปี 2562 

เรือ FSU ของกลุ่มบริษัทฯ จอดอยู่บริเวณ Tanjung Pelapas ประเทศมาเลเซีย จาํนวน 6 ลาํ ใหบ้ริการจดัเก็บและผสม

นํา้มันเตากาํมะถันตํ่าไม่เกินรอ้ยละ 0.5 โดยนํา้หนัก หรือ Low Sulphur Fuel Oil และจอดอยู่ท่ีบริเวณ Linggi ประเทศ

มาเลเซีย จาํนวน 1 ลาํ ใหบ้รกิารจดัเก็บและผสมนํา้มนัดิบ นอกจากนี ้ยงัมีเรือ FSU อีก 1 ลาํ จอดอยู่บรเิวณหลงัเกาะสีชงั 

อาํเภอเกาะสีชงั จงัหวดัชลบรีุ ใหบ้รกิารจดัเก็บและผสมนํา้มนัดิบอีกดว้ย 
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บริเวณปฏิบตัิงานของเรือ FSU ณ ประเทศมาเลเซีย 

 

1.3 รูปแบบสัญญาการให้บริการจัดเก็บ 

รูปแบบสญัญาการใหบ้รกิารขนส่งและจดัเก็บส่วนใหญ่เป็นลกัษณะสญัญาแบบกาํหนดระยะเวลา (Time Charter) มี

ระยะเวลา 1 – 2 ปี โดยในสญัญาจะกาํหนดพืน้ท่ีท่ีจะทาํการจอดเรือ ระยะเวลาการจดัเก็บและขนส่ง ค่าจดัเก็บและขนส่ง  

เป็นตน้ 

1.4 เรือทีใ่ช้ในการขนส่งและจัดเก็บ  

กลุ่มบริษัทฯ จะจดัหาเรือ FSU ท่ีเหมาะกับความตอ้งการของลกูคา้ โดยคาํนึงถึงลกัษณะและคณุสมบตัิของสินคา้ท่ี

จดัเกบ็ ปรมิาณสินคา้ท่ีลกูคา้ตอ้งการจะจดัเก็บ และระยะเวลาท่ีลกูคา้ตอ้งการจะจดัเก็บสินคา้ 

ตารางแสดงข้อมูลเรือ Floating Storage Unit (FSU) ของกลุ่มบริษัทฯ ณ วันที ่31 ธันวาคม 2562 

ชื่อเรือ ประเทศทีจ่ดทะเบียนเรือ ขนาดบรรทุกสูงสุด (DWT) อายุเรือ 

บริษัท พริมา มารีน จาํกัด (มหาชน) 

1) เรือเอ็นเนอจิ สตาร ์ ไทย 309,966 22 

2) เรือฟอรจ์นู สตาร ์ ไทย 298,023 20 

3) เรืออะแควเรียส สตาร ์ ไทย 298,641 18 

4) เรือครสิตลั สตาร ์ ไทย 298,570 19 

5) เรือดารนิ สตาร ์ ไทย 299,700 25 

บริษัท สิงหา แทง็เกอร ์จาํกดั 

1) เรือเกรซ สตาร ์ ไทย 312,638 18 

2) เรือจบิูลี สตาร ์ ไทย 309,892 23 

บริษัท บงกช มารีน จาํกัด 

1) เรือบงกช สตาร ์ ไทย 299,930 21 

รวมระวางบรรทุก 2,427,360  
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2. การตลาดและการแข่งขัน 

2.1 กลุ่มลูกค้าเป้าหมาย 

กลุ่มโรงกลั่นและบรษิัทคา้นํา้มนัทัง้ในและต่างประเทศ 

2.2 นโยบายราคา 

กลุ่มบรษิัทฯ กาํหนดอตัราค่าบรกิารขนส่งและจดัเก็บ (Storage Fee) ท่ีเหมาะสมกบัลกูคา้ โดยพิจารณาจากรูปแบบ

และเงื่อนไขของการใหบ้รกิารขนส่งและจดัเก็บ ทัง้นี ้ปัจจยัสาํคญัท่ีนาํมาพิจารณาการคิดค่าบรกิารขนส่งและจดัเก็บ ไดแ้ก่ 

ประเภทสินคา้ ปริมาณการจดัเก็บ ขนาดของเรือ เสน้ทางการขนส่งและจดัเก็บ และระยะเวลาใหบ้ริการโดยกลุ่มบริษัทฯ  

มีนโยบายการกาํหนดราคา ดงันี ้

 กาํหนดตามราคาตน้ทนุบวกอตัรากาํไรขัน้ตน้ท่ีเหมาะสม (Cost Plus Method) และเป็นไปตามภาวะอปุสงคแ์ละ

อปุทานของตลาด โดยจะกาํหนดใหก้ลุ่มบรษิัทฯ สามารถแข่งขนัได ้

 กาํหนดราคาเทียบกับคู่แข่งและราคาตลาด โดยจะคาํนึงถึงตน้ทุนท่ีแทจ้ริง ทัง้นี ้กลุ่มบริษัทฯ จะพิจารณาการ

กาํหนดราคาจากความตอ้งการของลกูคา้ และภาวะการแข่งขนัของตลาดควบคู่กนัไป 

2.3 การแข่งขันในอุตสาหกรรม  

เน่ืองจากกลุ่มลกูคา้ในธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บ FSU ของกลุ่มบริษัทฯ ส่วนใหญ่เป็นบริษัทนํา้มนัต่างประเทศซึ่งมี

การดาํเนินงานอยู่ในประเทศสิงคโปร ์และมาเลเซีย เพราะเป็นศูนยก์ลางการคา้นํา้มันของภูมิภาค โดยบริษัทนํา้มัน

ต่างประเทศเหล่านัน้จะการกระจายสินคา้ต่อไปในภมูิภาคเอเชียแปซิฟิกเป็นหลกั  

การเข้าแข่งขันในอุตสาหกรรมนี้จําเป็นต้องใช้เงินลงทุนสูง รวมทั้งผู้ประกอบการต้องมีความชํานาญและ

ประสบการณใ์นการผสมและจดัเก็บนํา้มนัตามท่ีลกูคา้ตอ้งการโดยสินคา้ไม่สญูหาย นอกจากนี ้ตาํแหน่งท่ีตัง้ในการจอด

เรือยังเป็นปัจจัยสาํคัญอีกประการหน่ึงในการเข้าสู่ตลาด โดยผู้ประกอบการจะตอ้งไดร้ับใบอนุญาตในการจอดเรือ 

(Anchorage License) จากรฐับาล และตอ้งดาํเนินการต่อใบอนญุาตในทกุปีอีกดว้ย 

จาํนวนเรือ FSU ท่ีจอดท่ีท่า Tunjung Pelapas ในประเทศมาเลเซีย จาํนวนทั้งหมด 11 ลาํ โดยกลุ่มบริษัทฯ มีเรือ 

FSU ท่ีประจําท่ีท่าดังกล่าวจาํนวน 6 ลาํ และมีบริษัทท่ีดาํเนินธุรกิจเรือ FSU ในพืน้ท่ีดังกล่าว ได้แก่ บริษัท China 

Shipping และบรษิัท Sentek Marine เป็นตน้ 

2.3 ธุรกิจเรือขนส่งที่ให้การสนับสนุนงานสํารวจและผลิตปิโตรเลียมกลางทะเล (“ธุรกิจ

เรือ Offshore”) 

1. ลักษณะการให้บริการ 

กลุ่มบริษัทฯ ให้บริการเรือขนส่งท่ีให้การสนับสนุนงานสาํรวจและผลิตปิโตรเลียมกลางทะเลแก่กลุ่มลูกคา้บริษัท

สาํรวจและขดุเจาะนํา้มนักลางทะเล โดยมีธุรกิจท่ีใหบ้รกิาร ไดแ้ก่ ธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บนํา้มนัดิบสาํหรบัแท่นขดุเจาะ

นํา้มัน (Floating Storage and Offloading Unit, FSO) (“เรือ FSO”) ธุรกิจเรือขนส่งและท่ีพกั (Accomodation Work 

Barge, AWB) 
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1.1 ธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บนํ้ามันดิบสาํหรับแท่นขุดเจาะนํ้ามัน (“ธุรกิจเรือ FSO”) 

กลุ่มบริษัทฯ ขนส่งและจดัเก็บนํา้มนัดิบโดยใชเ้รือท่ีมีลกัษณะเป็นถังเก็บนํา้มนัดิบขนาดใหญ่และมีเคร่ืองมือในการ

สนบัสนนุการถ่ายเทนํา้มนัดิบจากแท่นขดุเจาะนํา้มนักลางทะเลโดยตรง ซึ่งกลุ่มบรษิัทฯ มีหนา้ท่ีในการรองรบัและเก็บรกัษา

นํา้มนัดิบของลกูคา้จากแท่นขดุเจาะนํา้มนัและรอการถ่ายนํา้มนัไปสู่เรือขนาดเล็กเพ่ือขนส่งไปยงัโรงกลั่นนํา้มนั  

ทัง้นี ้ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2562 กลุ่มบริษัทฯ เป็นเจา้ของเรือ FSO ขนาด Aframax สาํหรบัใหบ้ริการลกูคา้จาํนวน 2 

ลาํ มีขนาดระวางบรรทกุสงูสดุจาํนวน 191,754 DWT อายเุฉล่ียประมาณ 24 ปี ตามตารางดงัต่อไปนี ้ 

ชื่อเรือ ประเทศทีจ่ดทะเบียนเรือ ขนาดนํ้าหนักบรรทกุ (DWT) อายุเรือ 

บริษัท พริมา มารีน จาํกดั (มหาชน)  

เรือศรีราชา อีเกิล ไทย 94,999 23 

บริษัท ทอ๊ป นอตคิอลสตาร ์จาํกัด  

เรือเซา้เทิรน์ เพิรล์ ไทย 96,755 25 

รวมระวางบรรทุก 191,754  

สญัญาในการขนส่งและกกัเก็บโดยใชเ้รือ FSO จะเป็นสญัญาแบบ TC โดยปัจจบุนัมีอายสุญัญาเฉล่ีย 5 ปี เน่ืองจาก

ลกูคา้มีความจาํเป็นตอ้งควบคมุเรือ FSO ไวต้ลอดเวลาเพ่ือรองรบัการปฏิบตัิงานขดุเจาะนํา้มนัอย่างต่อเน่ือง 

1.2 ธุรกิจเรือขนส่งและทีพ่ักอาศัยสําหรับพนักงานประจาํแท่นขุดเจาะนํ้ามันปิโตรเลียม (Accomodation Work 

Barge) 

กลุ่มบริษัทฯ มีเรือขนส่งและท่ีพกัอาศยัเพ่ือใหพ้นกังานประจาํบนแท่นขุดเจาะของบริษัทสาํรวจและผลิตปิโตรเลียม 

พกัอาศยัระหว่างปฏิบตัิงานบนแท่นขดุเจาะนํา้มนั โดยเรือท่ีพกัจะจอดเรืออยู่บรเิวณใกลแ้ท่นขดุเจาะนํา้มนัของลกูคา้ เพ่ือ

อาํนวยความสะดวกใหแ้ก่พนกังานประจาํบนแท่นขดุเจาะนํา้มนั ทัง้ดา้นท่ีพกัอาศยั ดา้นเสบียง และดา้นการพยาบาล 

ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2562 กลุ่มบริษัทฯ มีเรือท่ีพักใหบ้ริการจาํนวน 1 ลาํ ซึ่งกลุ่มบริษัทฯ เป็นเจ้าของเรือ ไดแ้ก่  

เรือนวธานี ท่ีสามารถรองรบัพนกังานไดจ้าํนวน 300 คน โดยประกอบไปดว้ยส่ิงอาํนวยความสะดวกต่าง ๆ เช่น หอ้งครวั 

หอ้งรบัประทานอาหาร หอ้งสนัทนาการ เป็นตน้ 

ชื่อเรือ ประเทศทีจ่ดทะเบียนเรือ ขนาดบรรทุกสุงสุด (DWT) อายุเรือ (ปี) 

บริษัท พริมา มารีน จาํกดั (มหาชน)  

เรือ นวธานี ไทย 13,207 9 
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โดยสัญญาในการบริการธุรกิจเรือท่ีพัก จะเป็นสัญญาเช่าแบบ TC โดยปัจจุบันมีอายุสัญญา 7 เดือน เน่ืองจาก 

เรือตอ้งประจาํท่ีบรเิวณแท่นขดุเจาะนํา้มนัตลอดเวลาสาํหรบัเป็นท่ีพกัอาศยัของพนกังานประจาํแท่นขดุเจาะนํา้มนั 

2. การตลาดและการแข่งขัน 

2.1 กลุ่มลูกค้าเป้าหมาย 

กลุ่มลกูคา้เป้าหมายของกลุ่มบรษิัทฯ ในธุรกิจเรือ Offshore คือ กลุ่มบรษิัทสาํรวจและผลิตนํา้มนัดิบในทะเล ซึ่งมีการ

ปฏิบตัิงานการสาํรวจและผลิตนํา้มนัดิบกลางทะเลภายในประเทศไทย 

2.2 นโยบายกาํหนดราคา 

กลุ่มบริษัทฯ กาํหนดอัตราค่าบริการท่ีเหมาะสมกับลูกคา้ โดยพิจารณาจากรูปแบบการใหบ้ริการและเงื่อนไขของ

บริการ ทัง้นี ้ปัจจยัสาํคญัท่ีนาํมาพิจารณาการคิดค่าบริการไดแ้ก่ ประเภทสินคา้ ขนาดของเรือ ประเภทของเรือ เสน้ทาง

การขนส่งและจดัเก็บ และระยะเวลาการใหบ้รกิาร  

กลุ่มบรษิัทฯ จะคิดค่าบรกิารแบ่งตามการประเภทการใหบ้รกิาร ดงันี ้

ประเภทการให้บริการ การคิดค่าบริการ 

การใหบ้รกิารเรือ Offshore คิดค่าบรกิารแบบเหมาลาํตามระยะเวลา (Time Charter) 

บรษิัทฯ มีนโยบายกาํหนดราคา ดงันี ้

 กาํหนดตามราคาตน้ทนุบวกอตัรากาํไรขัน้ตน้ท่ีเหมาะสม (Cost Plus Method) และเป็นไปตามภาวะอปุสงคแ์ละ

อปุทานของตลาด โดยจะกาํหนดใหบ้รษิัทฯ สามารถแข่งขนัได ้

 กาํหนดราคาเทียบกบัคู่แข่งและราคาตลาด โดยจะคาํนึงถึงตน้ทนุท่ีแทจ้รงิ 

ทัง้นี ้บรษิัทฯ จะพิจารณาการกาํหนดราคาจากความตอ้งการของลกูคา้ และภาวะการแข่งขนัของตลาดควบคู่กนัไป 

2.3 การแข่งขันในอุตสาหกรรม 

ในอุตสาหกรรมเรือ Offshore มีผูป้ระกอบการอยู่จาํนวนนอ้ยรายเน่ืองจากเป็นธุรกิจท่ีจาํเป็นตอ้งใชเ้งินลงทุนท่ีสงู

มากในการดาํเนินการ ได้แก่ การลงทุนในตัวเรือและอุปกรณ์ทางเรือ ค่าใช้จ่ายประกันภัย เป็นตน้ และต้องอาศัย

ประสบการณแ์ละความเชี่ยวชาญใหก้ารบรหิารจดัการเรืออีกดว้ย 

2.4 ธุรกิจบริหารจัดการเรือ (“ธุรกิจบริหารเรือ”) 

1. ลักษณะการให้บริการ 

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการบริหารจัดการเรือโดยมีขอบเขตงานหลัก ไดแ้ก่ การบริหารจัดการดา้นเทคนิค (Technical 

Management) การบริหารจดัการดา้นคนประจาํเรือ (Crew Management) และการบรหิาร เพ่ือใหเ้กิดความปลอดภยัใน

การปฏิบตัิงานแก่คนประจาํเรือ สินคา้ และตวัเรือ โดยคาํนึงถึงส่ิงแวดลอ้มเป็นหลกั 
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1.1 การให้บริการบริหารจัดการด้านเทคนิค (Technical Management)   

กลุ่มบริษัทฯ ในฐานะผูบ้ริหารเรือจะกาํกับและดูแลเรือใหม้ีคุณสมบตัิตรงตามกฎระเบียบของหน่วยงานในประเทศ

และองคก์รระหว่างประเทศเก่ียวกบัพาณิชยน์าวี โดยดาํเนินงานหลกั ๆ ดงันี ้

 กลุ่มบริษัทฯ จะกาํหนดใหค้นประจาํเรือแผนกหอ้งเคร่ืองหรือช่างกล ดาํเนินการกาํกับและดูแลเก่ียวกับการ

บาํรุงรกัษา การซ่อมแซม สภาพทั่วไปของเรือและเคร่ืองจกัรอปุกรณต์่าง ๆ ในเรือ 

 กาํกบัดแูลงานเขา้อู่ของเรือ 

 กาํกบัดแูลงานดา้นการปฏิบตัิงานสินคา้อย่างปลอดภยั (Safe Cargo Operation) 

 กาํกบัดแูลงานดา้นการตรวจเรือ (Ship Inspections and Surveys) ใหพ้รอ้มสาํหรบัการปฏิบตัิงานในท่าเรือของ 

ผูว้่าจา้งเรือ  

 ดาํเนินการเก่ียวกับเอกสารสาํคญัต่าง ๆ ประจาํเรือของหน่วยงานท่ีสาํคญั ไดแ้ก่ กรมเจา้ท่า กรมศุลกากร และ

สาํนกังาน กสทช. 

 กาํกับดูแลใหเ้รือปฏิบัติงานเพ่ือใหเ้กิดความปลอดภัยต่อคนประจาํเรือ ตัวเรือ สินทรพัยแ์ละส่ิงแวดลอ้มตาม

ระบบ (International Safety Management, ISM) 

1.2 การบริหารจัดการด้านคนประจาํเรือ (Crew Management) 

กลุ่มบริษัทฯ บริหารจดัการดูแลคนประจาํเรือใหม้ีคุณสมบตัิตรงตามกฎระเบียบ ขอ้บงัคบัของกรมเจา้ท่า และ/หรือ 

อนุสัญญาว่าดว้ยมาตรฐานการฝึกอบรม การออกประกาศนียบัตรและการเขา้ยามสาํหรบัคนประจาํเรือ (Standard of 

Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers, STCW/ Maritime Labour Law Convention, MLC) โดย

ดาํเนินงานหลกั ๆ ดงันี ้ 

 คดัสรรบุคลากรท่ีมีคุณสมบตัิเหมาะสมกบัตาํแหน่งงาน ขนาดเรือ และเขตการเดินเรือ โดยใหม้ีเอกสารหนงัสือ

รบัรองของคนประจาํเรือตามท่ีกรมเจา้ท่ากาํหนด  

 กาํกับดูแลใหค้นประจาํเรือทาํงานดว้ยความปลอดภยั และปฏิบัติตามนโยบายเก่ียวกับการใชส้ารเสพติดและ

การดื่มแอลกอฮอลอ์ย่างเครง่ครดั 

 บริหารจัดการเงินเดือน ค่าตอบแทนอ่ืน ๆ และสวัสดิการ สาํหรบัคนประจาํเรือตามระเบียบท่ีบริษัทฯ กาํหนด 

และประสานงานการฝึกอบรมท่ีจาํเป็นใหแ้ก่คนประจาํเรือ  

 พฒันาคนประจาํเรือใหม้ีความรูค้วามสามารถเพียงพอกบัการปฏิบตัิงานอย่างมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล 

 ประเมินผลการปฏิบตัิงานประจาํปีของคนประจาํเรือ 

บริษัทในกลุ่มท่ีดาํเนินธุรกิจบรหิารเรือ ไดแ้ก่ 1) บริษัท นทลิน แมนเนจเมนท ์จาํกัด (“NMC”) 2) Nathalin Shipping 

Pte Ltd. (“NSSG”) และ 3) บรษิัท ที.ไอ.เอ็ม. ชิพ แมนเนจเมนท ์จาํกดั (“TIM”) โดยมีรายละเอียด ดงันี ้
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บริษัท การดาํเนินธุรกิจ 

บรษิัท นทลิน แมนเนจเมนท ์จาํกดั 

(“NMC”) 

ใหบ้ริการบริหารเรือภายในประเทศ โดยครอบคลมุเรือขนาดเล็ก (ขนาด 

ไม่เกิน 10,000 DWT) และเรือรบัส่งพนกังาน (Crew Boat) โดย ณ วนัท่ี 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2561 บริษัท NMC ให้บริการบริษัทในกลุ่มเป็น 

ส่วนใหญ่  

Nathalin Shipping Pte Ltd. (“NSSG”) จัดตัง้ท่ีประเทศสิงคโปร ์เพ่ือดาํเนินธุรกิจขนส่งฯ บริหารเรือ และบริการ

จดัเก็บนํา้มนัดิบและผลิตภณัฑน์ํา้มนัสาํเรจ็รูป แก่ลกูคา้ต่างประเทศ โดย 

วนัท่ี 31 ธันวาคม 2561 NSSG ใหบ้รกิารเรือ FSU ทัง้หมด 

บรษิัท ที.ไอ.เอ็ม. ชิพ แมนเนจเมนท ์

จาํกดั (“TIM”) 

เป็นบริษัทท่ีดาํเนินธุรกิจบริหารเรือ โดยครอบคลุมทั้งเรือขนาดเล็ก และ

ขนาดใหญ่ รวมถึงเรือรบัส่งพนกังาน (Crew Boat)  ภายในประเทศและ

ต่างประเทศ โดย ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2561 TIM ใหบ้รกิารแก่เรือประเภท

ขนส่ง และเรือ FSO  

2. การตลาดและการแข่งขัน 

2.1 กลุ่มลูกค้าเป้าหมาย 

กลุ่มลกูคา้ท่ีประกอบธุรกิจเรือขนส่งสินคา้ และนํา้มนั ธุรกิจเรือ FSU และธุรกิจเรือ Offshore  

2.2 นโยบายราคา 

กลุ่มบริษัทฯ มีนโยบายกาํหนดราคาตามราคาตน้ทุนบริการบวกอตัรากาํไรขัน้ตน้ท่ีเหมาะสม (Cost Plus Method) 

โดยพิจารณาจากรูปแบบการใหบ้รกิารและเงื่อนไขของบรกิาร ทัง้นี ้ปัจจยัสาํคญัท่ีนาํมาพิจารณาในการกาํหนดค่าบริการ

ในการบริหารเรือ เช่น ประเภทและขนาดเรือ ประเภทบริการ ขอบเขตการใหบ้ริการ เสน้ทางการเดินเรือ และประเทศท่ีเรือ

ปฏิบตัิงาน เป็นตน้ โดยประเภทการใหบ้รกิารของกลุ่มบรษิัทฯ ครอบคลมุถึง การบริหารจดัการเรือ และการบริหารจดัการ

คนประจาํเรือ ซึ่งกลุ่มบรษิัทฯ จะเรียกเก็บค่าบรกิารแต่ละประเภทเป็นรายเดือน 

2.3 การแข่งขันในอุตสาหกรรม 

ธุรกิจการบรหิารจดัการเรือในประเทศมีลกัษณะเฉพาะ และมีตน้ทนุสงูในการบ่มเพาะบคุลากรใหม้ีความเชี่ยวชาญใน

การปฏิบตัิงาน จึงทาํใหไ้ม่มีคู่แข่งในอตุสาหกรรมการบรหิารจดัการเรือมากนกั ทัง้นี ้ในปี 2562 กลุ่มบรษิัทฯ มุ่งเนน้ในการ

ดาํเนินธุรกิจบรหิารเรือใหแ้ก่เรือของกลุ่มบรษิัทฯ เพ่ือรองรบัการปรบัขยายกองเรือท่ีเพ่ิมขึน้ตามแผนการลงทนุประจาํปี 

การจัดหาผลิตภัณฑแ์ละบริการ 

การให้บริการขนส่งและจัดเก็บสินคา้ทางทะเล กลุ่มบริษัทฯ จะตอ้งจัดหาวัตถุดิบและทรัพยากรท่ีสาํคัญ ไดแ้ก่  

(1) สญัญาบรกิารขนส่ง (2) เรือ (3) นํา้มนัเชือ้เพลิงท่ีใชส้าํหรบัเดินเรือ (4) การจดัหาคนประจาํเรือ และ (5) การซ่อมบาํรุง

เรือ โดยมีรายละเอียดดงันี ้

1. การจัดหาสัญญาบริการขนส่ง 

บรษิัทฯ มีช่องทางการไดร้บัสญัญาขนส่งฯ 2 ช่องทาง ไดแ้ก่ 1) การประมลูงาน และ 2) การรบัการว่าจา้งโดยตรง  
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1.1 การประมูลงาน กลุ่มบริษัทฯ จะเข้าร่วมการประมูลงานดว้ยตนเอง โดยก่อนท่ีจะเข้าร่วมการประมูลงาน  

กลุ่มบริษัทฯ จะนาํขอ้กาํหนดโครงการ (Term of Reference; TOR) มาวิเคราะหแ์ละประเมินผลตอบแทนของโครงการ

หากกลุ่มบริษัทฯ มีโอกาสท่ีจะชนะการประมลูและสามารถสรา้งผลตอบแทนท่ีเหมาะสม กลุ่มบรษิัทฯ จะอนุมตัิการเขา้

รว่มประมลูและจดัทาํขอ้เสนอโครงการใหแ้ก่ลกูคา้หรือองคก์ร 

1.2 การรับการว่าจ้างโดยตรง กลุ่มบริษัทฯ จะรบังานโดยตรงจากลกูคา้โดยการจดัทาํสญัญาการใหบ้ริการ หรือ

ใบสั่งจา้ง อย่างไรก็ตาม กลุ่มบริษัทฯ จะพิจารณาจัดทาํในรูปแบบสัญญาหรือใบสั่งจา้งนั้น ขึน้อยู่กับประเภทของการ

ใหบ้รกิารขนส่ง หรือจดัเก็บทัง้ในแบบ SPOT หรือ แบบ COA หรือ แบบ TC  

2. การจัดหาเรือ 

กลุ่มบริษัทฯ จะจดัหาเรือท่ีเหมาะสมกับความตอ้งการของลกูคา้ โดยสามารถแบ่งออกเป็นการใหบ้ริการขนส่ง และ

การใหบ้ริการจดัเก็บ สาํหรบับริการขนส่ง ลกูคา้จะส่งรายละเอียดท่ีสาํคญั เช่น ประเภทสินคา้และปริมาณ ท่าเรือตน้ทาง

และปลายทาง วนัและเวลาท่ีลกูคา้ตอ้งการใหข้นส่ง เป็นตน้ และสาํหรบับริการจดัเก็บ ลกูคา้จะส่งรายละเอียดท่ีสาํคัญ 

เช่น ประเภทสินคา้และปริมาณ น่านนํา้หรือบริเวณท่ีตอ้งการจอดเรือ และระยะเวลาท่ีตอ้งการใชบ้รกิาร เป็นตน้ โดยกลุ่ม

บริษัทฯ มีวิธีในการจดัหาเรือ 3 รูปแบบ ไดแ้ก่ 1) การซือ้เรือมือสอง 2) การต่อเรือใหม่ และ 3) การจา้งเรือจากภายนอก

กลุ่มบรษิัทฯ (เฉพาะเรือขนส่ง)  

2.1 การซือ้เรือมือสอง 

กลุ่มบริษัทฯ จะติดต่อผ่านตวัแทน (Broker) ทัง้ในและต่างประเทศในการจดัหาเรือและจะตรวจสอบสภาพเรือ 

โดยคัดกรองเรือจํานวนมากจากตัวแทนเพ่ือให้ได้เรือท่ีมีคุณภาพดี ราคาเหมาะสม และมีคุณสมบัติทางเทคนิค 

(Specification) ตรงกับความตอ้งการของลกูคา้ และประเมินค่าใชจ้่ายในการปรบัปรุงและบาํรุงรกัษาเรือเพ่ือจดัทาํความ

เป็นไปไดใ้นการลงทุน (Feasibility Study) หากพิจารณาแลว้ว่าโครงการมีผลตอบแทนท่ีคุม้ค่า กลุ่มบริษัทฯ จะขอนุมตัิ

การซือ้เรือจากคณะกรรมการบริษัท ทัง้นี ้การซือ้เรือมือสองจะพิจารณาจากประเภท คุณสมบตัิ และอายุของเรือท่ีมีความ

เหมาะสมตามความตอ้งการของลกูคา้ โดยใชร้ะยะเวลา 3 - 6 เดือน ในการดาํเนินการซือ้เรือมือสองใหแ้ลว้เสรจ็ 

หลงัจากดาํเนินการซือ้เรือแลว้ อาจมีการปรบัปรุงเรือเพ่ิมเติมก่อนการนาํเรือออกใหบ้ริการแก่ลกูคา้ ไดแ้ก่ การ

ซ่อมแซมเรือ การติดตัง้อุปกรณเ์พ่ิมเติม การจดัซือ้นํา้มนัเชือ้เพลิง การจดัจา้งผูบ้ริหารเรือ โดยผูบ้ริหารเรือจะดาํเนินการ

จดัการคนประจาํเรือ ขอใบอนุญาตต่าง ๆ เช่น ใบทะเบียนเรือ ใบอนุญาตการใชเ้รือ เป็นตน้ รวมทัง้การจดัทาํประกันภยั 

ตวัเรือและเคร่ืองจกัร (Hull and Machinery Insurance: H&M Insurance) และประกันภยัความรบัผิดชอบต่อบุคคลอ่ืน 

(Protection and Indemnity Insurance: P&I Insurance) 

ทัง้นี ้นายหนา้ซือ้ขายเรือมจีาํนวนมากในอตุสาหกรรม จึงไม่มีความจาํเป็นท่ีจะตอ้งทาํสญัญาการจดัหาเรือกบัตวัแทน

เฉพาะราย เน่ืองจากสามารถเปรียบเทียบ ราคา คุณสมบตัิของเรือ และเงื่อนไขการชาํระเงินเพ่ือใหไ้ดเ้งื่อนไขท่ีดีท่ีสดุและ

คุม้ค่าท่ีสดุ 

2.2 การต่อเรือใหม่ 

กลุ่มบรษิัทฯ จะพิจารณาต่อเรือใหม่ในกรณีท่ีไม่สามารถหาเรือท่ีมีคณุสมบตัิตรงตามความตอ้งการของลกูคา้ได ้

หรือมีความคุม้ค่ามากกว่าการซือ้เรือมือสอง เช่น มีตน้ทนุในการดแูลรกัษาท่ีตํ่ากว่า ประหยดันํา้มนัเชือ้เพลิงมากกว่า และ

มีระบบปฏิบตัิการท่ีมีประสิทธิภาพมากกว่า และมีอายกุารใชง้านท่ีมากกว่า เป็นตน้  
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ภายหลงัท่ีกลุ่มบรษิัทฯ รบัทราบความตอ้งการของลกูคา้ กลุ่มบรษิัทฯ จะติดต่ออู่ต่อเรือเพ่ือขอขอ้เสนอเพ่ือนาํมา

เปรียบเทียบทางเทคนิคและราคาเพ่ือนาํมาประเมินถึงความเป็นไปไดท้างโครงการ (Feasibility Study) และขออนมุตัิจาก

คณะกรรมการบริษัท หลังจากนั้น อู่ต่อเรือจะจัดทาํแบบการก่อสรา้งของเรืออย่างละเอียดเพ่ือดาํเนินการต่อเรือ โดย 

กลุ่มบริษัทฯ จะควบคุมดูแลคุณภาพของเรือตลอดระยะเวลาการต่อเรือ โดยการต่อเรือใหม่ขนาดระวางบรรทุกนอ้ยกว่า 

10,000 DWT จะใชเ้วลาก่อสรา้งประมาณ 12 – 18 เดือน และเรือใหม่ขนาดระวางบรรทุกมากกว่า 10,000 DWT จะใช้

เวลาก่อสรา้งประมาณ 24 – 36 เดือน 

เมื่อเรือขนส่งใกลก้่อสรา้งแลว้เสร็จ กลุ่มบริษัทฯ จะจดัจา้งฝ่ายบรหิารจดัการเรือเพ่ือจะเตรียมเรือใหพ้รอ้มใช ้ซึ่ง

จะประกอบดว้ยขั้นตอนสาํคัญ ไดแ้ก่ ติดตัง้อุปกรณเ์พ่ิมเติม การจัดซือ้นํา้มันเชือ้เพลิง การจัดหาพนักงานเรือ การขอ

ใบอนญุาตต่าง ๆ เช่น ใบทะเบียนเรือ ใบอนญุาตการใชเ้รือ เป็นตน้ รวมทัง้การจดัทาํประกนัภยัตวัเรือและเคร่ืองจกัร (Hull 

and Machinery Insurance: H&M Insurance) และประกนัภยัความรบัผิดชอบต่อบคุคลอ่ืน (Protection and Indemnity 

Insurance: P&I Insurance) 

ทัง้นี ้กลุ่มบรษิัทฯ มีการเปรียบเทียบราคา คณุสมบตัิ คณุภาพในการต่อเรือ และเงื่อนไขการชาํระเงินในหลายประเทศ 

เช่น ประเทศจีน ญ่ีปุ่ น เกาหลี เป็นตน้ เพ่ือใหไ้ดเ้งื่อนไขท่ีดีและคุม้ค่าต่อการลงทนุมากท่ีสดุ 

2.3 การจ้างเรือจากภายนอกกลุ่มบริษัทฯ 

กลุ่มบรษิัทฯ จะพิจารณาจา้งเรือจากบคุคลภายนอก ในกรณีท่ีกลุ่มบรษิัทฯ ไม่สามารถหาเรือภายในกลุ่มบรษิัทฯ 

ไดใ้นวนัและเวลาท่ีลกูคา้ตอ้งการได ้โดยกลุ่มบริษัทฯ จะติดต่อกับเจา้ของเรือโดยตรงหรือผ่านตวัแทนเพ่ือจา้งเรือ โดยมี

การตรวจสอบรายละเอียดและคณุสมบตัิ (Specification) ของเรือ ใบอนญุาตต่าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง เพ่ือใหม้ั่นใจว่าเรือท่ีจา้งมี

มาตรฐานและคณุสมบตัิตรงตามท่ีลกูคา้กาํหนดและเหมาะสมกบัสินคา้ของลกูคา้อย่างละเอียดก่อนการว่าจา้งทกุครัง้ 

3. นํ้ามันเชือ้เพลิงสาํหรับเดินเรือ (Bunker) 

กลุ่มบริษัทฯ จัดหานํา้มนัเชือ้เพลิงจากบริษัทผูค้า้นํา้มนัชัน้นาํทั้งในประเทศและนอกประเทศท่ีอยู่ในรายชื่อท่ีไดร้บั 

การอนมุตัิแลว้ของกลุ่มบรษิัทฯ (Approved List) ซึ่งกลุ่มบรษิัทฯ ไดท้าํการตรวจสอบคณุภาพและมาตรฐานการประกอบ

กิจการคา้นํา้มนั เพ่ือใหม้ั่นใจว่านํา้มันเชือ้เพลิงท่ีจดัซือ้มีคุณภาพท่ีดีสาํหรบัเคร่ืองยนตเ์รือ ทั้งนี ้กลุ่มบริษัทฯ จะติดต่อ 

ผูค้า้นํา้มนัอย่างนอ้ย 2 รายเพ่ือสอบถามราคา โดยระบปุริมาณ ประเภทนํา้มนั และสถานท่ีจดัส่ง เพ่ือนาํมาเปรียบเทียบ

ความสมเหตุสมผลของราคาเพ่ือให้ผู้มีอาํนาจพิจารณาอนุมัติ หลังจากนั้น ฝ่ายขายจะติดต่อผู้คา้นํ้ามันเพ่ือแจ้ง

รายละเอียดการจดัส่งต่อไป 

อย่างไรก็ดี ตามท่ีองคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศประกาศใช ้IMO2020 โดยเริ่มมีผลบงัคบัใชท้ั่วโลก ตัง้แต่วนัท่ี 1 

มกราคม 2563 เป็นตน้ไป โดยใหเ้รือทุกลาํปรบัการใชน้ํา้มันเชือ้เพลิงกาํมะถันสูง (High Sulphur Fuel Oil) เป็นนํา้มัน

เชือ้เพลิงกาํมะถนัตํ่า (Low Sulphur Fuel Oil) หรือติดระบบกาํจดัอากาศเสีย (Scrubber) เพ่ือลดมลภาวะทางอากาศและ

บรรเทาภาวะเรือนกระจกท่ีส่งผลใหอุ้ณหภูมิโลกสงูขึน้นัน้ กลุ่มบริษัทฯ ตดัสินใจปรบัใชน้ํา้มนัเชือ้เพลิงกาํมะถันตํ่าแทน

การติดระบบกาํจดัอากาศเสีย เน่ืองจากใชเ้งินลงทุนท่ีตํ่ากว่า โดยเมื่อวนัท่ี 25 ธันวาคม 2562 กลุ่มบริษัทฯ ปรบัการใช้

นํา้มันเชือ้เพลิงจากนํา้มันเชือ้เพลิงกาํมะถันสูงเป็นนํา้มันเชือ้เพลิงมะถันตํ่ากับเรือทุกลาํในทุกกลุ่มธุรกิจท่ีใหบ้ริการใน

เส้นทางขนส่งระหว่างประเทศ ทั้งนี ้ กลุ่มบริษัทฯ จัดหานํ้ามันเชื ้อเพลิงกํามะถันตํ่า (Low Sulphur Fuel Oil) ผ่าน 

ผูค้า้นํา้มนั (Supplier) ในต่างประเทศ และมีการเติมนํา้มนัเชือ้เพลิงบรเิวณท่าเรือขนส่งสินคา้ปลายทาง 
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4. การจัดหาคนประจาํเรือ 

การจดัหาคนประจาํเรือเป็นไปตามกฎระเบียบขอ้บงัคบัท่ีเก่ียวขอ้งกับการเดินเรือท่ีกาํหนดโดยหน่วยงานต่าง ๆ อย่าง

เคร่งครดั เช่น องคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime Organization; IMO) และหน่วยงานราชการท่ี

กาํกับดูแลการเดินเรือและท่าเรือ เป็นตน้ โดยกลุ่มบริษัทฯ จดัหาและคดัสรรบุคลากรและคนประจาํเรือผ่านทางช่องทาง

ต่าง ๆ ไดแ้ก่ แจง้ข่าวสารการรบัสมคัรงานผ่านศนูยฝึ์กพาณิชยน์าว ีและโรงเรียนการเดนิเรือต่าง ๆ  เช่น วิทยาลยัเทคโนโลยี

ทางทะเลแห่งเอเชีย Maritime School เป็นตน้ หรือแจง้ผ่านวารสารท่ีเก่ียวกับการเดินเรือ และแจง้ผ่านพนักงานของ 

กลุ่มบริษัทฯ เว็บไซตแ์ละทางส่ือสงัคมออนไลน ์(Social Media) เช่น เฟสบุ๊ค (Facebook) และไลน ์(Line) เป็นตน้ โดยมี

เกณฑก์ารคดัเลือกท่ีสาํคญั เช่น 

 ผ่านการอบรมหลกัสตูรท่ีอนุมตัิโดยกรมเจา้ท่า หรือหน่วยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง เพ่ือใหเ้ป็นไปตามกฎขอ้บังคับ

การเดินเรือสากลท่ีเก่ียวขอ้ง 

 ไดร้บัใบอนญุาตหรือประกาศนียบตัรท่ีออกโดยหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 

 ควรมีประสบการณใ์นการทาํงานท่ีมีความเก่ียวขอ้งกบัตาํแหน่งท่ีสมคัรไม่นอ้ยกว่า 2 ปี 

 มีความสามารถดา้นภาษาองักฤษ (สาํหรบัตาํแหน่งนายเรือและนายประจาํเรือ) 

 ผ่านการทดสอบความรู ้และผ่านการสมัภาษณจ์ากผูบ้งัคบับญัชา 

นอกจากนี ้กลุ่มบรษิัทฯ กาํหนดใหม้ีการอบรมท่ีจดัโดยบคุลากรภายในกลุ่มบรษิัทฯ และวิทยากรจากภายนอก ซึ่งเป็น

การอบรมเพ่ือใหค้นประจาํเรือเขา้ใจระเบียบและวิธีการปฏิบตัิงานบนเรือ โดยการอบรมหลกัแบ่งออกเป็น 4 ประเภท ดงันี ้

1) การอบรมดา้นความปลอดภยั (Safety Training) คือ การอบรมเพ่ือใหล้กูเรือสามารถรบัมือกบัปัญหาท่ีเกิดขึน้ได ้

เช่น หลกัสตูร Basic Fire Fighting หลกัสตูร Personal Survival หลกัสตูร Personal Safety และหลกัสตูร Elementary 

First Aids เป็นตน้ 

2) การอบรมดา้นการเดินเรือ (Navigation Training) คือ การอบรมเพ่ือใหลู้กเรือสามารถนาํเรือไปยังจุดหมาย

ปลายทางไดอ้ย่างถูกตอ้งและปลอดภยั เช่น หลกัสตูร Radar Simulation หลกัสตูร Bridge Team Management และ

หลกัสตูร Ship Simulator เป็นตน้ 

3) การอบรมดา้นหอ้งเคร่ือง (Engine Room Training)  คือ การอบรมเพ่ือใหล้กูเรือคุน้เคยกับกลไกและการทาํงาน

ของระบบปฏิบัติการบนเรือและห้องเคร่ือง เช่น หลักสูตร Engine Room Management หลักสูตร Engine Room 

Operation และหลกัสตูร High Voltage เป็นตน้ 

4) การอบรมเฉพาะเจาะจง (Specific Training) เน่ืองจากสินคา้ท่ีขนส่งหรือจดัเก็บแต่ละชนิดมีความตอ้งการใน

การดูแลรักษา หรือจัดการท่ีแตกต่างกัน จึงจาํเป็นท่ีจะตอ้งมีการอบรมเพ่ิมเติม เช่น หลักสูตร Oil Tanker Training 

หลกัสตูร Gas Tanker Training และหลกัสตูร Chemical Tanker Training เป็นตน้ 

5. การซ่อมบาํรุงเรือ 

การวางแผนการซ่อมบาํรุงเรือของกลุ่มบริษัทฯ แบ่งเป็นการซ่อมบาํรุง 2 ประเภท คือ 1) การซ่อมบาํรุงเชิงป้องกัน 

(Preventive Maintenance) และ 2) การเขา้อู่แหง้ (Dry Docking) โดยมีรายละเอียดดงันี ้
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5.1 การซ่อมบาํรุงเชิงป้องกัน (Preventive Maintenance) 

การซ่อมบาํรุงเชิงป้องกัน เป็นการซ่อมบาํรุงตัวเรือ เคร่ืองจักรและอุปกรณป์ระจาํเรือ ระบบไฟฟ้า และระบบ

ควบคุมต่าง ๆ รวมถึงท่อต่าง ๆ ท่ีติดตัง้ในเรือ โดยทาํการซ่อมบาํรุงตามระยะเวลา หรือระยะทาง หรือตามคาํแนะนาํของ

ผูผ้ลิต โดยกลุ่มบริษัทฯ มีทีมซ่อมบาํรุงเป็นพนักงานของกลุ่มบริษัทฯ เอง รวมทั้งมีการว่าจา้งผูร้บัเหมาท่ีอยู่ในรายชื่อ 

ผูจ้ดัหาและผูใ้หบ้รกิารท่ีไดร้บัอนมุตัิ (Approved Vendor List) ของกลุ่มบรษิัทฯ  

สาํหรบัเรือท่ีมีอายุไม่เกิน 5 ปี การซ่อมบาํรุงเชิงป้องกันสามารถทาํไดโ้ดยการตรวจสอบสภาพตวัเรือใตแ้นวนํา้ 

(Under water survey) แทนการเขา้อู่ในช่วง 30 เดือนแรก ซึ่งใชร้ะยะเวลาในการดาํเนินการ 5 – 7 วนั  

5.2 การเข้าอู่แห้ง (Dry Docking) 

โดยปกติเรือจะมีการเข้าอู่แห้งหรือการซ่อมเรือครัง้ใหญ่ทุก 5 ปี ขึน้อยู่กับอายุของเรือ ซึ่งมักสอดคลอ้งกับ

ระยะเวลาโครงการท่ีตกลงกับลกูคา้เพ่ือใหก้ารปฏิบตัิงานเป็นไปอย่างราบร่ืน โดยเป็นการตรวจสอบโครงสรา้งเหล็กของ 

ตัวเรือ และระบบต่าง ๆ บนเรือ เช่น ระบบเคร่ืองยนตข์ับเคล่ือนเรือ ระบบไฟฟ้าและแสงสว่างภายในเรือ ระบบการ

ติดต่อส่ือสาร ระบบควบคุมการเดินเรือ ระบบท่อและเคร่ืองมือในการรับส่งสินค้าและถังบรรจุสินค้า และระบบ 

ความปลอดภยัในเรือ เป็นตน้ ทัง้นี ้การขึน้อู่แหง้ (Dry Dock) แต่ละครัง้ใชเ้วลาในการดาํเนินการตัง้แต่นาํเรือขึน้จากทะเล

จนนาํเรือกลบัลงสู่ทะเลประมาณ 3 – 8 สปัดาหข์ึน้อยู่อายแุละขนาดระวางบรรทกุของเรือ 

ในการนาํเรือขึน้อู่แหง้ (Dry Dock) แต่ละครัง้ กลุ่มบริษัทฯ จะมีการวางแผนล่วงหนา้เพ่ือไม่ใหเ้กิดผลกระทบต่อ 

การใหบ้ริการขนส่งและจดัเก็บสินคา้ของกลุ่มบริษัทฯ ทัง้นี ้อู่เรือท่ีใชบ้ริการเป็นประจาํมีประมาณ 4 – 5 ราย ซึ่งเป็นอู่เรือ 

ท่ีมีมาตรฐานในการใหบ้ริการและมอีตัราค่าบรกิารท่ีเหมาะสม รวมทัง้สามารถรองรบัการขึน้อู่แหง้ (Dry Dock) พรอ้มกนั

ไดห้ลายลาํจึงทาํใหไ้ม่มีผลกระทบต่อการดาํเนินงาน 

ภาวะอุตสาหกรรมน้ํามัน และการขนส่งและจัดเก็บน้ํามัน 

ภาพรวมการใช้นํ้ามันสาํเร็จรูปในประเทศไทย 

ภาพรวมการใชน้ํา้มนัสาํเรจ็รูปของประเทศไทยในช่วง 10 เดือนของปี 2562 เพ่ิมสงูขึน้ โดยมีรายละเอียด ดงันี ้

การใช้นํ้ามันกลุ่มดีเซล เฉล่ียอยู่ท่ี 67.10 ลา้นลิตรต่อวนั เพ่ิมขึน้รอ้ยละ 4.6 ราคาขายปลีกเฉล่ียอยู่ท่ี 26.54 บาท

ต่อลิตร ลดลงรอ้ยละ 7.2 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อนหนา้ ทัง้นี ้การใชน้ํา้มนัดีเซลในภาคขนส่งทางบก มีสดัส่วน

การใชสู้งสุดคิดเป็นรอ้ยละ 55.1 ของการใชเ้ชือ้เพลิงในภาคขนส่งทางบก เพ่ิมขึน้รอ้ยละ 4.6 โดย ณ สิน้เดือนตุลาคม 

2562 มีรถดีเซลท่ีจดทะเบียนสะสมอยู่ท่ี 11.26 ลา้นคัน โดยส่วนใหญ่เป็นรถยนตบ์รรทุกส่วนบุคคล 6.4 ลา้นคัน โดย

ในช่วงมกราคม - ตุลาคม 2562 มีรถดีเซลท่ีจดทะเบียนใหม่ประมาณ 5.9 แสนคัน เพ่ิมขึน้ร ้อยละ 4.50 เทียบกับ 

ช่วงเดียวกนัของปีก่อน 

การใช้นํ้ามันกลุ่มเบนซิน เฉล่ียอยู่ท่ี 32.07 ลา้นลิตรต่อวัน เพ่ิมขึน้รอ้ยละ 4.1 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของ 

ปีก่อนหนา้ โดยราคาขายปลีกนํา้มนักลุ่มเบนซินเฉล่ียอยู่ 27.07 บาทต่อลิตร ลดลงรอ้ยละ 5.3 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกนั

ของปีก่อนหนา้ ทัง้นี ้การใชน้ํา้มนัเบนซินในภาคการขนส่งทางบกมีสดัส่วนการใชค้ิดเป็นรอ้ยละ 33.4 ของการใชเ้ชือ้เพลิง

ในภาคขนส่งทางบก เพ่ิมขึน้รอ้ยละ 4.1 โดย ณ สิน้เดือนตลุาคม 2562 มีรถเบนซินท่ีจดทะเบียนสะสมอยู่ท่ี 27.48 ลา้นคนั 

โดยส่วนใหญ่เป็นรถจักรยานยนต์ 21.2 ล้านคัน และรถยนต์นั่ งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน 6.1 ล้านคัน อย่างไรก็ดี   
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ช่วงมกราคม - ตุลาคม 2562 มีรถเบนซินท่ีจดทะเบียนใหม่ประมาณ 2.0 ลา้นคนั ลดลงรอ้ยละ 0.3 เทียบกับช่วงเดียวกนั

ของปีก่อน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : สาํนกังานนโยบายและแผนพลงังาน กระทรวงพลงังาน 

 

 มาตรการ IMO2020 

องคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ หรือ International Maritime Organization (IMO) ไดอ้อกมาตรการ IMO2020 

โดยมีวตัถปุระสงคเ์พ่ือลดมลพิษทางอากาศท่ีไดจ้ากการเผาไหมเ้ชือ้เพลิงท่ีมีคา่กาํมะถนัสงูในการเดนิเรือทะเล โดยปรบัใช้

นํา้มนัเชือ้เพลิงกาํมะถนัตํ่ารอ้ยละ 0.5 โดยนํา้หนกั หรือติดตัง้ระบบบาํบดัอากาศเสีย (Scrubber) บนเรือทกุลาํ เริ่มบงัคบั

ใชท้ั่วโลกตัง้แต่วนัท่ี 1 มกราคม 2563 เป็นตน้ไป หากเรือลาํใดมีการฝ่าฝืนโดยเจตนาจะไดร้บัโทษปรบัเป็นเงินหลายลา้น

เหรียญสหรฐั ตามการพิจารณาจากหน่วยงานระหว่างประเทศท่ีรบัผิดชอบ ทัง้นี ้มาตรการนีส่้งผลกระทบต่อระบบห่วงโซ่

อปุทานในอตุสาหกรรมนํา้มนัทั่วโลก  

ในปี 2562 อุตสาหกรรมเรือขนส่งนํ้ามันมีความตื่นตัวและเตรียมพรอ้มปรับใช้มาตรการดังกล่าวเป็นอย่างยิ่ง 

ผูป้ระกอบการบางรายเลือกนาํเรือออกไปติดระบบบาํบดัอากาศเสีย ซึ่งตอ้งใชเ้วลาในการติดตัง้อย่างนอ้ย 3 เดือน ทาํใหม้ี

ช่วงเวลาท่ีเรือในตลาดลดจาํนวนลงและไม่เพียงพอต่อการใหบ้ริการ ส่งผลใหค้่าบริการเรือขนส่งนํา้มันระหว่างประเทศ

ปรบัตวัสงูขึน้ อย่างไรก็ดี ผูป้ระกอบการบางรายเลือกใชน้ํา้มนัเตากาํมะถันตํ่ารอ้ยละ 0.5 โดยนํา้หนกัเป็นนํา้มนัเชือ้เพลิง

แทนนํา้มนัเตากาํมะถนัสงูรอ้ยละ 3.5 โดยนํา้หนกั ดว้ยเหตนีุ ้ความตอ้งการในการใชน้ํา้มนัเตากาํมะถนัตํ่ารอ้ยละ 0.5 โดย

นํา้หนักเพ่ิมสูงขึน้ ผูผ้ลิตและผูค้า้นํา้มันจึงมีความตอ้งการในการใชบ้ริการเรือขนส่งและจัดเก็บนํา้มัน (“เรือ FSU”) ท่ีมี

สัดส่วนการใช้น้ํามันเชือ้เพลิงภาคขนส่งทางบก 
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ความยืดหยุ่นและคล่องตัวสูงในการผสมและจัดเก็บนํา้มันตามความตอ้งการของลูกคา้ ส่งผลให้ค่าบริการเรือ FSU 

ปรบัตวัสงูขึน้ดว้ยเช่นกนั  

ดว้ยทิศทางตลาดท่ีกล่าวมาขา้งตน้ วัฏจักรของอุปสงคแ์ละอุปทานยังเป็นอีกปัจจัยหน่ึงท่ีมีผลต่อการปรบัตัวของ

ค่าบริการเรือขนส่งนํา้มัน โดยในปี 2562 สภาวะตลาดของเรือขนส่งนํา้มันระหว่างประเทศปรับตัวดีขึน้จากปี 2561 

เน่ืองจากในช่วงปี 2561 มีเรือขนส่งนํา้มนั (Tanker) ออกจากตลาดไปขายเป็นเศษเหล็ก (Scrapping) จาํนวนมาก ซึ่งเป็น

ผลจากการปรบัใชน้โยบายลดการนาํเขา้นํา้มนัเตาของโรงกลั่นในประเทศจนีอย่างกระทนัหนั ทาํใหค้วามตอ้งการใชบ้รกิาร

เรือขนส่งนํา้มนัลดลงอย่างรวดเร็ว ในขณะท่ียงัมีจาํนวนเรือในตลาดอยู่เป็นจาํนวนมาก ดว้ยเหตุนี ้จึงมีการแข่งขนัดา้น

ราคาเกิดขึน้ในตลาด ส่งผลใหผู้ป้ระกอบการบางรายท่ีไม่สามารถแข่งขันไดต้อ้งออกจากตลาดไปโดยการนาํเรือออกไป

ขายเป็นเศษเหล็ก (Scrapping)  

ทั้งนี ้ในปี 2561 มีเรือขนส่งนํา้มัน (Tanker) ท่ีออกไปขายเป็นเศษเหล็ก (Scrapping) จาํนวน 260 ลาํ อย่างไรก็ดี  

ในปี 2562 มีเรือขนส่งนํา้มัน (Tanker) ท่ีออกไปขายเป็นเศษเหล็ก (Scrapping) จํานวน 115 ลาํ ลดลง 145 ลาํ เมื่อ

เปรียบเทียบกบัปี 2561  

ที่มา : Weekly SnP Statistics, Week 03-2020 as at 19 January 2020, Allied Shipping Research 

ใบอนุญาตประกอบธุรกิจ 

กลุ่มบรษิัทฯ มีใบอนญุาตสาํหรบัประกอบธุรกิจภายในประเทศ และตา่งประเทศ ดงัต่อไปนี ้

1. ใบอนุญาตสาํหรับประกอบธุรกิจภายในประเทศ 

ใบอนุญาต ผู้ออกใบอนุญาต วันทีอ่อก บริษัททีไ่ด้รับ 

ใบรบัแจง้เป็นผูข้นส่งนํา้มนัเชือ้เพลิงตามมาตรา 12 กรมธุรกิจพลงังาน 17 ก.ย. 2558 บรษิัทฯ 

ใบรบัแจง้เป็นผูข้นส่งนํา้มนัเชือ้เพลิงตามมาตรา 12 กรมทะเบียนการคา้ 28 พ.ค. 2544 NTL 

ใบรบัแจง้เป็นผูข้นส่งนํา้มนัเชือ้เพลิงตามมาตรา 12 กรมทะเบียนการคา้ 11 พ.ย. 2544 TMT 

ใบรบัแจง้เป็นผูข้นส่งนํา้มนัเชือ้เพลิงตามมาตรา 12 กรมธุรกิจพลงังาน 13 ธ.ค. 2556 TNS 

ใบรบัแจง้เป็นผูข้นส่งนํา้มนัเชือ้เพลิงตามมาตรา 12 กรมธุรกิจพลงังาน 8 มิ.ย. 2558 SHT 

ใบรบัแจง้เป็นผูข้นส่งนํา้มนัเชือ้เพลิงตามมาตรา 12 กรมธุรกิจพลงังาน 13 ธ.ค. 2556 TOP 

ใบรบัแจง้เป็นผูข้นส่งนํา้มนัเชือ้เพลิงตามมาตรา 12 กรมธุรกิจพลงังาน 15 พ.ค. 2544 NAT 
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จาํนวนเรือขนส่งนํ้ามันทีอ่อกไปขายเป็นเศษเหล็กชว่ง 5 ปีที่ผ่านมา
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ใบอนุญาต ผู้ออกใบอนุญาต วันทีอ่อก บริษัททีไ่ด้รับ 

ใบรบัแจง้เป็นผูข้นส่งนํา้มนัเชือ้เพลิงตามมาตรา 12 กรมธุรกิจพลงังาน 27 มิ.ย. 2560 BMS 

2. ใบอนุญาตสาํหรับประกอบธุรกิจในประเทศมาเลเซีย 

ใบอนญุาตท่ีเก่ีวขอ้งกบัการประกอบธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็น FSU ในประเมศมาเลเซียมี 2 ประเภท ไดแ้ก่ 

1) ใบอนญุาต Domestic Shipping License (“DSL”)  

ใบอนญุาต DSL เป็นใบอนญุาตสาํหรบับรษิัทท่ีประกอบธุรกิจขนส่งในประเทศมาเลเซีย โดยเรือท่ีไม่ใช่เรือธงมาเลเซยี

ตอ้งยื่นขออนุญาตต่อสมาคมเจา้ของเรือแห่งประเทศมาเลเซีย (Malaysia Shipowners’ Association, “MASA”) และ 

Domestic Shipping Licensing Board เพ่ือไดร้บัใบอนุญาต DSL ซึ่งมีระยะเวลา 3 เดือนและสามารถต่ออายุโดยไม่มี

จาํกดัจาํนวนครัง้ โดย ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2562 กลุ่มบรษิัทฯ มีใบอนญุาต DSL สาํหรบัดาํเนินการเรือ FSU ทกุลาํ 

2) ใบอนญุาตการส่ง-รบัสินคา้กลางทะเล (Ship to Ship Approval, “STS Approval”)  

ใบอนุญาต STS Approval เป็นใบอนุญาตสาํหรบัการดาํเนินการส่ง-รบัสินคา้กลางทะเลในประเทศมาเลเซีย โดย

ใบอนุญาต STS Approval ของกลุ่มบริษัทฯ มีกาํหนดเวลาระหว่าง 6 เดือน ถึง 5 ปี โดย ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2562 การ

ดาํเนินการส่ง-รบัสินคา้กลางทะเลสาํหรบัเรือ FSU ทกุลาํของกลุ่มบรษิัทฯ มีใบอนญุาต STS Approval 

ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 

กลุ่มบริษัทฯ ไดใ้ห้ความสาํคัญในเร่ืองผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อมและความปลอดภัยเป็นอย่างมาก เน่ืองจาก 

ความเสียหายหรืออบุตัิเหตท่ีุเกิดขึน้จากเรือขนส่ง หรือเรือจดัเก็บนํา้มนัดิบและผลิตภณัฑน์ํา้มนั ส่งผลกระทบเป็นวงกวา้ง  

ไม่เฉพาะแค่ความสญูเสียในชีวิตของผูป้ฏิบตัิงานและทรพัยสิ์นของกลุ่มบริษัทฯ แต่ยงัส่งผลกระทบต่อชีวิตและทรพัยสิ์น

ของบคุคลภายนอก และส่ิงแวดลอ้มในบรเิวณท่ีเกิดอบุตัิเหต ุรวมถึงชื่อเสียงและภาพลกัษณข์องกลุ่มบรษิัทฯ  

กลุ่มบริษัทฯ จึงมีการคดัเลือกผูบ้ริหารจดัการเรือ (Ship Management) ท่ีมีประสิทธิภาพ และมีประสบการณใ์นการ

บริหาร ตรวจสอบคุณภาพ และการปฏิบตัิงานบนเรือเป็นท่ียอมรบัไดต้ามมาตรฐานสากลของกลุ่มบริษัทนํา้มนัและเคมี 

และกลุ่มบริษัทฯ จัดให้มีหน่วยงานภายใน ซึ่งจะติดตาม ประสานงานเร่ืองกฎระเบียบข้อบังคับดา้นความปลอดภยั 

อุปกรณบ์นเรือ และพนักงานบนเรือร่วมกับหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งทั้งหมด เพ่ือให้มั่นใจว่าเรือของกลุ่มบริษัทฯ ทั้งหมด  

มีประสิทธิภาพและคณุสมบตัิครบถว้นและเพียงพอ ตลอดจนมีการดแูลไม่ใหเ้กิดผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มในทกุพืน้ท่ีท่ีเรือ

ของกลุ่มบริษัทฯ ประกอบกิจการ อีกทัง้ฝ่ายบริหารไดก้าํหนดนโยบายในการดูแลมวลชน สงัคม และส่ิงแวดลอ้ม และให้

ความเอาใจใส่อย่างต่อเน่ือง  

นอกจากนี ้เพ่ือใหเ้กิดความมั่นใจต่อผูม้ีส่วนไดเ้สียทั้งหมด กลุ่มบริษัทฯ ไดจ้ัดทาํประกันภัยตัวเรือและเคร่ืองจักร 

(H&M Insurance) และประกันภยัสาํหรบัความรบัผิดต่อบุคคลภายนอก (P&I Insurance) ในกรณีท่ีเกิดเหตุ ซึ่งเป็นไป

ตามมาตรฐานสากล 

รางวัลและมาตรฐานทีไ่ด้รับ 

กลุ่มบริษัทฯ มุ่งเนน้ในการพฒันาคุณภาพการใหบ้ริการ เพ่ือสรา้งความพึงพอใจสงูสดุแก่ลกูคา้และเพ่ิมศกัยภาพใน

การแข่งขันและการจัดหาลูกคา้ของกลุ่มบริษัทฯ ซึ่งทาํใหก้ลุ่มบริษัทฯ ผ่านการรบัรองมาตรฐานจากองคก์รทั้งในและ
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ต่างประเทศ และไดร้บัรางวลัจากทัง้ภาครฐั และเอกชนมากมาย ดงัต่อไปนี ้

ปี รางวัลและมาตรฐานทีไ่ด้รับ 

2549 EHS Recognition Award: 500 voyages without Environment, Health and Safety Incident 

โดย Alliance Refining Company Limited 

2551 EHS Recognition Award: Safety at Heart Program โดย Alliance Refining Company 

Limited 

2554 CEO Contractor Award for SSHE Excellence 2011 : No recordable injury for one year 

โดย บรษิัท ปตท.สาํรวจและผลิตปิโตรเลียม จาํกดั (มหาชน) 

2555  Accomplishment of EHS Incident Free โดย บริษัท พีทีที โกลบอล เคมิคอล จาํกัด 

(มหาชน) 

 CEO Contractor Award for SSHE Performance Excellence 2012 : No recordable 

injuries for two years โดย บรษิัท ปตท.สาํรวจและผลิตปิโตรเลียม จาํกดั (มหาชน) 

2556  รางวลัเรือท่ีมีความปลอดภยัอาชีวอนามยัและสภาพแวดลอ้มในการทาํงานดีเด่นอนัดบัท่ี 2 

โดยบรษิัท ไทยออยล ์จาํกดั (มหาชน) 

 Achievement of Incident & Injury Free โดย บริษัท สตาร ์ปิโตรเลียม รีไฟน์น่ิง จาํกัด 

(มหาชน) (SPRC) 

2557  10,000 Safety Voyages in Marine Operation Excellence โดย บริษัท ไทยออยล ์จาํกดั 

(มหาชน) 

 Recognition of year 2014 SHE Performance โดย Oil Industry Environmental Safety 

Group Association; IESG) 

2558  Achievement in Zero Incidents in Marine Operations โดย บรษิัท เชฟรอน (ประเทศไทย) 

จาํกดั 

 Operation Support Group Maritime Safety Achievement Award 2015 : 5 Million  

Man-hours without Lost Time Injury For Marine Operation in the Gulf of Thailand โดย  

บรษิัท ปตท.สาํรวจและผลิตปิโตรเลียม จาํกดั (มหาชน) 

 รางวลัเรือควบคุม Oil Loss ไดย้อดเยี่ยมสาํหรบัการขนส่งนํา้มนัใสใหค้ลงัปิโตรเลียมสงขลา 

โดย บรษิัท ปตท. จาํกดั (มหาชน) 

 Operation Support Group Maritime Safety Achievement Award 2015 : 5 Million  

Man-hours without Lost Time Injury For Marine Operation in the Gulf of Thailand โดย 

บรษิัท ปตท.สาํรวจและผลิตปิโตรเลียม จาํกดั (มหาชน) 

 Operation Support Group Maritime Safety Achievement Award 2015:5 Million  

Man-hours without Lost Time Injury For Marine Operation in the Gulf of Thailand โดย 

บรษิัท ปตท.สาํรวจและผลิตปิโตรเลียม จาํกดั (มหาชน) 

 Recognition of Above Party for a Safe Operation โดยบรษิัท ไทยออยล ์จาํกดั (มหาชน) 

2559  CEO Contractor Award for SSHE Performance Excellence 2016 : No recordable 

injuries for one years โดย บรษิัท ปตท.สาํรวจและผลิตปิโตรเลียม จาํกดั (มหาชน) 
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ปี รางวัลและมาตรฐานทีไ่ด้รับ 

 Safety Health and Environment (SHE) Performance 2016 โดยสมาคมอนุรักษ์

สภาพแวดลอ้มของกลุ่มอตุสาหกรรมนํา้มนั (IESG) 

 รางวัลรองชนะเลิศอันดับ 2 ในกิจกรรม “Our Safety Day 2016 Achieving Goal Zero 

Because We Care” ประเภทวิดิโอคลิปการดาํเนินงานของ STC โดยบริษัท เชลลแ์ห่ง

ประเทศไทย จาํกดั 

2560 Safety Health and Environment (SHE) Performance 2017 โดยสมาคมอนรุกัษ์สภาพแวดลอ้ม

ของกลุ่มอตุสาหกรรมนํา้มนั (IESG) 

2561  รางวัลดี เด่นด้านความปลอดภัย ( IESG Safety Awards) ประจําปี  2561 ได้แก่  เ รือ 

ศรีบา้นดอน และเรือศรีท่าทอง 

 รางวลัจากท่า SPRC เรือวิ่งครบ 500 เท่ียว โดยไม่เกิดอบุตัิเหต ุไดแ้ก่ เรือศรีท่าชนะ 

 รางวลัจากท่า PTTGC เรือวิ่งครบ 400 เท่ียว โดยไม่เกิดอบุตัิเหต ุไดแ้ก่ เรือศรีท่าทอง 

 รางวลั Ship Owner of the Year โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จาํกดั 

 รางวลั Best Performance โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จาํกดั 

 รางวลั Best Vessel โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จาํกดั 

2562  รางวลั Ship Owner of the Year โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จาํกดั 

 รางวลั Best HSSEQ โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จาํกดั 

 รางวลั Best Vessel/ Barge โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จาํกดั 

 รางวลั Best Performance โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จาํกดั 

 รางวลั PI โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จาํกดั 

 CEO SSHE Excellence Award: Single Star Trophy from PTTEP: โดย บรษิัท ปตท.สาํรวจ

และผลิตปิโตรเลียม จาํกดั (มหาชน) 

 รางวลัจากท่า PTTGC: Contribution to Environment, Health and Safety@Heart Program 

ณ ท่าเรือ GC (GC Marine Terminal) ระหว่างปี 2562 

 รางวลัจากท่า PTTGC เรือวิ่งครบ 100 เท่ียว โดยไม่เกิดอบุตัิเหต ุไดแ้ก่ เรือศรีภเูก็ต 

 รางวัลดีเด่นดา้นความปลอดภัย (IESG Safety Awards) ประจาํปี 2562 จาํนวน 5 รางวัล 

ไดแ้ก่ เรือศรีไชยา ศรีนารา ศรีตาปี ศรีท่าทอง และ Southern Pearl 
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3.  ปัจจัยความเสี่ยง 

ความเสี่ยงจากอุบตัิเหตทุีเ่กิดจากการทาํงาน 

เน่ืองจากกลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการขนส่งและจัดเก็บสินคา้ซึ่งมีมูลค่าสูงและเป็นสินคา้ไวไฟ ซึ่งหากเรือเกิดอุบัติเหตุ  

อาจทาํใหค้นประจาํเรือและบุคคลอ่ืนไดร้บับาดเจ็บ เสียชีวิต ทรพัยสิ์นไดร้บัความเสียหาย ตลอดจนความน่าเชื่อถือของ

กลุ่มบริษัทฯ รวมถึงเกิดผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม ซึ่งอาจส่งผลกระทบทางลบต่อธุรกิจ ผลการดาํเนินงาน และฐานะ

การเงินของกลุ่มบรษิัทฯ อย่างมีนยัสาํคญั 

ทัง้นี ้กลุ่มบริษัทฯ จดัการความเส่ียงของอุบตัิเหตุท่ีอาจจะเกิดขึน้โดยใหค้วามสาํคญัต่อการปฏิบตัิตามกฎขอ้บงัคบั

ดา้นความปลอดภยัในการปฏิบตัิงาน ความปลอดภยักบัสินคา้ การเดินเรือ การปฏิบตัิเมื่อเกิดเหตฉุกุเฉิน เป็นตน้ และเมื่อ

เรือครบกาํหนดตามแผนบาํรุงรกัษา เช่น การบาํรุงรกัษาตามกาํหนด (Preventive Maintenance System, PMS) การเขา้ 

อู่แหง้ (Dry Dock) เป็นตน้ กลุ่มบรษิัทฯ จดัใหม้ีการดาํเนินการตามแผนดงักล่าว เพ่ือใหเ้กิดประสิทธิภาพความคงทนทะเล 

(Sea Worthiness) และความปลอดภยัในการทาํงาน ทาํใหม้ั่นใจไดว้่ากลุ่มบริษัทฯ สามารถจดัการความเส่ียงต่อการเกิด

อบุตัิเหตท่ีุอาจนาํไปสู่การหยดุชะงกัของการดาํเนินงานและความเสียหายตอ่ชีวติและทรพัยสิ์น และลดการปล่อยมลพิษได ้

นอกจากนี้ กลุ่มบริษัทฯ ได้มีการนํากรณีศึกษาจากเหตุการณ์ท่ีอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากการทาํงานภายใน 

กลุ่มบริษัทฯ มาส่ือสารภายในกองเรือของกลุ่มบริษัทฯ เพ่ือสรา้งความตระหนกัและใหเ้กิดความระมดัระวงั เตรียมความ

พรอ้มเพ่ือป้องกันไม่ไดเ้กิดเหตุการณใ์นลักษณะดังกล่าว รวมทั้งมีการฝึกสถานการณฉ์ุกเฉินร่วมกับกลุ่มบริษัทนํา้มัน 

ชัน้นาํ (Major oil) อย่างสมํ่าเสมอ และกลุ่มบริษัทฯ มีการเตรียมพรอ้มรบัมือสถานการณอ์นัเกิดจากการทาํงานโดยจดัทาํ

แผนฉุกเฉิน ซอ้มแผนฉุกเฉินประจาํปี และการฝึกซอ้มแผนเร่ืองความมั่นคงปลอดภัยของเรือ (International Ship and 

Port Facility Security : ISPS) เพ่ือใหทุ้กฝ่ายเกิดความตระหนกัและคุน้เคย ซึ่งจะช่วยใหส้ามารถรบัมือแกไ้ขปัญหาและ

ควบคุมสถานการณต์่าง ๆ ไดอ้ย่างรวดเร็ว โดยมีการจาํลองเหตุการณต์่าง ๆ เช่น เหตุการณไ์ฟไหมร้ะหว่างเรือทาํสินคา้ 

อยู่ท่ีท่าเรือ  การขดัขอ้งของระบบไฟฟ้าหลกัและเข็มทิศไม่สามารถใชง้านได ้หรือการเกิดเหตกุารณน์ํา้มนัรั่วไหล (Oil Spill) 

ครอบคลุมถึงมีการฝึกอบรมการนําเทคโนโลยีสารสนเทศมาช่วยการบริหารจัดการความเส่ียงจากการทาํงานของ 

กลุ่มบรษิัทฯ เช่น การอบรมวิธีการใชง้านระบบเรดาร ์วิธีการตัง้ค่า Guard Zone อย่างมีประสิทธิภาพสาํหรบัการแจง้เตือน

บนจอเรดาร ์เพ่ือเป็นเคร่ืองมือช่วยเหลือในการเดินเรือ 

อีกทัง้กลุ่มบรษิัทฯ ไดม้ีการทาํประกันภยัตวัเรือและเคร่ืองจกัร (Hull and Machinery Insurance: H&M Insurance)  

และประกันภยัความรบัผิดชอบต่อบุคคลอ่ืน (Protection and Indemnity Insurance: P&I Insurance) ซึ่งครอบคลุมถึง

ความเสียหายต่อบุคคลท่ีไดร้ับผลกระทบ และส่ิงแวดลอ้ม เช่น การบาดเจ็บหรือตายของลูกเรือหรือบุคคลอ่ืนท่ีไดร้บั

ผลกระทบ และการรั่วไหลของสินคา้ออกจากเรือสู่ทะเลหรือบริเวณใกลเ้คียง รวมไปถึงประกนัภยัสญูเสียรายไดจ้ากการท่ี

เรือไม่สามารถปฏิบัติงานไดอ้ย่างต่อเน่ือง (Loss of Hire Insurance) โดยการทาํประกันภัย ดังกล่าวนั้น กลุ่มบริษัทฯ  

มีการพิจารณาความเส่ียงปัจจยัดา้นต่าง ๆ ท่ีอาจเกิดขึน้รอบดา้นร่วมกันอย่างครบถว้น รวมถึงมีการส่ือสาร สรา้งความ

ตระหนกัการทาํประกนัภยัใหแ้ก่ผูเ้ชา่เรือ ซึ่งเป็นคู่คา้ของบรษิัทฯ รบัทราบอย่างสมํ่าเสมอ เพ่ือบรหิารจดัการความเส่ียงการ

ทาํประกนัภยัสอดคลอ้งกบัสถานการณต์่าง ๆ เมื่อมีการเช่าเรือของบรษิัทฯ ใหม้ีความเหมาะสมอีกดว้ย 
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ความเสี่ยงด้านสภาพอากาศและภัยธรรมชาติทีรุ่นแรง 

ในการดาํเนินธุรกิจเรือขนส่งฯ กลุ่มบริษัทฯ ต้องปฏิบัติงานในทะเลตลอด 24 ชั่วโมง ดังนั้น สภาพอากาศและ 

ภยัธรรมชาติท่ีรุนแรง อาทิ พายไุตฝุ้่ น พายดุีเปรสชั่น อาจก่อใหเ้กิดความเสียหายต่อชีวติและทรพัยสิ์น พนกังานประจาํเรือ 

สินคา้ ตัวเรือของกลุ่มบริษัทฯ หรือบุคคลท่ีสาม รวมถึงอาจส่งผลให้การบริการขนส่งสินคา้ไปยังจุดหมายล่าช้า ซึ่ง

เหตุการณด์งักล่าวอาจส่งผลกระทบใหก้ารปฏิบตัิงานเรือมีประสิทธิภาพลดลง และอาจส่งผลใหก้ลุ่มบริษัทฯ มีรายไดท่ี้

ลดลง รวมไปถึงอาจมีค่าใชจ้่ายท่ีเพ่ิมขึน้ ซึ่งอาจส่งผลกระทบทางลบต่อธุรกิจ ผลการดาํเนินงาน และฐานะการเงินของ

กลุ่มบรษิัทฯ อย่างมีนยัสาํคญั 

อย่างไรก็ตาม ในการบริหารการเดินเรือ กลุ่มบริษัทฯ ไดก้าํหนดนโยบายในการปฏิบัติงานไวอ้ย่างรดักุมโดยต้อง 

วางแผนการเดินเรือและศึกษารายละเอียดเสน้ทาง เช่น ข่าวอากาศ ระดับนํา้สูงสุด – ตํ่าสุด ร่องนํา้ท่ีเรือจะวิ่งผ่าน 

ตลอดจนเสน้ทางการเดินเรือ เพ่ือหลบเล่ียงภยัจากสภาพอากาศท่ีแปรปรวนหรือภยัธรรมชาติรา้ยแรง เป็นตน้  

สาํหรบัเรือขนส่งของกลุ่มบริษัทฯ ไดม้ีการติดตัง้วิทยุส่ือสาร ตามมาตรฐานความปลอดภยัของเรือตามขอ้บงัคบัของ

องคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime Organization; IMO) ในแต่ละพืน้ท่ีตามกฎข้อบังคับ The 

Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS) เพ่ือใชใ้นการติดตามสภาพอากาศ การเตือนภยั และข่าวสาร

อ่ืน ๆ ทัง้ก่อนออกเดินทางและระหว่างเดินทางเพ่ือปรบัปรุงแผนการเดินเรือใหม้ีความปลอดภยัสงูสดุ และจะคอยติดตาม

สภาพอากาศ ตาํแหน่งของเรือ และรายงานต่อผู้เก่ียวข้องเพ่ือให้การดาํเนินการรับและส่งมอบสินคา้เป็นไปอย่างมี

ประสิทธิภาพ ตรงต่อเวลา และปลอดภยั  

นอกจากนี ้กลุ่มบริษัทฯ มีการเตรียมพรอ้มรบัมือสถานการณอ์นัเกิดจากสภาพอากาศและภยัธรรมชาติท่ีรุนแรงโดย

จดัทาํแผนฉกุเฉินและซอ้มแผนฉกุเฉินประจาํปี เช่น การเขา้เทียบท่าเมื่อสภาพอากาศรุนแรง หรือเหตกุารณค์วามเสียหาย

ท่ีตวัเรือและโครงสรา้งจากสภาพอากาศท่ีรุนแรง เป็นตน้ 

ทัง้นี ้ดว้ยประสบการณก์ารขนส่งทางเรือของกลุ่มบริษัทฯ ท่ียาวนานกว่า 30 ปี กลุ่มบริษัทฯ สามารถใหบ้ริการขนส่ง

เรือไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภยั โดยไม่เคยเกดิเหตุการณท่ี์ก่อใหเ้กิดอนัตรายต่อพนกังานประจาํเรือ สินคา้ และ

เรืออย่างมีนัยสําคัญ นอกจากนี้ กลุ่มบริษัทฯ ได้มีการทําประกันภัยตัวเรือและเคร่ืองจักร (Hull and Machinery 

Insurance: H&M Insurance) โดยเรือของกลุ่มบรษิัทฯ โดยส่วนใหญ่มีวงเงินประกันท่ีคุม้ครองไม่ตํ่ากว่ามลูค่าบญัชีของ

เรือ และประกันภยัความรบัผิดชอบต่อบุคคลอ่ืน (Protection and Indemnity Insurance: P&I Insurance) ซึ่งครอบคลมุ

ถึงความเสียหายต่อบุคคลท่ีสามท่ีไดร้บัผลกระทบ สินคา้ และส่ิงแวดลอ้ม และในการทาํสญัญาว่าจา้งกับผูว้่าจา้งเพ่ือ

ขนส่งสินคา้ กลุ่มบรษิัทฯ ไดย้ึดถือหลกัการตามมาตรฐานสากล ซึ่งในสญัญานัน้ไดก้ล่าวถึงหนา้ท่ีและความรบัผิดชอบของ

แต่ละฝ่ายอย่างชดัเจน 

ความเสี่ยงจากเหตุโจรกรรมและการปล้นสะดมจากโจรสลัดทางเรือ 

กลุ่มบริษัทฯ ขนส่งและจัดเก็บสินค้าท่ีมีมูลค่าสูงและมีเสน้ทางการเดินเรือในทะเล ซึ่งอาจตอ้งผ่านบริเวณท่ีม ี

ความเส่ียงต่อการโจรกรรมทางทะเล เช่น ช่องแคบสิงคโปร ์ช่องแคบมะละกา บริเวณตะวันออกของมาเลเซีย และ 

เขตตะวันออกกลาง เป็นต้น หากเกิดเหตุการณ์โจรกรรมหรือการปล้นสะดมจากโจรสลัดขึน้ อาจส่งผลกระทบต่อ 

ความปลอดภัยของพนักงานประจาํเรือ สินคา้ ตัวเรือ หรือบุคคลท่ีสาม ซึ่งส่งผลใหก้ลุ่มบริษัทฯ อาจถูกลูกคา้เรียกรอ้ง
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ค่าเสียหายของสินคา้ในเท่ียวเรือท่ีเกิดเหตกุารณข์ึน้ ส่งผลกระทบต่อการดาํเนินงานและฐานะการเงินของบริษัทฯ อย่างมี

นยัสาํคญั 

อย่างไรก็ดี ในการปฏิบตัิงานของกองเรือของกลุ่มบรษิัทฯ ก่อนท่ีเรือออกเดินทางและผ่านบรเิวณท่ีมีความเส่ียงต่อการ

โจรกรรมทางทะเล กลุ่มบริษัทฯ ตอ้งดาํเนินการแจง้ศูนยป์ระสานการปฏิบตัิในการรกัษาผลประโยชนข์องชาติทางทะเล 

(“หน่วยงาน ศรชล.”) ซึ่งเป็นหน่วยงานในประเทศโดยท่ีทาํหนา้ท่ีเป็นศูนยก์ลางในการป้องกันและปราบปรามการกระทาํ

ผิดกฎหมายทางทะเลต่าง ๆ รวมถึงการป้องกันและปราบปรามการกระทาํอันเป็นโจรสลัด ตลอดจนเฝ้าติดตามและ

รายงานเป็นระยะตลอดเสน้ทางจนถึงจดุหมายปลายทาง 

นอกจากนี ้กลุ่มบริษัทฯ เตรียมตวัรบัเหตุการณโ์จรกรรมและการปลน้สะดมจากโจรสลดัไวโ้ดยปฏิบตัิตามกฎหมาย 

และกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งในการรกัษาความปลอดภัยของพนักงานประจาํเรือ สินคา้ ตัวเรือ หรือบุคคลท่ีสามซึ่งไดร้บั

ผลกระทบ ไดแ้ก่ กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งของกรมเจา้ท่า ซึ่งครอบคลมุถึงมาตรฐานความปลอดภยัของเรือตาม

ขอ้บงัคบัของ IMO ในส่วนอนสุญัญา SOLAS การนาํแนวทางปฏิบตัิตามหลกัสากล BMP4 (Best Management Practice 

Version 4) มาใชก้ับเรือเดินทะเลของกลุ่มบริษัทฯ ท่ีตอ้งวิ่งไปรบัสินคา้ในเสน้ทางท่ีมีความเส่ียงของการปลน้สะดมจาก 

โจรสลดัในบริเวณตะวนัออกกลาง และกลุ่มบริษัทฯ มีการกาํหนดระเบียบปฏิบตัิงานภายในกลุ่ม ซึ่งระบถุึงแนวทางและ

วิธีการปฏิบตัิหากเกิดเหตกุารณซ์ึ่งเส่ียงต่อความปลอดภยัของเรือ สินคา้ และพนกังานประจาํเรือ รวมถึงเหตโุจรกรรมและ

ปลน้สะดมของโจรสลดั  และกลุ่มบริษัทฯ ยงัมีการเตรียมการในการติดต่อส่ือสารแจง้เหตุกับทางภาครฐัทัง้ ศร.ชล. ของ

ไทยและหน่วยงานความมั่นคงทางทะเลของประเทศต่าง ๆ ในบริเวณท่ีเรือทาํการขนส่ง อาทิเช่น UKMTO (The United 

Kingdom Marine Trade Operation) อีกดว้ย 

นอกจากการทาํประกันภัยขั้นพืน้ฐาน ประกันภัยตัวเรือและเคร่ืองจักร H&M Insurance (Hull and Machinery 

Insurance: H&M Insurance)  และประกันภยัความรบัผิดชอบต่อบุคคลอ่ืน P&I Insurance (Protection and Indemnity 

Insurance: P&I Insurance) ท่ีกลุ่มบริษัทฯ มีนโยบายการทาํประกันภยัอย่างครบถว้นเพ่ือป้องกนัความเส่ียงดงักล่าวมา

ขา้งตน้แลว้นัน้ และเพ่ือป้องกันความเส่ียงจากกรณีเหตุโจรกรรมและปลน้สะดมของโจรสลดั กลุ่มบริษัทฯ ยงัจดัใหม้ีการ

ทาํประกนัภยั เพ่ิมเติมเพ่ือคุม้ครองความเส่ียงท่ีอาจเกิดขึน้ ไดแ้ก่ War Risk Insurance 

ความเสี่ยงจากการผันผวนของราคานํ้ามันเชือ้เพลิง 

ค่านํา้มนัเชือ้เพลิงสาํหรบัเดินเรือ (Bunker) เป็นตน้ทุนการใหบ้ริการท่ีสาํคญัของธุรกิจเรือขนส่งฯ ธุรกิจเรือขนส่งและ

จดัเก็บนํา้มนัดิบและผลิตภณัฑน์ํา้มนัสาํเร็จรูป (“ธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บ FSU”) และธุรกิจเรือขนส่งท่ีใหก้ารสนบัสนนุ

งานสาํรวจและผลิตปิโตรเลียมกลางทะเล (Offshore Business) ทัง้นี ้ตน้ทนุค่านํา้มนัเชือ้เพลิงสาํหรบัเดินเรือ (Bunker) ท่ี

สูงเพ่ิมเป็นผลมาจากมาตรการท่ีองค์การทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime Organization: IMO) 

กาํหนดใหเ้รือทุกลาํในโลกตอ้งเปล่ียนเชือ้เพลิงท่ีมีค่ากาํมะถัน (Sulphur) ไม่เกินรอ้ยละ 0.5 จากปัจจบุนัท่ีมีค่าเฉล่ียอยู่ท่ี

รอ้ยละ 3.5 ของกํามะถันในเชื ้อเพลิงเรือ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือลดมลพิษทางอากาศ และลดอัตราการปล่อยก๊าซ 

เรือนกระจก (Green House Gas : GHG) อันก่อให้เกิดภาวะโลกร้อนได้ ซึ่งมีผลประกาศให้วันท่ี 1 มกราคม 2563   

(ปี ค.ศ. 2020) (“IMO2020”) เป็นวนัแรกท่ีเริ่มบงัคบัใช ้และจากขอ้มลูของ Maritime and Port Authority of Singapore 

(MPA) นัน้ ปัจจบุนัประเทศสิงคโปรถื์อเป็นประเทศท่ีมีท่าเรือนาํเขา้-ส่งออกเชือ้เพลิงท่ีใหญ่ท่ีสดุในโลก ซึ่งมีการคาดการณ์

สถานการณ์ของนํ้ามัน ในปี 2563 พบว่า นํ้ามันเตาท่ีมีค่ากํามะถันสูง (High Sulphur Fuel Oil : HSFO) มีแนวโน้ม 
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ความตอ้งการท่ีลดลง ขณะท่ีแนวโนม้ความตอ้งการของนํา้มันท่ีมีค่ากาํมะถันตํ่า (Low Sulphur Fuel Oil : LSFO) และ

นํา้มนัเรือเดิน (Marine Gas Oil : MGO) นัน้มีแนวโนม้เพ่ิมสงูขึน้  

แมว้่ามาตรการ IMO2020 และสถานการณด์งักล่าวจะเป็นโอกาสการขยายธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บ FSU ในเร่ือง

ความตอ้งการของการจดัเก็บนํา้มนัเชือ้เพลิง (Storage Demand) เพ่ิมเติม สาํหรบัรองรบัการจดัเกบ็นํา้มนัท่ีมีค่ากาํมะถัน

ตํ่า (Low Sulphur Fuel Oil : LSFO) เพ่ือเตรียมการขายก่อนท่ี IMO2020 จะเริ่มมีผลบงัคบัใชง้าน รวมทัง้ความตอ้งการใช้

เรือขนส่งและจัดเก็บ FSU เพ่ือรองรับการจัดเก็บนํา้มันท่ีมีค่ากาํมะถันสูง (High Sulphur Fuel Oil : HSFO) เน่ืองจาก

อาจจะเกิดภาวะสินคา้ลน้ตลาดและขาดแคลนท่ีจัดเก็บ แต่ในอีกดา้นนั้นย่อมส่งผลกระทบใหก้ับกลุ่มธุรกิจเรือขนส่ง

ประเภทท่ีเป็นสัญญารายเท่ียวและกลุ่มธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU ท่ีกลุ่มบริษัทฯ จะเป็นผู้รับผิดชอบค่านํา้มัน

เชื ้อเพลิงสาํหรับเดินเรือ (Bunker) ดังนั้น หากราคานํา้มันเชือ้เพลิงในตลาดโลกเพ่ิมขึน้ จะส่งผลให้ต้นทุนค่านํา้มัน

เชือ้เพลิงสาํหรบัเดินเรือเพ่ิมขึน้เช่นกัน ซึ่งอาจส่งผลกระทบทางลบต่อธุรกิจ ผลการดาํเนินงาน และฐานะการเงินของ 

กลุ่มบรษิัทฯ อย่างมีนยัสาํคญั 

อย่างไรก็ตาม กลุ่มบริษัทฯ ไดล้ดความเส่ียงจากการผนัผวนของราคานํา้มนัเชือ้เพลิงโดย (1) ทาํสญัญาเช่ากลุ่มเรือ

ขนส่งระหว่างประเทศเป็นแบบกาํหนดระยะเวลาหน่ึง (Time Charter) ซึ่งกําหนดให้ผู้เช่าเป็นผู้รับผิดชอบค่านํา้มัน

เชือ้เพลิง (2) ปรบัอตัราค่าขนส่งและค่าจดัเก็บใหส้อดคลอ้งกบัตน้ทนุเชือ้เพลิงท่ีเพ่ิมขึน้ 

ในส่วนของกลุ่มเรือขนส่งขนาดเล็กในประเทศนั้น กลุ่มบริษัทฯ มีนโยบายในการกาํหนดราคาดว้ยตน้ทุนบวกกาํไร 

(Cost Plus Pricing Method) โดยเป็นตน้ทนุและค่าใชจ้่ายในการใหบ้รกิารขนส่งบวกดว้ยกาํไรตามท่ีกลุ่มบรษิัทฯ กาํหนด 

ซึ่งจะแปรผนักบัราคานํา้มนัเชือ้เพลิงขายปลีกหนา้สถานีนํา้มนัในกรุงเทพฯ ในทิศทางเดียวกนั นอกจากนี ้กลุ่มบรษิัทฯ ยงั

มีการวางแผนการปรับเปล่ียนมาใช้นํา้มันเชือ้เพลิงประเภท B20 ซึ่งจะทาํให้ลดตน้ทุนนํา้มันเชือ้เพลิงลงได ้และการ

ดาํเนินการดงักล่าวไม่ส่งผลต่อประสิทธิภาพการทาํงานของเรือ รวมทัง้สาํหรบัธุรกิจเรือขนส่งท่ีใหก้ารสนบัสนุนงานสาํรวจ

และผลิตปิโตรเลียมกลางทะเล (Offshore Business) เป็นสัญญาแบบกําหนดระยะเวลาหน่ึง (Time Charter) ซึ่ง

กาํหนดใหผู้เ้ช่าเป็นผูร้บัผิดชอบค่านํา้มนัเชือ้เพลิง ดงันัน้จึงไม่ไดร้บัผลกระทบจากราคานํา้มนัดงักล่าว 

ความเสี่ยงจากการเปลี่ยนแปลงทีร่วดเร็วและรุนแรงของอุปสงคอ์ุปทานตลาดนํ้ามันและการขนส่ง 

การดาํเนินธุรกิจของกลุ่มบรษิัทฯ มีความเก่ียวขอ้งโดยตรงกบัอปุสงคแ์ละอปุทานของการบรกิารขนส่งและการจดัเก็บ

นํา้มนั ปิโตรเลียม และปิโตรเคมีเหลว ทางทะเล ทัง้ในประเทศไทยและต่างประเทศ ดงันัน้ ปัจจยัมหภาคความตอ้งการของ

การใช้พลังงานในโลกจนถึงปี 2583 นั้น พบว่า 1 ใน 3 ของการใช้พลังงานในโลกจะถูกใช้ไปเพ่ือการผลิตไฟฟ้าและ

อุตสาหกรรม โดยภูมิภาคเอเชียยงัเป็นภูมิภาคท่ีมีการใชพ้ลงังานสงูท่ีสดุในโลก นาํโดยประเทศกาํลงัพฒันาอย่างประเทศ

จีนและอินเดีย โดยสัดส่วนการใชน้ํา้มันจะเติบโตแบบคงท่ีเมื่อเทียบกับการใชพ้ลังงานในดา้นอ่ืน เช่น การใชพ้ลังงาน

ทดแทน (Renewable Energy) หรือ การใชพ้ลงังานจากก๊าซธรรมชาต ิ(Natural Gas) นัน้มาจากการนาํเทคโนโลยีใหม ่ๆ 

ท่ีจะช่วยลดการใชน้ํา้มนั รวมถึงแนวโนม้ของการใชพ้ลงังานของโลกนัน้ท่ีมีทิศทางไปในแนวทางของการใชพ้ลงังานสะอาด

เพ่ิมมากขึน้ในอนาคต แต่อย่างไรก็ตามนํา้มันจะยังคงเป็นแหล่งพลังงานท่ีใหญ่ท่ีสุดของโลก (รอ้ยละ 55) ของแหล่ง

พลงังาน โดยถกูใชใ้นภาคการขนส่งและปิโตรเคม ี

นอกจากนี ้สถานการณค์วามเคล่ือนไหวของค่าระวางเรือขนส่งนํา้มนัดิบขนาดใหญ่ (Very Large Crude Oil Carrier 

: VLCC) และเรือ Aframax ในปี 2563 - 2564 คาดว่าจะอยู่ในเกณฑท่ี์สงูขึน้ ซึ่งจะส่งผลในทางท่ีดีต่อกลุ่มธุรกิจเรือขนส่ง
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ระหว่างประเทศ เน่ืองจากเรือกลุ่มบรรทุกนํา้มัน (Tanker) บางส่วนจะมีการหยุดการปฏิบัติงานเพ่ือทาํการติดตัง้เคร่ือง 

ดักจับเขม่าควนั (Exhaust Gas Cleaning Scrubber) และอาจมีเรือจาํนวนมากถูกนาํไปจาํหน่ายในลักษณะการเป็น 

เศษซาก (“Scrap”) อนัเป็นผลมาจากมาตรการ IMO2020 

ตลอดจนสถานการณน์โยบายการควํ่าบาตรท่ีประเทศสหรฐัอเมริกามีต่อประเทศเวเนซูเอล่าและประเทศอิหร่านยัง

ส่งผลดีต่อความตอ้งการใชเ้รือขนส่งและจดัเก็บ FSU และส่งผลทาํใหอ้ตัราค่าขนส่งของเรือขนส่งระหว่างประเทศปรบัตวั

สูงขึน้อนัเน่ืองมาจากขอ้กาํหนดจากนโยบายฯ การหา้มใชเ้รือท่ีมีความเก่ียวขอ้งกับประเทศอิหร่าน จึงทาํใหม้ีอุปทาน 

ขาดหายไปจากตลาด ตลอดจนสถานการณค์วามไม่สงบทางการเมืองและการก่อการรา้ยในตะวันออกกลาง ส่งผลใน 

ทางดีต่อกลุ่มบริษัทฯ ในธุรกิจเรือขนส่งระหว่างประเทศ และช่วยสนบัสนุนใหผู้เ้ช่าเรือใหค้วามสนใจท่ีจะทาํสัญญาการ

ขนส่งแบบกําหนดระยะเวลาหน่ึง (Time Charter) เพ่ิมมากขึน้เพ่ือลดปัญหาการเช่าเรือในอัตราท่ีสูงในช่วงท่ีตลาด 

เกิดความผนัผวนจากปัจจยัดงักล่าว 

อย่างไรก็ตาม กลุ่มบรษิัทฯ ไดม้ีการวางกลยทุธแ์ละกาํหนดวิธีแกไ้ขสถานการณด์งักล่าวไวแ้ลว้ อีกทัง้ยงัมีการติดตาม

สถานการณ์ตลาดและปัจจัยอันส่งผลกระทบต่อการดาํเนินธุรกิจอย่างใกลช้ิด พรอ้มทั้งทบทวนความเหมาะสมและ

เพียงพอของกองเรืออยู่เสมอ รวมทั้งมีแผนรองรบัการดาํเนินการเพ่ือใหเ้กิดความคล่องตัวต่อปัจจัยความเส่ียงจากการ

เปล่ียนแปลงท่ีรวดเรว็และรุนแรงของอปุสงคอ์ปุทานตลาดนํา้มนัและการขนส่ง เช่น การวางแผนตารางการขนส่งขาไปของ

ลูกค้า และดําเนินการหาลูกค้าท่ีต้องการขนส่งสินค้าในเท่ียวขากลับ (Backhaul) และติดตามผลการดาํเนินการ

ประจาํเดือนอย่างสมํ่าเสมอ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการใชเ้รือใหส้งูท่ีสดุ (Ship Utilization) ซึ่งจะส่งผลใหเ้พ่ิมมลูค่ารายได ้

และยงัสามารถเสนอราคาค่าขนส่งขาไปและขากลบัใหก้บัลกูคา้ โดยท่ีสามารถแข่งขนักบับรษิัทขนส่งสินคา้ทางเรืออ่ืนได ้

ความเสี่ยงต่อการเปลี่ยนของสภาพเศรษฐกิจในประเทศไทย และระดับภูมิภาคทีอ่าจกระทบต่อการดาํเนินงาน

ของบริษัทฯ 

ขอบเขตการทาํงานของกลุ่มบริษัทฯ นั้นอยู่ในเขตเอเซียตะวันออกเฉียงใต ้สภาพเศรษฐกิจในภูมิภาคนีย้่อมส่ง 

ผลกระทบถึงการดาํเนินงานของกลุ่มบริษัทฯ ถึงแมส้ภาวะเศรษฐกิจชะลอตวัอนัเน่ืองมาจากสงครามทางการคา้ท่ียืดเยือ้

และทวีความตงึเครียดมากยิ่งขึน้ระหว่างประเทศจีนและสหรฐัอเมริกา ส่งผลเสียต่อเศรษฐกิจโลกในภาพรวม สรา้งความ

ผันผวนต่ออตัราแลกเปล่ียน อัตราดอกเบีย้ รวมทั้งปัญหาความไม่สงบในตะวนัออกกลางท่ียงัคงมีแนวโนม้รุนแรงอย่าง

ต่อเน่ือง กลบัพบว่าโรงกลั่นชัน้นาํในประเทศมีแผนในการเพ่ิมกาํลงัการผลิตในอตัรากว่ารอ้ยละ 40 และคาดการณว์่าจะ

นาํเขา้นํา้มนัดิบจากแหล่งอ่ืน อาทิ แอฟริกาตะวนัตก เพ่ิมมากขึน้เพ่ือทดแทนการนาํเขา้จากแหล่งตะวนัออกกลาง ซึ่งตอ้ง

ใชร้ะยะเวลาการขนส่งมากกว่าการนาํเขา้จากแหล่งตะวนัออกกลาง และจากขอ้มลูสถิติการใชพ้ลงังานนํา้มนัในประเทศ

จากสาํนักนโยบายและแผนพลังงาน กระทรวงพลังงาน ในช่วงเดือนมกราคม ถึง กันยายน 2562 ท่ีผ่านมานั้นพบว่า  

การจัดหานํา้มันดิบของประเทศไทยมีแนวโนม้ลดลง ทั้งจากการผลิตในประเทศและการนาํเข้าจากแหล่งอ่ืน ๆ ดว้ย 

เน่ืองจากอัตราการใช้กาํลังการกลั่น (Refinery Utilization Rate) ลดลงอันเป็นผลมาจากการปิดซ่อมบาํรุงประจาํปี 

(Planned Maintenance) แต่อย่างไรก็ตาม บริษัทฯ ยังสามารถขยายกองเรือ เสน้ทางการขนส่งภายในประเทศและ

ประเทศเพ่ือนบา้นไดต้ามแผนท่ีกาํหนดไว ้จากแนวโนม้เศรษฐกิจท่ีเติบโตอย่างต่อเน่ืองในกลุ่มประเทศ กมัพชูา ลาว พม่า 

เวียดนาม (Cambodia, Laos, Myanmar and Vietnam : CLMV) ดงักล่าวส่งผลดีต่อกลุ่มธุรกิจเรือขนส่งขนาดเล็กท่ีในปี 

2562 นัน้มีอตัราขนส่งไปยงักมัพชูาเพ่ิมขึน้รอ้ยละ 18 
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จากท่ีกล่าวมาขา้งตน้กลุ่มบรษิัทฯ ไดก้าํหนดกลยทุธเ์พ่ือเตรียมพรอ้มรบัมือความเส่ียงดงักล่าวโดยมีการติดตามและ

วิเคราะหผ์ลกระทบจากปัจจัยมหภาคเหล่านีอ้ย่างสมํ่าเสมอ อีกทั้งยังมีการกาํหนดกลยุทธ์ในการขยายธุรกิจในกลุ่ม

ประเทศ กมัพชูา ลาว พม่า เวียดนาม โดยเฉพาะประเทศกมัพชูาอย่างต่อเน่ืองและยั่งยืนอีกดว้ย  

ความเสี่ยงทีเ่กี่ยวข้องกับกฎหมายสิ่งแวดล้อมและความปลอดภัยทางทะเล เช่น IMO2020, BWMS เป็นต้น 

ในการดาํเนินงานของกลุ่มบริษัทฯ นั้น ต้องเก่ียวข้องและปฏิบัติตามข้อกําหนดและกฎหมายระหว่างประเทศ 

ท่ีเก่ียวขอ้งกับส่ิงแวดลอ้ม เพ่ือความปลอดภยัและเพ่ือป้องกันอุบตัิเหตุทางทะเล ซึ่งกลุ่มบริษัทฯ ไดต้ระหนกัและปฏิบตัิ

ตามขอ้กาํหนดและกฎหมายอย่างเครง่ครดัมาตลอด เพ่ือสรา้งความมั่นใจและความปลอดภยัในการปฏิบตัิงานและดาํเนิน

กิจการของบรษิัทฯ  

ในการขนส่งสินคา้ทางเรือเดินสมุทร จะใชร้ะบบของนํา้อับเฉา (Ships’ Ballast Water) เพ่ือปรบัจุดศูนยถ์่วงใหเ้รือ

สามารถทรงตวัไดด้ี ในการถ่ายนํา้อบัเฉาเรือพบว่าส่ิงมีชีวิตทัง้พืชและสตัวป์ะปนอยู่ในนํา้อบัเฉาเรือท่ีสบูถ่าย เป็นท่ีมาของ

ปัญหาการนาํชนิดพันธุ์ต่างถิ่นไปสู่ส่ิงแวดลอ้มใหม่ ซึ่งบางชนิดสามารถเติบโตและแพร่พันธุ์อย่างรวดเร็ว ทาํใหส่้งผล

กระทบต่อความสมดลุของระบบนิเวศ เศรษฐกิจ รวมทัง้การก่อใหเ้กิดโรคแก่มนษุย ์ดงันัน้ เพ่ือเป็นการป้องกนั ลด และยตุิ

การกระจายของสตัวน์ํา้ท่ีมีอนัตรายและก่อใหเ้กิดโรค ดว้ยการควบคมุและจดัการนํา้อบัเฉาเรือและตะกอนของนํา้อบัเฉา 

องคก์รทางทะเลระหว่างประเทศ International Maritime Organization (IMO) จึงไดก้าํหนดอนุสัญญาระหว่างประเทศ 

ว่าดว้ยการควบคุมและการจัดการนํา้อับเฉาเรือและตะกอนท่ีประกาศใชเ้มื่อ 8 กันยายน 2547 ดังนั้น บริษัทฯ มีการ

วางแผนและติดตัง้ระบบบาํบดันํา้เสียท่ีเป็นตามมาตรฐาน MEPC (IMO’s Marine Environment Protection Committee) 

และ USCG/IMO (United State Coast Guard) สาํหรบัเรือท่ีขนส่งในน่านนํา้สากล  

ในปัจจุบันเรือขนส่งและบรรทุกสินคา้ระหว่างประเทศ เป็นแหล่งกาํเนิดก๊าซซัลเฟอรไ์ดออกไซด ์(SO2) แหล่งใหญ่ 

อนัเน่ืองมาจากการใชเ้ชือ้เพลิงท่ีมีกาํมะถนั ซึ่งก๊าซนีเ้ป็นอนัตรายทัง้ต่อส่ิงมีชีวิตและระบบนิเวศน ์อีกทัง้ยงัเป็นสาเหตขุอง 

ฝนกรดและโรคทางเดินหายใจ เพ่ือลดมลภาวะทางทะเลมลพิษทางอากาศ และลดอัตราการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

(Green House Gas : GHG) อนัก่อใหเ้กิดภาวะโลกรอ้นได ้ซึ่งองคก์รทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime 

Organization :  IMO)  จึงมีข้อกาํหนดในการใช้เชือ้เพลิงท่ีมีค่ากาํมะถันตํ่าท่ีจะประกาศใชใ้นวันท่ี 1 มกราคม 2563  

(ปี ค.ศ. 2020) (“IMO2020”) โดยผูข้นส่งจะตอ้งใชเ้ชือ้เพลิงท่ีมีค่ากาํมะถันตํ่า คือ รอ้ยละ 0.5 จากเดิมรอ้ยละ 3.5 ของ

กาํมะถันในเชือ้เพลิงเรือ ซึ่งราคาสูงกว่าเชือ้เพลิงท่ีใชอ้ยู่ในปัจจุบัน หรือติดตั้งเคร่ืองดักจับเขม่าควัน (Exhaust Gas 

Cleaning Scrubber) ซึ่งราคาสงูและอาจไม่เหมาะสาํหรบักองเรือท่ีอายกุารใชง้านเหลือนอ้ย 

อย่างไรก็ตาม กลุ่มบรษิัทฯ มีการจดัเตรียมความพรอ้มในการรองรบัสถานการณต์ามมาตรการ IMO2020  ซึ่งบรษิัทฯ  

เลือกวิธีการเปล่ียนมาใชเ้ชือ้เพลิงท่ีมีค่ากาํมะถนัตํ่า (Low Sulphur Fuel Oil : LSFO) ไม่เกินรอ้ยละ 0.5 ของกาํมะถันใน

เชือ้เพลิงเรือ สาํหรบักลุ่มเรือท่ีใหบ้ริการหรือมีความจาํเป็นตอ้งขนส่งในเสน้ทางนอกเขตน่านนํา้ไทย และมีการกาํหนด 

กลยุทธแ์ละวางแผนค่าใชจ้่ายในการเตรียมความพรอ้มและปฏิบตัิตามมาตรการ IMO2020 โดยมุ่งเนน้ใหเ้กิดผลกระทบ

ต่อการดาํเนินงานของกลุ่มบรษิัทฯ นอ้ยท่ีสดุ 

ความเสี่ยงจากการการผันผวนของราคาเหล็กซึ่งมีผลต่อการซือ้ขายเรือ 

เน่ืองจากการเปล่ียนแปลงของตลาดการขนส่ง รวมถึงการพัฒนาทางดา้นเทคโลยี ท่ีอาจกระทบต่อเรือท่ีอายุมาก 

เน่ืองจากความล้าสมัยหรือไม่เป็นไปตามข้อกําหนดใหม่ด้านความปลอดภัยและส่ิงแวดล้อม กลุ่มบริษัทฯ อาจมี 
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ความจาํเป็นท่ีจะตอ้งปลดระวางเรือท่ีมีอายมุากออกจากกองเรือ ซึ่งการจาํหน่ายออกดงักล่าว อาจทาํไดโ้ดยการจาํหน่าย

ออกไปใหผู้ซ้ือ้ท่ีจะนาํเรือไปวิ่งต่อหรือจาํหน่ายใหผู้ร้บัซือ้ซากเรือ (Scrap Buyer) ซึ่งราคาจาํหน่ายซากเรือ (Scrap price) 

ขึน้อยู่กับราคาเหล็กในประเทศท่ีรบัซากเรือ เช่น บงัคลาเทศ ปากีสถาน และอินเดีย เป็นตน้ หากราคาเหล็กสงู ก็จะทาํให ้

บริษัทฯ มีกาํไรจากการจาํหน่ายซากเรือ ทัง้นี ้ราคาเหล็กอาจมีความผนัผวนอนัเน่ืองมาจากนโยบายการทาํลายซากเรือ

อย่างเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม (Green Recycling Demolition) ซึ่งส่งผลใหอู้่เรือต่าง ๆ ตอ้งมีขัน้ตอนและกระบวนการใน

ควบคุมการปนเป้ือน มลภาวะ และส่ิงแวดลอ้มเพ่ิมขึน้จึงทาํใหอ้าจมีค่าใชจ้่ายในการทาํลายซากเรือสูงมากขึน้ ดังนัน้  

ทางอู่เรือต่าง ๆ จึงตอ้งรบัซือ้เรือในราคาท่ีถกูลงเช่นกนั ซึ่งปัจจุบนันีก้ารทาํลายซากเรืออย่างเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มไดร้บั 

ความสนใจเป็นอย่างมาก และอาจถกูนาํมาเป็นขอ้กาํหนดของอตุสาหกรรมไดใ้นอนาคต จึงอาจส่งผลเสียต่อกลุ่มบริษัทฯ 

ท่ีราคาจาํหน่ายซากเรือ (Scrap price) อาจตํ่ากว่าราคาซากทางบญัชี (Salvage value) ท่ีกาํหนดไว ้และเกิดปัญหาการ

ขาดทนุทางบญัชีซึ่งส่งผลกระทบต่อการดาํเนินงานและฐานะทางการเงินของกลุ่มบรษิัทฯ ได ้

อย่างไรก็ตาม กลุ่มบริษัทฯ ไดม้ีการติดตามสถานการณร์าคาเหล็ก วิเคราะหปั์จจัยอันส่งผลกระทบต่อการดาํเนิน

ธุรกิจอย่างใกลช้ิด พรอ้มทัง้ทบทวนความเหมาะสมของราคาซากทางบญัชี (Salvage value) อย่างสมํ่าเสมอ 

ความเสี่ยงจากการพึ่งพาบุคลากรทีมี่ความเชี่ยวชาญเฉพาะ 

การดาํเนินธุรกิจของกลุ่มบริษัทฯ ตอ้งพ่ึงพาบุคลากรและคนประจาํเรือท่ีมีประสบการณแ์ละความเชี่ยวชาญเฉพาะ

ดา้นในการปฏิบตัิงานในหนา้ท่ีต่าง ๆ  บนเรือ โดยหากกลุ่มบรษิัทฯ มีบุคลากรท่ีไม่เพียงพอหรือขาดคณุสมบตัท่ีิเหมาะสม

ในการปฏิบตัิงาน อาจส่งผลใหก้ลุ่มบริษัทฯ ไม่สามารถดาํเนินธุรกิจไดต้ามมาตรฐานท่ีลกูคา้กาํหนด ซึ่งอาจส่งผลกระทบ

ทางลบต่อธุรกิจ ผลการดาํเนินงาน และฐานะการเงินของกลุ่มบรษิัทฯ อย่างมีนยัสาํคญั 

จากท่ีกล่าวขา้งตน้ กลุ่มบริษัทฯ จึงไดก้าํหนดใหค้นประจาํเรือของกลุ่มบริษัทฯ ตอ้งไดร้บัการคดัสรรคุณสมบตัิท่ีตรง

ตามกฎระเบียบและขอ้บงัคบัของกรมเจา้ท่า โดยมีเกณฑก์ารคดัเลือกท่ีสาํคญั เช่น ผ่านการอบรมหลกัสตูรท่ีรบัรองโดย

กรมเจ้าท่า หรือหน่วยงานอ่ืน ๆ ท่ีกรมเจ้าท่ารับรอง เป็นต้น นอกจากนี้ กลุ่มบริษัทฯ ยังจัดให้มีการอบรมภายใน 

กลุ่มบรษิัทฯ เพ่ือใหพ้นกังานมีความรูค้วามสามารถ และเขา้ใจระเบียบและวิธีปฏิบตัิอย่างต่อเน่ือง  

กลุ่มบรษิัทฯ ไดต้ระหนกัถึงความสาํคญัต่อบคุลากรในการดาํเนินธุรกิจอย่างยั่งยืน ดว้ยการมุ่งเนน้พฒันาบคุลากรให้

มีความรู ้ความสามารถ และความชาํนาญ โดยสนบัสนุนใหพ้นกังานมีการเรียนรูอ้ย่างต่อเน่ืองในสาขาอาชีพท่ีเก่ียวขอ้ง

และนาํมาใชป้ระโยชนเ์กือ้กลูในการทาํงานอย่างมีประสิทธิภาพ  

ในดา้นการรกัษาบคุลากร กลุ่มบรษิทัฯ กาํหนดผลตอบแทนและสวสัดิการท่ีเหมาะสมแก่บคุลากร อาทิ การพิจารณา

การเล่ือนขั้นในสายงานของบุคลากรตามผลงานและประสบการณ์ ซึ่งจะช่วยในการจูงใจให้บุคลากรทํางานกับ 

กลุ่มบริษัทฯ ในระยะยาว การจดัใหม้ีประกันสขุภาพ รวมไปถึงการจดัตัง้กองทุนสาํรองเลีย้งชีพแก่บุคลากรและพนกังาน

ประจําเรือของกลุ่มบริษัทฯ ครอบคลุมถึงส่งเสริม สนับสนุนการอบรม สัมมนาแก่บุคลากรให้มีทักษะความรู ้เช่น 

ภาษาองักฤษ ทกัษะวิชาชีพเฉพาะทาง เป็นตน้ 

ความเสี่ยงจากระบบเทคโนโลยีสารสนเทศส่งผลต่อการปฏิบัติงาน 

การดาํเนินธุรกิจของกลุ่มบริษัทฯ นัน้ ตอ้งมีการนาํระบบเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชง้านเพ่ือรองรบัการปฏิบตัิงานใน

ยุคปัจจุบันใหเ้กิดความรวดเร็ว สนับสนุนการปฏิบัติได ้24 ชั่วโมง โดยมีการพิจารณาในเร่ืองความมั่นคงปลอดภัยของ

ระบบเทคโนโลยีสารสนเทศควบคู่กนั เช่น การนาํระบบ Enterprise Resource Planning (ERP) เพ่ือการวางแผนทรพัยากร
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ทางธุรกิจโดยรวมของกลุ่มบริษัทฯ ทั้งการปฏิบัติงานบนเรือขนส่ง เรือขนส่งและจดัเก็บ FSU ครอบคลุมถึงการทาํงานท่ี

สาํนักงาน รวมทั้งการใช้เทคโนโลยี Cloud เพ่ือการจัดเก็บและแชรไ์ฟล์ข้อมูลอย่างมั่นคงปลอดภัย (Private Cloud 

Computing) เป็นตน้ ซึ่งกลุ่มบริษัทฯ จาํเป็นตอ้งมีการป้องกัน ควบคุม รกัษาความมั่นคงปลอดภยัของระบบสารสนเทศ 

อาทิ การรักษาความปลอดภัยระบบเครือข่าย ระบบคอมพิวเตอร ์ระบบงานคอมพิวเตอร ์และระบบสารสนเทศใหม้ ี

ความเพียงพอเหมาะสม  

และบริษัทฯ มีการนาํระบบการทาํธุรกรรมทางการเงินไดแ้บบทนัที (Real Time) ซึ่งเป็นบริการของธนาคารพาณิชยท่ี์

เป็นคู่คา้ของบริษัทฯ มาใช้ในการติดตามสถานะทางการเงิน การทาํรายการและอนุมัติการชาํระเงิน รวมทั้งมีการส่ง

ขอ้ความหรืออีเมลยืนยันการทาํรายการใหแ้ก่ผูท้าํรายการ และผูร้บัเงินของบริษัทฯ ซึ่งช่วยอาํนวยความสะดวกในการ

จดัการการเงิน ใหส้ามารถบรหิารการเงินมีประสิทธิภาพ สะดวกรวดเรว็มากยิ่งขึน้ มีความสอดคลอ้งและถกูตอ้งเหมาะสม

กับโครงสรา้งองคก์รดว้ย ซึ่งการนาํระบบดงักล่าวมาใชก้ับบริษัทฯ นั้น มีมาตรฐานความมั่นคงปลอดภยัของการบริการ

ธุรกรรมของธนาคารพาณิชย์ดังกล่าว ด้วยกลไกการเข้าถึงจากบัญชีผู้ใช้งาน รหัสผ่าน และอุปกรณ์ Token ซึ่งเป็น

อุปกรณอิ์เล็กทรอสาํหรบัใชใ้นการแสดงตนการเขา้ใชง้านผ่านระบบคอมพิวเตอร ์พรอ้มดว้ยรหัสผ่านแบบใชค้รัง้เดียว 

(One Time Password : OTP)  

ตลอดจนจากการท่ีบริษัทฯ ไดผ่้านการรับรองการเป็นสมาชิกโครงการแนวร่วมปฏิบัติของภาคเอกชนไทยในการ

ต่อตา้นการทุจริต (“โครงการ CAC”) เมื่อ 4 พฤศจิกายน 2562 แลว้นัน้ ซึ่งทางบริษัทฯ มีการกาํหนดนโยบายต่อตา้นการ

คอรร์ปัชั่น ประกาศงดการใหแ้ละรบัของขวญัของกาํนลัของบริษัทฯ และกลุ่มบริษัทฯ ไดก้าํหนดการควบคุมการเบิกจ่าย

และอนมุตัิค่าใชจ้่ายดงักล่าว บนระบบงานสารสนเทศของบรษิัทฯ ใหม้ีความถกูตอ้ง เหมาะสมดว้ย 

รวมทัง้กลุ่มบริษัทฯ ตอ้งปฏิบตัิตามขอ้กาํหนดกฏหมาย กฏระเบียบท่ีเก่ียวขอ้งของหน่วยงานกาํกับของประเทศไทย

และต่างประเทศ เช่น พระราชบัญญัติการรกัษาความมั่นคงปลอดภัยไซเบอร ์และพระราชบัญญัติคุม้ครองขอ้มูลส่วน

บุคคล กฎหมายของสหภาพยุโรปว่าดว้ยมาตรการคุม้ครองความเป็นส่วนตัวของข้อมูลส่วนบุคคล (General Data 

Protection Regulation : GDPR) เป็นตน้ 

อย่างไรก็ตามกลุ่มบรษิัทฯ มีการกาํกบัดแูลและบรหิารจดัการเทคโนโลยีสารสนเทศ รวมทัง้วางกลยทุธแ์ละแผนธุรกิจ 

โดยพิจารณาการนาํระบบเทคโนโลยีสารสนเทศท่ีเหมาะสมมาใชง้านกบักลุ่มบริษัทฯ ใหเ้กิดประโยชนส์งูสดุ อาทิ การนาํ

ระบบสารสนเทศมาใชส้าํหรบัการจดัทาํงบการเงนิไดแ้บบทนัที (Real Time) รวมทัง้คาํนึงถึงการบริหารจดัการความเส่ียง

ดา้นเทคโนโลยีสารสนเทศใหเ้กิดความมั่นคงปลอดภัยอย่างเพียงพอ และใหค้วามสาํคญักับการสรา้งความตระหนกัใน

ดา้นความมั่นคงปลอดภัยของระบบสารสนเทศใหแ้ก่บุคลากรของกลุ่มบริษัทฯ อย่างสมํ่าเสมอ พรอ้มทั้งปฏิบัติตามขอ้

กฎหมาย ขอ้กาํหนดของหน่วยงานกาํกบัทัง้ภายในและภายนอก
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4.  ทรัพยส์ินทีใ่ช้ในการประกอบธุรกิจ 

4.1 สินทรัพยถ์าวรทีใ่ช้ในการประกอบธุรกิจ  
ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2562 กลุ่มบริษัทฯ มีสินทรัพยถ์าวรท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ หลังหักค่าเส่ือมราคาสะสมท่ี

ปรากฎในงบแสดงฐานะทางการเงินรวมของกลุ่มบรษิัทฯ รวมทัง้หมดเท่ากบั 9,537.70 ลา้นบาท โดยมีรายละเอียด ดงันี ้

ประเภท/ลักษณะทรัพยสิ์น 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ  

ณ วันที ่31 ธันวาคม 2562 

(ล้านบาท) 

ลักษณะกรรมสิทธิ์ ภาระผูกพัน 

ที่ดิน 15.8  เป็นเจา้ของ โปรดดรูายละเอียดในขอ้ 4.1.1.1 

อาคารและส่วนปรบัปรุงอาคาร 51.2 เป็นเจา้ของ โปรดดรูายละเอียดในขอ้ 4.1.1.2 

เรือเดินทะเลและคา่ซ่อมเรือครัง้ใหญ่ 9,414.6  เป็นเจา้ของและเช่าซือ้ โปรดดรูายละเอียดในขอ้ 4.1.1.3 

เรือเดินทะเลระหว่างต่อเรือ 0.0 เป็นเจา้ของ โปรดดรูายละเอียดในขอ้ 4.1.1.4 

อปุกรณท์ี่ใชใ้นเรือ 41.0 เป็นเจา้ของ โปรดดรูายละเอียดในขอ้ 4.1.1.5 

เฟอรน์ิเจอรแ์ละเคร่ืองใชส้าํนกังาน 6.7 เป็นเจา้ของ โปรดดรูายละเอียดในขอ้ 4.1.1.6 

ยานพาหนะ 8.4 เป็นเจา้ของและเช่าซือ้ โปรดดรูายละเอียดในขอ้ 4.1.1.7 

รวม 9,537.7   

ทัง้นี ้รายการสินทรพัยถ์าวรของกลุ่มบริษัทฯ ตามท่ีแสดงไวข้า้งตน้สามารถแสดงรายละเอียดจาํแนกตามประเภท

ของสินทรพัยแ์ละจาํแนกตามบรษิัทได ้ดงันี ้

4.1.1 สินทรัพยถ์าวรทีเ่ป็นกรรมสิทธิ์ของกลุ่มบริษัทฯ 

4.1.1.1 ทีด่ินและส่วนปรับปรุงทีด่ิน 

เจ้าของ

กรรมสิทธิ์ 

ทีต่ั้ง และขนาดพืน้ที ่

(ไร่-งาน-วา) 

วัตถุประสงคก์าร

ถือครอง 

ลักษณะ

กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 

วันที่ 31 ธันวาคม 2562  

(ล้านบาท) 

ภาระผูกพัน 

บริษัทฯ ที่ดิน (566/567) โฉนดที่ 108761, 

108762  

แขวงบางนาใต ้เขตบางนา 

กรุงเทพฯ รวมเนือ้ที่ 1 งาน 98 

ตารางวา 

ที่ตัง้ของ 

สาํนกังานใหญ่

ของกลุ่มบริษัทฯ  

เป็นเจา้ของ 15.8 จดจาํนองเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนั

การเงิน 

 รวม   15.8  

4.1.1.2 อาคารและส่วนปรับปรุงอาคาร 

เจ้าของ

กรรมสิทธิ์ 
ลักษณะและทีต่ั้ง 

วัตถุประสงคก์าร

ถือครอง 

ลักษณะ

กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 

วันที่ 31 ธันวาคม 2562 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน 

บริษัทฯ  อาคารวาริน 

แขวงบางนาใต ้เขตบางนา 

กรุงเทพฯ 

อาคาร 

สาํนกังานใหญ่

ของกลุ่มบริษัท

และใชเ้ป็นอาคาร

ในเชิงพาณิชย ์

เป็นเจา้ของ 48.8 จดจาํนองเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนั

การเงิน 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจาํปี 2562 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 43 

เจ้าของ

กรรมสิทธิ์ 
ลักษณะและทีต่ั้ง 

วัตถุประสงคก์าร

ถือครอง 

ลักษณะ

กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 

วันที่ 31 ธันวาคม 2562 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน 

NSSG ส่วนปรบัปรุงอาคารสาํนกังานเช่า สนบัสนนุการ

ดาํเนินธุรกิจ 

เป็นเจา้ของ 2.4 ไม่มีภาระ

ผกูพนั 

 รวม   51.2  

4.1.1.3 เรือเดินทะเลและค่าซ่อมเรือคร้ังใหญ่  

เจ้าของ

กรรมสิทธิ์ 

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภท

ของเรือ/ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร

ถือครอง 

ลักษณะ

กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 

วันที่ 31 ธันวาคม 2562 

(ล้านบาท) 

ภาระผูกพัน อายุเรือ0

1 

บริษัทฯ 

 

เรือนวธานี  

เรือที่พกั  

(Accommodation Barge) 

จาํนวน 300 คน 

บริการเรือพกั

อาศยั 

เป็นเจา้ของ 385.3 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

9 

บริษัทฯ 

 

เรือฟอรจ์นู สตาร ์ 

เรือ FSU 

ขนาด 298,023 DWT  

บริการเรือขนส่ง

และจดัเก็บสินคา้ 

เป็นเจา้ของ 488.9 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

20 

บริษัทฯ 

 

เรือศรีราชาอีเกิล  

เรือ FSO 

ขนาด 94,999 DWT  

บริการเรือ 

Offshore 

เช่าซือ้ 

 

194.4 - 

 

23 

บริษัทฯ 

 

เรือเอ็นเนอจิ สตาร ์ 

เรือ FSU 

ขนาด 309,966 DWT  

บริการเรือขนส่ง

และจดัเก็บสินคา้ 

เป็นเจา้ของ 544.7 

 

จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

22 

บริษัทฯ 

 

เรืออะแควเรียส สตาร ์ 

เรือ FSU 

ขนาด 298,641 DWT  

บริการเรือขนส่ง

และจดัเก็บสินคา้ 

เป็นเจา้ของ 853.2 

 

จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

18 

บริษัทฯ 

 

เรือคริสตลั สตาร ์ 

เรือ FSU 

ขนาด 298,570 DWT  

บริการเรือขนส่ง

และจดัเก็บสินคา้ 

เป็นเจา้ของ 872.7 

 

จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

19 

บริษัทฯ 

 

เรือดาริน สตาร ์ 

เรือ FSU 

ขนาด 299,700 DWT  

บริการเรือขนส่ง

และจดัเก็บสินคา้ 

เป็นเจา้ของ 535.8 

 

ไม่มีภาระผกูพนั 25 

NTL เรือศรีท่าทอง  

เรือขนส่ง 

ขนาด 1,868.56 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 8.2 ไม่มีภาระผกูพนั 27 

NTL เรือศรีนารา  

เรือขนส่ง 

ขนาด 4,999 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 21.4 ไม่มีภาระผกูพนั 27 

 
1 โดยทั่วไป เรือจะมีอายุการใชง้านประมาณ 25 – 30 ปี แต่ทัง้นี ้การทดแทนเรือลาํเก่าขึน้อยู่กับกฎระเบียบ ขอ้บงัคบั และความตอ้งการของ

ลูกคา้ที่อาจเปลี่ยนแปลงในอนาคต รวมทัง้สภาพของเรือ อย่างไรก็ดี เพ่ือใหเ้กิดความคุม้ค่าและประโยชนส์ูงสุด กลุ่มบริษัทฯ จะใชง้านเรือ

จนกว่าเรือจะหมดสภาพ 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจาํปี 2562 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 44 

เจ้าของ

กรรมสิทธิ์ 

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภท

ของเรือ/ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร

ถือครอง 

ลักษณะ

กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 

วันที่ 31 ธันวาคม 2562 

(ล้านบาท) 

ภาระผูกพัน อายุเรือ0

1 

NTL เรือสิริธนา  

เรือขนส่ง 

ขนาด 4,999.42 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 20.4 ไม่มีภาระผกูพนั 342 

NTL เรือศรีกระบี่  

เรือขนส่ง 

ขนาด 2,016.41 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 7.2 ไม่มีภาระผกูพนั 322 

NTL เรือศรีตาปี  

เรือขนส่ง 

ขนาด 3,022 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 182.3 

 

 

จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

3 

NTL เรือศรีท่าชนะ  

เรือขนส่ง 

ขนาด 2,975 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 123.5 

 

 

ไม่มีภาระผกูพนั 7 

NTL เรือศรีภเูก็ต  

เรือขนส่ง 

ขนาด 4,999 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 21.3 

 

 

ไม่มีภาระผกูพนั 27 

NTL เรือศรีบา้นดอน  

เรือขนส่ง 

ขนาด 3,138.83 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 120.6 

 

 

ไม่มีภาระผกูพนั 7 

NTL เรือศรีคีรีชาด  

เรือขนส่ง 

ขนาด 4,988 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 294.2 

 

 

จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

2 

NTL เรือศรีดอนสกั  

เรือขนส่ง 

ขนาด 3,020.76 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 205.9 

 

 

จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

2 

NTL เรือศรีกาญจนดิษฐ์ 

เรือขนส่ง 

ขนาด 2,911 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 211.2 

 

 

จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

2 

NTL เรือสิริพิพฒัน ์

เรือขนส่ง 

ขนาด 3,497.15 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 145.3 

 

 

จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

19 

NTL เรือศรีสรุาษฎร ์

เรือขนส่ง 

ขนาด 3,000 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 227.7 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

13 

 
2  เรือมีสภาพดีและสามารถใชง้านไดจ้ากการตรวจสอบของกลุ่มบริษัทฯ โดยกลุ่มบริษัทฯ จะพิจารณาการหาเรือมาทดแทนในอนาคต  
3 ส่งมอบแลว้เม่ือวนัที่  28 มกราคม 2562 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจาํปี 2562 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 45 

เจ้าของ

กรรมสิทธิ์ 

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภท

ของเรือ/ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร

ถือครอง 

ลักษณะ

กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 

วันที่ 31 ธันวาคม 2562 

(ล้านบาท) 

ภาระผูกพัน อายุเรือ0

1 

NTL เรือศรีไชยา 

เรือขนส่ง 

ขนาด 3,066 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 178.0 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

14 

NTL เรือศรีท่าเพชร 

เรือขนส่ง 

ขนาด 2,998.20 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 177.4 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

15 

NTL เรือศรีพมุเรียง 

เรือขนส่ง 

ขนาด 2,998.80 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 173.3 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

16 

NTL เรือศรีพนุพิน 

เรือขนส่ง 

ขนาด 2,998.90 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 176.1 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

17 

SHT เรือเรเดียน สตาร ์ 

เรือขนส่ง 

ขนาด 105,996 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 604.8 

 

 

จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

14 

SHT เรือจบูิลี สตาร ์

เรือ FSU 

ขนาด 309,892 DWT 

บริการเรือขนส่ง

และจดัเก็บสินคา้ 

เป็นเจา้ของ 505.6 

 

 

จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

23 

SHT เรือเกรซ สตาร ์ 

เรือ FSU 

ขนาด 312,638 DWT 

บริการเรือขนส่ง

และจดัเก็บสินคา้ 

เป็นเจา้ของ 740.0 

 

จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

18 

TMT เรือภรีูมาศ 

เรือขนส่ง 

ขนาด 7,099 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เช่าซือ้ 

  

120.2 

 

 

- 

 

10 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 9 

เรือขนส่ง  

ขนาด 1,929 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 19.5 ไม่มีภาระผกูพนั 312 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 10 

เรือขนส่ง 

ขนาด 1,830 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 23.0 ไม่มีภาระผกูพนั 312 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 14 

เรือขนส่ง 

ขนาด 2.473 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 32.5 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

28 

 
4 ส่งมอบแลว้เม่ือวนัที่  10 เมษายน 2562 
5 ส่งมอบแลว้เม่ือวนัที่  30 เมษายน 2562 
6 ส่งมอบแลว้เม่ือวนัที่  10 กรกฎาคม 2562 
7 ส่งมอบแลว้เม่ือวนัที่  1 สิงหาคม 2562 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจาํปี 2562 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 46 

เจ้าของ

กรรมสิทธิ์ 

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภท

ของเรือ/ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร

ถือครอง 

ลักษณะ

กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 

วันที่ 31 ธันวาคม 2562 

(ล้านบาท) 

ภาระผูกพัน อายุเรือ0

1 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 15 

เรือขนส่ง 

ขนาด 1,890 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 29.5 ไม่มีภาระผกูพนั 27 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 17 

เรือขนส่ง 

ขนาด 2,412 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 36.6 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

25 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 20 

เรือขนส่ง 

ขนาด 1,907 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 35.8 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

25 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 21 

เรือขนส่ง 

ขนาด 1,940 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 32.2 ไม่มีภาระผกูพนั 24 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 101 

เรือขนส่ง 

ขนาด 3,200 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 100.1 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

9 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 102 

เรือขนส่ง 

ขนาด 2,300 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 133.7 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

5 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 103 

เรือขนส่ง 

ขนาด 2,300 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 135.7 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

5 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 104 

เรือขนส่ง 

ขนาด 6,400 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 185.0 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

7 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 105 

เรือขนส่ง 

ขนาด 3,187 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 134.4 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

2 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 106 

เรือขนส่ง 

ขนาด 4,999 DWT 

บริการเรือขนส่ง

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 225.2 จดจาํนองเรือเพ่ือ

เป็นหลกัประกนั

กบัสถาบนัการเงิน 

18 

บริษัทฯ 

และ 

บริษัทย่อย 

ค่าซ่อมเรือครัง้ใหญ่   151.8   

 รวม   9,414.6   

 

 

 
8 ส่งมอบแลว้เม่ือวนัที่  21 มกราคม 2562 
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4.1.1.4 เรือเดินทะเลทีอ่ยู่ระหว่างต่อเรือ 

เจ้าของ

กรรมสิทธิ์ 

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภทของเรือ/

ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร

ถือครอง 

ลักษณะ

กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 

วันที่ 31 ธันวาคม 2562 

(ล้านบาท) 

ภาระผูกพัน 

NTL เรือศรีลาํภ ู

เรือขนส่ง 

ขนาดประมาณ 2,999 DWT 

บริการเรือขนส่ง 

สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 0.06 ไม่มีภาระ

ผกูพนั 

 รวม   0.06  

4.1.1.5 อุปกรณท์ีใ่ช้ในเรือ 

เจ้าของ

กรรมสิทธิ์ 

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภทของเรือ/

ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร

ถือครอง 

ลักษณะ

กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 

วันที่ 31 ธันวาคม 2562 

(ล้านบาท) 

ภาระผูกพัน 

บริษัทฯ อปุกรณท์ี่ใชใ้นเรือ ใชใ้นเรือ เป็นเจา้ของ 26.5 ไม่มีภาระ

ผกูพนั 

NTL อปุกรณท์ี่ใชใ้นเรือ ใชใ้นเรือ เป็นเจา้ของ 6.2 ไม่มีภาระ

ผกูพนั 

SHT อปุกรณท์ี่ใชใ้นเรือ ใชใ้นเรือ เป็นเจา้ของ 5.1 ไม่มีภาระ

ผกูพนั 

BIG SEA อปุกรณท์ี่ใชใ้นเรือ ใชใ้นเรือ เป็นเจา้ของ 3.2 ไม่มีภาระ

ผกูพนั 

 รวม   41.0  

4.1.1.6 เฟอรนิ์เจอรแ์ละเคร่ืองใช้สาํนักงาน 

เจ้าของ

กรรมสิทธิ์ 

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภทของเรือ/

ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร

ถือครอง 

ลักษณะ

กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 

วันที่ 31 ธันวาคม 2562 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน 

บริษัทฯ เฟอรน์ิเจอรแ์ละเคร่ืองใชส้าํนกังาน ใชใ้นสาํนกังาน เป็นเจา้ของ 4.2 ไม่มีภาระผกูพนั 

NTL อปุกรณค์อมพิวเตอร ์ ใชใ้นสาํนกังาน เป็นเจา้ของ - ไม่มีภาระผกูพนั 

TMT อปุกรณค์อมพิวเตอร ์ ใชใ้นสาํนกังาน เป็นเจา้ของ - ไม่มีภาระผกูพนั 

NMC เฟอรน์ิเจอรแ์ละเคร่ืองใชส้าํนกังาน ใชใ้นสาํนกังาน เป็นเจา้ของ 0.7 ไม่มีภาระผกูพนั 

BSC เฟอรน์ิเจอรแ์ละเคร่ืองใชส้าํนกังาน ใชใ้นสาํนกังาน เป็นเจา้ของ 0.3 ไม่มีภาระผกูพนั 

BIGSEA เฟอรน์ิเจอรแ์ละเคร่ืองใชส้าํนกังาน ใชใ้นสาํนกังาน เป็นเจา้ของ 0.8 ไม่มีภาระผกูพนั 

NSSG เฟอรน์ิเจอรแ์ละเคร่ืองใชส้าํนกังาน ใชใ้นสาํนกังาน เป็นเจา้ของ 0.7 ไม่มีภาระผกูพนั 

 รวม   6.7  

4.1.1.7 ยานพาหนะ 

เจ้าของ

กรรมสิทธิ์ 

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภทของเรือ/

ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร

ถือครอง 

ลักษณะ

กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 

วันที่ 31 ธันวาคม 2562 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน 

บริษัทฯ ยานพาหนะ  เป็นเจา้ของ 0.4 ไม่มีภาระผกูพนั 

บริษัทฯ ยานพาหนะ  เช่าซือ้ 1.8 ไม่มีภาระผกูพนั 
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เจ้าของ

กรรมสิทธิ์ 

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภทของเรือ/

ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร

ถือครอง 

ลักษณะ

กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 

วันที่ 31 ธันวาคม 2562 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน 

NSSG ยานพาหนะ  เป็นเจา้ของ 6.2 ไม่มีภาระผกูพนั 

 รวม   8.4  

4.2 สินทรัพยท์ีไ่ม่มีตัวตน 

สินทรัพย ์ วัตถุประสงคก์ารถือครอง 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 

วันที่ 31 ธันวาคม 2562 

(ล้านบาท) 

โปรแกรมคอมพิวเตอร ์(Software License) 

 

สิทธิการใชโ้ปรแกรมคอมพิวเตอรเ์พ่ือใชใ้น

การดาํเนินธุรกิจทั่วไปของกลุ่มบริษัทฯ เช่น 

โปรแกรมระบบการทาํบญัชี โปรแกรมรายงาน

ผูบ้ริหาร โปรแกรมบญัชีบริหารคลงัสินคา้ 

และโปรแกรมการดาํเนินงานทั่วไป 

1.9 

รายช่ือลกูคา้ (Customer relationships) มาจากการรวมธุรกิจจากการซือ้บริษัทย่อย 0.1 

สญัญาการใหบ้ริการระยะยาว (Long- term 

service agreements) 

มาจากการรวมธุรกิจจากการซือ้บริษัทย่อย 114.4 

4.3 สิทธิประโยชนจ์ากการส่งเสริมการลงทุน 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2562 กลุ่มบรษิัทฯ ไดร้บัการส่งเสรมิการลงทนุตามพระราชบญัญัติส่งเสรมิการลงทนุ พ.ศ. 2520  

(และท่ีแกไ้ขเพ่ิมเติม) จากคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน ตารางสรุปสิทธิประโยชนจ์ากการส่งเสริมการลงทุนของกลุ่ม

บรษิัทฯ มีดงันี ้

ตารางสรุปสิทธิประโยชนข์องการส่งเสรมิการลงทนุของกลุ่มบรษิัทฯ 

 

บัตรส่งเสริม 

เลขที่ 

วันทีอ่นุมัติให้

การส่งเสริม 

วันทีเ่ร่ิมมี

รายได้ 

ระยะเวลาของ

สิทธิประโยชน์

จากวันทีเ่ร่ิมมี

รายได้ 

เง่ือนไขและสิทธิประโยชนเ์ฉพาะโครงการ 

ทีส่าํคัญ 
หมายเหต ุ

1 2403(2)/2554 

เรือนวธาน ี

7 ธันวาคม 

2554 

9 กรกฎาคม 

2554 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

693,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนามบริษัทฯ 

2 2702(2)/2555 

เรือฟอรจ์นู สตาร ์

14 พฤศจิกายน 

2555 

14 พฤศจิกายน 

2555 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

506,500,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนามบริษัทฯ 
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บัตรส่งเสริม 

เลขที่ 

วันทีอ่นุมัติให้

การส่งเสริม 

วันทีเ่ร่ิมมี

รายได้ 

ระยะเวลาของ

สิทธิประโยชน์

จากวันทีเ่ร่ิมมี

รายได้ 

เง่ือนไขและสิทธิประโยชนเ์ฉพาะโครงการ 

ทีส่าํคัญ 
หมายเหต ุ

3 59-1627-0-00-1-2 

เรือศรีราชาอีเกิล 

7 ธันวาคม 

2559 

9 กนัยายน 

2555 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

336,077,856.60 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนามบริษัทฯ ซึ่ง

เป็นการรบัโอน

กิจการจาก KNT 

ตามบตัรส่งเสริม

เลขที ่1550(2)/2555 

4 59-1108-0-00-1-2 

เรือเอ็นเนอจิ สตาร ์

26 สิงหาคม 

2559 

31 กรกฎาคม 

2556 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

705,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนามบริษัทฯ ซึ่ง

เป็นการรบัโอน

กิจการจาก NAT 

ตามบตัรส่งเสริม

เลขที ่1686(2)/2556 

5 62-0209-1-00-1-0 

เรืออะแควเรียส 

สตาร ์

28 กุมภาพนัธ ์

2562 

1 พฤษภาคม 

2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

891,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนามบริษัทฯ 

6 62-0547-1-00-1-0 

เรือคริสตลั สตาร ์

30 พฤษภาคม 

2562 

6 กรกฎาคม 

2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

891,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนามบริษัทฯ 

7 62-0784-1-00-1-0 

เรือดาริน สตาร ์

22 กรกฎาคม 

2562 

21 สิงหาคม 

2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

608,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนามบริษัทฯ 

8 1147(2)/2553 

เรือศรีท่าทอง 

10 กุมภาพนัธ ์

2553 

11 มีนาคม 

2553 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

25,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 

9 2139(2)/2556 

เรือศรีนารา 

14 สิงหาคม 

2556 

9 ตลุาคม 2559 8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

40,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 

10 1264(2)/2558 

เรือศรีตาปี 

10 มีนาคม 

2558 

25 มีนาคม 

2559 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

54,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 
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บัตรส่งเสริม 

เลขที่ 

วันทีอ่นุมัติให้

การส่งเสริม 

วันทีเ่ร่ิมมี

รายได้ 

ระยะเวลาของ

สิทธิประโยชน์

จากวันทีเ่ร่ิมมี

รายได้ 

เง่ือนไขและสิทธิประโยชนเ์ฉพาะโครงการ 

ทีส่าํคัญ 
หมายเหต ุ

11 1238(2)/2555 

เรือศรีท่าชนะ 

28 กุมภาพนัธ ์

2555 

21 กนัยายน 

2555 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

160,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 

12 1966(2)/2557 

เรือศรีภเูก็ต 

8 สิงหาคม 

2557 

1 ตลุาคม 2557 8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

40,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 

13 2023(2)/2555 

เรือศรีบา้นดอน 

 

7 สิงหาคม 

2555 

2 พฤศจิกายน 

2555 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

90,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 

14 1265(2)/2558 

เรือศรีกาญจนดิษฐ์ 

10 มีนาคม 

2558 

1 มีนาคม 2561 8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

54,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 

15 1267(2)/2558 

เรือศรีดอนสกั 

10 มีนาคม 

2558 

9 กนัยายน 

2560 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

54,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 

16 60-0241-1-00-1-0 

เรือศรีคีรีชาด 

23 กุมภาพนัธ ์

2560 

21 มิถนุายน 

2560 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

175,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 

17 1265(2)/2558 

เรือศรีกาญจนดิษฐ์ 

10 มีนาคม 

2558 

1 มีนาคม 2561 8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

54,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 

18 61-0952-1-00-1-0 

เรือสิริพิพฒัน ์

8 สิงหาคม 

2561 

1 กนัยายน 

2561 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

161,790,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 

19 1266(2)/2558 

เรือศรีสรุาษฎร ์

10 มีนาคม 

2558 

5 มีนาคม 2562 8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

54,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจาํปี 2562 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 51 

 

บัตรส่งเสริม 

เลขที่ 

วันทีอ่นุมัติให้

การส่งเสริม 

วันทีเ่ร่ิมมี

รายได้ 

ระยะเวลาของ

สิทธิประโยชน์

จากวันทีเ่ร่ิมมี

รายได้ 

เง่ือนไขและสิทธิประโยชนเ์ฉพาะโครงการ 

ทีส่าํคัญ 
หมายเหต ุ

20 62-0104-1-00-1-0 

เรือศรีไชยา 

4 กมุภาพนัธ ์

2562 

21 พฤษภาคม 

2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

199,070,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 

21 62-0170-1-00-1-0 

เรือศรีท่าเพชร 

15 กุมภาพนัธ ์

2562 

30 พฤษภาคม 

2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

199,070,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 

22 62-0521-1-00-1-0 

เรือศรีพมุเรียง 

23 พฤษภาคม 

2562 

8 สิงหาคม 

2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

199,070,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 

23 62-0522-1-00-1-0 

เรือศรีพนุพิน 

23 พฤษภาคม 

2562 

1 กนัยายน 

2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

199,070,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม NTL 

24 59-0519-1-00-1-0 

เรือเรเดียน สตาร ์

19 เมษายน 

2559 

13 เมษายน 

2559 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

408,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม SHT 

25 1151(2)/2558 

เรือจบูิลี สตาร ์

3 กมุภาพนัธ ์

2558 

9 กมุภาพนัธ ์

2558 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

397,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม SHT 

26 59-1463-1-00-1-0 

เรือเกรซ สตาร ์

9 พฤศจิกายน 

2559 

1 พฤศจิกายน 

2559 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

395,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม SHT 

27 59-1090-0-00-1-2 

เรือภรีูมาศ 

23 สิงหาคม 

2559 

25 มกราคม 

2553 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 

416,241,832.56 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม TMT ซึ่งเป็น

การรบัโอนกิจการ

จากบริษัท ภรีูมาศ 

นาวี จาํกดั ตามบตัร

ส่งเสริมเลขที ่

1085(2)/2553 

28 2279(2)/2556 

เรือบิก๊ซี 20 

13 กนัยายน 

2556 

4 มิถนุายน 

2557 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน  

71,226,409.65 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม BIG SEA 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 
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บัตรส่งเสริม 

เลขที่ 

วันทีอ่นุมัติให้

การส่งเสริม 

วันทีเ่ร่ิมมี

รายได้ 

ระยะเวลาของ

สิทธิประโยชน์

จากวันทีเ่ร่ิมมี

รายได้ 

เง่ือนไขและสิทธิประโยชนเ์ฉพาะโครงการ 

ทีส่าํคัญ 
หมายเหต ุ

29 59-0380-1-00-1-0

เรือบิก๊ซี 21 

16 มีนาคม 

2559 

19 กนัยายน 

2559 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน  

120,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม BIG SEA 

30 1504(2)/2557 

เรือบิก๊ซี 102 และ

เรือบิก๊ซี103 

17 เมษายน 

2557 

28 มกราคม 

2558 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน  

347,913,026.82 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม BIG SEA 

31 1012(2)/2558 

เรือบิก๊ซี 104 

6 มกราคม 

2558 

28 ธันวาคม 

2558 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน  

241,926,272.59 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม BIG SEA 

32 1011(2)/2558 

เรือบิก๊ซี 105 

6 มกราคม 

2558 

21 เมษายน 

2560 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน  

173,734,526.59 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม BIG SEA 

33 59-0379-1-00-1-0

เรือบิก๊ซี 106 

16 มีนาคม 

2559 

10 พฤษภาคม 

2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน  

190,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ

ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 

ในนาม BIG SEA 

4.4 สัญญาประกันภัย 

เน่ืองดว้ยนโยบายของกลุ่มบรษิัทฯ ในการคุม้ครองชีวิตพนกังานประจาํเรือ และทรพัยสิ์นหลกัของกลุ่มบรษิัทฯ ในการ

ดําเนินธุรกิจ กลุ่มบริษัทฯ ได้เข้าทําประกันภัยเพ่ือคุ้มครองและเยียวยาผู้ท่ีได้รับผลกระทบ และทรัพย์สินท่ีได้รับ 

ความเสียหายหากเกิดอบุตัิเหต ุโดยมีประกนัภยัหลกัสองประเภท คือ 

(1) ประกันภยัตวัเรือและเคร่ืองจกัร (Hull and Machinery Insurance: H&M Insurance) โดยมีขอบเขตครอบคลมุ

ท่ีสาํคัญ อาทิ เหตุเรือชน เหตุโจรกรรมและปลน้สะดมโดยโจรสลัด และอุบัติเหตุอ่ืน ๆ ซึ่งอาจสรา้งความเสียหายใหก้ับ 

ตวัเรือและเคร่ืองจกัร ทัง้นี ้เรือของกลุ่มบรษิัทฯ โดยส่วนใหญ่มีวงเงินประกนัท่ีคุม้ครองไม่ตํ่ากว่ามลูค่าตามบญัชีของเรือ 

(2) ประกันภยัความรบัผิดชอบต่อบุคคลอ่ืน (Protection and Indemnity Insurance: P&I Insurance) โดยขอบเขต

ครอบคลุมท่ีสาํคัญ อาทิ เหตุมลพิษจากสินคา้ (นํา้มันดิบ ผลิตภัณฑ์นํา้มันสาํเร็จรูป และปิโตรเคมี) เหตุเรือชน และ

อบุตัิเหตอ่ืุน ๆ ซึ่งสรา้งความเสียหายใหแ้ก่บคุคลอ่ืนหรือส่ิงแวดลอ้ม โดยมีวงเงินเอาประกนัภยัท่ีจาํกดั โดยกลุ่มบรษิัทฯ ได้

เขา้สญัญาประกนัภยัท่ีสาํคญั ดงันี ้



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจาํปี 2562 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 53 

ประเภทการ

ประกันภัย 
ผู้ทาํประกันภัย 

ผู้รับผลประโยชน์

ตามกรมธรรม ์
ระยะเวลาประกันภัย วงเงินเอาประกันภัยทีส่าํคัญ/1 

ประกนัภยัตวัเรือ

และเคร่ืองจกัร 

(H&M 

Insurance) 

บริษัทฯ และ 

บริษัทย่อย  

กลุ่มบริษัทฯ  

ผูร้บัจาํนองเรือ 

และผูเ้ช่าเรือ 

1) เรือขนสง่ ขนาดเลก็ (ขนาดบรรทุกน้อยกว่า 

10,000 DWT) 

เรือสิริธนา 
1 ปี (1 มกราคม 2562 – 31 

ธันวาคม 2562)   

เรือศรีนารา 
1 ปี (1 มกราคม 2562 – 31 

ธันวาคม 2562)   

เรือศรีภเูก็ต 
1 ปี (1 มกราคม 2562 – 31 

ธันวาคม 2562)   

เรือศรบีา้นดอน 
1 ปี (1 มกราคม 2562 – 31 

ธันวาคม 2562)   

เรือศรีท่าชนะ 
1 ปี (1 มกราคม 2562 – 31 

ธันวาคม 2562)   

เรือศรีกระบี ่
1 ปี (1 มกราคม 2562 – 31 

ธันวาคม 2562)   

เรือศรีท่าทอง 
1 ปี (1 มกราคม 2562 – 31 

ธันวาคม 2562)   

เรือศรตีาปี 
1 ปี (1 มกราคม 2562 – 31 

ธันวาคม 2562)   

เรือศรีคีรีชาด 
1 ปี (1 มกราคม 2562 – 31 

ธันวาคม 2562)   

เรือสิรพิิพฒัน ์
1 ปี (1 มกราคม 2562 – 31 

ธันวาคม 2562)   

เรือศรีกาญจน

ดิษฐ์ 

1 ปี (1 มกราคม 2562 – 31 

ธันวาคม 2562)   

เรือศรดีอนสกั 
1 ปี (1 มกราคม 2562 – 31 

ธันวาคม 2562)   

เรือศรีสรุาษฎร ์
1 ปี (25 มกราคม 2562 – 31 

ธันวาคม 2562) 

เรือศรีไชยา 
0.8 ปี (10 เมษายน 2562 – 

31 ธันวาคม 2562) 

เรือศรพีมุเรียง 
0.5 ปี (10 กรกฎาคม 2562 – 

31 ธันวาคม 2562) 

เรือศรพีนุพิน 
0.4 ปี (1 สิงหาคม 2562 – 31 

ธันวาคม 2562) 

เรือศรีท่าเพชร 
0.7 ปี (29 เมษายน 2562 – 

31 ธันวาคม 2562) 

เรือภรูีมาศ 
1.5 ปี (20 มีนาคม 2562 – 20 

กนัยายน 2563) 

เรือบิก๊ซี 9 
1 ปี (1 กรกฎาคม 2562 –  

1 กรกฎาคม 2563) 

เรือบิก๊ซี 10 
1 ปี (1 กรกฎาคม 2562 –  

1 กรกฎาคม 2563) 

• เรือขนส่งขนาดเล็ก (ขนาดบรรทุกน้อยกว่า 

10,000 เดตเวตตัน) 

วงเ งินเอาประกันภัยของเ รือรวมทั้งหมด

ประมาณ  3,279.4 ลา้นบาท  

• เรือขนส่งขนาด Aframax (ขนาดบรรทุก

ระหว่าง 80,000 - 120,000 DWT)  

วงเ งินเอาประกันภัยของเ รือรวมทั้งหมด

ประมาณ 22.4 ลา้นดอลลารส์หรฐั หรือ 689.4 

ลา้นบาท 

• เรือ FSU 

วงเ งินเอาประกันภัยของเ รือรวมทั้ งหมด

ประมาณ 173.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 

5,305.8 ลา้นบาท 

• เรือ FSO 

วงเ งินเอาประกันภัยของเ รือรวมทั้ งหมด

ประมาณ 5.7 ลา้นดอลลารส์หรฐั หรือ 175.3 

ลา้นบาท 

• เรือ AWB 

วงเ งินเอาประกันภัยของเ รือรวมทั้ งหมด

ประมาณ ประมาณ 12.7 ล้านดอลลารส์หรฐั 

หรือ 385.2 ลา้นบาท 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจาํปี 2562 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 54 

ประเภทการ

ประกันภัย 
ผู้ทาํประกันภัย 

ผู้รับผลประโยชน์

ตามกรมธรรม ์
ระยะเวลาประกันภัย วงเงินเอาประกันภัยทีส่าํคัญ/1 

เรือบิก๊ซี 14 
1 ปี (26 สิงหาคม 2562 –  

26 สิงหาคม 2563) 

เรือบิก๊ซี 15 
1 ปี (12 พฤศจิกายน 2562 – 

12 พฤศจิกายน 2563) 

เรือบิก๊ซี 17 
1 ปี (15 ธันวาคม 2562 –  

15 ธันวาคม 2563) 

เรือบิก๊ซี 20 
1 ปี (1 กรกฎาคม 2562 –  

1 กรกฎาคม 2563) 

เรือบิก๊ซี 21 
1 ปี (1 กรกฎาคม 2562 –  

1 กรกฎาคม 2563) 

เรือบิก๊ซี 101 
1 ปี (26 มีนาคม 2562 –  

26 มีนาคม 2563) 

เรือบิก๊ซี 102 
1 ปี (9 มกราคม 2562 –  

9 มกราคม 2563) 

เรือบิก๊ซี 103 
1 ปี (9 มกราคม 2562 –  

9 มกราคม 2563) 

เรือบิก๊ซี 104 
1 ปี (12 ตลุาคม 2562 –  

12 ตลุาคม 2563) 

เรือบิก๊ซี 105 
1 ปี (16 มกราคม 2562 –  

16 มกราคม 2563) 

เรือบิก๊ซี 106 
1 ปี (21 มกราคม 2562 –  

21 มกราคม 2563) 

2) เรือขนสง่ ประเภท Aframax (ขนาดบรรทุก

ระหว่าง 80,000 - 120,000 DWT)  

เรือเรเดียน สตาร ์
1 ปี (21 กนัยายน 2562 –  

20 กนัยายน 2563)   

3) เรือ FSU 

เรือเอ็นเนอจิ 

สตาร ์

1 ปี (21 กนัยายน 2562 –  

20 กนัยายน 2563)   

เรือฟอรจ์นู สตาร ์
1 ปี (21 กนัยายน 2562 –  

20 กนัยายน 2563)   

เรืออะแควเรียส 

สตาร ์

1 ปี (21 กนัยายน 2562 –  

20 กนัยายน 2563)   

เรือคริสตลั สตาร ์
1 ปี (21 กนัยายน 2562 –  

20 กนัยายน 2563)   

เรือดารนิ สตาร ์
1 ปี (21 กนัยายน 2562 –  

20 กนัยายน 2563)   

เรือเกรซ สตาร ์
1 ปี (21 กนัยายน 2562 –  

20 กนัยายน 2563)   

เรือจบูิลี สตาร ์
1 ปี (21 กนัยายน 2562 –  

20 กนัยายน 2563)   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจาํปี 2562 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 55 

ประเภทการ

ประกันภัย 
ผู้ทาํประกันภัย 

ผู้รับผลประโยชน์

ตามกรมธรรม ์
ระยะเวลาประกันภัย วงเงินเอาประกันภัยทีส่าํคัญ/1 

เรือบงกช สตาร ์
1 ปี (21 กนัยายน 2562 –  

20 กนัยายน 2563)   

4) เรือ FSO 

เรือศรีราชาอีเกิล 
1 ปี (1 มกราคม 2562 –  

31 ธันวาคม 2562) 

5) เรือ AWB 

เรือนวธานี 
1 ปี (1 มกราคม 2562 –  

31 ธันวาคม 2562)   
 

ประกนัภยัความ

รบัผิดชอบต่อ

บคุคลอ่ืน (P&I 

Insurance) 

บริษัทฯ และ 
บริษัทย่อย  

กลุ่มบริษัทฯ และ

ผูร้บัจาํนองเรือ 

ช่ือเรือ ระยะเวลาประกนัภยั 

1) เรือขนสง่ ขนาดเลก็ (ขนาดบรรทุกน้อยกว่า 

10,000 DWT) 

เรือสิริธนา 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563)   

เรือศรีนารา 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563)   

เรือศรีภเูก็ต 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563)   

เรือศรบีา้นดอน 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563)   

เรือศรีท่าชนะ 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือศรีกระบี ่
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563)    

เรือศรีท่าทอง 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563)    

เรือศรตีาปี 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563)    

เรือศรีคีรีชาด 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563)    

เรือสิรพิิพฒัน ์
0.6 ปี (15 กรกฎาคม 2562 

– 20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือศรีกาญจนดิษฐ์ 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือศรดีอนสกั 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือศรีสรุาษฎร ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือศรีไชยา 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือศรพีมุเรียง 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

• เรือขนส่งขนาดเล็ก (ขนาดบรรทุกน้อยกว่า 

10,000 เดตเวตตัน) 

 วงเงินเอาประกันภัยของเรือต่อลําประมาณ 

500-1,000 ลา้นดอลลารส์หรฐั หรือ 15,637.7-

31,275.4 ลา้นบาท 

• เรือขนส่งขนาด Aframax (ขนาดบรรทุก

ระหว่าง 80,000 - 120,000 DWT)  

 วงเงินประกันภัยของเรือในกรณีมลพิษ

จากสินคา้ 

ว ง เ งิ น เ อ า ป ร ะ กัน ภั ย ข อ ง เ รื อ ต่ อ ลํา

ประมาณ 1,000.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 

31,275.4 ลา้นบาท 

 วงเงินประกันภัยของเรือในกรณีเกิดความ

เสียหายแก่ผูโ้ดยสารเรือ/พนักงานประจาํ

เรือ 

ว ง เ งิ น เ อ า ป ระ กันภั ยข อ ง เ รือต่ อลํา  

ประมาณ 3,000.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 

93,826.2 ล้านบาท หรือ แล้วแต่จํานวนซึ่ง

กาํหนดไวใ้นสญัญาประกนัภยั 

 วงเงินประกนัภยัของเรือในกรณีสงคราม 

ว ง เ งิ น เ อ า ป ร ะ กัน ภั ย ข อ ง เ รื อ ต่ อ ลํา

ป ร ะ ม า ณ  500 ล้า น ด อ ล ล า ร์ส ห รัฐ  ห รือ 

15,637.7 ลา้นบาท 

• เรือ FSU 

 วงเงินประกันภัยของเรือในกรณีมลพิษ

จากสินคา้ 

ว ง เ งิ น เ อ า ป ระ กันภั ยข อ ง เ รือต่ อลํา  

ประมาณ 1,000.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 

31,275.4 ลา้นบาท 

 วงเงินประกันภัยของเรือในกรณีเกิดความ

เสียหายแก่ผูโ้ดยสารเรือ/พนักงานประจาํ

เรือ 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจาํปี 2562 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 56 

ประเภทการ

ประกันภัย 
ผู้ทาํประกันภัย 

ผู้รับผลประโยชน์

ตามกรมธรรม ์
ระยะเวลาประกันภัย วงเงินเอาประกันภัยทีส่าํคัญ/1 

เรือศรพีนุพิน 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือศรีท่าเพชร 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือภรูีมาศ 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือบิก๊ซี 9 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 

– 20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือบิก๊ซี 10 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 

– 20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือบิก๊ซี 14 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 

– 20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือบิก๊ซี 15 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 

– 20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือบิก๊ซี 17 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 

– 20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือบิก๊ซี 20 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 

– 20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือบิก๊ซี 21 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 

– 20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือบิก๊ซี 101 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 

– 20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือบิก๊ซี 102 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 

– 20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือบิก๊ซี 103 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 

– 20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือบิก๊ซี 104 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 

– 20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือบิก๊ซี 105 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 

– 20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือบิก๊ซี 106 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 

– 20 กมุภาพนัธ ์2563) 
2) เรือขนสง่ ประเภท Aframax (ขนาดบรรทุก

ระหว่าง 80,000 - 120,000 DWT)  

เรือเรเดียน สตาร ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

3) เรือ FSU 

เรือเอ็นเนอจิ สตาร ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือฟอรจ์นู สตาร ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

ว ง เ งิ น เ อ า ป ระ กันภั ยข อ ง เ รือต่ อลํา  

ประมาณ 3,000.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 

93,826.2 ล้านบาท หรือ แล้วแต่จํานวนซึ่ง

กาํหนดไวใ้นสญัญาประกนัภยั 

 วงเงินประกนัภยัของเรือในกรณีสงคราม 

ว ง เ งิ น เ อ า ป ระ กันภั ยข อ ง เ รือต่ อลํา  

ประมาณ 500.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 

15,637.7 ลา้นบาท 

• เรือ FSO 

 วงเงินประกันภัยของเรือในกรณีมลพิษ

จากสินคา้ 

ว ง เ งิ น เ อ า ป ระ กันภั ยข อ ง เ รือต่ อลํา   

ประมาณ 1,000.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 

31,275.4 ลา้นบาท 
 วงเงินประกันภัยของเรือในกรณีเกิดความ

เสียหายแก่ผูโ้ดยสารเรือ/พนักงานประจาํ

เรือ 

ว ง เ งิ น เ อ า ป ร ะ กัน ภั ย ข อ ง เ รื อ ต่ อ ลํา

ประมาณ 3,000.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 

93,826.2 ล้านบาท หรือ แล้วแต่จํานวนซึ่ง

กาํหนดไวใ้นสญัญาประกนัภยั 

 วงเงินประกนัภยัของเรือในกรณีสงคราม 

ว ง เ งิ น เ อ า ป ร ะ กัน ภั ย ข อ ง เ รื อ ต่ อ ลํา

ประมาณ 500.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 

15,637.7 ลา้นบาท 

• เรือ AWB 

วงเงินเอาประกันภัยของเรือต่อลาํ ประมาณ 

500.0 ลา้นดอลลารส์หรฐั หรือ 15,637.7 ลา้นบาท 
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ประเภทการ

ประกันภัย 
ผู้ทาํประกันภัย 

ผู้รับผลประโยชน์

ตามกรมธรรม ์
ระยะเวลาประกันภัย วงเงินเอาประกันภัยทีส่าํคัญ/1 

เรืออะแควเรียส 

สตาร ์

0.11 ปี (7 มีนาคม 2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือคริสตลั สตาร ์
0.11 ปี (21 มีนาคม 2562 

- 20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือดารนิ สตาร ์
0.7 ปี (11 กรกฎาคม 2562 

- 20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือเกรซ สตาร ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือจบูิลี สตาร ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

เรือบงกช สตาร ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

4) เรือ FSO 

เรือศรีราชาอีเกิล 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 

5) เรือ AWB 

เรือนวธานี 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2562 - 

20 กมุภาพนัธ ์2563) 
 

หมายเหต ุ: /1 ประกนัภยัคุม้ครองสาํหรบัเรือบางลาํที่มีความเสี่ยงในกรณีดงักล่าว 

4.5 นโยบายการลงทุนในบริษัทย่อยและบริษัทร่วม 

บรษิัทฯ มีนโยบายท่ีจะลงทนุในธุรกิจท่ีเก่ียวเน่ือง ใกลเ้คียงกนั หรือก่อใหเ้กิดประโยชน ์และสนบัสนนุการดาํเนินธุรกิจ

ของบริษัทฯ เพ่ือเสริมสรา้งความมั่นคง และผลการดาํเนินงานของบริษัทฯ ทั้งนี ้บริษัทฯ ไดก้าํหนดนโยบายการลงทุน

ดงัตอ่ไปนีเ้พ่ือใชเ้ป็นแนวทางในการดาํเนินงาน 

1. ธุรกิจท่ีจะลงทุนนั้นเป็นธุรกิจท่ีมีศักยภาพในการทาํรายได้ และกําไรอย่างสมํ่าเสมอ มีการจัดทาํประเมิน 

ความเส่ียงของโครงการและผ่านการวิเคราะหค์วามเป็นไปไดแ้ลว้ 

2. ธุรกิจท่ีจะลงทนุมีกระแสเงินสดเพียงพอท่ีจะจ่ายชาํระภาระหนี ้และดอกเบีย้ 

3. ธุรกิจท่ีจะลงทุนให้ผลตอบแทนท่ีเหมาะสมในความเส่ียงท่ียอมรับได ้ในอัตราผลตอบแทนภายใน (Equity 

Internal Rate of Return: EIRR) ไม่นอ้ยกว่ารอ้ยละ 12 หรือพิจารณาตามความเหมาะสมของสภาวะตลาดขณะนัน้ 

4. บรษิัทฯ จะจดัใหม้ีผูบ้รหิารและบคุลากรท่ีมีความเชี่ยวชาญและประสบการณใ์นการทาํธุรกิจนัน้ ๆ 

5. บรษิัทฯ ตอ้งไม่ลงทนุในธุรกิจท่ีผิดกฎหมายหรือศีลธรรม 

6. การลงทุนดังกล่าวผ่านการพิจารณาอนุมัติจากประธานเจ้าหน้าท่ีบริหาร หรือคณะกรรมการบริหาร หรือ

คณะกรรมการบรษิัท หรือท่ีประชมุผูถื้อหุน้ตามกฎหมาย ระเบียบ หรือขอ้บงัคบับรษิัทฯ แลว้แต่กรณี 
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7. บริษัทฯ จะลงทุนในธุรกิจท่ีเก่ียวขอ้งกับการขนส่งทางทะเลและสนับสนุนกิจการสาํรวจหรือผลิตปิโตรเลียมใน

ทะเลเป็นหลกั หากมีการลงทุนประเภทอ่ืน ๆ จะตอ้งไดร้บัการอนมุตัิจากประธานเจา้หนา้ท่ีบริหาร คณะกรรมการบริหาร 

คณะกรรมการบรษิัท หรือท่ีประชมุผูถื้อหุน้ตามกฎหมาย ระเบียบ หรือขอ้บงัคบับรษิัทฯ แลว้แต่กรณี  

8. ในการลงทุนในบริษัทย่อยและบริษัทร่วม การพิจารณาจาํนวนเงินจะขึน้อยู่กบัความสมัพนัธท์างธุรกิจ โดยหาก

เป็นกิจการท่ีมีความสมัพนัธก์ับธุรกิจมาก บริษัทฯ อาจมีการลงทุนเกินกว่ารอ้ยละ 50 และถือเป็นบริษัทย่อยของบริษัทฯ 

ส่วนการลงทุนในกิจการอ่ืน ๆ บริษัทฯ อาจมีการลงทุนตั้งแต่รอ้ยละ 20 จนถึงรอ้ยละ 49.99 ซึ่งถือเป็นบริษัทร่วมของ 

บรษิัทฯ อย่างไรก็ตาม บรษิัทฯ อาจพิจารณาทบทวนการลงทุนในบรษิัทย่อยและบรษิัทรว่มใหส้อดคลอ้งและเหมาะสมกับ

สภาพธุรกิจของบรษิัทฯ 

ทั้งนี ้ในการกาํกับดูแลการดาํเนินงานของบริษัทย่อยและบริษัทร่วมนั้น บริษัทฯ จะส่งตัวแทนของบริษัทฯ เขา้เป็น

กรรมการในบรษิัทย่อยและบรษิัทรว่มของบรษิัทดงักล่าว โดยตวัแทนดงักล่าวอาจเป็นประธานกรรมการ ประธานเจา้หนา้ท่ี

บรหิาร กรรมการ ผูบ้รหิารระดบัสงู หรือบคุคลใด ๆ ซึ่งมีคณุสมบตัิและประสบการณเ์หมาะสมในธุรกิจท่ีบรษิัทฯ เขา้ลงทนุ 

โดยปราศจากผลประโยชนข์ดัแยง้กบัธุรกิจของบริษัทย่อยและบรษิัทร่วมเหล่านัน้ ทัง้นี ้ตวัแทนของบริษัทฯ จะตอ้งบรหิาร

และจัดการธุรกิจของบริษัทย่อยและบริษัทร่วมตามระเบียบและกฎเกณฑ์ซึ่งกาํหนดไว้ในข้อบังคับของบริษัทฯ และ

กฎหมายท่ีเก่ียวขอ้งกบัการดาํเนินธุรกิจของบรษิัทย่อย และ/หรือบรษิัทรว่มนัน้ ๆ 

4.6 รายละเอียดสัญญาทีเ่กี่ยวข้องกับการประกอบธุรกิจทีส่าํคัญ 

ลักษณะของสัญญา 
ระยะเวลา 

(โดยประมาณ) 

การต่ออายุ

สัญญา 
การเลิกสัญญา เง่ือนไขทีส่าํคัญ 

1. สญัญาบริการขนส่งและ

จั ด เ ก็ บ นํ้ า มั น ดิ บ แ ล ะ

ผลิตภัณฑ์นํ้ามันสาํเร็จรูป

ทางเรือ (Floating Storage 

Unit: FSU) (“เรือ FSU”) 

(ส่วนใหญ่ให้บริการขนส่ง

และจัดเก็บนํา้มันแก่ลูกคา้

ซึ่ ง เ ป็ น นิ ติ บุ ค ค ล ที่ จ ด

ท ะ เ บี ย น จั ด ตั้ ง ใ น

สาธารณรัฐสิงคโปร์ โดย

ใหบ้ริการขนส่งและจัดเก็บ

นํ้ า มั น ผ่ า น  N a t h a l i n 

S h i p p i n g  P t e .  L t d . 

(“NSSG”) 

6 – 12 เดือน สัญญาส่วนใหญ่

กําหนดว่า ก่อน

ค ร บ กํ า ห น ด

ระยะเวลาตาม

สัญญาเป็นเวลา

ไ ม่น้อยกว่ า  60 

วัน  ลู ก ค้ า อ า จ

แสดงเจตนาต่อ

อายุสัญญาโดย

ส่งหนังสือแจง้ต่อ

อายุสญัญาไปยัง 

NSSG ได ้ 

 

สญัญาสามารถบอกเลิกไดต้าม

เหตตุ่าง ๆ ที่ระบไุวใ้นสญัญา ซึง่

รวมถึงในกรณีที่คู่สัญญาฝ่าย

ใดฝ่ายหนึ่งได้แต่งตั้งผู้ช ําระ

บัญชี หรือผูพิ้ทักษ์ทรพัย ์หรือ

บุคคลใด ๆ อนัทาํหนา้ที่ในการ

จัดการทรัพย์สินไม่ว่าทั้งหมด 

หรือบางส่วนใหแ้ก่เจา้หนี ้หรือ

ตกเป็นบุคคลล้มละลาย หรือ

อยู่ในฐานะที่ไม่อาจจะชําระ

หนี ้ได้ คู่สัญญาอีกฝ่ายหนึ่ง

อาจบอกเลิกสญัญาได ้

 

 

 

 

 

 

 

 

 

สญัญาส่วนใหญ่กาํหนดว่า 

- NSSG ตกลงให้บริการขนส่ง

และจัดเก็บนํา้มนัโดยเรือ FSU 

แ ก่ ลู ก ค้ า  โ ด ย สั ญ ญ า จ ะ

กําหนดปริมาณการจัดเก็บ

นํา้มนัไวใ้นแต่ละสญัญา 

- N S S G  ต ก ล ง เ รี ย ก เ ก็ บ

ค่าบริการเรือ FSU จากการ

ขนส่งและจดัเก็บนํา้มนัดิบและ

ผ ลิต ภัณฑ์นํ้ามันสํา เร็จ รูป 

(Storage Fee) และค่าบริการ

อ่ืนที่เกี่ยวข้องจากลูกค้า เช่น 

Inter-Tank Transfer และ 

Blending by Air-Agitation 

เป็นตน้ 

- NSSG รับรองว่า NSSG เป็น 

ผู้มีสิท ธิในการนํา เ รือ FSU 

อ อ ก ใ ห้บ ริ ก า ร ข น ส่ ง แ ล ะ

จัดเก็บนํา้มนัแก่ลกูคา้ และเรือ 

FSU ที่ ให้บริการขนส่งและ

จัด เ ก็ บ นํ้ า มัน ต า ม สัญ ญ า
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ลักษณะของสัญญา 
ระยะเวลา 

(โดยประมาณ) 

การต่ออายุ

สัญญา 
การเลิกสัญญา เง่ือนไขทีส่าํคัญ 

 

 

 

 

 

  

บริการเป็นไปตามมาตรฐานที่

กาํหนดโดยสถาบันการจัดชั้น

เ รื อ  ( The  In te r n a t i o n a l 

Association of Classification 

Societies: IACS) 

- NSSG จะถือว่าไดร้บัมอบสินคา้

ที่ขนส่งเม่ือสินค้าที่ขนส่งได้ถูก

ส่งผ่านท่อเช่ือม (Connecting 

flange) จากเรือของลูกค้าไปยัง

เรือ FSU 

- N S S G  ต ก ล ง จัด ใ ห้ มี ก า ร

ประกันภัยความเสียหายอัน

เ กิ ด จ า ก ก า ร ข น ส่ ง ต ล อ ด

ร ะ ย ะ เ ว ล า ใ ห้บ ริ ก า ร เ รื อ

ดังกล่าว ทั้งนี ้ ไม่รวมถึงการ

ประกันภัยความเสียหายของ

สินคา้ จากภยนัตรายต่อความ

ชํา รุ ด ข อ ง สิ น ค้ า จ า ก ก า ร

เดินเรือตามปกติ 

- ลูกค้ายังคงเป็นผู้มีกรรมสิทธิ์

ใ น สิ น ค้ า ที่ ข น ส่ ง ต ล อ ด

ระยะเวลาการขนส่งสินคา้ 

- ลูกคา้ตกลงแต่งตัง้ผูต้รวจสอบ

อิส ระ เ พ่ือทํา หน้า ที่ ใ นการ

ตรวจสอบด้านปริมาณและ

คุณภาพในการขนถ่ายสินค้า 

( l oad ing)  และการปล่อย

สินค้าออก (discharge) โดย

ลูกค้าจะเป็นผู้รับผิดชอบใน

ค่าใช้จ่ายสําหรับการแต่งตั้ง

ผูต้รวจสอบอิสระ 

- ลูกค้าตกลงเป็นผู้รับผิดชอบ

ภาษีอากรที่เกี่ยวขอ้งกับสินคา้

ที่ขนส่งแต่เพียงผูเ้ดียว 

- ลูกค้า ไ ม่สามารถโอนสิทธิ  

หน้าที่ หรือนําเรือ FSU ตาม

สัญญาออกให้บริการขนส่ง

และจัดเก็บสินค้าทางเรือแก่

บุคคลภายนอกอีกทอดหนึ่งได ้ 

เวน้แต่ไดร้บัความยินยอมจาก 

NSSG 
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ลักษณะของสัญญา 
ระยะเวลา 

(โดยประมาณ) 

การต่ออายุ

สัญญา 
การเลิกสัญญา เง่ือนไขทีส่าํคัญ 

2. สัญ ญ า บ ริ ก า ร ข น ส่ ง

สินค้าทางเรือแบบกาํหนด

ระยะเวลา (Timr Charter) 

4 – 6 เดือน 

 

- สัญญาส่วนใหญ่กําหนดว่า 

ลกูคา้อาจแสดงเจตนาบอกเลิก

สัญญาไปยัง NSSG ในฐานะ

เจ้า ข อง เ รือ ได้  โด ยกา รส่ ง

หนังสือบอกกล่าวเ ป็นลาย

ลักษณ์อักษร หากปรากฏว่า

เกิดเหตกุารณด์งัต่อไปนี ้

- ลู ก ค้ า ไ ม่ ส า ม า ร ถ ใ ช้

ประโยชน์จากเรือได้ (Off-

hire period)  

- เ รือที่ ให้บริการขนส่งตาม

สญัญาหายไป 

- เ รือที่ ให้บริการขนส่งตาม

สั ญ ญ า ถู ก ค ว บ คุ ม โ ด ย

เจ้าหน้าที่อันเนื่องมาจาก

ก า ร ดํ า เ นิ น ก า ร ต า ม

กฎหมาย หรือการกระทาํผิด

กฎระเบียบ 

 

สัญญาส่วนใหญ่ระบุสินค้าที่

ข น ส่ ง  แ ล ะ ร ะ บุ พื ้น ที่ ข น ส่ ง 

(Trading area) อย่างชดัเจน และ

กาํหนดเร่ืองต่าง ๆ ที่สาํคญัดงันี ้

- ตลอดระยะเวลาของสัญญา 

ห้ามมิให้มีการเปลี่ยนแปลง

ก ร ร ม สิ ท ธิ์  โ ค ร ง ส ร้า ง เ รื อ  

ธ ง ช า ติ ป ร ะ จํ า เ รื อ  ก า ร

ล ง ท ะ เ บี ย น จั ด ชั้ น เ รื อ 

(classification) รวมถึงห้าม

เ ป ลี่ ย น แ ป ล ง บ ริ ษั ท ซึ่ ง ทํา

หนา้ที่จัดการเรือ เวน้แต่ไดร้บั

ความยินยอมจากลกูคา้  

- NSSG มีหนา้ที่จัดทาํรายงาน

อุบัติ เหตุทางเ รือ  และทาง

สิ่งแวดล้อมให้แก่ลูกค้าเป็น

รายเดือน 

- NSSG ต้องตรวจสอบการ

ดํา เนิ นงา นต่ าง  ๆ  ภา ยใต้

สญัญาฉบบันี ้เช่น การทาํงาน

ของผู้ควบคุมเรือ เจ้าหน้าที่

ประจํา เ รือ  ห รือลูก เ รือ  ว่ า

เป็นไปตามกฎหมายที่บงัคบัใช้

ห รือไ ม่  โดยการตรวจสอบ

ดังกล่ าวให้เ ร่ิมดํา เนินการ

ตั้งแต่วันที่ มีการส่งมอบเรือ

แ ล ะ ต ล อ ด ร ะย ะ เ ว ล า กา ร

ใหบ้ริการขนส่งทางเรือ 

- NSSG ตกลงว่า สัญญาจ้าง

งานสําหรับเจ้าหน้าที่ประจาํ

เรือ และลูกเรือนัน้ เป็นไปตาม

ก ฎ ห ม า ย แ ล ะ ก ฎ เ ก ณ ฑ์ที่

บงัคบัใชก้บัเรือ 

- ลูกค้าอาจนาํเรือตามสัญญา

อ อ ก ใ ห้ บ ริ ก า ร ข น ส่ ง แ ก่

บุคคลภายนอกอีกทอดได้ 

อย่างไรก็ดี ลกูคา้ยงัคงมีหนา้ที่

แ ล ะค ว า มรับ ผิ ด ชอบ ต า ม

สัญญาต่อ NSSG ทั้งนี ้ หาก

ลูกค้าต้องการโอนสิทธิตาม

สัญญากับบุคคลใด ๆ ลูกค้า



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจาํปี 2562 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 61 

ลักษณะของสัญญา 
ระยะเวลา 

(โดยประมาณ) 

การต่ออายุ

สัญญา 
การเลิกสัญญา เง่ือนไขทีส่าํคัญ 

จะตอ้งไดร้บัความยินยอมจาก 

NSSG ก่อน 

3. สญัญาว่าจา้งตวัแทนใน

ประเทศมาเลเซียเพ่ือ

ดาํเนินการขออนญุาต

เดินเรือในนาม Nathalin 

Shipping Pte. Ltd. (Ship-

to-Ship Transfer License 

Service Agreement) 

2 ปี คู่สัญญาอาจตก

ลงต่ออายสุญัญา 

S h i p - t o - Sh i p 

T r a n s f e r 

License Service 

Agreementฉบบั

นี ้ อ อ ก ไ ป  เ ม่ื อ

ปรากฏว่าตวัแทน

ใ น ป ร ะ เ ท ศ

มา เล เ ซีย ได้รับ

อ นุ ญ า ต จ า ก

หน่วยงานของรฐั

ใ น ป ร ะ เ ท ศ

ม า เ ล เ ซี ย ใ ห้

ประกอบกิจการ

เ ดิ น เ รื อ  F S U 

ต่ อ ไ ป อี ก ร ะ ย ะ 

เวลาหนึ่ง  

สญัญาส่วนใหญ่กาํหนดว่า 

- N S S G  มี สิ ท ธิ บ อก เลิ ก

สัญญาได้ โดยส่งหนังสือ

บอกกล่าวเป็นลายลักษณ์

อกัษรไปยงัตวัแทน เม่ือเกิด

เหตุการณ์ใดเหตุการณ์

หนึ่ง ดงันี ้

- หน่ ว ยงา นข องรัฐใน

ป ร ะ เ ท ศ ม า เ ล เ ซี ย ที่

เกี่ยวข้อง ยกเลิกการ

อ นุ ญ า ต ใ ห้ ตั ว แ ท น

ป ระกอบ กิ จก า ร เ รื อ 

FSU ตามสญัญา  

- ตัวแทนดาํเนินการใด ๆ 

อนัเป็นการผิดสญัญา 

- ตัวแทน มีสิทธิบอกเลิก

สัญญาได้ โดยส่งหนังสือ

บอกกล่าวเป็นลายลักษณ์

อกัษรไปยงั NSSG เม่ือเกิด

เหตุการณ์ใดเหตุการณ์

หนึ่ง ดงันี ้

- NSSG ผิดนัดไม่ชําระ

ค่าธรรมเนียมในการ

ดาํเนินการตามสัญญา 

ต า ม ที่ กํ า ห น ด ไ ว้ ใ น

สญัญา หรือ 

- NSSG ดาํเนินการใด ๆ 

อนัเป็นการผิดสญัญา 

- NSSG ตกลงว่าจา้งตวัแทนใน

ประเทศมาเล เ ซียซึ่ ง ไ ด้รับ

อนุญาตใหป้ระกอบกิจการเรือ 

FSU ในประเทศมาเลเซีย และ

เ ป็ น ผู้ ด ํ า เ นิ น ก า ร ติ ด ต่ อ

หน่วยงานราชการของประเทศ

มาเลเซียที่ เกี่ยวข้องเพ่ือให้ 

NSSG สามารถเดินเรือขนส่ง

นํา้มนัในประเทศมาเลเซียตาม

พืน้ที่ที่หน่วยงานของรัฐได้ให้

อนญุาตไว ้ทัง้นี ้เรือ FSU ซึ่งใช้

ในการเดินเรือนัน้เป็นเรือตามที่ 

NSSG กาํหนด 

- ตวัแทนเป็นผูด้าํเนินการติดต่อ

ขออนุญาตนาํเรือเทียบท่าและ

ออกจากท่า และขนสินค้าลง

หรือขึ ้นจากเรือ (Loading) 

รวมถึงจัดเตรียมเอกสารเร่ือง

ต่าง ๆ เช่น การศุลกากร, ด่าน

ตรวจอาชีวอนามยั, ด่านตรวจ

คนเข้า เ มือง กับหน่วยงาน

ราชการในประเทศมาเลเซีย 

ในนามของ NSSG  

- ตัว แ ท น มี ห น้า ที่ ใ น ก า ร ใ ห้

คาํแนะนาํทางด้านภาษี หรือ

กฎหมายทอ้งถิ่น กบั NSSG 

- คู่สัญญาทั้งสองฝ่ายไม่อาจ

โอนสิทธิ และ/หรือ หนา้ที่ ตาม

สัญญาให้แก่บุคคลภายนอก

ได้ เว้นแต่ไดร้ับความยินยอม

จากคู่สญัญาอีกฝ่ายหนึ่ง 

4.7 สัญญาเงนิกู้ทีส่าํคัญ 

สัญญา สญัญาเงินกูย้ืมระยะยาวเพ่ือเป็นเงินทุนสาํหรบัการซือ้เรือ ที่ดินและปรบัปรุงอาคาร เพ่ือการประกอบ

ธุรกิจของกลุ่มบริษัทฯ 

คู่สัญญา บริษัทฯ และบริษัทย่อย กบัธนาคารพาณิชย ์ 

วงเงินกู้ยืมระยะยาวที่สาํคัญ  

(ณ วันที ่31 ธันวาคม 2562)  

 บริษัทฯ วงเงินกู้รวม 43.78  ลา้นดอลลาร ์และ 982.84  ลา้นบาท ครบกาํหนดชาํระงวดสุดทา้ย

เดือน พฤศจิกายน 2567 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจาํปี 2562 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 62 

 NTL วงเงินกูร้วม 1,233.68 ลา้นบาท ครบกาํหนดชาํระงวดสดุทา้ยเดือนกรกฎาคม 2570 

 SHT วงเงินกูร้วม 26.37 ลา้นดอลลาร ์ครบกาํหนดชาํระงวดสดุทา้ยเดือนมีนาคม 2567 

 บริษัท บิ๊กซี จาํกัด วงเงินกู้รวม 436.97  ลา้นบาท ครบกาํหนดชาํระงวดสุดทา้ยเดือนมิถุนายน  

2567 

เง่ือนไขเงินกู้ที่สาํคัญ 

(Loan Covenants) 

ในแต่ละสญัญาเงินกูมี้เง่ือนไขกาํรดาํรงอตัราส่วนทางการเงินทีส่าํคญั ดงันี ้ 

 ใหผู้กู้ด้าํรงอตัราส่วนความสามารถในการชาํระหนี ้DSCR1 (Debt Service Coverage Ratio) ไวใ้น

อตัราส่วนไม่นอ้ยกว่า 1.0 - 1.25 เท่า (แลว้แต่ธนาคาร)  

 ผูกู้จ้ะไม่ก่อภาระผูกพนัใด ๆ โดยการกูย้ืมหรือคํา้ประกันบุคคลใดๆ จนทาํใหอ้ตัราส่วนของหนีส้ิน

รวมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น D/E2 (Debt to Equity Ratio) ของผู้กู้  เกินกว่าอัตราส่วนที่กําหนด 

(อตัราส่วนที่กาํหนดแลว้แต่วงเงินกูแ้ละธนาคาร) อยู่ในช่วงระหว่าง 1.5 – 6.5 เท่า แต่ทัง้นี ้Debt to 

Equity Ratio จะตอ้งไม่ตํ่ากว่าศูนย ์  ทัง้นี ้โดยใหน้ับรวมเงินกูย้ืมจากกรรมการ/บริษัทที่เกี่ยวข้อง 

และเงินใหกู้ย้ืมแก่กิจการ/บริษัทที่เกี่ยวขอ้งสทุธิ รวมเป็นส่วนของทนุดว้ย 

 ในกรณีที่ผูกู้แ้ละโครงการของผูกู้้ไม่สามารถดาํเนินการใหแ้ลว้เสร็จไดท้ันตามกาํหนดระยะเวลา 

หรือไม่สามารถควบคุมค่าใชจ่้ายก่อสรา้ง และค่าดาํเนินการอ่ืน ๆ (Cost Overrun) ใหเ้ป็นไปตาม

แผนการที่ผูกู้ไ้ดเ้สนอไวต้่อผูใ้หกู้ ้ผูกู้จ้ะตอ้งเป็นผูร้บัผิดชอบลงทนุในส่วนนีเ้อง เพ่ือใหง้านก่อสรา้ง

แลว้เสรจ็ โดยไม่มีผลผกูพนัในการที่ผูใ้หกู้จ้ะตอ้งใหก้ารสนบัสนนุวงเงินสินเช่ือเพ่ิมเติมแก่ผูกู้้อีกแต่

อย่างใด 

 ในกรณีที่ผูกู้ข้าดสภาพคล่องในการลงทุนต่อเรือ และ/หรือการชาํระเงินคืนเงินกูใ้หแ้ก่ผูใ้หกู้ ้และ/

หรือเกิด Cost Overrun อย่างใดอย่างหนึ่ง ผูกู้จ้ะตอ้งจัดหาเงินทุนจากการเพ่ิมทุน และ/หรือการ

กูย้ืมเงินจากกรรมการ หรือบริษัทที่เกี่ยวขอ้ง โดยกรณีกูย้ืมเงินจากกรรมการ หรือบริษัทที่เกี่ยวขอ้ง 

ผูกู้จ้ะตอ้งไม่ชาํระคืนเงินกูย้ืมกรรมการหรือบริษัทในเครือที่เกี่ยวขอ้ง จนกว่าผูกู้จ้ะไดช้าํระเงินใหแ้ก่

ผูใ้หกู้้จนครบถ้วน โดยใหค้งเงินกูย้ืมกรรมการ หรือบริษัทในเครือที่เกี่ยวขอ้งไวเ้ป็นหนีล้าํดบัรอง 

(Subordinated Debt) 

 ผูกู้จ้ะตอ้งแจง้ใหส้ถาบนัการเงินทราบเป็นลายลกัษณอ์กัษรทนัที เม่ือเกิดขอ้พิพาทหรือคดีใด ๆ  

 ผู้กู้จะต้องแจ้งให้ผู้ให้กู้ทราบล่วงหน้า เม่ือผู้กู้จะจ่ายเงินปันผลให้แก่ผู้ถือหุ้นของผู้กู้ ทั้งนี ้ผู ้กู้

สามารถจ่ายเ งินปันผลได้ตามเ ง่ือนไขดังต่อไปนี ้  1)การ จ่ายเ งินปันผลดังกล่าวต้อง 

ไม่กระทบต่อความสามารถในการชาํระหนีข้องผูกู้ ้และ 2) ไม่มีเหตุผิดนัดเกิดขึน้ ผูกู้ต้อ้งไม่ทาํการ

โอน ขาย ใหเ้ช่า จาํหน่าย หรือ ก่อใหเ้กิดภาระติดพนัใด ๆ กับทรพัยส์ินที่เป็นหลกัประกัน (เรือของ

แต่ละวงเงินกู)้ ของผูกู้ ้เวน้แต่ในกรณีที่เป็นทาํการคา้ปกติของผูกู้ ้หรือเป็นการจาํหน่ายทรพัยส์ินที่

เสื่อมสภาพอนัเนื่องมาจากลกัษณะหรือสภาพของทรพัยส์ินนัน้เอง 

 ผูกู้จ้ะตอ้งโอนสิทธิหนังสือคํา้ประกันใหแ้ก่ผูใ้หกู้ ้ในกรณีที่อู่ต่อเรือ เปิดหนังสือคํา้ประกันมาใหก้บั 

ผูกู้ ้ภายใน 14 วนั หลงัจากเบิกรบัเงินกูใ้นแต่ละงวด 

 ในกรณีที่ผูกู้มี้การซือ้เรือเพ่ิมเติมในโครงการใดก็ตาม ทาํหนังสือแจง้ใหธ้นาคารทราบล่วงหนา้ทกุ

ครัง้ 

 ผูกู้จ้ะตอ้งนาํเงินรายไดท้ี่ไดร้บัจากเรือที่เป็นหลกัประกันกับผูใ้หกู้ม้าฝากเขา้บญัชีเงินฝากของผูกู้ท้ี่

เปิดไวก้ับผูใ้หกู้ ้และมอบสิทธิที่จะถอนเงินจากบญัชีเงินฝากดงักล่าวใหไ้วเ้ป็นประกันในการชาํระ

หนีก้ับผูใ้หกู้ ้หรือยินยอมใหผู้กู้้มีสิทธิหักเงินในบญัชีเงินฝากดังกล่าวมาชาํระหนีแ้ก่ผูใ้หกู้้เม่ือหนี ้

ครบกาํหนดชาํระไดท้นัที (Pledge and Assignment of Accounts) 

 ผู้กู้จะต้องทําประกัน Hull &Machinery (All Risks)  และ Protection & Indemnity Insurance 

รวมทั้งประกันภัยอ่ืนที่จาํเป็น โดยยกผลประโยชน์จากประกันภัยเรือทั้งหมดให้ผู้ให้กู้ ตลอด

ระยะเวลาการมีผลใชบ้งัคบัของสญัญากูย้ืมเงิน ยกเวน้ Protection & Indemnity Insurance ที่ทาง

บริษัทประกนัชาํระค่าสินไหมทดแทนใหก้บับคุคลที่ 3 แต่ทัง้นี ้หากผูกู้ใ้หบ้ริการเดินเรือในพืน้ที่เสี่ยง
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ต่อภาวะสงครามและ Privacy ตามประกาศของ Lloyd’s Register ผูกู้จ้ะตอ้งทาํประกันภัย Wars 

และ Privacy Insurance เพ่ิมเติมดว้ย 

 เม่ือมีการเปลี่ยนแปลงในเร่ืองดงัต่อไปนี ้ 

- ผูมี้อาํนาจกระทาํการแทน หรืออาํนาจของผูมี้อาํนาจกระทาํการแทนของผูกู้ ้หรือ  

- แกไ้ขหนงัสือบริคณหส์นธิ หรือแกไ้ขขอ้บงัคบั หรือตราประทบั  

ผูกู้้จะตอ้งแจง้ใหธ้นาคารทราบเป็นลายลกัษณอ์ักษรภายใน 15 วัน นับจากวันเปลี่ยนแปลง พรอ้มทั้ง

แนบเอกสารประกอบการเปลี่ยนแปลงดงักล่าว 

หมายเหต:ุ 

1.  DSCR คาํนวณจาก กาํไรก่อนหักดอกเบีย้จ่าย, ภาษีเงินได,้ ค่าเสื่อมราคา และค่าตัดจาํหน่าย (EBITDA) หารดว้ย (ส่วนของหนีส้ิน 

ระยะยาวที่ถึงกาํหนดชาํระในงวดบญัชีนัน้ (CPLTD) รวมดอกเบีย้จ่ายเงินกูท้ัง้ระยะยาวและระยะสัน้)  

2.  D/E คาํนวณจาก (หนีส้ินรวม ลบ ดว้ยเงินกูย้ืมจากกรรมการ/บริษัทที่เกี่ยวขอ้ง) หารดว้ย (ส่วนของทนุ บวกเงินกูย้ืมจากกรรมการ/บริษัท

ที่เกี่ยวขอ้ง ลบเงินใหกู้ย้ืมแก่กรรมการ/บริษัทที่เกี่ยวขอ้ง) 
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5.  ข้อพพิาททางกฎหมาย 

5.1 คดีที่อาจมีผลกระทบด้านลบต่อสินทรัพยข์องบริษัทฯ หรือบริษัทย่อย ที่มีจํานวนสูงกว่าร้อยละ 5 ของ 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

 - ไม่ม ี- 

5.2 คดีทีก่ระทบต่อการดาํเนินธุรกิจของบริษัทอย่างมีนัยสาํคัญ แต่ไม่สามารถประเมินผลกระทบเป็นตัวเลขได้ 

- ไม่ม ี-   

5.3 คดีทีมิ่ได้เกิดจากการประกอบธุรกิจโดยปกติของบริษัทหรือบริษัทย่อย 

- ไม่ม ี- 
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6.  ข้อมลูท่ัวไปและขอ้มูลสาํคัญอื่น 

6.1 ข้อมูลท่ัวไป 

(1) ข้อมูลทั่วไปของบริษัทฯ 

ชื่อบริษทั  : บรษิัท พรมิา มารีน จาํกดั (มหาชน) 

ชื่อย่อหลักทรัพย ์ : PRM 

หมวดอตุสาหกรรม : บรกิาร 

หมวดธุรกิจ : ขนส่งและโลจิสติกส ์

ลักษณะการประกอบธุรกิจ : ประกอบธุรกิจให้บริการขนส่งและจัดเก็บนํ้ามันดิบ ผลิตภัณฑ์นํ้ามัน

สาํเร็จรูป และปิโตรเคมีเหลว ทางเรือใหก้บัลกูคา้ตามความตอ้งการอย่าง

ครบวงจร รวมถึงการใหบ้ริการเรือขนส่งท่ีใหก้ารสนบัสนุนงานสาํรวจและ

ผลิตปิโตรเลียมกลางทะเล และการบริหารจัดการเรือ โดยแบ่งเป็น 4 

ประเภทธุรกิจหลกั ดงันี ้

1. ธุรกิจเรือขนส่งนํา้มนัและปิโตรเคมีเหลว (ธุรกิจเรือขนส่งฯ) 

2. ธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บนํา้มนั (ธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บ FSU) 

3. ธุรกิจเรือขนส่งท่ีใหก้ารสนบัสนนุงานสาํรวจและผลิตปิโตรเลียมกลาง

ทะเล (ธุรกิจเรือ Offshore) 

4. ธุรกิจบรหิารจดัการเรือ (ธุรกิจบรหิารเรือ) 

เลขทะเบียนบริษทั : 0107560000141 

ทีต่ัง้สาํนักงานใหญ่ : เลขท่ี 80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน แขวงบางนาใต ้เขตบางนา 

กรุงเทพมหานคร 10260 

ทุนจดทะเบียน : 2,500,000,000 บาท แบ่งออกเป็นหุน้สามญัจาํนวน 2,500,000,000 หุน้ 

(ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2562) 

ทุนชาํระแล้ว 

 

: 2,500,000,000 บาท แบ่งออกเป็นหุน้สามญัจาํนวน 2,500,000,000 หุน้  

(ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2562) 

มูลค่าทีต่ราไวต้่อหุ้น : 1 บาท 

โทรศัพท ์ : (66) 2016 0190-4 

โทรสาร : (66) 2016 0199 

เว็บไซตบ์ริษัท : www.primamarine.co.th 
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(2) ข้อมูลทั่วไปของนิติบุคคลทีบ่ริษัทถือหุน้ตั้งแต่ร้อยละ 10 ขึน้ ไป (1) 

ข้อมูลบริษัท ประเภทธุรกิจ ทุนจดทะเบียน 
จาํนวนหุ้นท่ี

ออกจาํหน่าย 

มูลค่าท่ีตราไว้

ต่อหุ้น 
ทุนชาํระแล้ว 

สัดส่วนการถือหุ้นโดย

บริษัทฯ (ร้อยละ) 

บริษัทย่อย 

บริษัท เอ็น.ที.แอล. มารีน จาํกัด (NTL) 

80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน  

แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 

10260 

โทรศพัท:์ (66) 2016 0190-4 

โทรสาร: (66) 2016 0199 

บริการขนส่งนํา้มนัทางเรือ 1,053,000,000 

บาท 

10,530,000 

หุน้ 

100 

บาท 

1,053,000,000 

บาท 

99.99 

บริษัท ไทยมารีน แทงเกอร ์จาํกัด (TMT) 

80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน  

แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 

10260 

โทรศพัท:์ (66) 2016 0190-4 

โทรสาร: (66) 2016 0199 

บริการขนส่งนํา้มนัทางเรือ 180,000,000 

บาท 

1,800,000 

หุน้ 

100 

บาท 

 

180,000,000 

บาท 

99.99 

บริษัท นทลิน แมนเนจเมนท ์จาํกัด

(NMC) 

80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน 

แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 

10260 

โทรศพัท:์ (66) 2016 0190-4 

โทรสาร: (66) 2016 6590 

ตวัแทนจดัการบริหารเรือ 8,500,000 

บาท 

85,000 

หุน้ 

100  

บาท 

8,500,000 

บาท 

99.99 

บริษัท จัดหางาน บีเอสซี แมเนจเม้นท ์

จาํกัด (BSC)  

80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน 

แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 

10260 

โทรศพัท:์ (66) 2746 9981-2  

โทรสาร: (66) 2746 9983     

ใหบ้ริการจดัหาบคุลากร

และเป็นตวัแทนจาํหน่าย

ตั๋วเครื่องบิน 

5,500,000 

บาท 

55,000 

หุน้ 

100 

บาท 

5,500,000 

บาท 

99.99 

Nathalin Shipping Pte. Ltd. (NSSG)  

6 Temasek Boulevard, #32-03 Suntec 

Tower Four, Singapore (038986) 

โทรศพัท:์ (65) 6361 0382 

โทรสาร: (65) 6361 0377 

ตวัแทนจดัการบริหารเรือ 16,200,000 

ดอลลารสิ์งคโปร ์

16,200,000 

หุน้ 

1  

ดอลลาร์

สิงคโปร ์

16,200,000 

ดอลลารสิ์งคโปร ์

87.50 

บริษัท บิ๊กซี จาํกัด (Big Sea)  

454 ถนนพระรามท่ี 3 แขวงบางโคล่  

เขตบางคอแหลม กรุงเทพมหานคร 10120 

โทรศพัท:์ (66) 2292 2761 

โทรสาร: (66) 2292 0365 

บริการขนส่งนํา้มนัทางเรือ 360,000,000 

บาท 

360,000 

หุน้ 

1,000 

บาท 

360,000,000 

บาท 

80.00 
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ข้อมูลบริษัท ประเภทธุรกิจ ทุนจดทะเบียน 
จาํนวนหุ้นท่ี

ออกจาํหน่าย 

มูลค่าท่ีตราไว้

ต่อหุ้น 
ทุนชาํระแล้ว 

สัดส่วนการถือหุ้นโดย

บริษัทฯ (ร้อยละ) 

บริษัท สิงหา แท็งเกอร ์จาํกัด (SHT) 

80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน  

แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 

10260 

โทรศพัท:์ (66) 2016 0190-4 

โทรสาร: (66) 2016 0199 

บริการขนส่งนํา้มนัทางเรือ 962,000,000 

บาท 

9,620,000 

หุน้ 

100 

บาท 

962,000,000 

บาท 

51.00 (2) 

กิจการร่วมค้า 

บริษัท บงกช มารีน เซอรวิ์ส จาํกัด 

(BMS) 

80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน 

แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 

10260 

โทรศพัท:์ (66) 2016 0190-4 

โทรสาร: (66) 2016 0199 

บริการขนส่งนํา้มนัทางเรือ 240,000,000 

บาท 

2,400,000 

หุน้ 

100  

บาท 

240,000,000 

บาท 

70.00 

TOP-NTL Pte. Ltd. (TNTL) 

6 Temasek Boulevard, #32-03 Suntec 

Tower Four, Singapore (038986) 

ตวัแทนจดัการบริหารเรือ 20,000 

ดอลลารสิ์งคโปร ์

20,000 

หุน้ 

1  

ดอลลาร์

สิงคโปร ์

20,000 

ดอลลารสิ์งคโปร ์

50.00 

TOP-NTL Shipping Trust (TST)  

ประเทศสิงคโปร ์

ธุรกิจกองทนุเพื่อการขนส่ง    

   ในและระหว่างประเทศ 

1,894,000 

ดอลลารสิ์งคโปร ์

- - - 50.00 

บริษัท ท็อป นอติคอล สตาร ์จาํกัด 

(TNS)  

80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน 

แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 

10260 

โทรศพัท:์ (66) 2016 0190-4 

โทรสาร: (66) 2016 0199 

บริการขนส่งนํา้มนัทางเรือ 150,000,000 

บาท 

1,500,000 

หุน้ 

100 

บาท 

150,000,000 

บาท 

35.00 (3) 

บริษัทร่วม 

บริษัท ที.ไอ.เอ็ม. ชพิ แมนเนจเมนท ์

จาํกัด (TIM)  

223/18-20 อาคารคนัทรี่ คอมเพล็กซ ์ 

อาคารเอ ชัน้ 8 ถนนสรรพาวธุ แขวงบางนาใต ้

เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 10260 

โทรศพัท:์ (66) 2745 7711-2 

โทรสาร: (66) 2745 7713 

ตวัแทนจดัการบริหารเรือ 3,000,000 

บาท 

30,000 

หุน้ 

100 

บาท 

3,000,000 

บาท 

33.33 

บริษัท บทด จาํกัด (TMN) 

3354/50 อาคารมโนรม ชัน้ 15 ถนนพระราม 

4 แขวงคลองตนั เขตคลองเตย 

กรุงเทพมหานคร 10110 

Tel: (66) 2671 7200 

Fax: (66) 2671 5200 

บริการขนส่งนํา้มนัทางเรือ 666,000,000 

บาท 

66,600,000 

หุน้ 

10 

บาท 

666,000,000 

บาท 

12.70 (4) 

_____________________ 

หมายเหต ุ

(1) ขอ้มลู ณ วนัที่ 31 ธันวาคม 2562 
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(2) บริษัทถือหุน้ทางตรงใน SHT รอ้ยละ 51 และถือหุน้ทางออ้มโดยผ่าน NSSG รอ้ยละ 49 ทาํใหบ้ริษัทมีสดัส่วนผลประโยชนส์ทุธิ (Effective 

Shareholding) ใน SHT เท่ากบัรอ้ยละ 93.9 

(3) บริษัทถือหุน้ทางตรงใน TNS รอ้ยละ 35 และถือหุน้ทางออ้มโดยผ่าน TST รอ้ยละ 30 ทาํใหบ้ริษัทมีสดัส่วนผลประโยชนส์ทุธิ (Effective 

Shareholding) ใน OCN เท่ากบัรอ้ยละ 50.0 

(4) บริษัทถือหุ้นทางตรงใน TMN รอ้ยละ 12.70 และถือหุ้นทางอ้อมโดยผ่าน NTL TMT และ SHT รอ้ยละ 12.16 ทาํให้บริษัทมีสัดส่วน

ผลประโยชนส์ทุธิ (Effective Shareholding) ใน TMN เท่ากบัรอ้ยละ 24.67 

(5) บริษัท ออรช์ารด์ นาวี จาํกดั ไดจ้ดทะเบียนเสรจ็การชาํระบญัชีต่อกรมพฒันาธุรกิจการคา้ กระทรวงพาณิชย ์เม่ือวนัที่ 23 ธันวาคม 2562 
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(3) ข้อมูลของบุคคลอ้างอิง 

นายทะเบียนหลักทรัพย ์ : บรษิัท ศนูยร์บัฝากหลกัทรพัย ์(ประเทศไทย) จาํกดั 

  

อาคารตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย  

เลขท่ี 93 ถนนรชัดาภิเษก แขวงดนิแดง เขตดินแดง  

กรุงเทพมหานคร 10400 

โทรศพัท ์: (66) 2009 9000 

โทรสาร : (66) 2009 9991 

www.set.or.th/tsd 

   

ผู้สอบบัญช ี : นายธนิต โอสถาเลิศ 

  ผูส้อบบญัชีรบัอนญุาต เลขทะเบียน 5155 

  

บรษิัท เคพีเอ็มจี ภมูิไชย สอบบญัชี จาํกดั 

1 อาคารเอ็มไพรท์าวเวอร ์ชัน้ 48-51 ถนนสาทรใต ้ 

แขวงยานนาวา เขตสาทร กรุงเทพมหานคร 10120 

โทรศพัท ์: (66) 2677 2000 

โทรสาร : (66) 2677 2222 

www.kpmg.co.th 
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