
 

 

 
 

  

ส่วนที ่1 
การประกอบธุรกิจ 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 1 นโยบายและภาพรวมการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2563 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 1 

1.  นโยบายและภาพรวมการประกอบธุรกิจ 

ภาพรวมการประกอบธุรกิจ 

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการขนส่งและจดัเก็บน า้มนัดิบ ผลิตภณัฑน์ า้มนัส าเร็จรูป และปิโตรเคมีเหลว ทางเรือ  ใหก้ับลกูคา้
ตามความตอ้งการอย่างครบวงจร รวมถึงการให้บริการเรือขนส่งที่ให้การสนับสนุนงานส ารวจและผลิตปิโตรเลียม  
กลางทะเล และการบริหารจดัการเรือ ซึ่งเป็นหวัใจส าคญัในห่วงโซ่อปุทานของอตุสาหกรรมน า้มนัและปิโตรเคมี โดยธุรกิจ
หลกัของกลุ่มบรษิัทฯ แบ่งเป็น 4 ประเภทธุรกิจ ไดแ้ก่ 

1) ธุรกิจเรือขนส่งน ้ามันและปิโตรเคมีเหลว (“ธุรกิจเรือขนส่งฯ”)  

กลุ่มบริษัทฯ ให้บริการขนส่งน า้มันดิบ ผลิตภัณฑ์น า้มันส าเร็จรูป และปิโตรเคมีเหลว  (“ผลิตภัณฑ์”)  แก่ลูกคา้ที่ 
ท าธุรกิจโรงกลั่นน า้มนั และผูค้า้น า้มนัรายใหญ่เพื่อขนส่งสินคา้ไปสู่จดุหมายปลายทางที่ลกูคา้ก าหนด โดยใหค้วามส าคญั
ดา้นความปลอดภยั อาชีวอนามยั และส่ิงแวดลอ้ม การควบคุมคุณภาพผลิตภณัฑ์ฯ ตามที่ลกูคา้ก าหนดโดยไม่ใหม้ีการ
ปนเป้ือน และไม่ใหคุ้ณสมบตัิทางเคมีของผลิตภณัฑฯ์ ที่ขนส่งเปล่ียนแปลงไป รวมถึงการขนส่งที่ตรงต่อเวลาอีกดว้ย  โดย
ธุรกิจเรือขนส่งฯ แบ่งเป็นธุรกิจเรือขนส่งฯ ในประเทศ และธุรกิจเรือขนส่งฯ ระหว่างประเทศ 

2) ธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บน ้ามัน (“ธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU”)  

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการขนส่งและจดัเก็บน า้มนัดิบและน า้มนัเตาแบบลอยน า้ (Floating Storage Unit, FSU) โดยใช้
เรือที่มีถังจัดเก็บสินคา้ขนาดใหญ่เป็นสถานที่จัดเก็บ ซึ่งกลุ่มบริษัทฯ มีหนา้ที่ในการเก็บรกัษาสินคา้ของลูกคา้ใหย้งัคง
คุณภาพ คุณสมบัติ และปริมาณตามที่ลูกคา้ก าหนดในระยะเวลาที่ตกลงกันไว ้และยังใหบ้ริการผสมน า้มนับนเรือตาม
ชนิดน า้มนัท่ีลกูคา้ตอ้งการเพื่อกระจายสินคา้ต่อใหแ้ก่ลกูคา้รายอื่นในภมูิภาค โดยเป็นไปตามกฎขอ้บงัคบัของกฎหมาย  

3) ธุรกิจเรือขนส่งทีใ่ห้การสนับสนุนงานส ารวจและผลิตปิโตรเลียมกลางทะเล (“ธุรกิจเรือ Offshore”)  

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการเรือสนบัสนุนงานส ารวจและผลิตปิโตรเลียมทางกลางทะเล แก่ลกูคา้  ซึ่งโดยส่วนใหญ่จะเป็น
บริษัทส ารวจและผลิตน า้มนักลางทะเล โดยเรือขนส่งที่ใหบ้รกิาร ไดแ้ก่ เรือขนส่งและจดัเก็บน า้มนัดิบส าหรบัแท่นขดุเจาะ
น า้มนั (Floating Storage and Offloading Unit, FSO) และเรือขนส่งและที่พกัอาศยัส าหรบัพนกังานประจ าแท่นขดุเจาะ
น า้มนั (Accomodation Work Barge, AWB) เป็นตน้ 

4) ธุรกิจบริหารจัดการเรือ (“ธุรกิจบริหารเรือ”)  

การบริหารจดัการเรือ เป็นส่วนส าคญัของการด าเนินธุรกิจหลกัของกลุ่มบรษิัทฯ โดยมีขอบเขตงานหลกัประกอบดว้ย 
การบงัคบัและการควบคมุการเดินเรือ การจดัหาคนประจ าเรือ การจดัการฝึกอบรมใหเ้ป็นไปตามขอ้บงัคบัและกฎระเบียบ
สากล  และดแูลดา้นสขุภาพและความปลอดภยัของคนประจ าเรือ การบ ารุงรกัษาตวัเรือ เครื่องยนต ์เครื่องมือ และอปุกรณ ์
การด าเนินการดา้นใบอนญุาตและเอกสารต่าง ๆ ที่เก่ียวขอ้งกบัหน่วยงานราชการ เป็นตน้ 
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1.1 วิสัยทัศน ์พันธกิจ วัตถุประสงคแ์ละเป้าหมาย และกลยุทธใ์นการด าเนินงานของกลุ่มบริษัทฯ 

วิสัยทัศน ์ 

“กลุ่มบริษัทฯ จะเป็นองคก์รชั้นน าดา้นธุรกิจการขนส่งทางทะเลและสนับสนุนกิจการส ารวจและผลิตปิโตรเลียมใน
ทะเลอย่างครบวงจรในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิค มีความเป็นเลิศดา้นการปฏิบัติงานและใหบ้ริการขนส่งและจัดเก็บสินคา้
กลางทะเลอย่างเป็นท่ีไวว้างใจ เป็นธรรมต่อมีส่วนไดเ้สียทกุกลุ่ม และตอบสนองต่อความพึงพอใจของลกูคา้” 

พันธกิจ 

• กลุ่มบรษิัทฯ จะเป็นองคก์รชัน้น าในตลาดหลกัทรพัยฯ์ ดา้นพาณิชยน์าวีและโลจิสติกส ์ตลอดจนสนบัสนนุงานกิจการ
ส ารวจและผลิตปิโตรเลียมในทะเล 

• กลุ่มบรษิัทฯ จะขยายตลาดใหค้รอบคลมุภมูิภาคเอเชียแปซิฟิคในการขนส่งผลิตภณัฑเ์คมี ปิโตรเลียม ก๊าซปิโตรเลียม
เหลว และโลจิสติกส ์ตลอดจนสนบัสนนุงานกิจการส ารวจและผลิตปิโตรเลียมในทะเลใหค้รบวงจร 

• กลุ่มบริษัทฯ จะขยายการลงทุนในรูปแบบการร่วมทุนกับกลุ่มธุรกิจผูม้ีความช านาญในแต่ละสาขา เพื่อการเติบโต  
แบบยั่งยืน 

• กลุ่มบรษิัทฯ จะมุ่งเนน้การพฒันาความสามารถของพนกังาน ส่งเสรมิการท างานเป็นทีม ดว้ยบรรยากาศการท างานที่    
เป็นสขุ บนพืน้ฐานแห่งความเชื่อมั่นระหว่างกนั 

• กลุ่มบริษัทฯ จะเป็นองคก์รที่สรา้งผลตอบแทนที่เป็นธรรม ตอบสนองกับแผนการลงทุนที่วางไวอ้ย่างมีประสิทธิภาพ 
โดยมีระบบบรหิารจดัการท่ีมีมาตรฐาน และดแูลผูม้ีส่วนไดเ้สียอย่างเท่าเทียมกนั 

• กลุ่มบรษิัทฯ จะมุ่งเนน้หลกัการก ากบัดแูลกิจการท่ีดี และยึดมั่นในความรบัผิดชอบต่อสงัคมและส่ิงแวดลอ้ม 

วัตถุประสงคแ์ละเป้าหมายการด าเนินงานของกลุ่มบริษัทฯ 

ดว้ยความมุ่งมั่นในการประกอบธุรกิจใหบ้ริการขนส่งทางเรืออย่างครบวงจรของกลุ่มบริษัทฯ เพื่อสรา้งผลก าไรอย่าง
ยั่งยืนทัง้ที่เป็นรูปธรรมและนามธรรมใหเ้กิดแก่ผูม้ีส่วนไดเ้สียทุกราย และมีเจตนารมณอ์ย่างแรงกลา้ที่จะเป็น “ผู้น าการ
ขนส่งพลังงานไทย สู่ความส าเร็จอย่างย่ังยืน” กลุ่มบริษัทฯ จึงตัง้มั่นและทุ่มเทใจในการเป็นส่วนเชื่อมต่อระหว่าง  
ทุกภาคส่วนเพื่อร่วมช่วยผลกัดนัใหส่้วนรวม ชุมชน สงัคม ตลอดจนประเทศชาติเจริญกา้วหนา้ อนัเป็นการสรา้งคุณภาพ
ชีวิตที่ดีแก่คนในสงัคมต่อไป 

กลยุทธใ์นการด าเนินงานของกลุ่มบริษัทฯ 

เพื่อการด าเนินงานใหไ้ดป้ระสิทธิภาพสงูสดุอนัจะสรา้งผลสมัฤทธ์ิท่ีคุม้ค่าและก่อใหเ้กิดประโยชนแ์ก่ผูม้ีส่วนไดเ้สีย 
ทุกราย กลุ่มบริษัทฯ ไดก้ าหนดทิศทางและนโยบายการด าเนินงานเชิงกลยุทธ ์โดยแบ่งเป็น 2 ประเด็นส าคัญ อันไดแ้ก่  
กลยทุธด์า้นการใหบ้รกิาร และกลยทุธท์างการตลาด โดยมีรายละเอียด ดงันี ้

1. กลยุทธด์้านการใหบ้ริการ 

กลุ่มบริษัทฯ มีการวางแผนการใหบ้ริการแก่ลูกคา้ในแต่ละประเภทธุรกิจ เพื่อครอบคลุมความตอ้งการและความ  
พึงพอใจของลกูคา้ ทัง้ทางดา้นคณุภาพดา้นการปฏิบตัิงานและดา้นการใหบ้รกิาร โดยมีองคป์ระกอบของกลยทุธด์งันี ้ 

(1) กลุ่มบรษิัทฯ มุ่งเนน้การใหบ้รกิารแบบครบวงจร (One-stop Service) โดยมีองคป์ระกอบการใหบ้รกิาร ดงันี ้
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▪ มุ่งเนน้การใหบ้รกิารดว้ยกองเรือที่มีคณุภาพและตอบสนองความตอ้งการของลกูคา้ 

▪ มุ่งเนน้การบรหิารเรือดว้ยความเชี่ยวชาญบนพืน้ฐานของกฎหมาย ขอ้ก าหนด และกฎขอ้บงัคบัต่าง ๆ 

▪ มุ่งเนน้การควบคุมคุณภาพของการใหบ้ริการอย่างเคร่งครดั เพื่อความปลอดภยัของการปฏิบตัิงานบนเรือและ
สินคา้ และส่งสินคา้ตรงตามก าหนดเวลาที่ลกูคา้ตอ้งการ 

(2) กลุ่มบริษัทฯ มุ่งเนน้สรา้งบุคลากรนประกอบดว้ย คณะผูบ้ริหาร คณะบุคลากรสนับสนุนการด าเนินงาน และ 
คนประจ าเรือ ที่มากดว้ยความรู ้ความสามารถ ความเข้าใจ และประสบการณ์ในธุรกิจ  กฎหมาย กฎระเบียบ และ
มาตรฐานท่ีเก่ียวขอ้ง 

(3) กลุ่มบริษัทฯ มุ่งเนน้การรกัษาความเป็นผูน้  าทางดา้นการขนส่งในประเทศดว้ยการรกัษาการเติบโตของรายได้
และปริมาณการขนส่งอย่างต่อเนื่อง มุ่งมั่นพฒันาการใหบ้ริการและธุรกิจ คดัสรรพนกังานที่มีศกัยภาพและประสบการณ์
เพื่อรองรบัการเติบโต รกัษาพนกังานที่มีผลงานการท างานที่ดี และหาโอกาสในการเพิ่มสดัส่วนการขนส่งกับบริษัทผูค้า้ 
น า้มนัในประเทศ 

(4) กลุ่มบริษัทฯ มุ่งเนน้การขยายธุรกิจและเพิ่มศกัยภาพในธุรกิจตลาดต่างประเทศดว้ยมาตรฐานการปฏิบตัิงานท่ี
เป็นมาตรฐานสากลและเป็นท่ียอมรบัจากลกูคา้ต่างประเทศ 

(5) กลุ่มบริษัทฯ มุ่งเน้นการดูแลลูกค้าในแบบคู่ค้าธุรกิจระยะยาว (Long-Term Partnership) ด้วยการเตรียม 
ความพรอ้มทางดา้นทรพัยากรบุคคลและเงินทุนที่จะสามารถเพิ่มความสามารถในการใหบ้ริการและเพิ่มเสน้ทางการ
เดินเรือในภมูิภาคต่าง ๆ ทัง้ในประเทศและระหว่างประเทศ ตลอดจนดแูลและใส่ใจลกูคา้อย่างใกลช้ิดตลอดระยะเวลาการ
ใหบ้รกิาร 

(6) กลุ่มบรษิัทฯ มุง่เนน้การบรหิารตน้ทนุในการด าเนินงานอย่างมีประสิทธิภาพดว้ยการวางแผนจดัซือ้วสัดุ อปุกรณ ์
และการซ่อมบ ารุง รวมถงึมีการประเมินราคาและคณุภาพในการตดัสินใจเลือกคู่คา้โดยพจิารณาเปรียบเทียบคูค่า้มากกวา่ 
2 รายขึน้ไป เพื่อเพิม่ความสามารถในการต่อรองราคา 

2. กลยุทธด์้านการตลาด 

กลุ่มบริษัทฯ มีกลยุทธ์ทางการตลาดในการรักษาและขยายฐานลูกคา้ เพื่อสรา้งคู่คา้ที่เป็นพันธมิตรทางธุรกิจใน  
ระยะยาว และลดความเส่ียงจากการแข่งขนัตดัราคา ดงันี ้

(1) กลุ่มบรษิัทฯ มุ่งเนน้รกัษาเครือข่ายนายหนา้ (Broker) ที่มีศกัยภาพในการท าหนา้ที่จดัหาเรือหรือสินคา้ทัง้ในและ
ต่างประเทศ ซึ่งจะช่วยเพิ่มขีดความสามารถดา้นการแข่งขนัใหแ้ก่กลุ่มบริษัทฯ และเพิ่มประสิทธิภาพในการหาเรือ และ 
หางานใหม่ในตลาดจดัหาเรือขนส่ง เรือ FSU และเรือ Offshore 

(2) กลุ่มบริษัทฯ มุ่งเนน้การบริหารจัดการในดา้นการตลาดเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการใชเ้รือและศักยภาพในการ
แข่งขนั 

(3) กลุ่มบริษัทฯ มุ่งเนน้การส ารวจความพึงพอใจในการใหบ้ริการแก่ลกูคา้เพื่อปรบัปรุงการบริการทัง้ก่อน ระหว่าง
และหลงัการขนส่งสินคา้ 
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2561 • กลุ่มบริษัทฯ ไดร้บัมอบเรือต่อใหม่ “ศรีกาญจนดิษฐ์” ซึ่งเป็นเรือเล็กขนาด  3,000 DWT ส าหรบัธุรกิจ

เรือขนส่งฯ เพื่อรองรบัการขนส่งสินคา้ที่เพิ่มขึน้ตามความตอ้งการของบริษัทคา้น า้มันรายใหญ่ใน
ประเทศในเดือนมกราคม  

• กลุ่มบริษัทฯ ขายเรือ “Northern Star” ซึ่งเป็นเรือขนาด VLCC ในธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU  
เพื่อปรับแผนธุรกิจให้สอดคล้องกับสภาวะตลาดที่มีความผันผวน โดยมีการจ าหน่ายในเดือน
กมุภาพนัธ ์2561 

• กลุ่มบริษัทฯ ลงนามเขา้ท ารายการไดม้าซึ่งทรพัยสิ์น โดยการเขา้ซือ้หุน้สามญัทัง้หมดจ านวนทัง้สิน้ 
360,000 หุ้นในบริษัท บิ๊กซี จ ากัด ซึ่งเป็นบริษัทจ ากัดประกอบธุรกิจบริการขนส่งน า้มันทางทะเล
ใหก้บับรษิัทน า้มนัในประเทศไทย ทัง้นี ้ไดแ้บ่งการเขา้ซือ้หุน้สามญัในช่วงที่ 1 กลุ่มบรษิัทฯ ไดท้ าการ
เข้าซือ้หุ้นสามัญคิดเป็นสัดส่วนรอ้ยละ 70 ของหุ้นสามัญทั้งหมด หรือคิดเป็นหุ้นสามัญจ านวน 
252,000 หุ้น รวมมูลค่า 1,540,000,000 บาท (โดยแบ่งออกเป็นช าระด้วยเงินสดจ านวน 1,400  
ลา้นบาท และภาระผกูพนัท่ีตอ้งช าระอีกจ านวน 140 ลา้นบาท) เมื่อวนัท่ี 2 กรกฎาคม 2561  

• กลุ่มบริษัทฯ ขายเรือ “Amity Star” ซึ่งเป็นเรือขนาด VLCC ในธุรกิจขนส่งและจดัเก็บ FSU เพื่อปรบั
แผนธุรกิจใหส้อดคลอ้งกบัสภาวะตลาดที่มีความผนัผวน โดยมีการจ าหน่ายในเดือนกรกฎาคม 2561  

• กลุ่มบรษิัทฯ ไดซ้ือ้และรบัมอบเรือมือสอง “สิรพิิพฒัน”์ ซึ่งเป็นเรือขนาดเล็กในธุรกิจเรือขนส่งฯ ขนาด 
3,500 DWT เพื่อรองรบัการขนส่งผลิตภัณฑปิ์โตรเคมีเหลวตามความตอ้งการของบริษัทคา้น า้มัน  
รายใหญ่ในประเทศในเดือนกรกฎาคม 2561 

• บรษิัท เอ็น.ที.แอล. มารีน จ ากดั เพิ่มทนุจดทะเบียน 250,000,000 บาท (จากเดิม 703,000,000 บาท 
เป็น 953,000,000 บาท) เพื่อเตรียมพรอ้มการลงทนุในเรือต่อใหม่จ านวน 4 ล า 

• กลุ่มบริษัทฯ ไดร้บัการจัดอันดบัใหเ้ป็นบริษัทที่มีการก ากับดูแลกิจการที่ดีในระดบั “ดีมาก” หรือ 4 
ดาว จากโครงการส ารวจการก ากับดูแลกิจการบริษัทจดทะเบียน ประจ าปี 2561 (หรือ CGR 2018) 
ของสมาคมส่งเสรมิสถาบนักรรมการบรษิัทไทย 

2562 • กลุ่มบรษิัทฯ ไดร้บัมอบเรือต่อใหม่ ขนาด 3,000 DWT จ านวน 5 ล า (ศรีสรุาษฎร ์ศรีไชยา ศรีท่าเพชร  
ศรีพุนพิน และศรีพุมเรียง ตามล าดับ) และขนาด 5,300 DWT จ านวน 1 ล า (BS106) ซึ่งเป็นเรือใน
ธุรกิจเรือขนส่งฯ เพื่อรองรบัการขนส่งสินคา้ที่เพิ่มขึน้ตามความตอ้งการของบริษัทคา้น า้มนัรายใหญ่
ในประเทศ ระหว่างเดือนมกราคม – กนัยายน 2562 

• กลุ่มบริษัทฯ ซือ้เรือขนาด VLCC ในธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU จ านวน 3 ล า (Aquarius Star, 
Crystal Star และ Darin Star ตามล าดบั) เพื่อรองรบัความตอ้งการของลกูคา้ในการกกัเก็บน า้มนัดิบ
ก ามะถนัต ่าที่เพิ่มขึน้ ระหว่างเดือนมกราคม – สิงหาคม 2562 

• บรษิัท เอ็น.ที.แอล. มารีน จ ากดั เพิ่มทนุจดทะเบียน 100,000,000 บาท (จากเดิม 953,000,000 บาท 
เป็น 1,053,000,000 บาท) เพื่อลงทนุในเรือต่อใหม่ ตามแผนการลงทนุประจ าปี 2562 
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• บริษัท สิงหา แท็งเกอร ์จ ากัด เพิ่มทุนจดทะเบียน 340,000,000 บาท (จากเดิม 622,000,000 บาท 
เป็น 962,000,000 บาท) เพื่อรองรบัการด าเนินธุรกิจของบรษิัทฯ 

• บริษัทฯ เขา้ซือ้หุน้สามญัในบริษัท บทด จ ากัด จากผูถื้อหุน้เดิม เพิ่มเติมอีกจ านวน 4,406,738 หุน้ 
หรือรอ้ยละ 6.62 ของจ านวนหุน้ท่ีออกจ าหน่ายไดท้ัง้หมด คิดเป็นมลูค่าทัง้สิน้ 43,359,552 บาท  

• กลุ่มบริษัทฯ ลงนามเขา้ท ารายการไดม้าซึ่งทรพัยสิ์น โดยการเขา้ซือ้หุน้สามญัในบริษัท บิ๊กซี จ ากดั  
ในช่วงที่ 2 เพิ่มเติมจ านวนทัง้สิน้ 36,000 หุน้ คิดเป็นรอ้ยละ 10 ของหุน้ที่ออกจ าหน่ายแลว้ทัง้หมด
ของบริษัท บิ๊กซี จ ากัด ท าใหก้ลุ่มบริษัทฯ เขา้ถือหุน้สามญัในบริษัท บิ๊กซี จ ากัด รวม 288,000 หุน้ 
คิดเป็นร้อยละ 80 ของหุ้นที่ ออกจ าหน่ายแล้วทั้งหมดของบริษัท บิ๊กซี  จ ากัด รวมมูลค่า 
1,687,953,608 บาท เมื่อวนัท่ี 13 สิงหาคม 2562 

• บริษัทฯ ไดร้บัการจัดอันดับใหเ้ป็นบริษัทที่มีการก ากับดูแลกิจการที่ดีในระดับ “ดีเลิศ”  หรือ 5 ดาว 
จากโครงการส ารวจการก ากับดูแลกิจการบริษัทจดทะเบียน ประจ าปี 2562 (หรือ CGR 2019) ของ
สมาคมส่งเสรมิสถาบนักรรมการบรษิัทไทย 

• เมื่อวนัท่ี 4 พฤศจิกายน 2562 บรษิัทฯ ไดร้บัการรบัรองเป็นสมาชิกแนวรว่มปฏิบตัิของภาคเอกชนไทย
ในการต่อตา้นทจุรติ (“โครงการ CAC”) จากคณะกรรมการแนวรว่มปฏิบตัิของภาคเอกชนไทยในการ
ต่อตา้นการทจุรติ โดยการรบัรองดงักล่าวมีอาย ุ3 ปี  

• บริษัท ออรช์ารด์ นาวี จ ากัด ซึ่งเป็นบริษัทย่อย ด าเนินการช าระบัญชีเพื่อปิดกิจการแล้วเสร็จ 
เนื่องจากไม่มีการประกอบธุรกิจภายใน 

• บริษัท ศรีไทย แคปปิตอล จ ากัด ซึ่งเป็นกิจการรว่มคา้ ด าเนินการช าระบญัชีเพื่อปิดกิจการแลว้เสรจ็ 
เนื่องจากหมดระยะสญัญาโครงการ 

2563 • บริษัท เอ็น.ที.แอล. มารีน จ ากัด เพิ่มทุนจดทะเบียนอีกจ านวน 147,000,000 บาท (จากเดิม 
1,053,000,000 เป็น 1,200,000,000 บาท) เพื่อรองรบัการขยายธุรกิจ 

• บริษัท สิงหา แท็งเกอร์ จ ากัด เพิ่มทุนจดทะเบียนอีกจ านวน 238,000,000 บาท (จากเดิม 
962,000,000 บาท เป็น 1,200,000,000 บาท) เพื่อรองรบัการขยายธุรกิจ 

• Nathalin Shipping Pte. Ltd. ซึ่งเป็นบรษิัทย่อยของบริษัทฯ จดัตัง้บริษัทย่อยในสาธารณรฐัปานามา 
ชื่อว่า “Amity Asset Management Inc.” ประกอบธุรกิจใหบ้ริการเรือขนส่งน า้มันทางเรือ ดว้ยทุน 
จดทะเบียน 10,000 ดอลล่ารส์หรฐั เมื่อวนัท่ี 28 กนัยายน 2563 

• กลุ่มบรษิัทฯ รบัมอบเรือต่อใหม่ ขนาด 3,000 DWT จ านวน 1 ล า ชื่อ “ศรีล าพ”ู ซึ่งเป็นเรือในธุรกิจเรอื
ขนส่งฯ เพื่อรองรับการขนส่งสินค้าที่เพิ่มขึน้ตามความต้องการของบริษัทค้าน ้ามันรายใหญ่ใน
ประเทศ 

• บรษิัทฯ ไดจ้ดัตัง้บรษิัทย่อยในประเทศไทย ชื่อว่า “บรษิัท ภรูชิ มารีน จ ากดั” ประกอบธุรกิจใหบ้รกิาร
เรือขนส่งน า้มนัทางเรือ ดว้ยทุนจดทะเบียน 1,000,000 บาท แบ่งออกเป็นหุน้สามญัจ านวน 10,000 
หุน้ มลูค่าหุน้ละ 100 บาท 
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• บริษัทฯ ไดร้บัการจัดอันดับใหเ้ป็นบริษัทที่มีการก ากับดูแลกิจการที่ดีในระดับ “ดีเลิศ” หรือ 5 ดาว 
เป็นปีที่สองต่อเนื่องกัน (2562 – 2563) จากโครงการส ารวจการก ากับดูแลกิจการบริษัทจดทะเบียน 
ประจ าปี 2563 (CGR 2020) ของสมาคมส่งเสรมิสถาบนักรรมการบรษิัทไทย  

• บริษัท ภูริช มารีน จ ากัด ซึ่งเป็นบรษิัทย่อย เขา้ท าสญัญาซือ้หุน้สามญัทัง้หมดของ บริษัท ไทยออยล์
มารีน จ ากัด จาก บริษัท ไทยออยล ์จ ากัด (มหาชน) จ านวนทั้งสิน้ 97,000,000 หุน้ มูลค่าที่ตราไว ้
หุน้ละ 10 บาท เมื่อวนัท่ี 23 ธันวาคม 2563 
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1.3 โครงสร้างการถือหุ้นของกลุ่มบริษัท 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 ธุรกิจเรือขนส่งฯ  ธุรกิจขนส่งและจดัเก็บ FSU 
    

 ธุรกิจเรือ Offshore  ธุรกิจบริหารจดัการเรือ 

 
หมายเหต ุ

(1) ขอ้มลู ณ วนัปิดสมดุทะเบียนผูถ้ือหุน้ วนัที่ 27 พฤศจิกายน 2563 (7) ผูถ้ือหุน้อ่ืน ๆ ถือหุน้รอ้ยละ 12.50  
(2) เป็นบริษัทที่จดทะเบียนในเขตปกครองพิเศษฮ่องกง (8) เป็นบริษัทที่จดทะเบียนในสาธารณรฐัปานามา  
(3) บริษัท ไทยออยลม์ารีน จ ากดั ถือหุน้รอ้ยละ 50.00 (9) บริษัท บางจาก คอรป์อเรชั่น จ ากดั (มหาชน) ถือหุน้รอ้ยละ 30.00 
(4) บริษัท ไทยออยลม์ารีน จ ากดั ถือหุน้รอ้ยละ 50.00 (10) บริษัท ไทยออยลม์ารีน จ ากดั ถือหุน้รอ้ยละ 33.33 และ นายนพดล แกว้สวุรรณ  
(5) บริษัท ไทยออยลม์ารีน จ ากดั ถือหุน้รอ้ยละ 35.00  ถือหุน้รอ้ยละ 33.33  
(6) TWATT Limited ถือหุน้รอ้ยละ 20.00  

 

87.50% 
  

บริษัท สิงหา แทง็เกอร ์จ ากดั  

บริษัท บงกช มารีน เซอรว์ิส จ ากัด (9)  

บริษัท ท.ีไอ.เอ็ม. ชิพ แมนเนจเมนท ์จ ากัด (10) 

บริษัท นทลนิ แมนเนจเมนท ์จ ากัด 

บริษัท จัดหางาน บีเอสซี แมเนจเม้นท ์จ ากัด 

บริษัท นทลิน จ ากัด  

บริษัท พริมา มารีน จ ากัด (มหาชน)  

Austin Asset Limited (2)  

บริษัท เอน็.ท.ีแอล. มารีน จ ากัด 

บริษัท ไทยมารีน แทงเกอร ์จ ากัด   

 

TOP-NTL Shipping Trust (4) 

บริษัท บทด จ ากัด  

  บริษัท ทอ็ป นอตคิอล สตาร ์จ ากัด (5) 

51.00% 

70.00% 

33.33% 

99.99% 

99.99% 

100.00% 

99.99% 

99.99% 

99.99% 

50.00% 

35.00% 

12.70% 

54.20%(1) 

100.00% 

2.14%(1) 

3.04% 
3.04% 

6.08% 

Nathalin Shipping Pte. Ltd. (7) 
Nathalin Shpping Pte. Ltd. 

30.00% 

บริษัท บิ๊กซี จ ากดั (6) 
80.00% 

Kimberly Asset Limited (2)  

3.28%(1) 

Amity Asset Management Inc. (8) 

49.00% 

50.00% 

 บริษัท ภูริช มารีน จ ากดั 

TOP-NTL Pte. Ltd. (3) 

Protea Investments Group Limited 
100.00% 
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1.4 ความสัมพันธก์ับกลุ่มธุรกิจของผู้ถือหุ้นใหญ่ 

ณ วนัที่ 27 พฤศจิกายน 2563  ผูถื้อหุน้ใหญ่ของบริษัทฯ คือ บริษัท นทลิน จ ากัด มีสดัส่วนการถือหุน้รอ้ยละ 54.20 
ของหุน้ท่ีออกและจ าหน่ายแลว้ทัง้หมดของบรษิัทฯ และบรษิัท นทลิน จ ากดั ถือหุน้ผ่าน Austin Asset Limited ในสดัส่วน
รอ้ยละ 2.14 ของหุน้ท่ีออกและจ าหน่ายแลว้ทัง้หมดของบรษิัทฯ  

ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2563 ลักษณะการประกอบธุรกิจของบริษัท นทลิน จ ากัด และบริษัทในกลุ่ม (“กลุ่มนทลิน”) 
แบ่งออกเป็น 4 กลุ่มธุรกิจหลัก ได้แก่ กลุ่มธุรกิจขนส่งปิโตรเลียมทางเรือ (2) กลุ่มธุรกิจจัดหาน ้ามันเชื ้อเพลิงให ้
เรือเดินทะเลและงานบริการในเรือ Offshore (3) กลุ่มธุรกิจผลิตไฟฟ้าจากพลงังานทางเลือก (4) กลุ่มธุรกิจการลงทนุเพื่อ
อนาคต ทั้งนี ้ กลุ่มนทลินมีการแบ่งแยกขอบเขตการด าเนินธุรกิจของบริษัทในกลุ่มอย่างชัดเจน โดยมีบริษัทฯ เป็น 
บรษิัทหลกั (Flagship Company) ของกลุ่มธุรกิจขนส่งปิโตรเลียมทางเรือ 

ทัง้นี ้เพื่อป้องกนัความขดัแยง้ทางผลประโยชนท์ี่อาจเกิดขึน้ บรษิัท นทลิน จ ากดั ไดม้ีจดหมายยืนยนัการไม่ประกอบ
ธุรกิจแข่งขนั (Non-Competition Letter) ลงวันที่ 19 เมษายน 2560 ถึงบริษัทฯ โดยบริษัท นทลิน จ ากัด ตกลงจะไม่เขา้
ลงทุนในสินทรพัยท์ี่เก่ียวขอ้งกบัการประกอบธุรกิจหลกัของธุรกิจของกลุ่มบริษัทฯ หรือไม่ถือหุน้ในจ านวนเกินกว่ารอ้ยละ 
10 ในบริษัทอื่นซึ่งประกอบธุรกิจที่อาจมีความขดัแยง้หรือด าเนินธุรกิจที่มีลกัษณะคลา้ยคลึงหรืออาจแข่งขนักับธุรกิจของ
กลุ่มบรษิัทฯ เวน้แต่การถือหุน้ในบรษิัท และ/หรือ การด าเนินการตามสญัญาที่บรษิัท นทลิน จ ากดั หรือบรษิัทย่อย มีอยู่ใน
ปัจจบุนั 
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2.  ลักษณะการประกอบธุรกิจ 

โครงสร้างรายได้ 

ตารางต่อไปนีแ้สดงโครงสรา้งรายไดข้องกลุ่มบรษิัทฯ แบ่งตามกลุ่มธุรกิจหลกัในช่วง 3 ปีที่ผ่านมา   

กลุ่มธุรกิจ 

ส าหรับปีสิน้สุดบัญชีวนัที ่
31 ธนัวาคม 2561 31 ธนัวาคม 2562 31 ธนัวาคม 2563 
รายได้ 

(ล้านบาท) 
ร้อยละ 

รายได้ 
(ล้านบาท) 

ร้อยละ 
รายได้ 

(ล้านบาท) 
ร้อยละ 

1. ธุรกิจเรือขนส่งฯ 2,254.0 50.3 2,587.9 48.4 2,203.2 37.2 
2. ธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บ FSU 1,395.7 31.2 1,940.9 36.3 3,248.6 54.8 
3. ธุรกิจเรือ Offshore 471.8 10.5 491.3 9.2 225.5 3.8 
4. ธุรกิจบริหารเรือ 358.2 8.0 326.6 6.1 248.4 4.2 

รวม 4,479.7 100.0 5,346.7 100 5,925.7 100 

ณ  วนัที่ 31 ธันวาคม 2563 กลุ่มบริษัทฯ มีกองเรือส าหรบัด าเนินธุรกิจ โดยแบ่งตามลกัษณะการประกอบธุรกิจของ
บรษิัทในกลุ่มบรษิัทฯ ดงันี ้

ประเภทเรือ 

บริษัทฯ และบริษทัย่อย
เป็นเจ้าของ 

กิจการร่วมค้า 
เป็นเจ้าของ 

กลุ่มบริษทัฯ จ้างมา*  รวม 

จ านวน
เรือ 

DWT 
จ านวน
เรือ 

DWT 
จ านวน
เรือ 

DWT 
จ านวน
เรือ 

DWT 

1. เรือขนส่ง  
1.1 เรือขนส่ง         
เรือขนส่งขนาดเล็ก 
(0 - 20,000 DWT) 

30 100,476.96 - - - - 30 100,476.96 

เรือขนส่งขนาด Aframax  1 105,996.00 - - -   - 1 105,996.00 
รวมเรือขนส่งน ้ามัน 31 206,472.96 - - - - 31 206,472.96 

1.2 เรือ FSU         

เรือ FSU ขนาด VLCC 7 2,127,430.00 1 299,930.00 -   - 8 2,427,360.00 
รวมเรือ FSU 7 2,127,430.00 1 299,930.00  -  - 8 2,427,360.00 
รวมเรือขนส่งและเรือ FSU 38 2,333,902.96 1 299,930.00 - - 39 2,633,832.96 

2. เรืออื่นๆ         

เรือ AWB  1 13,207.00 - - - - 1 13,207.00 

หมายเหต:ุ  *เรือที่กลุ่มบริษัทฯ จา้งมาเพื่อใหบ้ริการขนส่งเอง หมายถึง เรือที่กลุ่มบริษัทฯ จา้งมาบริหารจดัการเอง และน ามาใหบ้ริการแก่
ลกูคา้ของกลุ่มบริษัทฯ โดยมีลกัษณะการท าสญัญาในรูปแบบสญัญาเช่าเหมาล า Bareboat และ TC 
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2.1 ธุรกิจเรือขนส่งน ้ามันและปิโตรเคมีเหลว (“ธุรกิจเรือขนส่งฯ”) 

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการขนส่งน า้มันดิบ ผลิตภัณฑน์ า้มันส าเร็จรูป และปิโตรเคมีเหลว แก่ลูกคา้ที่ท  าธุรกิจโรงกลั่น
น ้ามัน และผู้ค้าน ้ามันรายใหญ่ เพื่อขนส่งสินค้าทางเรือจากสถานที่ต่าง ๆ ไปสู่จุดหมายปลายทางอีกที่หนึ่ง โดย 
กลุ่มบริษัทฯ ตอ้งจดัหาเรือขนส่งที่มีประสิทธิภาพเป็นไปตามความตอ้งการของลกูคา้ และคนประจ าเรือที่มีความช านาญ 
ความรูค้วามสามารถ เพื่อท าการขนส่งไดอ้ย่างปลอดภยัและเป็นไปตามความตอ้งการของลูกคา้ ตลอดจนปฏิบตัิงานตาม
เงื่อนไขที่ตกลงกนัระหว่างกลุ่มบรษิัทฯ กบัลกูคา้ 

1. ลักษณะการให้บริการ 

กลุ่มบรษิัทฯ ใหบ้รกิารขนส่งสินคา้ทางเรือ โดยแบ่งเสน้ทางการเดินเรือหลกัเป็น 2 เสน้ทาง ไดแ้ก่ 1) เสน้ทางการขนส่ง
ในประเทศ และ 2) เสน้ทางการขนส่งระหว่างประเทศ โดยมีรายละเอียดดงันี ้ 

▪ เส้นทางการขนสง่ในประเทศ 

เรือขนส่งของกลุ่มบริษัทฯ จะรบัสินคา้จากโรงกลั่นน า้มนั คลงัน า้มนั หรือท่าเรือตน้ทางไปส่งสินคา้ที่คลงัน า้มนั 
หรือท่าเรือปลายทาง โดยใชเ้รือขนส่งขนาดระวางบรรทุกไม่เกิน  10,000 DWT แบ่งการขนส่งออกเป็น 2 เสน้ทางตาม
ประเภทของเรือที่ไดร้บัการจดทะเบียนเรือไทย ไดแ้ก่ 1) เสน้ทางส าหรบัเรือกลเดินทะเลเฉพาะเขต (Local Trade Vessel) 
และ 2) เสน้ทางส าหรบัเรือกลเดินทะเลใกลช้ายฝ่ัง (Vessel Engaged on Near-Coastal Voyages) 

1) เสน้ทางส าหรบัเรือกลเดนิทะเลเฉพาะเขต (Local Trade Vessel) 

เรือบรรทุกน า้มันและปิโตรเคมีเหลวของกลุ่มบริษัทฯ จะรับสินคา้จากโรงกลั่นน า้มัน คลังน า้มัน หรือท่าเรือ  
ตน้ทางในประเทศไทย เช่น ศรีราชา ระยอง และกรุงเทพฯ (บางจาก) และไปส่งสินคา้ที่คลงัน า้มนั หรือท่าเรือปลายทางใน
ประเทศไทยเช่นเดียวกนั เช่น สรุาษฎรธ์านี สมทุรสาคร ภเูก็ต สงขลา และกรุงเทพฯ  

2) เสน้ทางส าหรบัเรือกลเดนิทะเลใกลช้ายฝ่ัง (Vessel Engaged on Near-Coastal Voyages) 

เรือบรรทุกน า้มันและปิโตรเคมีเหลวของกลุ่มบริษัทฯ จะรับสินคา้จากโรงกลั่นน า้มัน คลังน า้มัน หรือท่าเรือ  
ตน้ทางในประเทศไทยหรือระหว่างประเทศ ซึ่งเป็นประเทศใกลเ้คียง เช่น ประเทศสิงคโปร ์ประเทศเวียดนาม ประเทศ
กมัพชูา ประเทศมาเลเซีย และประเทศเมียนมาร ์เป็นตน้ และไปส่งสินคา้ที่คลงัน า้มนั หรือท่าเรือปลายทางในประเทศไทย
หรือระหว่างประเทศซึ่งเป็นประเทศใกลเ้คียงเช่นเดียวกนั  

▪ เส้นทางการขนสง่ระหว่างประเทศ 

เรือขนส่งของกลุ่มบริษัทฯ จะรบัสินคา้จากท่าเรือตน้ทางในประเทศสิงคโปรไ์ปยงัท่าเรือในประเทศต่าง ๆ ซึ่งเป็น
เสน้ทางระหว่างประเทศ โดยกลุ่มบรษิัทฯ จะใชเ้รือขนส่งขนาดระวางบรรทุกมากกว่า 10,000 DWT ประเภท Aframax ซึ่ง
มีระวางบรรทกุ 80,000 – 120,000 DWT 

1.1 ผลิตภัณฑฯ์ ทีก่ลุ่มบริษัทฯ ขนส่ง 

น า้มนัดิบ ผลิตภณัฑน์ า้มนัส าเร็จรูป และปิโตรเคมีเหลว เช่น น า้มนัเบนซิน น า้มนัดีเซล น า้มนัอากาศยานเจท เอ -1  
แนฟทา ไซโคลเฮกเซน เอทานอล พาราไซลีน มิกไซลีน และโทลอูีน เป็นตน้ 
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1.2 รูปแบบสัญญาการให้บริการขนส่ง 

กลุ่มบรษิัทฯ มีขอ้ตกลงทางธุรกิจในการบรกิารขนส่งทัง้หมด 3 ประเภท โดยมีรายละเอียดดงันี ้

(1) การขนส่งสินค้าเฉพาะเทีย่ว (Voyage Charter) (“การขนส่งแบบ VOYAGE”) 

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการเรือขนส่งแก่ลูกคา้เพื่อขนส่งสินคา้โดยก าหนดการเดินทางเป็นเที่ยวเรือ ซึ่งกลุ่มบริษัทฯ 
เป็นผูด้  าเนินการขนส่งสินคา้และรบัผิดชอบคา่ใชจ้า่ยที่ส  าคญัในการขนส่งสินคา้ ไดแ้ก่ 1) ค่าบรหิารจดัการเรือ 2) เงินเดือน
และค่าตอบแทนคนประจ าเรือ 3) ค่าน า้มนัเชือ้เพลิงส าหรบัการเดินเรือขนส่ง 4) ค่าใชจ้่ายภาระการใชท้่าเรือ (Port Due 
and Port Charge) ในการเขา้และออกท่าเรือ 5) ค่าซ่อมแซมและบ ารุงรกัษาเรือ 6) ค่าน า้มนัหล่อล่ืน และ 7) ค่าประกนัภยั 

การขนส่งแบบ VOYAGE สามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภท ไดแ้ก่  

▪ การขนส่งสินค้าแบบรายเทีย่ว (Spot Charter) (“การขนส่งแบบ SPOT”)  

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการขนส่งแบบ SPOT ตามความตอ้งการของลูกคา้ โดยลูกคา้จะก าหนดลักษณะเรือขนส่ง 
ประเภทและปริมาณสินคา้ที่จะขนส่ง ตารางเวลาขนส่ง และสถานที่รบัส่งสินคา้ใหแ้ก่บริษัทฯ เพื่อตกลงอัตราค่าบริการ
ขนส่งรายเที่ยว และจดัท าใบจดัจา้ง เพื่อเสนอใหก้บัลกูคา้เป็นรายเที่ยว 

▪ การขนส่งสินค้าแบบท าสัญญาตามระยะเวลาที่ก าหนดเพ่ือให้บริการขนส่งต่อเนื่อง (Contract of 
Affreightment) (“การขนส่งแบบ COA”) 

กลุ่มบรษิัทฯ ใหบ้รกิารขนส่งแบบ COA ส าหรบัลกูคา้ที่ตอ้งการขนส่งสินคา้อย่างต่อเนื่อง เนื่องจากลกูคา้มีสินคา้
ในปริมาณมาก โดยจะก าหนดเงื่อนไขที่ส  าคญั เช่น จ านวนเที่ยวขัน้ต ่าต่อเดือน รายชื่อเรือขนส่ง อตัราค่าขนส่ง เสน้ทาง
การขนส่งที่แน่นอน ประเภทและปรมิาณสินคา้ และระยะเวลาที่ตอ้งแจง้ความตอ้งการใชล่้วงหนา้ เป็นตน้  

(2) การขนส่งสินค้าแบบก าหนดระยะเวลาหน่ึง (Time Charter) (“การขนส่งแบบ TC”) 

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการขนส่งแบบ TC ส าหรบัลูกคา้ที่ตอ้งการขนส่งสินคา้ในปริมาณมากอย่างต่อเนื่อง และ
ตอ้งการมีเรือขนส่งที่เฉพาะเจาะจงในการควบคมุและพรอ้มใชต้ลอดเวลา ซึ่งจะส่งผลใหล้กูคา้สามารถบรหิารกระบวนการ
ผลิตสินคา้ และสินคา้คงคลังไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึน้ เนื่องจากลูกคา้สามารถระบายสินคา้ในคลังออกได้
ตลอดเวลาตามที่ตอ้งการ ซึ่งการขนส่งแบบ TC มีการก าหนดเงื่อนไขที่ส  าคัญ ไดแ้ก่ ชื่อเรือขนส่ง ประเภทและปริมาณ
สินคา้ที่จะขนส่ง และอตัราค่าขนส่ง 

ส าหรับการขนส่งแบบ TC เจ้าของเรือจะรับผิดชอบค่าใช้จ่าย ดังนี ้ 1) ค่าบริหารจัดการเรือ 2) ค่าตอบแทน 
คนประจ าเรือ 3) ค่าบ ารุงรกัษาเรือและเครื่องจกัร 4) น า้มนัหล่อล่ืน และ 5) ค่าประกนัภยั 

ส่วนผูจ้า้งเรือขนส่งจะรบัผิดชอบค่าใชจ้่ายผนัแปร ไดแ้ก่ 1) ค่าน า้มนัเชือ้เพลิงในการเดินเรือ 2) ค่าใชจ้่ายภาระ
การใชท้่าเรือ (Port Due and Port Charge) ในการเขา้และออกท่าเรือ และ 3) ค่าใชจ้่ายผนัแปรอื่น ๆ เป็นตน้ 

(3) สัญญาจ้างเรือเปล่า (Bareboat) (“การขนส่งแบบ Bareboat”) 

กลุ่มบริษัทฯ จดัหาเรือเปล่าและอุปกรณบ์นเรือใหแ้ก่ลกูคา้ที่ตอ้งการครอบครองและควบคุมเรือขนส่งเอง โดย
กลุ่มบริษัทฯ ส่งมอบเพียงตัวเรือและอุปกรณบ์นเรือเท่านั้น และลูกคา้มีหนา้ที่จัดหาคนประจ าเรือ ดูแลงานและช าระ
ค่าใชจ้่ายต่าง ๆ ดว้ยตนเอง เช่น ค่าบ ารุงรกัษา ค่าอาหาร และค่าน า้มันเชือ้เพลิง เป็นตน้  
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1.3 เรือขนส่งทีใ่ช้ในการให้บริการ 

ทั้งนี ้ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2562 กลุ่มบริษัทฯ เป็นเจา้ของเรือในกลุ่มธุรกิจเรือขนส่งฯ จ านวน 33 ล า โดยแบ่งเป็น 
กลุ่มเรือขนส่งฯ ในประเทศ ขนาดระวางบรรทกุนอ้ยกว่า 10,000 DWT จ านวน 31 ล า มีอายกุองเรือเฉล่ียประมาณ 13.7 ปี 
และกลุ่มเรือขนส่งฯ ระหว่างประเทศ ขนาดน า้หนกับรรทกุมากกว่า 10,000 DWT ประเภท Aframax ขนาดน า้หนกับรรทุก
ระหว่าง 80,000 – 120,000 DWT จ านวน 2 ล า มีอายกุองเรือเฉล่ียประมาณ 16.5 ปี  

ทัง้นี ้ขอ้มลูเรือในกลุ่มธุรกิจเรือขนส่งฯ ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2563 มีดงันี ้

(1) เรือขนส่งในประเทศ  

ชื่อเรือ ประเทศทีจ่ดทะเบียนเรือ ขนาดบรรทุกสูงสุด (DWT) อายุเรือ (ปี) 

บริษัท เอน็.ท.ีแอล. มารีน จ ากัด 
1) เรือสิรธินา ไทย 4,999.42 35 
2) เรือศรีนารา ไทย 4,999.00 28 
3) เรือศรีภเูก็ต ไทย 4,999.00 28 
4) เรือศรีบา้นดอน ไทย 3,138.83 8 
5) เรือศรีท่าชนะ ไทย 2,975.00 8 
6) เรือศรีตาปี ไทย 3,022.00 4 
7) เรือศรีคีรีชาด ไทย 4,988.00 3 
8) เรือศรีดอนสกั ไทย 3,020.76 3 
9) เรือศรีกาญจนดษิฐ ์ ไทย 2,911.00 3 
10) เรือสิรพิิพฒัน ์ ไทย 3,497.15 20 
11) เรือศรีสรุาษฎร ์ ไทย 3,000.00 2 
12) เรือศรีท่าเพชร ไทย 2,998.20 2 
13) เรือศรีไชยา ไทย 3,066.00 2 
14) เรือศรีพมุเรยีง ไทย 2,998.80 2 
15) เรือศรีพนุพิน ไทย 2,998.90 2 
16) เรือศรีล าพ ู ไทย 2,998.90 2 

บริษัท ไทยมารีน แทงเกอร ์จ ากัด  
1) เรือภรูีมาศ ไทย 7,099.00 11 

บริษัท บิ๊กซี จ ากดั  
1) เรือบิก๊ซี 9 ไทย 1,929.00 32 
2) เรือบิก๊ซี 10 ไทย 1,830.00 32 
3) เรือบิก๊ซี 14 ไทย 2,473.00 29 
4) เรือบิก๊ซี 15 ไทย 1,890.00 28 
5) เรือบิก๊ซี 17 ไทย 2,412.00 26 
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ชื่อเรือ ประเทศทีจ่ดทะเบียนเรือ ขนาดบรรทุกสูงสุด (DWT) อายุเรือ (ปี) 

6) เรือบิก๊ซี 20 ไทย 1,907.00 26 
7) เรือบิก๊ซี 21 ไทย 1,940.00 25 
8) เรือบิก๊ซี 101 ไทย 3,200.00 10 
9) เรือบิก๊ซี 102 ไทย 2,300.00 6 
10) เรือบิก๊ซี 103 ไทย 2,300.00 6 
11) เรือบิก๊ซี 104 ไทย 6,400.00 8 
12) เรือบิก๊ซี 105 ไทย 3,187.00 3 
13) เรือบิก๊ซี 106 ไทย 4,999.00 2 

รวมระวางบรรทุก 101,363.03  

(2) เรือขนส่งระหว่างประเทศ 

ชื่อเรือ ประเทศทีจ่ดทะเบียนเรือ ขนาดบรรทุกสูงสุด (DWT) อายุเรือ 

บริษัท สิงหา แทง็เกอร ์จ ากดั   
1) เรือเรเดยีน สตาร ์ ไทย 105,996.00 15 

รวมระวางบรรทุก 105,996.00  

2. ตลาดและการแข่งขัน 

2.1 กลุ่มลูกค้าเป้าหมาย 

กลุ่มลูกคา้เป้าหมายของบริษัทฯ คือกลุ่มบริษัทน า้มนัขนาดใหญ่ โรงกลั่นน า้มัน และผูค้า้น า้มนัรายใหญ่ทัง้ในและ
ต่างประเทศ เช่น บริษัท ปตท. จ ากัด (มหาชน) บริษัท เชลล์ (ประเทศไทย) จ ากัด บริษัท เชฟรอน (ประเทศไทย) จ ากัด 
บรษิัท เอสโซ่ (ประเทศไทย) จ ากดั (มหาชน) บรษิัท ไทยออยล ์จ ากดั (มหาชน) บรษิัท บางจากปิโตรเลียม จ ากดั (มหาชน) 
Mercuria Energy Group Limited, SK Energy Company Limited, Mitsui & Co. (Asia Pacific) Pte. Ltd. และ China 
International United Petroleum & Chemicals Co., Ltd. (UNIPEC) เป็นตน้  

2.2 นโยบายราคา  

กลุ่มบริษัทฯ ก าหนดค่าบริการขนส่งโดยพิจารณาจากประเภทของสญัญาใหบ้ริการ ซึ่งปัจจยัส าคญัที่น ามาพิจารณา
ในการคิดค่าบริการขนส่ง เช่น ลกัษณะการขนส่ง เสน้ทางการขนส่ง ระยะเวลาในการขนส่ง ประเภทสินคา้ เป็นตน้ โดยมี
รายละเอียดดงันี ้

ชนิดของสัญญาการใหบ้ริการขนส่ง การคิดค่าบริการขนส่ง 

การขนส่งแบบ SPOT  บริษัทฯ จะคิดอัตราค่าบริการขนส่งตามประเภทสินคา้ที่ขนส่ง ราคาน า้มัน
เชื ้อเพลิง และระยะทางที่ขนส่งต่อเที่ยว โดยส่วนใหญ่ราคาค่าขนส่งจะ 
แปรผนักบัราคาน า้มนัดีเซลขายปลีกตามที่ตกลงกบับรษิัทน า้มนัขนาดใหญ่ 
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ชนิดของสัญญาการใหบ้ริการขนส่ง การคิดค่าบริการขนส่ง 

การขนส่งแบบ COA บริษัทฯ จะคิดอัตราค่าบริการขนส่งตามประเภทสินคา้ที่ขนส่ง ราคาน า้มัน
เชือ้เพลิง และระยะทางที่ขนส่งต่อเที่ยว โดยก าหนดจ านวนเที่ยวหรือจ านวน
สินคา้ และก าหนดระยะเวลาการขนส่งแบบเที่ยวเดียวต่อเนื่อง โดยส่วนใหญ่
ราคาค่าขนส่งจะแปรผันกับราคาน า้มันดีเซลขายปลีกตามที่ตกลงกับบริษัท
น า้มนัขนาดใหญ่ 

การขนส่งแบบ TC บรษิัทฯ จะคิดค่าบรกิารขนส่งแบบเหมาล า โดยค่าบรกิารขึน้อยู่กบัระยะเวลา 
ขนาดของเรือท่ีใหบ้รกิารขนส่ง และค่าจา้งส าหรบัผูบ้รหิารจดัการเรือ 

การขนส่งแบบ Bareboat บริษัทฯ จะคิดค่าบริการขนส่งแบบเหมาล า โดยค่าบริการขนส่งขึน้อยู่กับ
ระยะเวลา และขนาดของเรือท่ีใหบ้รกิารขนส่ง 

บรษิัทฯ มีนโยบายในการก าหนดอตัราการใหบ้รกิารขนส่ง ดงันี ้

1.  นโยบายการก าหนดราคาดว้ยตน้ทุนบวกก าไร (Cost Plus Method) โดยเป็นตน้ทุนและค่าใช้จ่ายในการ
ให้บริการขนส่งบวกดว้ยก าไรตามที่บริษัทฯ ก าหนด ทั้งนี ้การก าหนดราคาดังกล่าวจะค านึงถึงภาวะของอุปสงคแ์ละ
อปุทานในตลาดดว้ย  

2.  นโยบายการก าหนดราคาโดยเปรียบเทียบกับคู่แข่ง โดยค านึงถึงตน้ทุนที่แทจ้ริงและโอกาสทางธุรกิจที่จะได้ 
ฐานลกูคา้ใหม่ ๆ เป็นปัจจยัหลกั 

2.3 การแข่งขันในอุตสาหกรรม 

ในอุตสาหกรรมเรือขนส่งฯ ในประเทศ มีผู้ประกอบการอยู่จ  านวนน้อยราย เนื่องจากเป็นธุรกิจที่จ  าเป็นตอ้งใช้ 
เงินลงทนุท่ีสงูมากส าหรบัการลงทนุในเรือและอปุกรณท์างเรือ รวมทัง้มีค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานท่ีสงูมาก เช่น ค่าใชจ้า่ย
น า้มนัเชือ้เพลิง ค่าใชจ้่ายดา้นบคุลากร และค่าใชจ้่ายประกนัภยั เป็นตน้ นอกจากนี ้ยงัตอ้งอาศยับคุลากรที่มีประสบการณ์
และความเชี่ยวชาญในดา้นการปฏิบตัิการขนส่งน า้มนัทางเรือที่ไดร้บัการรบัรองจากหน่วยงานก ากบัในประเทศ 

ทัง้นี ้อุตสาหกรรมเรือขนส่งฯ ระหว่างประเทศค่อนขา้งมีความผนัผวน แมว้่ามีผูป้ระกอบการอยู่จ  านวนมาก แต่การ
เขา้มาเป็นผูแ้ข่งขันในตลาดตอ้งอาศยัเงินลงทุนที่สูง รวมถึงตอ้งอาศยัประสบการณใ์นการมองทิศทางตลาดเรือขนส่งฯ 
ระหว่างประเทศ และบุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญดา้นการปฏิบัติงาน อย่างไรก็ดี กลุ่มบริษัทฯ ยังคงเล็งเห็นโอกาส  
การเติบโตในอตุสาหกรรมเรือขนส่งฯ ระหว่างประเทศ เนื่องจากความตอ้งการในการบรโิภคน า้มนัในภมูิภาคเอเชียแปซฟิิค
เพิ่มสงูขึน้อย่างต่อเนื่อง 

2.2 ธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บน ้ามัน (“ธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU”) 

1. ลักษณะการให้บริการ  

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการขนส่งและจดัเก็บน า้มนัดิบและน า้มนัเตาแบบลอยน า้ (Floating Storage Unit, FSU) โดยให้
เช่าถัง จัดเก็บ และขนส่งสินคา้ในเรือ FSU ซึ่งปรบัปรุงจากเรือขนาด Very Large Crude Carrier (VLCC) หรือมีขนาด
ระวางบรรทกุ 160,000 – 320,000 DWT ใหม้ีถงัจดัเก็บสินคา้รูปส่ีเหล่ียมขนาดใหญ่จ านวน 15 – 17 ถงัต่อล า เป็นสถานท่ี
จดัเก็บและผสมน า้มนัตามความตอ้งการของลกูคา้ แบ่งออกเป็นการใหเ้ช่าถงัจดัเก็บแบบเหมาล าและการใหเ้ช่าถงัจดัเกบ็
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แบบบางส่วน (บางถงั) ซึ่งมีบรกิาร 3 ประเภท ไดแ้ก่ 1) บรกิารจดัเก็บอย่างเดยีว 2) บรกิารผสมน า้มนั โดยวิธี Air Agitation 
และ Internal Tank Transfer 3) ใหบ้รกิารอุ่นน า้มนั (Heating) 

ทัง้นี ้กลุ่มบริษัทฯ สามารถขนส่งและจดัเก็บสินคา้แบบลอยน า้ไดท้ัง้ในประเทศไทยและต่างประเทศ โดยในปี 2563 
เรือ FSU ของกลุ่มบริษัทฯ จอดอยู่บริเวณ Tanjung Pelapas ประเทศมาเลเซีย จ านวน 6 ล า ใหบ้ริการจดัเก็บและผสม
น า้มันเตาก ามะถันต ่าไม่เกินรอ้ยละ 0.5 โดยน า้หนัก หรือ Low Sulphur Fuel Oil และจอดอยู่ที่บริเวณ Linggi ประเทศ
มาเลเซีย จ านวน 1 ล า ใหบ้รกิารจดัเก็บและผสมน า้มนัดิบ นอกจากนี ้ยงัมีเรือ FSU อีก 1 ล า จอดอยู่บรเิวณหลงัเกาะสีชงั 
อ าเภอเกาะสีชงั จงัหวดัชลบรุี ใหบ้รกิารจดัเก็บและผสมน า้มนัดิบอีกดว้ย 

บริเวณปฏิบตัิงานของเรือ FSU ณ ประเทศมาเลเซีย 

 
1.1 ผลิตภัณฑฯ์ ทีก่ลุ่มบริษัทฯ บริการขนส่งและจัดเก็บ 

น า้มนัดิบและน า้มนัเตา 

1.2 รูปแบบสัญญาการให้บริการจัดเก็บ 

รูปแบบสญัญาการใหบ้รกิารขนส่งและจดัเก็บส่วนใหญ่เป็นลกัษณะสญัญาแบบก าหนดระยะเวลา (Time Charter) มี
ระยะเวลา 1 – 2 ปี โดยในสญัญาจะก าหนดพืน้ท่ีที่จะท าการจอดเรือ ระยะเวลาการจดัเก็บและขนส่ง ค่าจดัเก็บและขนส่ง  
เป็นตน้ 

1.3 เรือทีใ่ช้ในการขนส่งและจัดเก็บ  

กลุ่มบริษัทฯ จะจดัหาเรือ FSU ที่เหมาะกับความตอ้งการของลกูคา้ โดยค านึงถึงลกัษณะและคณุสมบตัิของสินคา้ที่
จดัเก็บ ปริมาณสินคา้ที่ลกูคา้ตอ้งการจะจดัเก็บ และระยะเวลาที่ลกูคา้ตอ้งการจะจดัเก็บสินคา้ โดย ณ วนัที่ 31 ธันวาคม 
2563 กลุ่มบรษิัทฯ มีเรือ FSU ใหบ้รกิารทัง้หมด 8 ล า และมีอายเุฉล่ีย 21.9 ปี 

ตารางแสดงข้อมูลเรือในกลุ่มธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU ของกลุ่มบริษัทฯ ณ วันที ่31 ธันวาคม 2563 

ชื่อเรือ ประเทศทีจ่ดทะเบียนเรือ ขนาดบรรทุกสูงสุด (DWT) อายุเรือ 

บริษัท พริมา มารีน จ ากัด (มหาชน) 
1) เรือเอ็นเนอจิ สตาร ์ ไทย 309,966.00 23 
2) เรืออะแควเรียส สตาร ์ ไทย 298,641.00 19 
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ชื่อเรือ ประเทศทีจ่ดทะเบียนเรือ ขนาดบรรทุกสูงสุด (DWT) อายุเรือ 

3) เรือครสิตลั สตาร ์ ไทย 298,570.00 20 
4) เรือดารนิ สตาร ์ ไทย 299,700.00 26 
บริษัท สิงหา แทง็เกอร ์จ ากดั 
1) เรือเกรซ สตาร ์ ไทย 312,638 19 
2) เรือจบูิลี สตาร ์ ไทย 309,892 24 
บริษัท บงกช มารีน จ ากัด 
1) เรือบงกช สตาร ์ ไทย 299,930 23 

Amity Asset Management Inc. 
1) เรือฟอรจ์นู สตาร ์ ไทย 298,023.00 21 

รวมระวางบรรทุก 2,427,360.00  

2. การตลาดและการแข่งขัน 

2.1 กลุ่มลูกค้าเป้าหมาย 

กลุ่มโรงกลั่นและบรษิัทคา้น า้มนัทัง้ในและต่างประเทศ 

2.2 นโยบายราคา 

กลุ่มบรษิัทฯ ก าหนดอตัราค่าบรกิารขนส่งและจดัเก็บ (Storage Fee) ที่เหมาะสมกบัลกูคา้ โดยพิจารณาจากรูปแบบ
และเงื่อนไขของการใหบ้รกิารขนส่งและจดัเก็บ ทัง้นี ้ปัจจยัส าคญัที่น ามาพิจารณาการคิดค่าบรกิารขนส่งและจดัเก็บ ไดแ้ก่ 
ประเภทสินคา้ ปริมาณการจดัเก็บ ขนาดของเรือ เสน้ทางการขนส่งและจดัเก็บ และระยะเวลาใหบ้ริการโดยกลุ่มบริษัทฯ  
มีนโยบายการก าหนดราคา ดงันี ้

▪ ก าหนดตามราคาตน้ทนุบวกอตัราก าไรขัน้ตน้ท่ีเหมาะสม (Cost Plus Method) และเป็นไปตามภาวะอปุสงคแ์ละ
อปุทานของตลาด โดยจะก าหนดใหก้ลุ่มบรษิัทฯ สามารถแข่งขนัได ้
▪ ก าหนดราคาเทียบกับคู่แข่งและราคาตลาด โดยจะค านึงถึงตน้ทุนที่แทจ้ริง ทัง้นี ้กลุ่มบริษัทฯ จะพิจารณาการ

ก าหนดราคาจากความตอ้งการของลกูคา้ และภาวะการแข่งขนัของตลาดควบคู่กนัไป 

2.3 การแข่งขันในอุตสาหกรรม  

เนื่องจากกลุ่มลกูคา้ในธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บ FSU ของกลุ่มบริษัทฯ ส่วนใหญ่เป็นบริษัทน า้มนัต่างประเทศซึ่งมี
การด าเนินงานอยู่ในประเทศสิงคโปร ์และมาเลเซีย เพราะเป็นศูนยก์ลางการคา้น า้มันของภูมิภาค โดยบริษัทน า้มัน
ต่างประเทศเหล่านัน้จะกระจายสินคา้ต่อไปในภมูิภาคเอเชียแปซิฟิกเป็นหลกั  

การเข้าแข่งขันในอุตสาหกรรมนี ้จ าเป็นต้องใช้เงินลงทุนสูง รวมทั้งผู้ประกอบการต้องมีความช านาญและ
ประสบการณใ์นการผสมและจัดเก็บน า้มันตามที่ลูกคา้ตอ้งการโดยสินคา้ไม่สูญหาย นอกจากนี ้ต าแหน่งที่ตัง้ในการ  
จอดเรือยงัเป็นปัจจัยส าคญัอีกประการหนึ่งในการเขา้สู่ตลาด โดยผูป้ระกอบการจะตอ้งไดร้บัใบอนุญาตในการจอดเรือ 
(Anchorage License) จากรฐับาล และตอ้งด าเนินการต่อใบอนญุาตในทกุปีอีกดว้ย 
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จ านวนเรือ FSU ที่จอดที่ท่า Tunjung Pelapas ในประเทศมาเลเซีย จ านวนทั้งหมด 11 ล า โดยกลุ่มบริษัทฯ มีเรือ 
FSU ที่ประจ าที่ท่าดังกล่าวจ านวน 6 ล า และมีบริษัทที่ด  าเนินธุรกิจเรือ FSU ในพืน้ที่ดังกล่าว ได้แก่ บริษัท China 
Shipping และบรษิัท Sentek Marine เป็นตน้ 

2.3 ธุรกิจเรือขนส่งที่ให้การสนับสนุนงานส ารวจและผลิตปิโตรเลียมกลางทะเล (“ธุรกิจ
เรือ Offshore”) 

1. ลักษณะการให้บริการ 

กลุ่มบริษัทฯ ให้บริการเรือขนส่งที่ให้การสนับสนุนงานส ารวจและผลิตปิโตรเลียมกลางทะเลแก่กลุ่มลูกคา้บริษัท
ส ารวจและขุดเจาะน า้มนักลางทะเล โดยมีเรือที่ใหบ้ริการ ไดแ้ก่ เรือขนส่งและจดัเก็บน า้มนัดิบส าหรบัแท่นขุดเจาะน า้มนั 
(Floating Storage and Offloading Unit, FSO) (“เรือ FSO”) และเรือขนส่งและที่พกั (Accomodation Work Barge, 
AWB) 

1.1 เรือขนส่งและจัดเก็บน ้ามันดิบส าหรับแท่นขุดเจาะน ้ามัน (“ธุรกิจเรือ FSO”) 

กลุ่มบริษัทฯ ขนส่งและจดัเก็บน า้มนัดิบโดยใชเ้รือที่มีลกัษณะเป็นถังเก็บน า้มนัดิบขนาดใหญ่และมีเครื่องมือในการ
สนบัสนนุการถ่ายเทน า้มนัดิบจากแท่นขดุเจาะน า้มนักลางทะเลโดยตรง ซึ่งกลุ่มบรษิัทฯ มีหนา้ที่ในการรองรบัและเก็บรกัษา
น า้มนัดิบของลกูคา้จากแท่นขดุเจาะน า้มนัและรอการถ่ายน า้มนัไปสู่เรือขนาดเล็กเพื่อขนส่งไปยงัโรงกลั่นน า้มนั  

ทั้งนี ้กลุ่มบริษัทฯ เป็นเจา้ของเรือ FSO ขนาด Aframax ส าหรบัใหบ้ริการลูกคา้จ านวน 2 ล า มีขนาดระวางบรรทุก
สงูสดุจ านวน 191,754 DWT อายเุฉล่ียประมาณ 25 ปี ตามตารางดงัต่อไปนี ้ 

ชื่อเรือ ประเทศทีจ่ดทะเบียนเรือ ขนาดน ้าหนักบรรทกุ (DWT) อายุเรือ 

บริษัท พริมา มารีน จ ากดั (มหาชน)  
เรือศรีราชา อีเกิล ไทย 94,999.00 24 
บริษัท ทอ็ป นอตคิอล สตาร ์จ ากัด  
เรือเซา้เทิรน์ เพิรล์ ไทย 96,755.00 26 

รวมระวางบรรทุก 191,754.00  

สญัญาในการขนส่งและกกัเก็บโดยใชเ้รือ FSO จะเป็นสญัญาแบบ TC โดยปัจจบุนัมีอายสุญัญาเฉล่ีย 5 ปี เนื่องจาก
ลกูคา้มีความจ าเป็นตอ้งควบคมุเรือ FSO ไวต้ลอดเวลาเพื่อรองรบัการปฏิบตัิงานขดุเจาะน า้มนัอย่างต่อเนื่อง 

อย่างไรก็ดี กลุ่มบริษัทฯ ไดข้ายเรือ FSO ทัง้ 2 ล าในไตรมาส 2 และ 3 ของปี 2563 ตามล าดบั เนื่องจากเรือทัง้ 2 ล า 
มีอายุการใชง้านค่อนขา้งมาก และถึงรอบการซ่อมบ ารุงซึ่งไม่คุม้ค่าใชจ้่าย ท าให ้ณ วนัที่ 31 ธันวาคม 2563 กลุ่มบรษิัทฯ 
ไม่มีเรือ FSO ใหบ้รกิาร 
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1.2 เรือขนส่งและที่พักอาศัยส าหรับพนักงานประจ าแท่นขุดเจาะน ้ามันปิโตรเลียม (Accomodation Work 
Barge) 

กลุ่มบริษัทฯ มีเรือขนส่งและที่พกัอาศยัเพื่อใหพ้นกังานประจ าบนแท่นขุดเจาะของบริษัทส ารวจและผลิตปิโตรเลียม 
พกัอาศยัระหว่างปฏิบตัิงานบนแท่นขดุเจาะน า้มนั โดยเรือท่ีพกัจะจอดเรืออยู่บรเิวณใกลแ้ท่นขดุเจาะน า้มนัของลกูคา้ เพื่อ
อ านวยความสะดวกใหแ้ก่พนกังานประจ าบนแท่นขดุเจาะน า้มนั ทัง้ดา้นท่ีพกัอาศยั ดา้นเสบียง และดา้นการพยาบาล 

ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2563 กลุ่มบริษัทฯ มีเรือที่พักใหบ้ริการจ านวน 1 ล า ที่สามารถรองรบัพนักงานที่ปฏิบัติงาน
ประจ าแท่นขุดเจาะน า้มนักลางทะเลไดจ้ านวน 300 คน โดยประกอบไปดว้ยส่ิงอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ที่จ  าเป็นใน
ชีวิตประจ าวนั เช่น หอ้งครวั หอ้งรบัประทานอาหาร หอ้งสนัทนาการ เป็นตน้ 

ชื่อเรือ ประเทศทีจ่ดทะเบียนเรือ ขนาดบรรทุกสุงสุด (DWT) อายุเรือ (ปี) 

บริษัท พริมา มารีน จ ากดั (มหาชน) 
เรือ นวธาน ี ไทย 13,207 9 

โดยสัญญาในการบริการธุรกิจเรือที่พัก จะเป็นสัญญาเช่าแบบ TC โดยปัจจุบันมีอายุสัญญา 7 เดือน เนื่องจาก 
เรือตอ้งประจ าที่บรเิวณแท่นขดุเจาะน า้มนัตลอดเวลาส าหรบัเป็นท่ีพกัอาศยัของพนกังานประจ าแท่นขดุเจาะน า้มนั 

2. การตลาดและการแข่งขัน 

2.1 กลุ่มลูกค้าเป้าหมาย 

กลุ่มลกูคา้เป้าหมายของกลุ่มบรษิัทฯ ในธุรกิจเรือ Offshore คือ กลุ่มบรษิัทส ารวจและผลิตน า้มนัดิบในทะเล ซึ่งมีการ
ปฏิบตัิงานการส ารวจและผลิตน า้มนัดิบกลางทะเลภายในประเทศไทย 

2.2 นโยบายก าหนดราคา 

กลุ่มบริษัทฯ ก าหนดอัตราค่าบริการที่เหมาะสมกับลูกคา้ โดยพิจารณาจากรูปแบบการใหบ้ริการและเงื่อนไขของ
บริการ ทัง้นี ้ปัจจยัส าคญัที่น ามาพิจารณาการคิดค่าบริการไดแ้ก่ ประเภทสินคา้ ขนาดของเรือ ประเภทของเรือ เสน้ทาง
การขนส่งและจดัเก็บ และระยะเวลาการใหบ้รกิาร  

กลุ่มบรษิัทฯ จะคิดค่าบรกิารแบ่งตามการประเภทการใหบ้รกิาร ดงันี ้

ประเภทการให้บรกิาร การคิดค่าบริการ 

การใหบ้รกิารเรือ Offshore คิดค่าบรกิารแบบเหมาล าตามระยะเวลา (Time Charter) 

บรษิัทฯ มีนโยบายก าหนดราคา ดงันี ้

▪ ก าหนดตามราคาตน้ทนุบวกอตัราก าไรขัน้ตน้ท่ีเหมาะสม (Cost Plus Method) และเป็นไปตามภาวะอปุสงคแ์ละ
อปุทานของตลาด โดยจะก าหนดใหบ้รษิัทฯ สามารถแข่งขนัได ้

▪ ก าหนดราคาเทียบกบัคู่แข่งและราคาตลาด โดยจะค านึงถึงตน้ทนุท่ีแทจ้รงิ 

ทัง้นี ้บรษิัทฯ จะพิจารณาการก าหนดราคาจากความตอ้งการของลกูคา้ และภาวะการแข่งขนัของตลาดควบคู่กนัไป 
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2.3 การแข่งขันในอุตสาหกรรม 

ในอุตสาหกรรมเรือ Offshore มีผูป้ระกอบการอยู่จ  านวนนอ้ยรายเนื่องจากเป็นธุรกิจที่จ  าเป็นตอ้งใชเ้งินลงทุนที่สงู
มากในการด าเนินการ ได้แก่ การลงทุนในตัวเรือและอุปกรณ์ทางเรือ ค่าใช้จ่ายประกันภัย เป็นต้น และต้องอาศัย
ประสบการณแ์ละความเชี่ยวชาญใหก้ารบรหิารจดัการเรืออีกดว้ย 

2.4 ธุรกิจบริหารจัดการเรือ (“ธุรกิจบริหารเรือ”) 

1. ลักษณะการให้บริการ 

กลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการบริหารจัดการเรือโดยมีขอบเขตงานหลัก ไดแ้ก่ การบริหารจัดการดา้นเทคนิค ( Technical 
Management) การบริหารจดัการดา้นคนประจ าเรือ (Crew Management) และการบรหิาร เพื่อใหเ้กิดความปลอดภยัใน
การปฏิบตัิงานแก่คนประจ าเรือ สินคา้ และตวัเรือ โดยค านึงถึงส่ิงแวดลอ้มเป็นหลกั 

1.1 การให้บริการบริหารจัดการด้านเทคนิค (Technical Management)   

กลุ่มบริษัทฯ ในฐานะผูบ้ริหารเรือจะก ากับและดูแลเรือใหม้ีคุณสมบตัิตรงตามกฎระเบียบของหน่วยงานในประเทศ
และองคก์รระหว่างประเทศเก่ียวกบัพาณิชยน์าวี โดยด าเนินงานหลกั ๆ ดงันี ้

▪ กลุ่มบริษัทฯ จะก าหนดใหค้นประจ าเรือแผนกหอ้งเครื่องหรือช่างกล ด าเนินการก ากับและดูแลเก่ียวกับการ
บ ารุงรกัษา การซ่อมแซม สภาพทั่วไปของเรือและเครื่องจกัรอปุกรณต์่าง ๆ ในเรือ 

▪ ก ากบัดแูลงานเขา้อู่ของเรือ 

▪ ก ากบัดแูลงานดา้นการปฏิบตัิงานสินคา้อย่างปลอดภยั (Safe Cargo Operation) 

▪ ก ากบัดแูลงานดา้นการตรวจเรือ (Ship Inspections and Surveys) ใหพ้รอ้มส าหรบัการปฏิบตัิงานในท่าเรือของ 
ผูว้่าจา้งเรือ  

▪ ด าเนินการเก่ียวกับเอกสารส าคญัต่าง ๆ ประจ าเรือของหน่วยงานที่ส  าคญั ไดแ้ก่ กรมเจา้ท่า กรมศุลกากร และ
ส านกังาน กสทช. 

▪ ก ากับดูแลใหเ้รือปฏิบัติงานเพื่อใหเ้กิดความปลอดภัยต่อคนประจ าเรือ ตัวเรือ สินทรพัยแ์ละส่ิงแวดลอ้มตาม
ระบบ (International Safety Management, ISM) 

1.2 การบริหารจัดการด้านคนประจ าเรือ (Crew Management) 

กลุ่มบริษัทฯ บริหารจดัการดูแลคนประจ าเรือใหม้ีคุณสมบตัิตรงตามกฎระเบียบ ขอ้บงัคบัของกรมเจา้ท่า และ/หรือ 
อนุสัญญาว่าดว้ยมาตรฐานการฝึกอบรม การออกประกาศนียบัตรและการเขา้ยามส าหรบัคนประจ าเรือ ( Standard of 
Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers, STCW/ Maritime Labour Law Convention, MLC) โดย
ด าเนินงานหลกั ๆ ดงันี ้ 

▪ คดัสรรบุคลากรที่มีคุณสมบตัิเหมาะสมกับต าแหน่งงาน ขนาดเรือ และเขตการเดินเรือ  โดยใหม้ีเอกสารหนงัสือ
รบัรองของคนประจ าเรือตามที่กรมเจา้ท่าก าหนด  
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▪ ก ากับดูแลใหค้นประจ าเรือท างานดว้ยความปลอดภยั และปฏิบัติตามนโยบายเก่ียวกับการใชส้ารเสพติดและ
การดื่มแอลกอฮอลอ์ย่างเครง่ครดั 

▪ บริหารจัดการเงินเดือน ค่าตอบแทนอื่น ๆ และสวัสดิการ ส าหรบัคนประจ าเรือตามระเบียบที่บริษัทฯ ก าหนด 
และประสานงานการฝึกอบรมที่จ าเป็นใหแ้ก่คนประจ าเรือ  

▪ พฒันาคนประจ าเรือใหม้ีความรูค้วามสามารถเพียงพอกบัการปฏิบตัิงานอย่างมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล 

▪ ประเมินผลการปฏิบตัิงานประจ าปีของคนประจ าเรือ 

บริษัทในกลุ่มที่ด  าเนินธุรกิจบรหิารเรือ ไดแ้ก่ 1) บริษัท นทลิน แมนเนจเมนท ์จ ากัด (“NMC”) 2) Nathalin Shipping 
Pte Ltd. (“NSSG”) และ 3) บรษิัท ที.ไอ.เอ็ม. ชิพ แมนเนจเมนท ์จ ากดั (“TIM”) โดยมีรายละเอียด ดงันี ้

บริษัท การด าเนินธุรกิจ 

บรษิัท นทลิน แมนเนจเมนท ์จ ากดั 
(“NMC”) 

ใหบ้ริการบริหารเรือภายในประเทศ โดยครอบคลมุเรือขนาดเล็ก (ขนาด 
ไม่เกิน 10,000 DWT) และเรือรบัส่งพนกังาน (Crew Boat)  

Nathalin Shipping Pte Ltd. (“NSSG”) จัดตัง้ที่ประเทศสิงคโปร ์เพื่อด าเนินธุรกิจขนส่งฯ บริหารเรือ และบริการ
จดัเก็บน า้มนัดิบและผลิตภณัฑน์ า้มนัส าเรจ็รูป แก่ลกูคา้ต่างประเทศ  

บรษิัท ที.ไอ.เอ็ม. ชิพ แมนเนจเมนท ์
จ ากดั (“TIM”) 

เป็นบริษัทที่ด  าเนินธุรกิจบริหารเรือ โดยครอบคลุมทั้งเรือขนาดเล็ก และ
ขนาดใหญ่ รวมถึงเรือรบัส่งพนกังาน (Crew Boat)  ภายในประเทศและ
ต่างประเทศ  

2. การตลาดและการแข่งขัน 

2.1 กลุ่มลูกค้าเป้าหมาย 

กลุ่มลกูคา้ที่ประกอบธุรกิจเรือขนส่งสินคา้ และน า้มนั ธุรกิจเรือ FSU และธุรกิจเรือ Offshore  

2.2 นโยบายราคา 

กลุ่มบริษัทฯ มีนโยบายก าหนดราคาตามราคาตน้ทุนบริการบวกอตัราก าไรขัน้ตน้ที่เหมาะสม (Cost Plus Method) 
โดยพิจารณาจากรูปแบบการใหบ้รกิารและเงื่อนไขของบรกิาร ทัง้นี ้ปัจจยัส าคญัที่น ามาพิจารณาในการก าหนดค่าบริการ
ในการบริหารเรือ เช่น ประเภทและขนาดเรือ ประเภทบริการ ขอบเขตการใหบ้ริการ เสน้ทางการเดินเรือ และประเทศที่เรือ
ปฏิบตัิงาน เป็นตน้ โดยประเภทการใหบ้รกิารของกลุ่มบรษิัทฯ ครอบคลมุถึง การบริหารจดัการเรือ และการบริหารจดัการ
คนประจ าเรือ ซึ่งกลุ่มบรษิัทฯ จะเรียกเก็บค่าบรกิารแต่ละประเภทเป็นรายเดือน 

2.3 การแข่งขันในอุตสาหกรรม 

ธุรกิจการบรหิารจดัการเรือในประเทศมีลกัษณะเฉพาะ และมีตน้ทนุสงูในการบ่มเพาะบคุลากรใหม้ีความเชี่ยวชาญใน
การปฏิบตัิงาน จึงท าใหไ้ม่มีคู่แข่งในอตุสาหกรรมการบรหิารจดัการเรือมากนกั ทัง้นี ้ในปี 2563 กลุ่มบรษิัทฯ มุ่งเนน้ในการ
ด าเนินธุรกิจบรหิารเรือใหแ้ก่เรือของกลุ่มบรษิัทฯ เพื่อรองรบัการปรบัขยายกองเรือท่ีเพิ่มขึน้ตามแผนการลงทนุประจ าปี 
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การจัดหาผลิตภัณฑแ์ละบริการ 

การให้บริการขนส่งและจัดเก็บสินคา้ทางทะเล กลุ่มบริษัทฯ จะตอ้งจัดหาวัตถุดิบและทรัพยากรที่ส  าคัญ ไดแ้ก่   
(1) สญัญาบรกิารขนส่ง (2) เรือ (3) น า้มนัเชือ้เพลิงที่ใชส้  าหรบัเดินเรือ (4) การจดัหาคนประจ าเรือ และ (5) การซ่อมบ ารุง
เรือ โดยมีรายละเอียดดงันี ้

1. การจัดหาสัญญาบริการขนส่ง 

บรษิัทฯ มีช่องทางการไดร้บัสญัญาขนส่งฯ 2 ช่องทาง ไดแ้ก่ 1) การประมลูงาน และ 2) การรบัการว่าจา้งโดยตรง  

1.1 การประมูลงาน กลุ่มบริษัทฯ จะเข้าร่วมการประมูลงานดว้ยตนเอง โดยก่อนที่จะเข้าร่วมการประมูลงาน  
กลุ่มบริษัทฯ จะน าขอ้ก าหนดโครงการ (Term of Reference; TOR) มาวิเคราะหแ์ละประเมินผลตอบแทนของโครงการ
หากกลุ่มบริษัทฯ มีโอกาสที่จะชนะการประมลูและสามารถสรา้งผลตอบแทนที่เหมาะสม กลุ่มบริษัทฯ จะอนุมตัิการเขา้
รว่มประมลูและจดัท าขอ้เสนอโครงการใหแ้ก่ลกูคา้หรือองคก์ร 

1.2 การรับการว่าจ้างโดยตรง กลุ่มบริษัทฯ จะรบังานโดยตรงจากลกูคา้โดยการจดัท าสญัญาการใหบ้ริการ หรือ
ใบสั่งจา้ง อย่างไรก็ตาม กลุ่มบริษัทฯ จะพิจารณาจัดท าในรูปแบบสัญญาหรือใบสั่งจา้งนั้น ขึน้อยู่กับประเภทของการ
ใหบ้รกิารขนส่ง หรือจดัเก็บทัง้ในแบบ SPOT หรือ แบบ COA หรือ แบบ TC  

2. การจัดหาเรือ 

กลุ่มบริษัทฯ จะจดัหาเรือที่เหมาะสมกับความตอ้งการของลกูคา้ โดยสามารถแบ่งออกเป็นการใหบ้ริการขนส่ง และ
การใหบ้ริการจดัเก็บ ส าหรบับริการขนส่ง ลกูคา้จะส่งรายละเอียดที่ส  าคญั เช่น ประเภทสินคา้และปริมาณ ท่าเรือตน้ทาง
และปลายทาง วนัและเวลาที่ลกูคา้ตอ้งการใหข้นส่ง เป็นตน้ และส าหรบับริการจดัเก็บ ลกูคา้จะส่งรายละเอียดที่ส  าคัญ 
เช่น ประเภทสินคา้และปริมาณ น่านน า้หรือบริเวณที่ตอ้งการจอดเรือ และระยะเวลาที่ตอ้งการใชบ้รกิาร เป็นตน้ โดยกลุ่ม
บริษัทฯ มีวิธีในการจดัหาเรือ 3 รูปแบบ ไดแ้ก่ 1) การซือ้เรือมือสอง 2) การต่อเรือใหม่ และ 3) การจา้งเรือจากภายนอก
กลุ่มบรษิัทฯ (เฉพาะเรือขนส่ง)  

2.1 การซือ้เรือมือสอง 

กลุ่มบริษัทฯ จะติดต่อผ่านตวัแทน (Broker) ทัง้ในและต่างประเทศในการจดัหาเรือและจะตรวจสอบสภาพเรือ 
โดยคัดกรองเรือจ านวนมากจากตัวแทนเพื่อให้ได้เรือที่มีคุณภาพดี ราคาเหมาะสม และมีคุณสมบัติทางเทคนิค 
(Specification) ตรงกับความตอ้งการของลกูคา้ และประเมินค่าใชจ้่ายในการปรบัปรุงและบ ารุงรกัษาเรือเพื่อจดัท าความ
เป็นไปไดใ้นการลงทุน (Feasibility Study) หากพิจารณาแลว้ว่าโครงการมีผลตอบแทนที่คุม้ค่า กลุ่มบริษัทฯ จะขอนุมตัิ
การซือ้เรือจากคณะกรรมการบริษัท ทัง้นี ้การซือ้เรือมือสองจะพิจารณาจากประเภท คุณสมบตัิ และอายุของเรือท่ีมีความ
เหมาะสมตามความตอ้งการของลกูคา้ โดยใชร้ะยะเวลา 3 - 6 เดือน ในการด าเนินการซือ้เรือมือสองใหแ้ลว้เสรจ็ 

หลงัจากด าเนินการซือ้เรือแลว้ อาจมีการปรบัปรุงเรือเพิ่มเติมก่อนการน าเรือออกใหบ้ริการแก่ลกูคา้ ไดแ้ก่ การ
ซ่อมแซมเรือ การติดตัง้อุปกรณเ์พิ่มเติม การจดัซือ้น า้มนัเชือ้เพลิง การจดัจา้งผูบ้ริหารเรือ โดยผูบ้ริหารเรือจะด าเนินการ
จดัการคนประจ าเรือ ขอใบอนุญาตต่าง ๆ เช่น ใบทะเบียนเรือ ใบอนุญาตการใชเ้รือ เป็นตน้ รวมทัง้การจดัท าประกันภยั 
ตวัเรือและเครื่องจกัร (Hull and Machinery Insurance: H&M Insurance) และประกันภยัความรบัผิดชอบต่อบุคคลอื่น 
(Protection and Indemnity Insurance: P&I Insurance) 
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ทัง้นี ้นายหนา้ซือ้ขายเรือมจี านวนมากในอตุสาหกรรม จึงไม่มีความจ าเป็นท่ีจะตอ้งท าสญัญาการจดัหาเรือกบัตวัแทน
เฉพาะราย เนื่องจากสามารถเปรียบเทียบ ราคา คุณสมบตัิของเรือ และเงื่อนไขการช าระเงินเพื่อใหไ้ดเ้งื่อนไขที่ดีที่สดุและ
คุม้ค่าที่สดุ 

2.2 การต่อเรือใหม่ 

กลุ่มบรษิัทฯ จะพิจารณาต่อเรือใหม่ในกรณีที่ไม่สามารถหาเรือท่ีมีคณุสมบตัิตรงตามความตอ้งการของลกูคา้ได ้
หรือมีความคุม้ค่ามากกว่าการซือ้เรือมือสอง เช่น มีตน้ทนุในการดแูลรกัษาที่ต  ่ากว่า ประหยดัน า้มนัเชือ้เพลิงมากกว่า และ
มีระบบปฏิบตัิการท่ีมีประสิทธิภาพมากกว่า และมีอายกุารใชง้านท่ีมากกว่า เป็นตน้  

ภายหลงัที่กลุ่มบรษิัทฯ รบัทราบความตอ้งการของลกูคา้ กลุ่มบรษิัทฯ จะติดต่ออู่ต่อเรือเพื่อขอขอ้เสนอเพื่อน ามา
เปรียบเทียบทางเทคนิคและราคาเพื่อน ามาประเมินถึงความเป็นไปไดท้างโครงการ (Feasibility Study) และขออนมุตัิจาก
คณะกรรมการบริษัท หลังจากนั้น อู่ต่อเรือจะจัดท าแบบการก่อสรา้งของเรืออย่างละเอียดเพื่อด าเนินการต่อเรือ โดย 
กลุ่มบริษัทฯ จะควบคุมดูแลคุณภาพของเรือตลอดระยะเวลาการต่อเรือ โดยการต่อเรือใหม่ขนาดระวางบรรทุกนอ้ยกว่า 
10,000 DWT จะใชเ้วลาก่อสรา้งประมาณ 12 – 18 เดือน และเรือใหม่ขนาดระวางบรรทุกมากกว่า 10,000 DWT จะใช้
เวลาก่อสรา้งประมาณ 24 – 36 เดือน 

เมื่อเรือขนส่งใกลก้่อสรา้งแลว้เสร็จ กลุ่มบริษัทฯ จะจดัจา้งฝ่ายบรหิารจดัการเรือเพื่อจะเตรียมเรือใหพ้รอ้มใช ้ซึ่ง
จะประกอบดว้ยขั้นตอนส าคัญ ไดแ้ก่ ติดตัง้อุปกรณเ์พิ่มเติม การจัดซือ้น า้มันเชือ้เพลิง การจัดหาพนักงานเรือ การขอ
ใบอนญุาตต่าง ๆ เช่น ใบทะเบียนเรือ ใบอนญุาตการใชเ้รือ เป็นตน้ รวมทัง้การจัดท าประกนัภยัตวัเรือและเครื่องจกัร (Hull 
and Machinery Insurance: H&M Insurance) และประกนัภยัความรบัผิดชอบต่อบคุคลอื่น (Protection and Indemnity 
Insurance: P&I Insurance) 

ทัง้นี ้กลุ่มบรษิัทฯ มีการเปรียบเทียบราคา คณุสมบตัิ คณุภาพในการต่อเรือ และเงื่อนไขการช าระเงินในหลายประเทศ 
เช่น ประเทศจีน ญ่ีปุ่ น เกาหลี เป็นตน้ เพื่อใหไ้ดเ้งื่อนไขที่ดีและคุม้ค่าต่อการลงทนุมากที่สดุ 

2.3 การจ้างเรือจากภายนอกกลุ่มบริษัทฯ 

กลุ่มบรษิัทฯ จะพิจารณาจา้งเรือจากบคุคลภายนอก ในกรณีที่กลุ่มบรษิัทฯ ไม่สามารถหาเรือภายในกลุ่มบรษิัทฯ 
ไดใ้นวนัและเวลาที่ลกูคา้ตอ้งการได ้โดยกลุ่มบริษัทฯ จะติดต่อกับเจา้ของเรือโดยตรงหรือผ่านตวัแทนเพื่อจา้งเรือ โดยมี
การตรวจสอบรายละเอียดและคณุสมบตัิ (Specification) ของเรือ ใบอนญุาตต่าง ๆ ที่เก่ียวขอ้ง เพื่อใหม้ั่นใจว่าเรือท่ีจา้งมี
มาตรฐานและคณุสมบตัิตรงตามที่ลกูคา้ก าหนดและเหมาะสมกบัสินคา้ของลกูคา้อย่างละเอียดก่อนการว่าจา้งทกุครัง้ 

3. น ้ามันเชือ้เพลิงส าหรับเดินเรือ (Bunker) 

กลุ่มบริษัทฯ จัดหาน า้มนัเชือ้เพลิงจากบริษัทผูค้า้น า้มนัชัน้น าทั้งในประเทศและนอกประเทศที่อยู่ในรายชื่อที่ไดร้บั  
การอนมุตัิแลว้ของกลุ่มบรษิัทฯ (Approved List) ซึ่งกลุ่มบรษิัทฯ ไดท้ าการตรวจสอบคณุภาพและมาตรฐานการประกอบ
กิจการคา้น า้มนั เพื่อใหม้ั่นใจว่าน า้มันเชือ้เพลิงที่จดัซือ้มีคุณภาพที่ดีส าหรบัเครื่องยนตเ์รือ ทั้งนี ้กลุ่มบริษัทฯ จะติดต่อ 
ผูค้า้น า้มนัอย่างนอ้ย 2 รายเพื่อสอบถามราคา โดยระบุปริมาณ ประเภทน า้มนั และสถานที่จดัส่ง เพื่อน ามาเปรียบเทียบ
ความสมเหตุสมผลของราคาเพื่อให้ผู้มีอ  านาจพิจารณาอนุมัติ หลังจากนั้น ฝ่ายขายจะติดต่ อผู้ค้าน ้ามันเพื่อแจ้ง
รายละเอียดการจดัส่งต่อไป 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 2 ลกัษณะการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2563 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 23 

อย่างไรก็ดี ตามที่องคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศประกาศใช ้IMO2020 โดยเริ่มมีผลบงัคบัใชท้ั่วโลก ตัง้แต่วนัท่ี 1 
มกราคม 2563 เป็นตน้ไป โดยใหเ้รือทุกล าปรบัการใชน้ า้มันเชือ้เพลิงก ามะถันสูง (High Sulphur Fuel Oil) เป็นน า้มัน
เชือ้เพลิงก ามะถนัต ่า (Low Sulphur Fuel Oil) หรือติดระบบก าจดัอากาศเสีย (Scrubber) เพื่อลดมลภาวะทางอากาศและ
บรรเทาภาวะเรือนกระจกที่ส่งผลใหอุ้ณหภูมิโลกสงูขึน้นัน้ กลุ่มบริษัทฯ ตดัสินใจปรบัใชน้ า้มนัเชือ้เพลิงก ามะถันต ่าแทน
การติดระบบก าจดัอากาศเสีย เนื่องจากใชเ้งินลงทุนที่ต  ่ากว่า โดยในปี 2563 กลุ่มบริษัทฯ ปรบัการใชน้ า้มนัเชือ้เพลิงจาก
น า้มนัเชือ้เพลิงก ามะถันสงูเป็นน า้มนัเชือ้เพลิงมะถันต ่ากับเรือทุกล าในทุกกลุ่มธุรกิจที่ใหบ้ริการในเสน้ทางขนส่งระหว่าง
ประเทศ ทั้งนี ้กลุ่มบริษัทฯ จัดหาน า้มันเชือ้เพลิงก ามะถันต ่า (Low Sulphur Fuel Oil) ผ่านผู้คา้น า้มัน (Supplier) ใน
ต่างประเทศ และมีการเติมน า้มนัเชือ้เพลิงบรเิวณท่าเรือขนส่งสินคา้ปลายทาง 

4. การจัดหาคนประจ าเรือ 

การจดัหาคนประจ าเรือเป็นไปตามกฎระเบียบขอ้บงัคบัท่ีเก่ียวขอ้งกับการเดินเรือที่ก าหนดโดยหน่วยงานต่าง ๆ อย่าง
เคร่งครดั เช่น องคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime Organization; IMO) และหน่วยงานราชการที่
ก ากับดูแลการเดินเรือและท่าเรือ เป็นตน้ โดยกลุ่มบริษัทฯ จดัหาและคดัสรรบุคลากรและคนประจ าเรือผ่านทางช่องทาง
ต่าง ๆ ไดแ้ก่ แจง้ข่าวสารการรบัสมคัรงานผ่านศนูยฝึ์กพาณิชยน์าว ีและโรงเรียนการเดนิเรือต่าง ๆ  เช่น วิทยาลยัเทคโนโลยี
ทางทะเลแห่งเอเชีย Maritime School เป็นตน้ หรือแจง้ผ่านวารสารที่เก่ียวกับการเดินเรือ และแจง้ผ่านพนักงานของ  
กลุ่มบริษัทฯ เว็บไซตแ์ละทางส่ือสงัคมออนไลน ์(Social Media) เช่น เฟสบุ๊ค (Facebook) และไลน ์(Line) เป็นตน้ โดยมี
เกณฑก์ารคดัเลือกที่ส  าคญั เช่น 

▪ ผ่านการอบรมหลกัสตูรที่อนุมตัิโดยกรมเจา้ท่า หรือหน่วยงานอื่น ๆ ที่เก่ียวขอ้ง เพื่อใหเ้ป็นไปตามกฎขอ้บังคับ
การเดินเรือสากลท่ีเก่ียวขอ้ง 

▪ ไดร้บัใบอนญุาตหรือประกาศนียบตัรที่ออกโดยหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 

▪ ควรมีประสบการณใ์นการท างานท่ีมีความเก่ียวขอ้งกบัต าแหน่งที่สมคัรไม่นอ้ยกว่า 2 ปี 

▪ มีความสามารถดา้นภาษาองักฤษ (ส าหรบัต าแหน่งนายเรือและนายประจ าเรือ) 

▪ ผ่านการทดสอบความรู ้และผ่านการสมัภาษณจ์ากผูบ้งัคบับญัชา 

นอกจากนี ้กลุ่มบรษิัทฯ ก าหนดใหม้ีการอบรมที่จดัโดยบคุลากรภายในกลุ่มบรษิัทฯ และวิทยากรจากภายนอก ซึ่งเป็น
การอบรมเพื่อใหค้นประจ าเรือเขา้ใจระเบียบและวิธีการปฏิบตัิงานบนเรือ โดยการอบรมหลกัแบ่งออกเป็น 4 ประเภท ดงันี ้

1) การอบรมดา้นความปลอดภยั (Safety Training) คือ การอบรมเพื่อใหล้กูเรือสามารถรบัมือกบัปัญหาที่เกิดขึน้ได ้
เช่น หลกัสตูร Basic Fire Fighting หลกัสตูร Personal Survival หลกัสตูร Personal Safety และหลกัสตูร Elementary 
First Aids เป็นตน้ 

2) การอบรมดา้นการเดินเรือ (Navigation Training) คือ การอบรมเพื่อใหลู้กเรือสามารถน าเรือไปยังจุดหมาย
ปลายทางไดอ้ย่างถูกตอ้งและปลอดภยั เช่น หลกัสตูร Radar Simulation หลกัสตูร Bridge Team Management และ
หลกัสตูร Ship Simulator เป็นตน้ 
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3) การอบรมดา้นหอ้งเครื่อง (Engine Room Training)  คือ การอบรมเพื่อใหล้กูเรือคุน้เคยกับกลไกและการท างาน
ของระบบปฏิบัติการบนเรือและห้องเครื่อง เช่น หลักสูตร Engine Room Management หลักสูตร Engine Room 
Operation และหลกัสตูร High Voltage เป็นตน้ 

4) การอบรมเฉพาะเจาะจง (Specific Training) เนื่องจากสินคา้ที่ขนส่งหรือจดัเก็บแต่ละชนิดมีความตอ้งการใน
การดูแลรักษา หรือจัดการที่แตกต่างกัน จึงจ าเป็นที่จะตอ้งมีการอบรมเพิ่มเติม เช่น หลักสูตร Oil Tanker Training 
หลกัสตูร Gas Tanker Training และหลกัสตูร Chemical Tanker Training เป็นตน้ 

5. การซ่อมบ ารุงเรือ 

การวางแผนการซ่อมบ ารุงเรือของกลุ่มบริษัทฯ แบ่งเป็นการซ่อมบ ารุง 2 ประเภท คือ 1) การซ่อมบ ารุงเชิงป้องกัน 
(Preventive Maintenance) และ 2) การเขา้อู่แหง้ (Dry Docking) โดยมีรายละเอียดดงันี ้

5.1 การซ่อมบ ารุงเชิงป้องกัน (Preventive Maintenance) 

การซ่อมบ ารุงเชิงป้องกัน เป็นการซ่อมบ ารุงตัวเรือ เครื่องจักรและอุปกรณป์ระจ าเรือ ระบบไฟฟ้า และระบบ
ควบคุมต่าง ๆ รวมถึงท่อต่าง ๆ ที่ติดตัง้ในเรือ โดยท าการซ่อมบ ารุงตามระยะเวลา หรือระยะทาง หรือตามค าแนะน าของ
ผูผ้ลิต โดยกลุ่มบริษัทฯ มีทีมซ่อมบ ารุงเป็นพนักงานของกลุ่มบริษัทฯ เอง รวมทั้งมีการว่าจา้งผูร้บัเหมาที่อยู่ในรายชื่อ  
ผูจ้ดัหาและผูใ้หบ้รกิารท่ีไดร้บัอนมุตัิ (Approved Vendor List) ของกลุ่มบรษิัทฯ  

ส าหรบัเรือที่มีอายุไม่เกิน 5 ปี การซ่อมบ ารุงเชิงป้องกันสามารถท าไดโ้ดยการตรวจสอบสภาพตวัเรือใตแ้นวน า้ 
(Under water survey) แทนการเขา้อู่ในช่วง 30 เดือนแรก ซึ่งใชร้ะยะเวลาในการด าเนินการ 5 – 7 วนั  

5.2 การเข้าอู่แห้ง (Dry Docking) 

โดยปกติเรือจะมีการเข้าอู่แห้งหรือการซ่อมเรือครัง้ใหญ่ทุก  5 ปี ขึน้อยู่กับอายุของเรือ ซึ่งมักสอดคลอ้งกับ
ระยะเวลาโครงการที่ตกลงกับลกูคา้เพื่อใหก้ารปฏิบตัิงานเป็นไปอย่างราบรื่น โดยเป็นการตรวจสอบโครงสรา้งเหล็กของ 
ตัวเรือ และระบบต่าง ๆ บนเรือ เช่น ระบบเครื่องยนตข์ับเคล่ือนเรือ ระบบไฟฟ้าและแสงสว่างภายในเรือ ระบบการ
ติดต่อส่ือสาร ระบบควบคุมการเดินเรือ ระบบท่อและเครื่องมือในการรับส่งสินค้าและถังบรรจุสินค้า และระบบ  
ความปลอดภยัในเรือ เป็นตน้ ทัง้นี ้การขึน้อู่แหง้ (Dry Dock) แต่ละครัง้ใชเ้วลาในการด าเนินการตัง้แต่น าเรือขึน้จากทะเล
จนน าเรือกลบัลงสู่ทะเลประมาณ 3 – 8 สปัดาหข์ึน้อยู่อายแุละขนาดระวางบรรทกุของเรือ 

ในการน าเรือขึน้อู่แหง้ (Dry Dock) แต่ละครัง้ กลุ่มบริษัทฯ จะมีการวางแผนล่วงหนา้เพื่อไม่ใหเ้กิดผลกระทบต่อ 
การใหบ้ริการขนส่งและจดัเก็บสินคา้ของกลุ่มบริษัทฯ ทัง้นี ้อู่เรือที่ใชบ้ริการเป็นประจ ามีประมาณ 4 – 5 ราย ซึ่งเป็นอู่เรือ 
ที่มีมาตรฐานในการใหบ้ริการและมีอตัราค่าบรกิารที่เหมาะสม รวมทัง้สามารถรองรบัการขึน้อู่แหง้  (Dry Dock) พรอ้มกนั
ไดห้ลายล าจึงท าใหไ้ม่มีผลกระทบต่อการด าเนินงาน 

ภาวะอุตสาหกรรมน ้ามัน และการขนส่งและจัดเก็บน ้ามัน 

ภาพรวมการใช้น ้ามันส าเร็จรูปในประเทศไทย 

ในช่วงครึง่ปีแรกของปี 2563 ปรมิาณการใชน้ า้มนัส าเรจ็รูปในประเทศไดร้บัผลกระทบจากสถานการณก์ารแพรร่ะบาด
ของ COVID-19 เนื่องจากมาตรการป้องกันและควบคุมโรคอย่างเข้มงวดของรัฐบาลที่มีการควบคุมการเดินทาง  
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ข้ามจังหวัด ตลอดจนการจ ากัดการเดินทางโดยอากาศยานบางเสน้ทาง ทั้งในประเทศและระหว่างประเทศ ส่ งผลให ้
ความตอ้งการบรโิภคน า้มนั โดยเฉพาะอย่างยิ่งน า้มนัอากาศยาน (JET A1) ลดลงอย่างมาก 

ในขณะที่ช่วงครึ่งหลงัของปี 2563 ความตอ้งการใชน้ า้มนัมีแนวโนม้ปรบัตวัเพิ่มขึน้ตามกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่เริ่ม
กลบัมาฟ้ืนตวั ภายหลงัจากการเริ่มผ่อนคลายมาตรการควบคุมโรค COVID-19 ส่งผลใหป้ริมาณความตอ้งการใชน้ า้มนั
ส าเรจ็รูป โดยเฉพาะอย่างยิ่งน า้มนั Gasoline เริ่มกลบัเขา้สู่ภาวะปกติ อย่างไรก็ตามปรมิาณความตอ้งการใชน้ า้มนัอากาศ
ยานยงัคงอยู่ระดบัต ่า ในขณะที่ปริมาณการใชน้ า้มันโดยรวมยงัคงมีความเส่ียงที่จะไดร้บัผลกระทบจากการระบาดของ 
COVID-19 ระลอกใหม่ 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : ส านกังานนโยบายและแผนพลงังาน กระทรวงพลงังาน 

ราคาน ้ามันดิบ 

สถานการณก์ารแพร่ระบาดของ COVID-19 ส่งผลกระทบทุกมิติในระบบเศรษฐกิจ เนื่องจากการจ ากัดการเดินทาง
ระหว่างประเทศเพื่อป้องกนัและควบคมุโรค ส่งผลใหป้รมิาณความตอ้งการบรโิภคน า้มนัลดลงทั่วโลก จึงเกิดภาวะอปุทาน
ส่วนเกิน ส่งผลใหร้าคาซือ้-ขายน า้มนัดิบในตลาดปรบัตวัลดลงดว้ยเช่นกนั 

การปรบัตวัลดลงของราคาน า้มนัดิบยงัเป็นโอกาสใหบ้รษิัทคา้น า้มนัเพื่อเก็งก าไรกกัเก็บน า้มนัไวข้ายต่อในอนาคต ซึ่ง
ท าใหค้วามตอ้งการใชเ้รือ FSU ในการกักเก็บน า้มนัเพิ่มสงูขึน้ ตลอดจนท าใหค้่าบริการเรือ FSU ในตลาดปรบัตวัเพิ่มขึน้
ดว้ย เช่นกัน นอกจากนี ้ราคาน า้มนัที่อยู่ในระดบัต ่ายงัส่งผลเชิงบวกต่อตน้ทุนน า้มนัเชือ้เพลิงในส่วนการปฏิบตัิงานของ
ธุรกิจเรือ FSU อีกดว้ย 

 

 

 

 

 

 

ที่มา : www.shipandbunker.com 

ปริมาณการใช้น ้ามันส าเร็จรูปในประเทศ ตั้งแต่ ม.ค. - ต.ค. 2563 
 

Brent 

 
WTI 

ราคาน ้ามันเตาทีใ่ช้เป็นเชือ้เพลิง และราคาน ้ามันดิบ Brent และ WTI ปี 2563 

น า้มนัเชือ้เพลิง (น า้มนัเตาก ามะถนัต ่า 
ไม่เกิน 0.5%) 
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ใบอนุญาตประกอบธุรกิจ 

กลุ่มบรษิัทฯ มีใบอนญุาตส าหรบัประกอบธุรกิจภายในประเทศ และต่างประเทศ ดงัต่อไปนี ้

1. ใบอนุญาตส าหรับประกอบธุรกิจภายในประเทศ 

ใบอนุญาต ผู้ออกใบอนุญาต วันทีอ่อก บริษัททีไ่ด้รับ 

ใบรบัแจง้เป็นผูข้นส่งน า้มนัเชือ้เพลิงตามมาตรา 12 กรมธุรกิจพลงังาน 4 ต.ค. 2560 บรษิัทฯ 

ใบรบัแจง้เป็นผูข้นส่งน า้มนัเชือ้เพลิงตามมาตรา 12 กรมทะเบียนการคา้ 28 พ.ค. 2544 
บรษิัท เอ็น.ที.แอล. มารีน 

จ ากดั 

ใบรบัแจง้เป็นผูข้นส่งน า้มนัเชือ้เพลิงตามมาตรา 12 กรมทะเบียนการคา้ 11 พ.ย. 2551 
บรษิัท ไทยมารีน แทงเกอร ์

จ ากดั 

ใบรบัแจง้เป็นผูข้นส่งน า้มนัเชือ้เพลิงตามมาตรา 12 กรมธุรกิจพลงังาน 13 ธ.ค. 2556 
บรษิัท ท็อป นอติคอล สตาร ์

จ ากดั 
ใบรบัแจง้เป็นผูข้นส่งน า้มนัเชือ้เพลิงตามมาตรา 12 กรมธุรกิจพลงังาน 8 มิ.ย. 2558 บรษิัท สิงหา แท็งเกอร ์จ ากดั 

ใบรบัแจง้เป็นผูข้นส่งน า้มนัเชือ้เพลิงตามมาตรา 12 กรมธุรกิจพลงังาน 28 พ.ค. 2544 
บรษิัท เอ็น.ที.แอล. มารีน 

จ ากดั 

2. ใบอนุญาตส าหรับประกอบธุรกิจในประเทศมาเลเซีย 

ใบอนญุาตที่เก่ีวขอ้งกบัการประกอบธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็น FSU ในประเมศมาเลเซียมี 2 ประเภท ไดแ้ก่ 

1) ใบอนญุาต Domestic Shipping License (“DSL”)  

ใบอนญุาต DSL เป็นใบอนญุาตส าหรบับรษิัทท่ีประกอบธุรกิจขนส่งในประเทศมาเลเซีย โดยเรือท่ีไม่ใช่เรือธงมาเลเซยี
ตอ้งยื่นขออนุญาตต่อสมาคมเจา้ของเรือแห่งประเทศมาเลเซีย (Malaysia Shipowners’ Association, “MASA”) และ 
Domestic Shipping Licensing Board เพื่อไดร้บัใบอนุญาต DSL ซึ่งมีระยะเวลา 3 เดือนและสามารถต่ออายุโดยไม่มี
จ ากดัจ านวนครัง้ โดย ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2563 กลุ่มบรษิัทฯ มีใบอนญุาต DSL ส าหรบัด าเนินการเรือ FSU ทกุล า 

2) ใบอนญุาตการส่ง-รบัสินคา้กลางทะเล (Ship to Ship Approval, “STS Approval”)  

ใบอนุญาต STS Approval เป็นใบอนุญาตส าหรบัการด าเนินการส่ง-รบัสินคา้กลางทะเลในประเทศมาเลเซีย โดย
ใบอนุญาต STS Approval ของกลุ่มบริษัทฯ มีก าหนดเวลาระหว่าง 6 เดือน ถึง 5 ปี โดย ณ วนัที่ 31 ธันวาคม 2563 การ
ด าเนินการส่ง-รบัสินคา้กลางทะเลส าหรบัเรือ FSU ทกุล าของกลุ่มบรษิัทฯ มีใบอนญุาต STS Approval 

สิทธิและประโยชนจ์ากการได้รับการส่งเสริมการลงทุน 

กลุ่มบรษิัทฯ ไดร้บัการส่งเสรมิการลงทุนใน 3 ประเภทกิจการ ไดแ้ก่ (1) ประเภทกิจการขนส่งมวลชนและสินคา้ขนาด
ใหญ่ (2) กิจการสาธารณูปโภคและบริการพืน้ฐาน (3) กิจการขนส่งทางเรือ จากคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (The 
Board of Investment of Thailand “BOI”) โดยไดร้บัสิทธิประโยชนห์ลกัที่ส  าคญัคือ 

▪ ตามมาตรา 25 ไดร้บัสิทธิในการน าคนต่างดา้วซึ่งเป็นช่างฝีมือหรือผูช้  านาญการ คู่สมรส และบุคคลที่อยู่ใน
อุปการะของบุคคลดังกล่าวเข้ามาในราชอาณาจักรตามจ านวนและก าหนดระยะเวลาให้อยู่ในราชอาณาจักรเท่าท่่ี
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คณะกรรมการพิจารณาเห็นสมควร 

▪ ตามมาตรา 26 ให้คนต่างดา้วซึ่งเป็นช่างฝีมือหรือผู้ช  านาญการที่ไดร้ับอนุญาตให้อยู่ในราชอาณาจักรตาม
มาตรา 25 ไดร้บัอนุญาตท างานเฉพาะต าแหน่งหนา้ที่การงานที่คณะกรรมการใหค้วามเห็นชอบตลอดระยะ เวลาเท่าที่
ไดร้บัอนญุาตใหอ้ยู่ในราชอาณาจกัร 

▪ ตามมาตรา 28 ไดร้บัยกเวน้อากรขาเขา้ส าหรบัเคร่่ืองจกัรตามท่ีคณะกรรมการพิจารณาอนมุตัิ 

▪ ตามมาตรา 31 วรรคหนึ่ง ใหไ้ดร้บัยกเวน้ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลส าหรบัก าไรสทุธิที่ไดร้บัจากการประกอบกิจการท่ี
ไดร้บัการส่งเสริมรวมกันไม่เกินรอ้ยละ 100 ของเงินลงทุน ไม่รวมค่าที่ดินและทุนหมนุเวียนมีก าหนดเวลา 8 ปี นบัแต่วนัท่ี
เริ่มมีรายไดจ้ากการประกอบกิจการ  

▪ ตามมาตรา 34 ใหไ้ดร้บัยกเวน้ไม่ตอ้งน าเงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมซึ่งไดร้บัยกเวน้ภาษีเงินไดน้ิติ
บุคคลตามมาตรา 31 ไปรวมค านวณเพื่อเสียภาษีเงินไดต้ลอดระยะเวลาที่กลุ่มบริษัทฯ ไดร้บัการยกเวน้ภาษีเงินไดน้ิติ
บคุคล 

ทัง้นี ้ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2563 กลุ่มบรษิัทฯ ไดร้บับตัรส่งเสรมิการลงทนุจากคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทนุ ดงันี ้

บริษัททีไ่ด้รับบตัรส่งเสริมการ
ลงทนุ 

ชื่อเรือ เลขทีบ่ัตรส่งเสริม 
วันทีอ่นุมัติ
บัตรส่งเสริม 

ระยะเวลาที่
ได้รับยกเว้น
ภาษี (ปี) 

บรษิัท พรมิา มารีน จ ากดั (มหาชน) เรือเอ็นเนอรจ์ิ สตาร ์ 59-1108-0-00-1-2 26 ส.ค. 2559 5 
 เรืออะแควเรียส สตาร ์ 62-0209-1-00-1-0 28 ก.พ. 2562 8 
 เรือครสิตัล สตาร ์ 62-0547-1-00-1-0 30 พ.ค. 2562 8 
 เรือดารนิ สตาร ์ 62-0784-1-00-1-0 22 ก.ค. 2562 8 
บรษิัท เอ็น.ที.แอล. มารีน จ ากดั เรือศรีนารา 2139(2)/2556 14 ส.ค. 2556 8 
 เรือศรีภเูก็ต 1966(2)/2557 8 ส.ค. 2557 8 
 เรือศรีตาปี 1264(2)/2558 10 มี.ค. 2558 8 
 เรือศรีกาญจนดษิฐ ์ 1265(2)/2558 10 มี.ค. 2558 8 
 เรือศรีสรุาษฎร ์ 1266(2)/2558 10 มี.ค. 2558 8 
 เรือศรีดอนสกั 1267(2)/2558 10 มี.ค. 2558 8 
 เรือศรีคีรีชาด 60-0241-1-00-1-0 23 ก.พ. 2560 8 
 เรือสิรพิิพฒัน ์ 61-0952-1-00-1-0 8 ส.ค. 2561 8 
 เรือศรีไชยา 62-0104-1-00-1-0 4 ก.พ. 2562 8 
 เรือศรีท่าเพชร 62-0170-1-00-1-0 15 ก.พ. 2562 8 
 เรือศรีพมุเรยีง 62-0521-1-00-1-0 23 พ.ค. 2562 8 
 เรือรีพนุพิน 62-0522-1-00-1-0 23 พ.ค. 2562 8 
 เรือศรีล าพ ู 63-0595-1-00-1-0 5 มิ.ย. 2563 8 
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บริษัททีไ่ด้รับบตัรส่งเสริมการ
ลงทนุ 

ชื่อเรือ เลขทีบ่ัตรส่งเสริม 
วันทีอ่นุมัติ
บัตรส่งเสริม 

ระยะเวลาที่
ได้รับยกเว้น
ภาษี (ปี) 

บรษิัท สิงหา แท็งเกอร ์จ ากดั เรือจบูิลี สตาร ์ 1151(2)/2558 3 ก.พ. 2558 8 
 เรือเรเดยีน สตาร ์ 59-0519-1-00-1-0 19 เม.ย. 2559 8 
 เรือเกรซ สตาร ์ 59-1463-1-00-1-0 9 พ.ย. 2559 8 
บรษิัท บงกช มารีน เซอรว์ิส จ ากดั เรือบงกช สตาร ์ 60-0038-1-00-1-0 12 ม.ค. 2560 8 

รางวัลและมาตรฐานทีไ่ด้รับ 

กลุ่มบริษัทฯ มุ่งเนน้ในการพฒันาคุณภาพการใหบ้ริการ เพื่อสรา้งความพึงพอใจสงูสดุแก่ลกูคา้และเพิ่มศกัยภาพใน
การแข่งขันและการจัดหาลูกคา้ของกลุ่มบริษัทฯ ซึ่งท าใหก้ลุ่มบริษัทฯ ผ่านการรบัรองมาตรฐานจากองคก์รทั้งในและ
ต่างประเทศ และไดร้บัรางวลัจากทัง้ภาครฐั และเอกชนมากมาย ดงัต่อไปนี ้

ปี รางวัลและมาตรฐานทีไ่ด้รับ 
2561 ▪ รางวัลดี เด่นด้านความปลอดภัย ( IESG Safety Awards) ประจ า ปี  2561 ได้แก่  เ รือ 

ศรีบา้นดอน และเรือศรีท่าทอง 
▪ รางวลัจากท่า SPRC เรือวิ่งครบ 500 เที่ยว โดยไม่เกิดอบุตัิเหต ุไดแ้ก่ เรือศรีท่าชนะ 
▪ รางวลัจากท่า PTTGC เรือวิ่งครบ 400 เที่ยว โดยไม่เกิดอบุตัิเหต ุไดแ้ก่ เรือศรีท่าทอง 
▪ รางวลั Ship Owner of the Year โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จ ากดั 
▪ รางวลั Best Performance โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จ ากดั 
▪ รางวลั Best Vessel โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จ ากดั 

2562 ▪ รางวลั Ship Owner of the Year โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จ ากดั 
▪ รางวลั Best HSSEQ โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จ ากดั 
▪ รางวลั Best Vessel/ Barge โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จ ากดั 
▪ รางวลั Best Performance โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จ ากดั 
▪ รางวลั PI โดยบรษิัท เชลลแ์ห่งประเทศไทย จ ากดั 
▪ CEO SSHE Excellence Award: Single Star Trophy from PTTEP: โดย บรษิัท ปตท.ส ารวจ

และผลิตปิโตรเลียม จ ากดั (มหาชน) 
▪ รางวลัจากท่า PTTGC: Contribution to Environment, Health and Safety@Heart Program 

ณ ท่าเรือ GC (GC Marine Terminal) ระหว่างปี 2562 
▪ รางวลัจากท่า PTTGC เรือวิ่งครบ 100 เที่ยว โดยไม่เกิดอบุตัิเหต ุไดแ้ก่ เรือศรีภเูก็ต 
▪ รางวัลดีเด่นดา้นความปลอดภัย (IESG Safety Awards) ประจ าปี 2562 จ านวน 5 รางวัล 

ได้แก่ เรือศรีไชยา ศรีนารา ศรีตาปี ศรีท่าทอง และ Southern Pearl จากสมาคมอนุรักษ์
สภาพแวดลอ้มของกลุ่มอตุสาหกรรมน า้มนั 
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ปี รางวัลและมาตรฐานทีไ่ด้รับ 
2563 ▪ รางวลัจากท่า SPRC เรือวิ่งครบ 50 เที่ยว โดยไม่เกิดอุบตัิเหตุ ไดแ้ก่ เรือศรีภูเก็ต เรือศรีไชยา  

เรือศรีท่าเพชร 
▪ รางวลัจากท่า SPRC เรือวิ่งครบ 300 เที่ยว โดยไม่เกิดอบุตัิเหต ุไดแ้ก่ เรือศรีตาปี เรือศรีกระบ่ี 
▪ รางวลัดเีด่นดา้นความปลอดภยั (IESG Safety Awards) จากสมาคมอนรุกัษ์สภาพแวดลอ้ม

ของกลุ่มอตุสาหกรรมน า้มนั ประจ าปี 2563 จ านวน 3 รางวลั ไดแ้ก่ เรือศรีท่าทอง เรือศรี
กระบี่ และเรือศรีตาปี 
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3.  ปัจจัยความเสี่ยง 

 
1. ความเสี่ยงจากโรคระบาด ภัยคุกคาม ภัยธรรรมชาตทิีไ่ม่สามารถควบคุมได้  

1.1 ความเสี่ยงจากการแพร่ระบาดของเชือ้ไวรัสโคโรน่า (COVID-19) 

จากสถานการณก์ารแพร่ระบาดของเชือ้ไวรสัโคโรน่า (COVID-19) ตัง้แต่ช่วงเดือนพฤศจิกายนปี 2562 เป็นตน้มานัน้
ไดส่้งผลกระทบต่อภาพรวมของเศรษฐกิจโลก รวมถึงประเทศไทย ซึ่งเกิดการชะลอตวัทางดา้นเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว  
มาตรการควบคุมการสัญจรทั้งทางบก ทางน า้ และทางอากาศทั้งในและต่างประเทศส่งผลต่อการหยุดชะงักของธุรกิจ  
สายการบิน การยกเลิกกิจกรรมในพืน้ที่สาธารณะ ปิดสถานศึกษาเป็นการชั่วคราว ไปจนถึงการกักตัวเองภายในที่พกั 
(Lockdown) ส่งผลใหค้วามตอ้งการใชน้ า้มนัเชือ้เพลิงลดลงเป็นอย่างมาก ซึ่งเป็นผลกระทบทางลบต่อหลายธุรกิจรวมถึง 
กลุ่มธุรกิจเรือขนส่งน า้มนัและปิโตรเคมีเหลว (“ธุรกิจเรือขนส่งฯ”) และธุรกิจเรือขนส่งที่ใหก้ารสนบัสนนุงานส ารวจและผลิต
ปิโตรเลียมกลางทะเล (“ธุรกิจเรือ OFFSHORE”) ของกลุ่มบรษิัทฯ ที่ไดร้บัผลกระทบจากอปุสงคท์ี่ลดลงจากการหยดุชะงกั
ของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ในขณะที่กลุ่มบริษัทฯ มีค่าใชจ้่ายในการบริหารจดัการที่สงูขึน้อย่างมีนยัส าคญั อนัเนื่องจาก
การใชม้าตรการป้องกนัไวรสัโคโรน่าที่เขม้งวดของกลุ่มบรษิัทฯ เพื่อความปลอดภยัของเจา้หนา้ที่ที่ปฏิบตัิงานและผูท้ี่มีสว่น
เก่ียวข้องทุกฝ่าย ในส่วนของธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บน า้มัน (“ธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU”) ถึงแม้จะไม่ไดร้ับ
ผลกระทบโดยตรง แต่ก็ส่งผลท าใหเ้กิดความซบัซอ้นในการบริหารจดัการและค่าใชจ้่ายที่เพิ่มขึน้เพื่อความปลอดภยัของ
คนประจ าเรือ และแผนรองรบัการบริหารธุรกิจอย่างต่อเนื่อง (Business Continuity Plan : BCP) ของลกูคา้ที่กลุ่มบริษัทฯ 
ใหค้วามส าคญัเป็นอย่างยิ่ง  

อย่างไรก็ตาม กลุ่มบริษัทฯ ไดม้ีการจดัท าการรบัมือสถานการณไ์วรสัโคโรน่า (COVID19) โดยพิจารณาความเส่ียง 
และผลกระทบอย่างรอบดา้น ครอบคลมุถึงแนวทางการจดัการของกลุ่มบรษิัทฯ และการควบคมุ ติดตามสถานการณอ์ยา่ง
ต่อเนื่องตลอดปี 2563 และ 2564 อาทิ ความเส่ียงดา้นการตลาดใหม้ีการติดตามการขนส่งน า้มันเชือ้เพลิงอากาศยาน 
(JET A-1) และน า้มันภาคพืน้ ตามผลการด าเนินการดา้นเศรษฐกิจ มาตรการต่าง  ๆ ของประเทศไทย ความตอ้งการใช้
น า้มันอย่างต่อเนื่อง อีกทั้งทางบริษัทฯ ไดม้ีการลดความเส่ียงดา้นปฏิบัติงานและดา้นเทคนิคมีการติดตามการจัดส่ง
ชิน้ส่วนอะไหล่ใหค้รบถว้นเพียงพอสอดคลอ้งกับการบ ารุงรกัษาตามก าหนด (Preventive Maintenance System : PMS) 
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การเขา้อู่แหง้ (Dry Dock) และความเพียงพอของอปุกรณป์้องกนัต่าง ๆ  อาทิ อปุกรณป์้องกนั หนา้กากอนามยั แอลกอฮอล์
ลา้งมือ เครื่องมือวดัอณุหภมูิ เป็นตน้ รวมทัง้วางแผนการปฏิบตัิงานของคนประจ าเรือเพื่อเขา้ปฏิบตัิงานบนเรือ การลาพกั 
หรือผู้มีส่วนเก่ียวข้องที่จะตอ้งขึน้ปฏิบัติงานบนเรือ โดยให้ปฏิบัติตามกฎระเบียบ ข้อบังคับของหน่วยงานก ากับตาม
มาตรการต่าง ๆ อย่างเครง่ครดั  

นอกจากนีก้ลุ่มบรษิัทฯ ยงัไดต้ระหนกัถึงความปลอดภยัของพนกังานประจ าส านกังานจึงไดม้ีการก าหนดใหพ้นกังาน
สามารถปฏิบตัิงานจากที่พกั (Work From Home) ไดอ้ย่างต่อเนื่อง โดยมีการเตรียมความพรอ้มดา้นเทคโนโลยีสารสนเทศ
รองรบัการปฏิบัติงานไดต้ลอดเวลา และแผนรองรบัการบริหารธุรกิจอย่างต่อเนื่อง (Business Continuity Plan : BCP) 
ส่งผลใหก้ลุ่มบรษิัทฯ สามารถปฏิบตัิงานไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพท่ีดี รวมทัง้มีการรายงานผลต่อคณะกรรมการบรหิารความ
เส่ียง และคณะกรรมการบริษัท เพื่อรับทราบและมีข้อมูลที่เพียงพอต่อการตัดสินใจได้อย่างเหมาะสมและทันต่อ
สถานการณ ์

1.2 ความเสี่ยงด้านการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศและภัยธรรมชาติทีรุ่นแรง 

ในการด าเนินธุรกิจเรือขนส่งฯ กลุ่มบริษัทฯ ต้องปฏิบัติงานในทะเลตลอด 24 ชั่วโมง ดังนั้น การเปล่ียนแปลง
ภูมิอากาศ (Climate Change) และภยัธรรมชาติที่รุนแรง อาทิ พายุไตฝุ้่ น พายุดีเปรสชั่น อาจก่อใหเ้กิดความเสียหายต่อ
ชีวิตและทรพัยสิ์น ของผูท้ี่มีส่วนเก่ียวขอ้งรวมถึงอาจส่งผลใหก้ารบริการขนส่งสินคา้ไปยงัจุดหมายล่าชา้ ส่งผลกระทบ 
เชิงลบต่อประสิทธิภาพการด าเนินงานของกลุ่มบริษัทฯ อาทิ รายไดท้ี่ลดลง ค่าใชจ้่ายที่เพิ่มขึน้ กลุ่มบริษัทฯ ตระหนกัถึง
ความเส่ียงดงักล่าวจึงไดก้ าหนดนโยบายในการปฏิบตัิงานและการวางแผนการเดินเรือโดยตอ้งวางแผนการเดินเรือไวอ้ยา่ง
รดักุม เช่น ติดตามข่าวสภาพอากาศ ระดับน า้สูงสุด – ต ่าสุด ร่องน า้ที่เรือจะวิ่งผ่าน ตลอดจนเสน้ทางการเดินเรือ เพื่อ
หลีกเล่ียงภยัจากสภาพอากาศที่แปรปรวนหรือภยัธรรมชาติรา้ยแรง โดยในปี 2563 ทางกลุ่มบรษิัทฯ ไดม้ีการส ารวจรอ่งน า้
ดว้ยการใชเ้ครื่องมือหยั่งน้ําระบบเสียงสะทอ้น (Echo sounding) บริเวณร่องน า้ที่ใชส้ัญจรประจ าและน าขอ้มลูที่ไดม้า
บรูณาการส าหรบัการปฏิบตัิงานของเรือและความปลอดภยัรว่มกนัของธุรกิจบรหิารจดัการเรือ 

ส าหรบัเรือขนส่งฯของกลุ่มบรษิัทฯ ไดม้ีการติดตัง้วิทยส่ืุอสาร ตามมาตรฐานความปลอดภยัของเรือตามขอ้บงัคบัของ
องคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ ( International Maritime Organization : IMO) ในแต่ละพืน้ที่ตามกฎข้อบังคับ The 
Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS) เพื่อใชใ้นการติดตามสภาพอากาศ การเตือนภยั และข่าวสาร
อื่น ๆ ทัง้ก่อนออกเดินทางและระหว่างเดินทางเพื่อปรบัปรุงแผนการเดินเรือใหม้ีความปลอดภยัสงูสดุอีกดว้ย 

นอกจากนี ้กลุ่มบริษัทฯ มีการเตรียมพรอ้มรบัมือสถานการณอ์นัเกิดจากสภาพอากาศและภยัธรรมชาติที่รุนแรง โดย
จดัท าแผนฉุกเฉินและซอ้มแผนฉกุเฉินประจ าปีอย่างต่อเนื่อง เช่น การเขา้เทียบท่าเมื่อสภาพอากาศรุนแรง หรือเหตกุารณ ์
ความเสียหายที่ตวัเรือจากสภาพอากาศที่รุนแรง เป็นตน้ ดว้ยประสบการณก์ารขนส่งทางเรือของกลุ่มบริษัทฯ ที่ยาวนาน
มากกว่า 30 ปี กลุ่มบรษิัทฯ สามารถใหบ้รกิารไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภยั  

อย่างไรก็ตามกลุ่มบริษัทฯ ไดม้ีการท าประกันภัยตัวเรือและเครื่องจักร (Hull and Machinery Insurance : H&M 
Insurance) และประกันภัยความรับผิดชอบต่อบุคคลอื่น (Protection and Indemnity Insurance : P&I Insurance) ซึ่ง
ครอบคลุมถึงความเสียหายต่อบุคคลที่สามที่ไดร้ับผลกระทบ สินคา้ และส่ิงแวดลอ้ม หากเกิดเหตุการณ์ไม่คาดคิด 
อนัเป็นผลมาจากสภาพอากาศและภยัธรรมชาติที่รุนแรง  
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2. ความเสี่ยงด้านกลยุทธแ์ละแผนด าเนินธุรกิจ (Strategy and Planning Risk) 

ความเส่ียงจากการพฒันากลยุทธแ์ละแผนการด าเนินการธุรกิจของกลุ่มบริษัทฯ ใหด้ีขึน้อย่างต่อเนื่องนัน้เป็นปัจจยั  
ความเส่ียงที่มีความส าคญัเป็นอย่างยิ่ง และจ าเป็นตอ้งพิจารณาทัง้ดา้นกลยทุธก์ารด าเนินการธุรกิจควบคู่กบัการบรหิาร
จดัการความเส่ียงของกลุ่มบรษิัทฯ รวมถึงการเปล่ียนแปลงที่อาจส่งผลต่อกลุ่มบรษิัทฯ อย่างรอบดา้น ดงันี  ้

2.1 ความเสี่ยงจากการเปลี่ยนแปลงทีร่วดเร็วและรุนแรงของอุปสงคอ์ุปทานตลาดน ้ามันและการขนส่ง 

การด าเนินธุรกิจของกลุ่มบรษิัทฯ มีความเก่ียวขอ้งโดยตรงกบัอปุสงคแ์ละอปุทานของการบรกิารขนส่งและการจดัเก็บ
น า้มัน ปิโตรเลียม และปิโตรเคมีเหลว ทางทะเล ทั้งในประเทศไทยและต่างประเทศ โดยในปี 2563 ราคาน า้มันดิบใน
ตลาดโลกลดลงเป็นอย่างมาก อันเนื่องมาจากสถานการณก์ารแพร่ระบาดของเชือ้ไวรสัโคโรน่า (COVID-19) ซึ่งเป็นผล 
ท าใหใ้นหลายประเทศทั้งกลุ่มประเทศที่พัฒนาแลว้และก าลังพัฒนาเขา้สู่สภาวะถดถอยทั้งดา้นเศรษฐกิจ การบริโภค  
การลงทุน การผลิตและการส่งออก จึงท าให้ความตอ้งการใชน้ า้มนัของโลกลดลง นอกจากนี ้ สงครามราคาน า้มนั (Price 
War) ในกลุ่มประเทศผูส่้งออกน า้มนั (Organization of the Petroleum Exporting Countries :OPEC) และชาติพนัธมิตร 
(OPEC+) ส่งผลให้ราคาน า้มันดิบเกิดความผันผวนอย่างรวดเร็วและรุนแรง ท าให้ผู้ประกอบการในธุรกิจน า้มันและ 
ผู้ให้บริการขนส่งคาดการณ์สถานการณ์ไดอ้ย่างยากล าบาก  ประกอบกับสถานการณ์มาตรการคว ่าบาตรที่ประเทศ
สหรฐัอเมรกิามีต่อประเทศเวเนซูเอล่าและประเทศอิหรา่น สถานการณค์วามไม่สงบในอ่าวเปอรเ์ซีย อาทิ กองก าลงัป้องกนั
ชายฝ่ังอิหร่านเข้ายึดเรือบรรทุกน ้ามันของเกาหลีใต้ ส่งผลต่อการทวีความรุนแรงและความตึงเครียด  โดยประเทศ
สหรัฐอเมริกาเข้ามามีส่วนเก่ียวขอ้งเพื่อให้ประชาคมระหว่างประเทศกดดันการคว ่าบาตรประเทศอิหร่านในเรื่องการ
คุกคามสิทธิและเสรีภาพในการเดินเรือในอ่าวเปอรเ์ซียอย่างต่อเนื่อง รวมทัง้ทิศทางสงครามทางการคา้ระหว่างประเทศ
สหรฐัอเมรกิาและจีน ในรูปแบบการขึน้ภาษีน าเขา้อาจผ่อนคลายสถานการณล์ง ภายหลงัจากนายโจ ไบเดน (Joe Biden) 
ไดเ้ขา้รบัด ารงต าแหน่งประธานาธิบดีคนที่ 46 ของประเทศสหรฐัอเมรกิาอย่างเป็นทางการ 

ถึงแม้ว่าสถานการณ์ดังกล่าวจะส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจโลกโดยรวมและธุรกิจเรือขนส่งฯ ในประเทศของ  
กลุ่มบรษิัทฯ แต่ความผนัผวนของราคาน า้มนัดิบกลบัส่งผลดีต่อกลุ่มธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บ FSU ท าใหอ้ตัราค่าบรกิาร
มีการปรับตัวสูงขึน้เป็นอย่างมากประกอบกับราคาเชือ้เพลิงที่ ลดลงเป็นอย่างมากในช่วงไตรมาสที่ 2 ของปี 2563  
กลุ่มบริษัทฯ จึงมีกลยุทธใ์นการจดัซือ้เชือ้เพลิงล่วงหนา้บางส่วนเพื่อใชใ้นกลุ่มธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU ส่งผลให ้
ผลการด าเนินงานของกลุ่มธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU อยู่ในเกณฑ์ที่ดีมากตลอดทั้งปี  ในส่วนของสถานการณ ์
ความเคลื่อนไหวของค่าระวางเรือ Aframax ที่ยงัคงมีความผนัผวน กลุ่มบริษัทฯ จึงยงัคงเนน้การใชก้ลยุทธก์ารท าสญัญา
รบัจา้งขนส่งแบบมีระยะเวลา (Time Charter) ใหย้าวขึน้ เช่น 6 เดือนถึง 1 ปี เพื่อลดความเส่ียงจากการว่างงานของเรือ 
และความผันผวนของตน้ทุนเชื ้อเพลิงจากการรับจ้างขนส่งเป็นรายเที่ยว  (Spot Charter) ในส่วนของกลุ่มเรือขนส่ง 
ขนาดเล็กในประเทศนั้น กลุ่มบริษัทฯ มีนโยบายในการก าหนดราคาดว้ยตน้ทุนบวกก าไร (Cost Plus Pricing Method) 
โดยเป็นตน้ทุนและค่าใชจ้่ายในการใหบ้ริการขนส่งบวกดว้ยก าไรตามที่กลุ่มบริษัทฯ ก าหนด ซึ่งจะแปรผนักับราคาน า้มนั
เชือ้เพลิงขายปลีกหนา้สถานีน า้มนัในกรุงเทพฯ ในทิศทางเดียวกนั  

กลุ่มบริษัทฯ ไดต้ระหนักว่าการเปล่ียนแปลงที่รวดเร็วและรุนแรงของปัจจัยมหภาคดังกล่าวส่งผลให้ เกิดโอกาส 
(Opportunity) และอุปสรรค (Threat) อยู่เสมอ จึงอาจเกิดความเส่ียงที่กลยุทธ์และแผนด าเนินธุรกิจที่วางไว้อาจเกิด 
ความลา้สมยั กลุ่มบริษัทฯ จึงไดก้ าหนดใหม้ีการติดตาม ทบทวน และปรบัเปล่ียนกลยุทธใ์หท้ันต่อสถานการณ ์ เนน้การ
บริหารจัดการที่ยืดหยุ่นและปรับตัวไดร้วดเร็ว (Resilience) สามารถปรับเปล่ียนธุรกิจให้เกิดความคล่องตัว (Agility) 
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ด าเนินธุรกิจอย่างมีประสิทธิภาพดว้ยความรวดเร็ว (Economy of speed) โดยก าหนดดัชนีช้ีว้ ัดความเส่ียง (Key Risk 
Indicator : KRI) คอยติดตามความเคลื่อนไหวของความเส่ียงต่าง ๆ อย่างต่อเนื่อง 

2.2 ความเสี่ยงต่อการเปลี่ยนของสภาพเศรษฐกิจในประเทศไทย และระดับภูมิภาคที่อาจกระทบต่อการ
ด าเนินงานของบริษัทฯ  

ขอบเขตการท างานของกลุ่มบริษัทฯ นั้นอยู่ในเขตเอเซียตะวนัออกเฉียงใต ้สภาพเศรษฐกิจในภูมิภาคนีย้่อมส่งผล
กระทบถึงการด าเนินงานของกลุ่มบริษัทฯ ถึงแมส้ภาวะเศรษฐกิจชะลอตวัอนัเนื่องมาจากสถานการณก์ารแพร่ระบาดของ
เชื ้อไวรัสโคโรน่า (COVID-19) อย่างต่อเนื่องในปี 2563 และการแพร่ระบาดระลอกใหม่ในปี 2564 ซึ่งส่งผลกระทบ 
เป็นอย่างยิ่งในดา้นเศษฐกิจของภูมิภาครวมทัง้ประเทศไทย ซึ่งหน่วยงานรฐับาลในแต่ละประเทศไดใ้ชค้วามพยายามใน
มาตรการป้องกนัต่าง ๆ  ช่วยเหลือ กระตุน้ และเยียวยา ทัง้ในภาคธุรกิจและประชาชน ถึงแมจ้ะเริ่มมีการฉีดวคัซีนป้องกนั
โรคติดเชือ้ไวรสัโคโรน่า (COVID-19) ในบางประเทศแลว้ การฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจในประเทศไทยและภูมิภาค  ทั้งภาค 
การส่งออก การท่องเที่ยว และการลงทนุ ยงัไม่มีความชดัเจนมากนกั ตลอดจนโรงกลั่นชัน้น าในประเทศ ในปี 2563 ไดร้บั
ผลกระทบจากสงครามราคาน า้มันที่รุนแรงประกอบกับสถานการณก์ารแพร่ระบาดของเชือ้ไวรัสโคโรน่า (COVID-19)  
ที่ไม่คาดคิดส่งผลต่อความผนัผวนอุปสงคแ์ละอุปทานของน า้มนัโลก โรงกลั่นชัน้น าในประเทศส่วนใหญ่เป็นไดร้บัผลจาก
การขาดทุนจากสินคา้คงเหลือ รวมถึงการลดลงอย่างมากของค่าการกลั่นเพื่อการผลิตน า้มนัดิบ อย่างไรก็ตามโรงกลั่น 
ชั้นน าในประเทศได้มีการประเมินภาพรวมเศรษฐกิจโลกปี 2564 คาดว่าฟ้ืนตัวอย่างค่อยเป็นค่อยไปจากที่หดตัว 
เมื่อปีที่ผ่านมา โดยมีความตอ้งการใชน้ า้มนัท่ีเพิ่มมากขึน้ และท าใหเ้ชื่อมั่นว่าเศรษฐกิจโลกจะฟ้ืนตวัได ้ 

กลุ่มบรษิัทฯ มีแผนในการบรหิารปัจจยัความเส่ียงจากแนวโนม้เศรษฐกจิที่เกดิการชะลอตวัการเตบิโตอย่างต่อเนื่องใน
กลุ่มประเทศในภูมิภาคเอเซียตะวันออกเฉียงใต้ และกลุ่มบริษัทฯ ไดก้ าหนดกลยุทธเ์พื่อเตรียมความพรอ้มในการรบัมือ
ความเส่ียงดงักล่าวโดยมีการติดตามและวิเคราะห์ผลกระทบจากปัจจยัมหภาคเหล่านีท้ัง้ภายในองคก์รและวางแผนการ
ขนส่งร่วมกับลูกคา้อย่างสม ่าเสมอ อีกทั้งยังมีการก าหนดกลยุทธ์ในการขยายธุรกิจในกลุ่มประเทศ กัมพูชา ลาว พม่า 
เวียดนาม  (Cambodia, Laos, Myanmar and Vietnam : CLMV) ครอบคลุมประเทศอินโดนี เซีย และประเทศจีน  
อย่างต่อเนื่อง เพื่อความยั่งยืนของธุรกิจและลดการกระจกุตวัของการใหบ้รกิารในประเทศอีกดว้ย  

2.3 ความเสี่ยงจากการบริหารจัดการพอรต์การลงทุนทีไ่ม่สมดุล 

ในการด าเนินการธุรกิจของกลุ่มบริษัทฯ นั้นมีรายไดม้าจากธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU เป็นหลักเมื่อเทียบกับ
รายไดจ้ากกลุ่มธุรกิจเรือขนส่งฯ ธุรกิจเรือ OFFSHORE และอื่น ๆ  โดยในปี 2562 นัน้พบว่ารายไดข้องกลุ่มบรษิัทฯ มาจาก
ธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU คิดเป็นสัดส่วน 36.30% และมีรายไดท้ี่เพิ่มขึน้ในปี 2563 คิดเป็นสัดส่วนโดยประมาณ 
53.64% ของรายไดก้ลุ่มบรษิัทฯ ทัง้หมด ซึ่งสะทอ้นใหเ้ห็นถึงการพ่ึงพาการด าเนินธุรกิจจากกลุ่มเรือขนส่งและจดัเกบ็ FSU 
ที่อาจส่งผลต่อความเส่ียงจากการพ่ึงพาธุรกิจใดธุรกิจหน่ึงมากเกินไปของกลุ่มบรษิัทฯ ได ้

 อย่างไรก็ตาม การก าหนดแผนกลยุทธ์ของกลุ่มบริษัทฯ นั้นไม่ไดย้ึดเพียงจากประสบการณ์ความส าเร็จในอดีต  
ที่ผ่านมาเพื่อก าหนดกลยุทธห์รือตดัสินใจต่อเหตุการณใ์นปัจจบุนัของกลุ่มบริษัทฯ เท่านัน้ แต่ยงัคงค านึงถึงการไม่พึ่งพา
ธุรกิจใดธุรกิจหน่ึงจนมากเกินไป ซึ่งกลุ่มบรษิัทฯ ไดม้ีการบรหิารจดัการพอรต์การลงทนุ (Portfolio Management) โดยการ
ขยายการลงทุนด้วยวิธีการควบรวม ร่วมทุน (Mergers and Acquisitions : M&A) เพื่อขยายธุรกิจเรือขนส่งฯ อาทิ   
การซือ้หุน้ในส่วนที่เหลือทัง้หมดของบริษัท บิ๊กซี จ ากดั (Big Sea Company Limited) และการลงนามในสญัญาซือ้ขาย
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หุน้ในบรษิัท ไทยออยลม์ารีน จ ากดั (Thaioil Marine Company Limited) ตลอดจนมุ่งเนน้การท าสญัญาการขนส่ง สญัญา
การจดัเก็บสินคา้ระยะยาว เพื่อการสรา้งความมั่นคงอย่างสม ่าเสมอของรายไดแ้ละก าไรแก่กลุ่มบรษิัทฯ  

3. ความเสี่ยงทางด้านการเงนิ  

3.1 ความเสี่ยงจากความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยน  

จากสถานการณค์่าเงินบาทท่ีเกิดความผนัผวนเป็นอย่างมาก โดยหลายสถาบนัการเงินรายงานถึงสถานการณค์่าเงิน
บาทบาทต่อดอลลารต์ัง้แต่ช่วงกลางปี 2563 การด าเนินธุรกิจของกลุ่มบริษัทฯ ตอ้งเผชิญกับความเส่ียงอตัราแลกเปล่ียน
ระหว่างเงินสกุลดอลล่าสหรัฐอเมริกาและเงินบาท ซึ่งค่าเงินบาทนั้นไดม้ีการแข็งค่าขึน้อย่างต่อเนื่อง และคาดการณ์
แนวโน้มในปี 2564 จะมีการแข็งค่าของเงินบาทมากกว่าปี 2563 จากสัญญาณการผ่อนคลายนโยบายการเงินแบบ 
ไม่จ ากัดของธนาคารกลางประเทศสหรัฐอเมริกา ประกอบกับสถานการณ์การแพร่ระบาดของเชื ้อไวรัสโคโรน่า  
(COVID-19) ที่ยงัระบาดอย่างต่อเนื่อง และทิศทางทางการเมืองของประธานาธิบดีประเทศสหรฐัอเมริกา นายโจ ไบเดน 
(Joe Biden)  

โดยทางกลุ่มบริษัทฯ ไดม้ีการป้องกันความเส่ียงดา้นอตัราแลกเปล่ียนผ่านเครื่องมือการบริหารรายได ้และรายจ่าย
สกุลเงินตราต่างประเทศให้อยู่ในสกุลเดียวกัน (Natural Hedge) ซึ่งเป็นการบริหารกระแสเงินสด ทั้งดา้นรายรับและ 
ด้านรายจ่ายให้สมดุลกัน เครื่องมืออีกอย่างหนึ่ง คือ การท าสัญญาซือ้ขายเงินตราต่างประเทศล่วงหน้า (Forward 
Contract) เพื่อป้องกันความผันผวนของอัตราแลกเปล่ียน (Hedging) โดยกลุ่มบริษัทฯ มีวัตถุประสงคเ์พียงเพื่อบริหาร
ความเส่ียงดา้นอตัราแลกเปล่ียนเท่านัน้ มิไดแ้สวงหาก าไรจากการใชต้ราสารอนพุนัธแ์ต่ประการใด 

3.2 ความเสี่ยงจากความผันผวนของอัตราดอกเบีย้  

ภายหลงัจากที่ทางธนาคารแห่งประเทศไทย (ธปท.) เปิดเผยรายงานนโยบายการเงิน ฉบบัเดือนธันวาคม2563 ถึงการ
ด าเนินนโยบายการเงินในช่วงไตรมาสที่ 4 ปี 2563 โดยทาง ธปท. มีมติเป็นเอกฉันทใ์หค้งอัตราดอกเบีย้นโยบายไวท้ี่ 
รอ้ยละ 0.50 ต่อปี ส าหรบัในปี 2564 และ 2565 ซึ่งมีการคาดการณว์่าเศรษฐกิจของประเทศไทยจะฟ้ืนตวัต่อเนื่อง แมว้่า
การประมาณการอัตราขยายตัวทางเศรษฐกิจจะต ่ากว่าที่ประเมินไวจ้ากหลายปัจจัย  โดยเฉพาะความไม่แน่นอนของ
สถานการณก์ารแพรร่ะบาดของเชือ้ไวรสัโคโรน่า (COVID-19) ในระยะสัน้ที่มีความรุนแรง รวมถึงสถานการณก์ารกระจาย
วคัซีนป้องกนัไวรสัโคโรน่า (COVID-19) ในประเทศไทยที่อาจเป็นไปอย่างจ ากดั และใชร้ะยะเวลาในการกระจายวคัซนีเป็น
เวลานาน ดงันัน้ทาง ธปท. เห็นว่าเศรษฐกิจของประเทศไทยนัน้ยงัตอ้งการแรงสนบัสนุนจากอตัราดอกเบีย้ตามนโยบาย
ของธปท.ที่อยู่ในระดบัต ่าอย่างต่อเนื่อง   

อย่างไรก็ตามทางกลุ่มบริษัทฯ ในดา้นการบริหารอัตราดอกเบีย้เงินกูย้ืมจากสถาบันการเงินนั้น ไดม้ีการติดตาม
สถานการณอ์ัตราดอกเบีย้ทั้งดา้นเงินฝากและเงินกูย้ืมของสถาบันการเงินอย่างต่อเนื่อง และใหค้วามส าคัญกับอัตรา
ดอกเบีย้เงินกู้ยืมของกลุ่มบริษัทฯ ซึ่งถือว่าเป็นตน้ทุนทางการเงิน (Financial Cost) ที่ส าคัญ โดยทางกลุ่มบริษัทฯ มี
นโยบายการขอสินเชื่อเงินกูโ้ดยใชอ้ตัราดอกเบีย้แบบคงที่ (Fixed Rate) และมีการเจรจากบัทางสถาบนัการเงนิ ครอบคลมุ
ถึงการบริหารความเส่ียงดว้ยวิธีการจัดท าธุรกรรมแลกเปล่ียนอัตราดอกเบีย้ (Interest Rate SWAP : IRS) ส าหรับการ
แลกเปล่ียนอตัราดอกเบีย้เงินกูย้ืมแบบลอยตวั (Floating Rate) ใหเ้ป็นอตัราดอกเบีย้เงินกูย้ืมแบบคงที่ (Fixed Rate)  เพื่อ
ป้องกนัความเส่ียงจากความผนัผวนของอตัราดอกเบีย้ (Interest Rate Risk) ในอนาคตดว้ย 
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3.3 ความเสี่ยงด้านสภาพคล่องของกระแสเงนิสด 

 การด าเนินธุรกิจของกลุ่มบริษัทฯ ใหค้วามส าคัญกับการใชน้โยบายทางการเงินอย่างรอบคอบ โดยมีการควบคุม
ปัจจัยภายใน การวางแผนก าหนดงบประมาณประจ าปี และติดตามค่าใชจ้่ายตามแผนงานของกลุ่มบริษัทฯ เพื่อให้
สอดคลอ้งกับผลตอบแทนที่เหมาะสม รวมถึงกลุ่มบริษัทฯ ยังมีการพิจารณาถึงปัจจัยภายนอกเพิ่มเติม การบริหาร 
ความเส่ียงทางดา้นการเงิน (Financial Risk Management) เพื่อใหส้อดคลอ้งกับสภาพแวดลอ้มทางเศรษฐกิจปัจจุบนัที่
เปล่ียนแปลงไปอย่างรวดเรว็  

 ซึ่งทางกลุ่มบริษัทฯ ใหค้วามส าคญัต่อสภาพคล่องของกระแสเงินสด (Cash Flow Liquidity) โดยมีการวางแผนและ
พิจารณาการเบิกเงินสดของกลุ่มบรษิัทฯ อย่างสม ่าเสมอ โดยค านึงถึงการรกัษาสภาพคล่องของกลุ่มบรษิัทฯ ครอบคลมุถึง
ค่าใชจ้่ายจากอตัราดอกเบีย้เงินกู ้ซึ่งจะมีผลต่อตน้ทนุทางการเงิน (Finance Costs) และอตัราส่วนทางการเงิน (Financial 
Ratio) งบก าไรขาดทนุ และผลตอบแทนของผูถื้อหุน้ รวมทัง้มีการก าหนดวิธีการป้องกนั รกัษาสภาพคล่องของกลุ่มบรษิทัฯ 
โดยพิจารณากรอบการใชเ้งินอย่างรอบดา้นทัง้ในดา้นการบริหารกระแสเงินสดรบั และกระแสเงินสดจ่ายของกลุ่มบรษิัทฯ 
ใหม้ีประสิทธิภาพเกิดความสมดุลระหว่างกนั รวมถึงก าหนดการติดตามสถานะการช าระเงินของลกูหนีอ้ย่างใกลช้ิด เพื่อ
ป้องกันความเส่ียงจากการที่ลกูหนีค้า้งช าระเงินเป็นระยะเวลานาน ตลอดจนทางกลุ่มบริษัทฯ ไม่มีนโยบายการน าเงินไป
การลงทุนที่มีความเส่ียงสูง (High-Risk Investments) เพื่อเป็นการป้องกันความเส่ียงการขาดสภาพคล่อง (Liquidity 
Risk) ของกลุ่มบรษิัทฯ 

4 ความเสี่ยงด้านการปฏิบตัิตามกฎ ระเบียบ และข้อบังคับ 

4.1 ความเสี่ยงจากการเปลี่ยนแปลงกฎหมาย ประกาศ ข้อบังคับ หรือระเบียบวิธีปฏิบัติของหน่วยงาน
ก ากับดูแล  

บรษิัทฯ เป็นบรษิัทมหาชนจ ากดั ที่ออกหลกัทรพัยภ์ายใตพ้ระราชบญัญัติหลกัทรพัยแ์ละตลาดหลกัทรพัย ์พ.ศ. 2535 
และมีหลักทรัพยจ์ดทะเบียนในตลาดหลักทรพัยแ์ห่งประเทศไทย บริษัทฯ จึงมุ่งมั่นที่จะตอบสนองการก ากับดูแลการ
ปฏิบตัิงานใหเ้ป็นไปตามกฎหมาย ประกาศ ขอ้บงัคบั หรือระเบียบวิธีปฏิบตัิของส านกังานคณะกรรมการก ากบัหลกัทรพัย์
และตลาดหลกัทรพัย ์(“ส านกังาน ก.ล.ต.”) และตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย (“ตลาดหลกัทรพัยฯ์”) ซึ่งเป็นหน่วยงาน
ก ากับดูแลและออกประกาศหรือขอ้บังคับต่าง ๆ ในการก ากับดูแลตลาดทุนของประเทศไทย เพื่อป้องกันความเส่ียงที่ 
เกิดจากการไม่ปฏิบตัิตามหรือปฏิบตัิตามไม่ครบถว้นอย่างเครง่ครดั 

หน่วยงานก ากับดูแลการปฏิบัติงานของกลุ่มบริษัทฯ จึงท าหน้าที่ในการศึกษา ติดตาม ประสานงาน ส่ือสาร  
ใหค้  าปรึกษา และก ากับดูแลการปฏิบัติงานของกลุ่มบริษัทฯ ใหเ้ป็นไปตามกฎหมาย ประกาศ ขอ้บังคับ หรือระเบียบ  
วิธีปฏิบัติ ที่เปล่ียนแปลงไปตามที่หน่วยงานก ากับดูแลก าหนด อีกทั้งยังมีการก าหนดนโยบายต่าง ๆ ของกลุ่มบริษัทฯ  
ที่สอดคล้องกับหลักการก ากับดูแลกิจการที่ดีของส านักงาน ก.ล.ต. เพื่อสรา้งความมั่นใจไดว้่าการด าเนินงานของ  
กลุ่มบริษัทฯ จะเป็นไปตามกฎหมาย ประกาศ ขอ้บงัคบั หรือระเบียบวิธีปฏิบตัิที่หน่วยงานก ากบัดูแลก าหนด และเพื่อให้
ผู้เก่ียวข้อง (Stakeholder) เชื่อมั่นว่ากลุ่มบริษัทฯ ตั้งอยู่บนหลักธรรมาภิบาล ปฏิบัติหน้าที่ดว้ยความซื่อตรง โปร่งใส 
ร่วมมือกับทุกภาคส่วน ตลอดจนมีการก ากับดูแลกิจการที่ดี ครอบคลุมถึงในด้านการฝึกอบรม พัฒนาความรู้ และ 
การปฏิบัติงานใหส้อดคลอ้งกับกฎหมาย กฎระเบียบ ขอ้บังคับของหน่วยงานก ากับในประเทศไทย ทาง ฝ่ายเลขานุการ
บริษัทและก ากับดูแลการปฏิบัติงาน ไดม้ีการประสานงานใหก้ับพนักงาน ผูบ้ริหารของกลุ่มบริษัทฯ รบัทราบหลักสูตร 
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การฝึกอบรม การลงทะเบียนเข้าร่วมการฝึกอบรมประจ าปี  และมีการวัดผลอย่างสม ่าเสมอ รวมถึงติดตามผล 
การเปล่ียนแปลงกฎหมาย ประกาศ ขอ้บงัคบั หรือระเบียบวิธีปฏิบตัิอย่างเป็นระบบได ้

4.2 ความเสี่ยงที่เกี่ยวข้องกับกฎหมายระหว่างประเทศ และกฎเกณฑใ์นธุรกิจจ าเพาะที่มีการบังคับใช ้
ทั่วโลก 

ในการด าเนินธุรกิจของกลุ่มบริษัทฯ นั้น ตอ้งเก่ียวข้องและปฏิบัติตามข้อก าหนดและกฎหมายระหว่างประเทศ  
ที่เก่ียวขอ้งกบัส่ิงแวดลอ้ม ซึ่งกลุ่มบรษิัทฯ ไดต้ระหนกัและปฏิบตัิตามขอ้ก าหนดและกฎหมายอย่างเครง่ครดัมาตลอด อาทิ
เช่น อนุสญัญาระหว่างประเทศว่าดว้ยการควบคุมและการจดัการน า้อบัเฉาเรือและตะกอนที่ประกาศใชเ้มื่อ 8 กันยายน 
2547 โดยองคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime Organization :  IMO) ไดก้ าหนดใหเ้รือทั้งหลาย
ติดตั้งระบบบ าบัดน า้อับเฉา (Ballast Water Management System : BWMS) โดยน า้อับเฉาตอ้งไดร้ับการบ าบัดตาม
มาตรฐานเฉพาะก่อนที่จะระบายน า้ออกสู่ทะเล ทัง้นี ้ภายใตอ้นสุญัญาระหว่างประเทศดงักล่าวนีม้ีการก าหนดใหก้ลุ่มเรือ
ต่อใหม่ (New Ships) ซึ่งต่อเรือภายหลงัวนัที่ 8 กันยายน 2560 (ปี ค.ศ. 2017) นัน้ ใหม้ีติดตัง้ระบบบดัน า้อบัเฉามาจาก 
อู่ต่อเรือตัง้แต่ตน้ และในกลุ่มเรือที่มีอยู่ในปัจจุบนั (Existing ships) ซึ่งต่อเรือก่อนวนัที่ 8 กันยายน 2560 (ปี ค.ศ. 2017) 
นั้น ใหด้  าเนินการตามอนุสัญญาระหว่างประเทศฉบับนีโ้ดยมีผลบังคับใชต้ัง้แต่วันที่ 8 กันยายน 2567 (ปี ค.ศ. 2024) 
ส่งผลให้เรือทุกล าที่มีการสัญจรระหว่างประเทศจะตอ้งมีการติดตั้งระบบบ าบัดน า้อับเฉา และจะต้องให้เรือทุกล า
ด าเนินการตามแผนการจัดการน า้อับเฉาเฉพาะของเรือในแต่ละล า ครอบคลุมถึงการให้เรือทุกล าตอ้งมีสมุดบันทึก 
น า้อับเฉาและไดร้ับใบรับรองการจัดการน า้อับเฉาตามมาตรฐานสากล  ดังนั้น กลุ่มบริษัทฯ จึงมีการวางแผนร่วมกัน 
อย่างต่อเนื่องเพื่อใหป้ฏิบตัิงานไดต้ามอนุสญัญาระหว่างประเทศดงักล่าวไดอ้ย่างถกูตอ้ง และสามารถติดตัง้ระบบบ าบดั
น ้าเสียที่ เป็นตามมาตรฐาน MEPC (IMO’s Marine Environment Protection Committee) และ USCG/IMO (United 
State Coast Guard) ส าหรับเรือที่ขนส่งในน่านน ้าสากล โดยพิจารณาการติดตั้งระบบบ าบัดน า้อับเฉาร่วมกันอย่าง  
รอบดา้นของเรือแต่ละล า อาทิ รอบระยะเวลาการส ารวจเพื่อต่ออายเุรือ (Renewal Survey) ตามเอกสารใบส าคญัรบัรอง
ระหว่างประเทศว่าดว้ยการป้องกันมลพิษจากน า้มัน (International Oil Pollution Prevention Certificate : IOPP) และ
ตามรอบระยะเวลาการซ่อมบ ารุงและการน าเรือเขา้อู่ของกลุ่มบรษิัทฯ เพื่อไม่ใหส่้งผลกระทบต่อการปฏิบตัิงานดว้ย 

อีกทัง้ปัจจบุนัเรือขนส่งและบรรทุกสินคา้ระหว่างประเทศ เป็นแหล่งก าเนิดก๊าซซลัเฟอรไ์ดออกไซด ์(SO2) แหล่งใหญ่ 
อนัเนื่องมาจากการใชเ้ชือ้เพลิงที่มีก ามะถนั ซึ่งก๊าซนีเ้ป็นอนัตรายทัง้ต่อสิ่งมีชีวิตและระบบนิเวศน ์อีกทัง้ยงัเป็นสาเหตขุอง 
ฝนกรดและโรคทางเดินหายใจ เพื่อลดมลภาวะทางทะเลมลพิษทางอากาศ และลดอัตราการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 
(Green House Gas : GHG) อนัก่อใหเ้กิดภาวะโลกรอ้นได ้ซึ่งองคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime 
Organization :  IMO)  จึงมีข้อก าหนดในการใชเ้ชือ้เพลิงที่มีค่าก ามะถันต ่าที่ ไดป้ระกาศใช้เมื่อวันที่ 1 มกราคม 2563  
(ปี ค.ศ. 2020) (“IMO2020”) โดยผูข้นส่งจะตอ้งใชเ้ชือ้เพลิงที่มีค่าก ามะถันต ่า คือไม่สงูกว่า รอ้ยละ 0.5 โดยน า้หนกัจาก
เดิมรอ้ยละ 3.5 โดยน า้หนักในเชือ้เพลิงเรือ ซึ่งราคาสูงกว่าเชือ้เพลิงที่ใชอ้ยู่ในปัจจุบัน หรือติดตัง้เครื่องดกัจบัเขม่าควนั 
(Exhaust Gas Cleaning Scrubber) ซึ่งราคาสูงและอาจไม่เหมาะส าหรับกองเรือที่อายุการใช้งานเหลือน้อย ดังนั้น  
กลุ่มบริษัทฯ มีการด าเนินการรองรับสถานการณ์ตามมาตรการ IMO2020  ซึ่งกลุ่มบริษัทฯ เลือกวิธีการเปล่ียนมาใช้
เชือ้เพลิงที่มีค่าก ามะถันต ่า (Low Sulphur Fuel Oil : LSFO) ไม่เกินรอ้ยละ 0.5 โดยน า้หนกัของก ามะถันในเชือ้เพลิงเรือ 
ส าหรบักลุ่มเรือที่ใหบ้ริการหรือมีความจ าเป็นตอ้งขนส่งในเสน้ทางนอกเขตน่านน า้ไทย ใหเ้ป็นไปตามองคก์ารทางทะเล
ระหว่างประเทศ (International Maritime Organization :  IMO) ทุกประการ รวมถึงการควบคมุติดตามประสิทธิภาพของ
เครื่องยนตท์ี่มีการปรบัเปล่ียนมาใช้เชือ้เพลิงที่มีค่าก ามะถันต ่าดงักล่าว ซึ่งไม่พบผลกระทบประการใดต่อประสิทธิภาพ 
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การท างานของเรือ ครอบคลุมทั้งมีการก าหนดกลยุทธ์และวางแผนค่าใชจ้่ายการใช้เชือ้เพลิงที่มีค่าก ามะถันต ่า (Low 
Sulphur Fuel Oil : LSFO) อย่างต่อเนื่องตามมาตรการ IMO2020 โดยมุ่งเน้นให้เกิดผลกระทบต่อการด าเนินงานของ 
กลุ่มบรษิัทฯ นอ้ยที่สดุ 

อย่างไรก็ตามดา้นการปฏิบัติตามกฎ ระเบียบ และขอ้บังคับ กลุ่มบริษัทฯ ใหค้วามส าคัญและยึดถือในการบริหาร
จดัการ และการปฏิบตัิงานใหเ้ป็นไปตามหน่วยงานก ากับทัง้ภายในและภายนอกอย่างเครง่ครดั เพื่อใหเ้กิดการก ากบัดแูล
กิจการของบรษิัทฯ และกลุ่มบรษิัทฯ ที่ดีและยั่งยืน 

4.3 ความเสี่ยงด้านไซเบอร ์และความเสี่ยงจากระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 

การด าเนินธุรกิจของกลุ่มบริษัทฯ นัน้ ตอ้งมีการน าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศมาใชง้านเพื่อรองรบัการปฏิบตัิงานใน
ยุคปัจจบุนัใหเ้กิดความรวดเร็ว สนบัสนุนการปฏิบตัิได ้24 ชั่วโมง ครอบคลมุถึงการพิจารณาในเรื่องความมั่นคงปลอดภยั
ดา้นไซเบอร ์(Cyber security) ทัง้ในส่วนของส านกังาน และกองเรือ ซึ่งองคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ (International 
Maritime Organization :  IMO) จึงมีการก าหนดแนวทางการจัดการความเส่ียงไซเบอร์ทางทะเล  (Guidelines on 
Maritime Cyber Risk Management : MSC-FAL.1 / Circ.3) เพื่อให้เป็นมาตรการบริหารจัดการความมั่นคงปลอดภัย
ทางดา้นเทคโนโลยีสารสนเทศที่อาจถูกคุกคาม บุกรุก การสูญหายของข้อมูล หรือระบบงานเกิดความเสียหายจาก
สถานการณ์หรือเหตุการณ์ที่อาจเกิดขึน้ อันส่งผลกระทบให้เกิดความล้มเหลวในการปฏิบัติงานและการรักษา 
ความปลอดภยั (Safety Management System) ของการเดินเรือทะเล โดยก าหนดใหเ้ป็นส่วนหนึ่งของประมวลขอ้บงัคบั
เก่ียวกบัการบรหิารความปลอดภยัระหว่างประเทศ (International Safety Management  Code : ISM Code) เพื่อส่งเสรมิ
ความปลอดภัยในการด าเนินงานของเรือเดินทะเล โดยมีผลบังคับใชเ้มื่อวันที่ 1 มกราคม 2564 (ปี ค.ศ. 2021) ดังนั้น  
กลุ่มบรษิัทฯ ไดม้ีการด าเนินการปรบัปรุงคู่มือการปฏิบตัิงานการจดัการระบบรกัษาความปลอดภยัสารสนเทศของกองเรือ
ให้เป็นไปตาม ISM Code และส่ือสารให้กับกองเรือทราบและปฏิบัติตามอย่างเคร่งครัด ครอบคลุมถึงการรักษา 
ความมั่นคงปลอดภัยของระบบเทคโนโลยีสารสนเทศของกลุ่มบริษัทฯ ที่ให้ความส าคัญเป็นอย่างยิ่งทั้งการรักษา 
ความปลอดภัยระบบเครือข่าย ระบบคอมพิวเตอร ์ระบบงานคอมพิวเตอร ์และระบบสารสนเทศให้มีความเพียงพอ
เหมาะสม ใหเ้ป็นไปตามมาตรฐานระบบบริหารจดัการดา้นความปลอดภยัของสารสนเทศ (ISO/IEC 27001) อาทิ การน า
ระบบ Enterprise Resource Planning (ERP) เพื่อการวางแผนทรัพยากรทางธุรกิจโดยรวมของกลุ่มบริษัทฯ ทั้งการ
ปฏิบัติงานบนธุรกิจเรือขนส่งฯ และธุรกิจเรือขนส่งและจัดเก็บ FSU ครอบคลุมถึงการท างานที่ส  านกังาน รวมทั้งการใช้
เทคโนโลยี Cloud เพื่อการจัดเก็บและแชรไ์ฟลข์อ้มูลอย่างมั่นคงปลอดภัย (Private Cloud Computing) และเป็นแผน
รองรับการบริหารธุรกิจอย่างต่อเนื่อง (Business Continuity Plan : BCP) ของบริษัทฯ รวมทั้งการติดตั้งระบบรักษา 
ความปลอดภัยอุปกรณท์ี่ใชป้ฏิบตัิงาน (Endpoint Security) และระบบการป้องกันไวรสัคอมพิวเตอรข์องส านกังานและ
กองเรือ   

อย่างไรก็ตาม กลุ่มบรษิัทฯ มีการก ากบัดแูลและบรหิารจดัการเทคโนโลยีสารสนเทศ รวมทัง้วางกลยทุธแ์ละแผนธุรกิจ 
โดยพิจารณาการน าระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที่เหมาะสมมาใช้งานกับกลุ่มบริษัทฯ ให้เกิดประโยชนส์ูงสุด  รวมทั้ง
ค านึงถึงการบริหารจัดการความเส่ียงด้านเทคโนโลยีสารสนเทศให้เกิดความมั่นคงปลอดภัยอย่ างเพียงพอ และให้
ความส าคญักบัการสรา้งความตระหนกัในดา้นความมั่นคงปลอดภยัของระบบสารสนเทศใหแ้ก่บุคลากรของกลุ่มบรษิัทฯ 
อย่างสม ่าเสมอ พรอ้มทัง้ปฏิบตัิตามขอ้กฎหมาย ขอ้ก าหนดของหน่วยงานก ากบัทัง้ภายในและภายนอก 
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4.4 ความเสี่ยงจากการบังคับใช้พระราชบัญญัติคุ้มครองข้อมูลส่วนบุคคล พ.ศ. 2562 

พระราชบัญญัติคุม้ครองขอ้มูลส่วนบุคคล พ.ศ. 2562 ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเมื่อวนัที่ 27 พฤษภาคม 2562 
โดยมีผลบงัคบัใชเ้ต็มรูปแบบในวนัที่ 27 พฤษภาคม 2563 แต่อย่างไรก็ตาม ไดม้ีการประกาศพระราชกฤษฎีกาเล่ือนการ
บงัคบัใชอ้อกไปจนถึงวนัที่ 31 พฤษภาคม 2564 ซึ่งกฎหมายดงักล่าวมีผลกระทบต่อการด าเนินงานของกลุ่มบริษัทฯ ใน
ฐานะผูค้วบคุมขอ้มลูส่วนบุคคลที่จะตอ้งปฏิบัติตามหลักเกณฑ ์วิธีการ และเงื่อนไขในการเก็บรวบรวม ใช ้หรือเปิ ดเผย
ขอ้มูลส่วนบุคคล ตลอดจนการมีมาตรการรกัษาความมั่นคงปลอดภัย การมีระบบตรวจสอบเพื่อลบหรือท าลายขอ้มูล  
ส่วนบคุคล การด าเนินการเมื่อมีเหตลุะเมิดขอ้มลูส่วนบคุคล และการด าเนินการตามสิทธิของเจา้ของขอ้มลูส่วนบคุคล  

ในการนี ้ กลุ่มบริษัทฯ ได้มีการเตรียมความพรอ้มในด้านต่าง ๆ โดยมีหน่วยงานก ากับดูแลการปฏิบัติงานของ 
กลุ่มบริษัทฯ ท าหนา้ที่ศึกษาและท าความเขา้ใจรายละเอียดและบริบทของกฎหมาย จัดฝึกอบรมพนักงาน ตรวจสอบ
ข้อมูลส่วนบุคคลที่อยู่ในองค์กรตามกระบวนการไหลข้องข้อมูล (Data Flows) แยกแยะข้อมูลตามความเส่ียงและ 
ความรา้ยแรงที่อาจกระทบต่อสิทธิและเสรีภาพของบุคคล ระบุฐานในการประมวลผลขอ้มลูส่วนบุคคลตามที่กฎหมาย
ก าหนด จดัท านโยบายการคุม้ครองขอ้มลูส่วนบคุคลที่อนมุตัิโดยคณะกรรมการบรษิัท จดัท าหลกัเกณฑแ์ละวิธีการในการ
แจง้รายละเอียดต่าง ๆ ส าหรบัการเก็บรวบรวมขอ้มลูส่วนบคุคล (Privacy Notice) การขอความยินยอม (Consent Form) 
การขอใชสิ้ทธิของเจา้ของขอ้มูล ตลอดจนการก าหนดมาตรการต่าง ๆ เพื่อรกัษาความปลอดภัยของขอ้มูลส่วนบุคคล 
เพื่อให้มั่นใจได้ว่ากลุ่มบริษัทฯ ให้ความส าคัญและมีการเตรียมการเพื่อปฏิบัติตามกฎหมายอย่างเคร่งครัด  ทั้งนี ้  
กลุ่มบรษิัทฯ ไดม้ีการจดัท าและประกาศใชน้โยบายการคุม้ครองขอ้มลูส่วนบคุคล เพื่อเป็นหลกัเกณฑ ์กลไก มาตรการ และ
การบริหารจดัการขอ้มลูส่วนบุคคล รวมถึงเป็นแนวทางปฏิบตัิใหแ้ก่คณะกรรมการ ผูบ้ริหารและพนกังานของกลุ่มบรษิัทฯ 
ยึดถือปฏิบตัิเพื่อป้องกนัการละเมิด กระทบสิทธิ หรือน าขอ้มลูส่วนบุคคลไปใชท้างที่มิชอบดว้ยกฎหมายอย่างเครง่ครดั 

4.5 ความเสี่ยงจากการบังคับใช้พระราชบัญญัติการแข่งขันทางการค้า พ.ศ. 2560 

ตามพระราชบัญญัติการแข่งขันทางการคา้ พ.ศ. 2560 ที่มีผลบังคับใชต้ัง้แต่ 7 กรกฎาคม 2560 ซึ่งเป็นกฎหมาย
เศรษฐกิจที่มีความส าคญัต่อระบบเศรษฐกิจการคา้ในประเทศไทยเป็นอย่างมาก ทัง้ในดา้นของการสรา้งความเจรญิเตบิโต
ทางเศรษฐกิจไดอ้ย่างยั่งยืน การพฒันาเทคโนโลยีและนวตักรรมใหม่  ๆ  เกิดขึน้ในตลาด รวมทัง้ผูบ้ริโภคที่จะไดป้ระโยชน์
จากการแข่งขัน ป้องกันการผูกขาด (Anti-Monopoly Act) โดยมุ่งหวังให้เปิดตลาดโดยปราศจากการครอบง าของ 
กลุ่มธุรกิจขนาดใหญ่ 

อย่างไรก็ตามในการขยายธุรกิจการลงทุนดว้ยวิธีการควบรวม ร่วมทุน (Mergers and Acquisitions : M&A) ซึ่งเป็น
หนึ่งในกลยุทธ์หลักของกลุ่มบริษัทฯ เพื่อให้ประสบความส าเร็จการด าเนินการธุรกิจอย่างยั่งยืนนั้น โดยในปี 2563  
ที่ผ่านมากลุ่มบริษัทฯ ได้ลงนามในสัญญาซือ้ขายหุ้นในบริษัท ไทยออยล์มารีน จ ากัด แม้ว่ามีการด าเนินการตาม
พระราชบญัญัติการแข่งขนัทางการคา้ พ.ศ. 2560 อย่างเครง่ครดั แต่ยงัคงมีความเส่ียงต่อโครงการฯ ที่อาจเกิดความลา่ชา้ 
หรือไม่สามารถท าให้การซือ้ขายเสร็จสมบูรณ์ (Closing) ไดภ้ายในระยะเวลาที่ก าหนดเนื่องจากตอ้งรอการพิจารณา
อนุญาตจากส านักงานคณะกรรมการการแข่งขันทางการคา้ (Office of Trade Competition Commission.: OTCC) ซึ่ง
กลุ่มบรษิัทฯ ไดม้ีการประสานงานอย่างใกลช้ิดและต่อเนื่อง  

ส าหรบัโครงการในอนาคตของกลุ่มบริษัทฯ นั้นไดม้ีการก าหนดให ้พรบ.การแข่งขันทางการคา้เป็นเงื่อนไขส าคัญ  
ในการพิจารณาโครงการเพื่อประกอบการตดัสินใจบนพืน้ฐานความระมดัระวงัก่อนการควบรวม ร่วมทุน (Mergers and 
Acquisitions : M&A) อีกดว้ย 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 3 ปัจจัยความเสี่ยง 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2563 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 39 

4.6 ความเสี่ยงทีเ่กี่ยวข้องกับมาตรฐานการรายงานทางการเงนิฉบับที ่16 เร่ืองสัญญาเช่า (TFRS16) 

มาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบับที่ 16 (Thai Financial Reporting Standard 16 : TFRS 16) เรื่องสัญญาเช่า 
(Financial Lease) มีผลบังคับใชต้ัง้แต่ 1 มกราคม 2563 เป็นตน้มานั้น ในดา้นสัญญาเช่าการเงิน ภายใตห้ลักการตาม
มาตรฐานการรายงานทางการเงินใหม่ดังกล่าว ส่งผลกระทบกับตัวเลขในงบการเงินของกลุ่มบริษัทฯ และท าให ้
การประเมินเกิดความซับซอ้นมากขึน้ โดยสัญญาเช่าระยะยาวซึ่งมีอายุเกิน 12 เดือน จ าเป็นตอ้งตัง้รบัรูสิ้ทธิในการใช้
ทรพัยสิ์น และรบัรูห้นีสิ้น ผลกระทบที่มีต่องบการเงินนัน้ จะส่งผลถึงการค านวณอัตราส่วนทางการเงินแลว้ ยังส่งผลต่อ 
การจัดท าสัญญาทางดา้นการตลาด ซึ่งอาจมีผลต่อการจัดท าสัญญากับผู้เช่าซึ่งเป็นสัญญาระยะสั้นที่อาจส่งผลต่อ 
ความไม่มั่นคงปลอดภยัดา้นการตลาดอย่างมีสาระส าคญั  

อย่างไรก็ตามทางบริษัทฯ ไดม้ีการตระหนกัและใหค้วามส าคญักับการปฏิบตัิตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน
ฉบบัดงักล่าว โดยพิจารณารายละเอียดอย่างรอบดา้น ทัง้ในดา้นบญัชีการเงิน การตลาด ร่วมกัน ตลอดจนมีการน าเสนอ
ต่อผูบ้รหิาร คณะกรรมการต่าง ๆ และคณะกรรมการบรษิัท เพื่อพิจารณาตดัสินใจที่เหมาะสมอย่างสม ่าเสมอ 

4.7 ความเสี่ยงจากนโยบายการค้าระหว่างประเทศ (International Trade Policy) 

ภายหลังจากส านักงานควบคุมทรัพยสิ์นในต่างประเทศ (The Office of Foreign Assets Control : OFAC) สังกัด
กระทรวงการคลงัของประเทศสหรฐัอเมรกิา มีการก าหนดใหก้ลุ่มประเทศพนัธมิตรระงบัการน าเขา้น า้มนัจากประเทศที่ถูก 
คว ่าบาตรทางเศรษฐกิจจากประเทศสหรฐัอเมริกา (US Sanction) อาทิ ประเทศอิหร่าน หรือเวเนซุเอล่า รวมทัง้ประกาศ
รายชื่อเรือ รายชื่อบุคคลหรือองคก์รที่มีรายชื่อปรากฎอยู่ในบญัชีประเทศหา้มส่งออกที่ถกูจบัตามองเป็นพิเศษ (Specially 
Designated nationals List : SDN List) อนัส่งผลต่อธุรกิจเรือบรรทุกน า้มนัไดร้บัผลกระทบต่อการคา้ทางทะเลทั่วโลก ซึ่ง
หากมีการขนส่งกับกลุ่มประเทศที่ถูกคว ่าบาตรเศรษฐกิจจะท าใหเ้รือขนส่งอาจถูกระงบัหรือเพิกถอนใบอนุญาตใชเ้รือได ้
และยังส่งผลต่อความยุ่งยากในการด าเนินการในกลุ่มธุรกิจเรือบรรทุกน า้มนัที่จ  าเป็นตอ้งชีแ้จงเอกสารการขนส่งสินคา้ 
ครอบคลมุถึงการท าหรือต่ออายกุรมธรรมป์ระกนัภยัการขนส่งสินคา้ทางทะเล  ให้อยู่ภายใตก้ารตรวจสอบขอ้เท็จจรงิดว้ย
ความโปรง่ใส 

อย่างไรก็ตาม ทางกลุ่มบรษิัทฯ มีการติดตามสถานการณม์าตรการคว ่าบาตรของประเทศสหรฐัอเมรกิาอย่างต่อเนื่อง
ที่อาจส่งผลกลุ่มธุรกิจเรือบรรทุกน า้มนั และใหป้ฏิบตัิตามขอ้ก าหนดมาตรการคว ่าบาตรทางเศรษฐกิจและจดัท าเอกสาร
ตามข้อเท็จจริงให้มีความถูกตอ้งอย่างเคร่งครัด ตลอดจนบริษัทฯ มีการเพิ่มความเข้มงวดในการจัดท ากระบวนการ
ตรวจสอบความถูกตอ้งของลูกคา้ (Know Your Customer : KYC) ก่อนที่จะเขา้ท าสัญญากับลูกคา้รายใด เพื่อป้องกัน
ไม่ให้กลุ่มบริษัทฯ ด าเนินการประการใดที่มีส่วนเก่ียวข้องกับกลุ่มที่ถูกคว ่าบาตรทางเศรษฐกิจ ซึ่งจะส่งผลให้เกิด 
ความเสียหายหรือชื่อเสียงภาพลกัษณ ์

5 ความเสี่ยงด้านการปฏิบตัิงาน 

ความเส่ียงด้านความปลอดภัย  ความมั่ นคง อาชีวอนามัยและส่ิงแวดล้อม (Safety, Security, Health and 
Environment : SSHE) จากการปฏิบตัิงานของคนประจ าเรือของกลุ่มบริษัทฯ นัน้มีโอกาสเกิดขึน้ไดเ้สมอ ซึ่งกลุ่มบริษัทฯ 
ไดใ้หค้วามส าคญัโดยมีการก าหนดนโยบายบริหารคุณภาพ ความปลอดภยั ความมั่นคง อาชีวอนามยั และส่ิงแวดลอ้ม 
(Quality, Safety, Security, Health, and Environmental Management : QSSHE) ครอบคลมุการก ากบั ดแูล ติดตามให้
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เป็นไปดว้ยความปลอดภัยในการท างานสอดคลอ้งกับมาตรฐานขององคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ ( International 
Maritime Organization : IMO) ดงันี ้

5.1 ความเสี่ยงจากอุบตัิเหตทุีเ่กิดจากการท างาน  

เนื่องจากกลุ่มบริษัทฯ ใหบ้ริการขนส่งและจัดเก็บสินคา้ซึ่งมีมูลค่าสูงและเป็นสินคา้ไวไฟ ซึ่งหากเรือเกิดอุบัติเหตุ  
อาจท าใหค้นประจ าเรือและบุคคลอื่นไดร้บับาดเจ็บ เสียชีวิต ทรพัยสิ์นไดร้บัความเสียหาย ตลอดจนความน่าเชื่อถื อของ 
กลุ่มบริษัทฯ รวมถึงเกิดผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม ซึ่งอาจส่งผลกระทบทางลบต่อธุรกิจ ผลการด าเนินงาน และฐานะ
การเงินของกลุ่มบรษิัทฯ อย่างมีนยัส าคญั 

ทัง้นี ้กลุ่มบริษัทฯ จดัการความเส่ียงของอุบตัิเหตุที่อาจจะเกิดขึน้โดยใหค้วามส าคญัต่อการปฏิบตัิตามกฎขอ้บงัคบั
ดา้นความปลอดภยัในการปฏิบตัิงาน ความปลอดภยักบัสินคา้ การเดินเรือ การปฏิบตัิเมื่อเกิดเหตฉุกุเฉิน เป็นตน้ และเมื่อ
เรือครบก าหนดตามแผนบ ารุงรกัษา เช่น การบ ารุงรกัษาตามก าหนด (Preventive Maintenance System : PMS) การเขา้
อู่แหง้ (Dry Dock) เป็นตน้ กลุ่มบรษิัทฯ จดัใหม้ีการด าเนินการตามแผนดงักล่าว เพื่อใหเ้กิดประสิทธิภาพความคงทนทะเล 
(Sea Worthiness) และความปลอดภยัในการท างาน ท าใหม้ั่นใจไดว้่ากลุ่มบริษัทฯ สามารถจดัการความเส่ียงต่อการเกิด
อบุตัิเหตทุี่อาจน าไปสู่การหยดุชะงกัของการด าเนินงานและความเสียหายตอ่ชีวติและทรพัยสิ์น และลดการปล่อยมลพิษได ้

นอกจากนี ้ กลุ่มบริษัทฯ ได้มีการน ากรณีศึกษาจากเหตุการณ์ที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากการท างานภายใน 
กลุ่มบริษัทฯ มาส่ือสารภายในกองเรือของกลุ่มบริษัทฯ เพื่อสรา้งความตระหนักและให้เกิดความระมัดระวัง เตรียม  
ความพร้อมเพื่อป้องกันไม่ได้เกิดเหตุการณ์ในลักษณะดังกล่าว รวมทั้งมีการ ฝึกสถานการณ์ฉุกเฉินร่วมกับ 
กลุ่มบรษิัทน า้มนัชัน้น าของประเทศไทยและต่างชาติอย่างสม ่าเสมอ และกลุ่มบรษิัทฯ มีการเตรียมพรอ้มรบัมือสถานการณ์
อนัเกิดจากการท างานโดยจดัท าแผนฉุกเฉิน ซอ้มแผนฉุกเฉินประจ าปี และการฝึกซอ้มแผนเรื่องความมั่นคงปลอดภยัของ
เรือ (International Ship and Port Facility Security : ISPS) เพื่อใหทุ้กฝ่ายเกิดความตระหนักและคุน้เคย ซึ่งจะช่วยให้
สามารถรบัมือแกไ้ขปัญหาและควบคมุสถานการณต์า่ง ๆ ไดอ้ย่างรวดเรว็ โดยมีการจ าลองเหตกุารณต์่าง ๆ  เชน่ เหตกุารณ์
ไฟไหมร้ะหว่างเรือท าสินคา้อยู่ที่ท่าเรือ การขดัขอ้งของระบบไฟฟ้าหลกัและเข็มทิศไม่สามารถใชง้านได ้การติดตืน้หรือการ
โดนกนัของเรือ การเกิดเหตกุารณท์่อรบัส่งสินคา้เกิดแตก ฉีกขาดส่งผลท าใหน้ า้มนัรั่วไหล (Oil Spill) ฝึกซอ้มการรบัมือต่อ
เหตุการณฉ์ุกเฉินจากการรั่วไหลของน า้มัน ฝึกซอ้มปฏิบัติการติดตัง้ทุ่นลอ้มกักน า้มัน เพื่อไม่ใหน้ า้มันหลุดรอดออกไป
ภายนอกหากเกิดการรั่วไหล และยังใหค้วามส าคัญเป็นอย่างยิ่งกับการจัดการสภาพแวดลอ้มภายหลังการเกิดน า้มัน
รั่วไหล ครอบคลมุถึงการฝึกอบรม การน าเทคโนโลยีสารสนเทศมาช่วยการบริหารจดัการความเส่ียงจากการท างานของ
กลุ่มบรษิัทฯ เช่น การอบรมวิธีการใชง้านระบบเรดาร ์วิธีการตัง้ค่า Guard Zone อย่างมีประสิทธิภาพส าหรบัการแจง้เตือน
ป้องกันเรือโดนกนับนจอเรดาร ์เพื่อเป็นเครื่องมือช่วยเหลือในการเดินเรือ รวมทัง้ใหค้วามส าคญักบัการท างานรว่มกนัของ
กองเรือและส านักงานอย่างต่อเนื่องในด้านการจ าแนกระดับความรุนแรงการเกิดเหตุการณ์อุบัติเหตุ ทีมตอบโต้
สถานการณฉ์ุกเฉิน (Emergency Response Team: ERT) ตลอด 24 ชั่วโมง การวิเคราะหส์าเหตุ การจัดการเหตุการณ์
และอุบตัิเหตุต่าง ๆ เพื่อลดความสญูเสีย เสียหาย และบริหารจดัการแกไ้ขปัญหาไดอ้ย่างทนัท่วงที รวมทัง้มีการรายงาน
ตรงต่อผูบ้รหิารระดบัสงู คณะกรรมการต่าง ๆ เพื่อรบัทราบสถานการณแ์ละรว่มตดัสินใจไดอ้ย่างทนัท่วงที 

ทั้งนี ้กลุ่มบริษัทฯ ไดม้ีการท าประกันภัยตวัเรือและเครื่องจกัร (Hull and Machinery Insurance: H&M Insurance)  
และประกันภัยความรบัผิดชอบต่อบุคคลอื่น (Protection and Indemnity Insurance: P&I Insurance) ซึ่งครอบคลุมถึง 
ความเสียหายต่อบุคคลที่ไดร้บัผลกระทบและส่ิงแวดลอ้ม รวมไปถึงประกันภัยสูญเสียรายไดจ้ากการที่เรือไม่สามารถ
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ปฏิบัติงานไดอ้ย่างต่อเนื่อง (Loss of Hire Insurance) โดยการท าประกันภัย ดังกล่าวนั้น กลุ่มบริษัทฯ มีการพิจารณา
ความเส่ียงปัจจยัดา้นต่าง ๆ ที่อาจเกิดขึน้อย่างรอบดา้น รวมถึงมีการส่ือสาร สรา้งความตระหนกัการท าประกันภยัอย่าง
ครบถว้นใหแ้ก่ผูท้ี่มีส่วนเก่ียวขอ้งทกุฝ่ายรบัทราบอย่างสม ่าเสมอ  

5.2 ความเสี่ยงจากเหตุโจรกรรมและการปล้นสะดมจากโจรสลัดทางเรือ 

กลุ่มบริษัทฯ ขนส่งและจัดเก็บสินค้าที่มีมูลค่าสูงและมีเสน้ทางการเดินเรือในทะเล ซึ่งอาจตอ้งผ่านบริเวณที่มี  
ความเส่ียงต่อการโจรกรรมทางทะเล เช่น ช่องแคบสิงคโปร ์ช่องแคบมะละกา  บริเวณตะวันออกของมาเลเซีย และ 
เขตตะวันออกกลาง เป็นตน้ ในการปฏิบัติงานของกองเรือของกลุ่มบริษัทฯ ก่อนที่เรือออกเดินทางและผ่านบริเวณที่มี  
ความเส่ียงต่อการโจรกรรมทางทะเล กลุ่มบริษัทฯ มีระเบียบปฏิบตัิงานภายในกลุ่มบริษัทฯ ซึ่งระบุถึงแนวทาง มาตรการ
รกัษาความปลอดภยับนเรือ การเขา้เวรยาม  และวิธีการปฏิบตัิหากเกิดเหตกุารณซ์ึ่งเส่ียงต่อความปลอดภยัของเรือ สินคา้ 
และพนกังานประจ าเรือ รวมถึงเหตโุจรกรรมและปลน้สะดมของโจรสลดั มีการจดัท าประกนัภยัใหเ้พียงพอและครอบคลมุ
ต่อความเส่ียงที่กลุ่มบรษิัทฯประเมินไว ้และก าหนดใหม้ีการแจง้ศนูยป์ระสานการปฏิบตัิในการรกัษาผลประโยชนข์องชาติ
ทางทะเล (“หน่วยงาน ศรชล.”) ซึ่งเป็นหน่วยงานในประเทศไทยโดยที่ท  าหน้าที่เป็นศูนย์กลางในการป้องกันและ
ปราบปรามการกระท าผิดกฎหมายทางทะเลต่าง ๆ รวมถึงการป้องกนัและปราบปรามการกระท าอนัเป็นโจรสลดั ตลอดจน
เฝ้าติดตามและรายงานเป็นระยะตลอดเส้นทางจนถึงจุดหมายปลายทาง  และยังมีการประสานงานกับหน่วยงาน 
ความมั่นคงทางทะเลของประเทศต่าง ๆ  ในบรเิวณที่เรือท าการขนส่ง อาทิ UKMTO (The United Kingdom Marine Trade 
Operation) อีกดว้ย 

นอกจากหน่วยงานดังกล่าวกลุ่มบริษัทฯ ได้ปฏิบัติตามกฎหมายและกฎระเบียบที่เก่ียวข้องของกรมเจ้าท่า ซึ่ง
ครอบคลมุถึงมาตรฐานความปลอดภยัของเรือตามขอ้บงัคบัของ IMO ในส่วนอนุสญัญา SOLAS การน าแนวทางปฏิบตัิ
ตามหลักสากล BMP4 (Best Management Practice Version 4) มาใชก้ับเรือเดินทะเลของกลุ่มบริษัทฯ ท่ีตอ้งวิ่งไปรบั
สินคา้ในเสน้ทางที่มีความเส่ียงของการปลน้สะดมจากโจรสลดัในบรเิวณตะวนัออกกลาง และกลุ่มบรษิัทฯ ไดม้ีการก าหนด
มาตรการป้องกันและรกัษาความปลอยภัยใหก้ับคนเรือ ตัวเรือ ทรพัยสิ์น และสินคา้ที่อยู่บนเรือ  อาทิ การติดตัง้ระบบ 
การเฝ้าติดตามและพิสูจน์ต าแหน่งเรือจากระยะไกล (Long Range Identification and Tracking : LRIT) โดยตัวรบัส่ง
สญัญาณดงักล่าวจะถูกติดตัง้ในบริเวณที่ไม่มีส่ิงกีดขวาง เพื่อจะไดม้ีการส่งสญัญาณไดต้ลอดเวลา สามารถส่งต าแหน่ง
ของเรือกลบัมาแจง้ที่ส  านกังานทุก ๆ 2 - 6 ชั่วโมง โดยความถ่ีของการส่งสญัญาณ และการแจง้ต าแหน่งเรือนัน้ สามารถ
เปล่ียนไดต้ลอดเวลาตามสถานการณ ์ต าแหน่งเรือดังกล่าว จะมีการร่วมกันระหว่างกลุ่มบริษัทฯ ผ่านช่องทางจดหมาย
อิเล็กทรอนิกส ์(E-mail) ให้ผู้เก่ียวข้องรับทราบทุกเที่ยวเรือ รวมทั้งระบบแจ้งเตือนเพื่อความปลอดภัยของเรือ (Ship 
Security Alert System : SSAS) ซึ่ง เป็นระบบการกดปุ่ ม เมื่อมีกรณีเกิดเหตุฉุกเฉินขึ ้น  โดยจะมีการส่งข้อความ 
ขอความช่วยเหลือมายงับคุคลที่รกัษาความปลอดภยัประจ าบริษัทฯ (Company Security Officer : CSO) และเจา้หนา้ที่
รกัษาความปลอดภยัประจ าท่าเรือ (Port Facility Security Officer : PFSO) ในการประสานงานไปยงัหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง 
เพื่อใหเ้รือไดร้บัการช่วยเหลืออย่างทนัถ่วงที โดยขอ้ความขอความช่วยเหลือจะส่งมาในรูปแบบของจดหมายอิเล็กทรอนกิส ์
(E-mail) และการส่งข้อความสั้น (Short Message Service : SMS) รวมถึงการจัดติดตั้งอุปกรณ์ป้องกันทางกายภาพ 
บนเรือ เช่น รัว้ลวดหนามโดยรอบตัวเรือ การติดตัง้ประตูเหล็ก กลอนบริเวณประตู สะพานเรือ เป็นตน้ และจัดเตรียม
อุปกรณโ์ทรศพัทด์าวเทียม (ASIA Cellular Satellite : ACeS) ส ารองเพื่อติดต่อขอความช่วยเหลือในกรณีฉกุเฉิน หรือเมื่อ
เวลาอปุกรณส่ื์อสารต่าง ๆ เกิดความเสียหาย 
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5.3 ความเสี่ยงต่อการขาดแคลนบุคลากรทีมี่ทักษะและประสบการณเ์ฉพาะทาง  

การด าเนินธุรกิจของกลุ่มบริษัทฯ ต้องพึ่งพาบุคลากรและคนประจ าเรือที่มีประสบการณ์และความเชี่ยวชาญ  
เฉพาะดา้นในการปฏิบัติงานในหน้าที่ต่าง  ๆ  บนเรือ โดยหากกลุ่มบริษัทฯ มีบุคลากรที่ไม่เพียงพอหรือขาดคุณสมบัติ 
ที่เหมาะสมในการปฏิบตัิงาน อาจส่งผลใหก้ลุ่มบรษิัทฯ ไม่สามารถด าเนินธุรกิจไดต้ามมาตรฐานท่ีลกูคา้ก าหนด  

จากที่กล่าวข้างตน้การจัดหาคนประจ าเรือในต าแหน่งส าคัญของกลุ่มบริษัทฯ นั้นมีการด าเนินการผ่านตัวแทน 
บรษิัทจดัหาคนประจ าเรือ (Manning Agent) และพนัธมิตรทางธุรกิจที่เป็นบรษิัทชัน้น าของสายการเดินเรือระดบัโลกที่ชว่ย
สนบัสนนุการประสานงาน แลกเปล่ียนความรู ้ทกัษะ การถ่ายทอดเทคโนโลยี และการพฒันาความรูอ้ย่างต่อเนื่อง รวมถึง
การก าหนดคนประจ าเรือของกลุ่มบริษัทฯ นั้นตอ้งไดร้ับการคัดสรรคุณสมบัติที่ตรงตามกฎระเบียบและขอ้บังคับของ 
กรมเจา้ท่า โดยมีเกณฑก์ารคดัเลือกที่ส  าคญั เช่น ผ่านการอบรมหลกัสตูรที่รบัรองโดยกรมเจา้ท่า หรือหน่วยงานอื่ น ๆ ที่
กรมเจ้าท่ารับรอง เป็นต้น ในปี 2563 ที่ผ่านมา กลุ่มบริษัทฯ ได้ตระหนักถึงความส าคัญดังกล่าวโดยไดจ้ัดตั้งแผนก
ฝึกอบรมและพัฒนากองเรือ (Training and Fleet Management Division) เพื่อฝึกอบรมและพัฒนาบุคลากรไทยที่มี
ศกัยภาพเขา้สู่อตุสาหกรรมการเดินเรือทัง้ในและต่างประเทศอย่างยั่งยืน  

ในปี 2563 นีอ้งคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ ( International Maritime Organization : IMO) ไดม้ีการพิจารณา
รายงานการตรวจประเมินของประเทศไทยตามขอ้บงัคบัของอนุสญัญาระหว่างประเทศว่าดว้ยมาตรฐานการฝึกอบรม การ
ออกประกาศนียบัตรและการเข้ายามส าหรับคนประจ าเรือ ( International Convention on Standards of Training, 
Certification and Watchkeeping for Seafarers : STCW) และยอมรับประเทศไทยอยู่ ในกลุ่มประเทศของระบบ
ประกาศนียบัตร (“White List”) ซึ่งส่งผลให้เกิดความเชื่อมั่นว่าผู้ท  าการในเรือที่ได้รับประกาศนียบัตรนั้นมีความรู้
ความสามารถเป็นไปตามเนือ้หา และมาตรฐานของอนสุญัญา STCW ซึ่งเป็นท่ียอมรบัในระดบัสากล 

นอกจากการฝึกอบรมและพัฒนา กลุ่มบริษัทฯ ยังไดใ้หค้วามส าคัญกับการรกัษาบุคลากรโดยก าหนดผลตอบแทน
และสวัสดิการที่ เหมาะสมแก่บุคลากร อาทิ การพิจารณาการเล่ือนขั้นในสายงานของบุคลากรตามผลงานและ
ประสบการณ ์ซึ่งจะช่วยในการจงูใจใหบุ้คลากรท างานกับกลุ่มบริษัทฯ ในระยะยาว การจดัใหม้ีประกนัสุขภาพ รวมไปถึง
การจดัตัง้กองทนุส ารองเลีย้งชีพแก่บคุลากรและพนกังานประจ าเรือของกลุ่มบริษัทฯ ครอบคลมุถึงส่งเสริม สนบัสนุนการ
อบรม สมัมนาแก่บคุลากรใหม้ีทกัษะความรู ้เช่น ภาษาองักฤษ ทกัษะวิชาชีพเฉพาะทาง เป็นตน้ 
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4.  ทรัพยส์ินทีใ่ช้ในการประกอบธุรกิจ 

4.1 สินทรัพยถ์าวรทีใ่ช้ในการประกอบธุรกิจ  

ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2563 กลุ่มบริษัทฯ มีสินทรัพยถ์าวรที่ใชใ้นการประกอบธุรกิจ หลังหักค่าเส่ือมราคาสะสมที่
ปรากฎในงบแสดงฐานะทางการเงินรวมของกลุ่มบรษิัทฯ รวมทัง้หมดเท่ากบั 8,999.8 ลา้นบาท โดยมีรายละเอียด ดงันี ้

ประเภท/ลักษณะทรัพยสิ์น 
มูลค่าตามบัญชีสุทธิ  

ณ วันที ่31 ธันวาคม 2563 
(ล้านบาท) 

ลักษณะกรรมสิทธิ์ ภาระผูกพัน 

ที่ดิน 15.8  เป็นเจา้ของ โปรดดรูายละเอียดในขอ้ 4.1.1.1 
อาคารและส่วนปรบัปรุงอาคาร 63.8 เป็นเจา้ของ โปรดดรูายละเอียดในขอ้ 4.1.1.2 
เรือเดินทะเลและคา่ซ่อมเรือครัง้ใหญ่ 8,846.4 เป็นเจา้ของและเช่าซือ้ โปรดดรูายละเอียดในขอ้ 4.1.1.3 
เรือเดินทะเลระหว่างต่อเรือ 5.3 เป็นเจา้ของ โปรดดรูายละเอียดในขอ้ 4.1.1.4 
อปุกรณท์ี่ใชใ้นเรือ 49.1 เป็นเจา้ของ โปรดดรูายละเอียดในขอ้ 4.1.1.5 
เฟอรน์ิเจอรแ์ละเครื่องใชส้  านกังาน 5.4 เป็นเจา้ของ โปรดดรูายละเอียดในขอ้ 4.1.1.6 
ยานพาหนะ 14.0 เป็นเจา้ของและเช่าซือ้ โปรดดรูายละเอียดในขอ้ 4.1.1.7 

รวม 8,999.8   

ทัง้นี ้รายการสินทรพัยถ์าวรของกลุ่มบริษัทฯ ตามที่แสดงไวข้า้งตน้สามารถแสดงรายละเอียดจ าแนกตามประเภท
ของสินทรพัยแ์ละจ าแนกตามบรษิัทได ้ดงันี ้

4.1.1 สินทรัพยถ์าวรทีเ่ป็นกรรมสิทธิ์ของกลุ่มบริษัทฯ 

4.1.1.1 ทีด่ินและส่วนปรับปรุงทีด่ิน 

เจ้าของ
กรรมสิทธิ ์

ทีต่ั้ง และขนาดพืน้ที่ 
(ไร่-งาน-วา) 

วัตถุประสงคก์าร
ถือครอง 

ลักษณะ
กรรมสิทธิ ์

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม 2563  

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน 

บริษัทฯ ที่ดิน (566/567) โฉนดที่ 108761, 
108762  
แขวงบางนาใต ้เขตบางนา 
กรุงเทพฯ รวมเนือ้ที่ 1 งาน 98 
ตารางวา 

ที่ตัง้ของ 
ส านกังานใหญ่
ของกลุ่มบริษัทฯ  

เป็นเจา้ของ 15.8 จดจ านองเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนั
การเงิน 

 รวม   15.8  

4.1.1.2 อาคารและส่วนปรับปรุงอาคาร 

เจ้าของ
กรรมสิทธิ ์

ลักษณะและทีต่ั้ง 
วัตถุประสงคก์าร

ถือครอง 
ลักษณะ
กรรมสิทธิ ์

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม 2563 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน 

บริษัทฯ  อาคารวาริน 
แขวงบางนาใต ้เขตบางนา 
กรุงเทพฯ 

อาคาร 
ส านกังานใหญ่
ของกลุ่มบริษัท
และใชเ้ป็นอาคาร
ในเชิงพาณิชย ์

เป็นเจา้ของ 40.6 จดจ านองเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนั
การเงิน 
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เจ้าของ
กรรมสิทธิ ์

ลักษณะและทีต่ั้ง 
วัตถุประสงคก์าร

ถือครอง 
ลักษณะ
กรรมสิทธิ ์

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม 2563 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน 

NSSG ส่วนปรบัปรุงอาคารส านกังานเช่า สนบัสนนุการ
ด าเนินธุรกิจ 

เป็นเจา้ของ 21.5 ไม่มีภาระ
ผกูพนั 

BIG SEA ส่วนปรบัปรุงอาคารส านกังานเช่า สนบัสนนุการ
ด าเนินธุรกิจ 

 1.7 ไม่มีภาระ
ผกูพนั 

 รวม   63.8  

4.1.1.3 เรือเดินทะเลและค่าซ่อมเรือคร้ังใหญ่  

เจ้าของ
กรรมสิทธิ ์

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภท
ของเรือ/ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร
ถือครอง 

ลักษณะ
กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม 2563 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน อายุเรือ1 

บริษัทฯ 
 

เรือนวธานี  
เรือที่พกั  
(Accommodation Barge) 
จ านวน 300 คน 

บริการเรือพกั
อาศยั 

เป็นเจา้ของ 363.8 ไม่มีภาระผกูพนั 10 

บริษัทฯ 
 

เรือเอ็นเนอจิ สตาร ์ 
เรือ FSU 
ขนาด 309,966 DWT  

บริการเรือขนส่ง
และจดัเก็บสินคา้ 

เป็นเจา้ของ 515.1 
 

จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

23 

บริษัทฯ 
 

เรืออะแควเรียส สตาร ์ 
เรือ FSU 
ขนาด 298,641 DWT  

บริการเรือขนส่ง
และจดัเก็บสินคา้ 

เป็นเจา้ของ 790.1 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

19 

บริษัทฯ 
 

เรือคริสตลั สตาร ์ 
เรือ FSU 
ขนาด 298,570 DWT  

บริการเรือขนส่ง
และจดัเก็บสินคา้ 

เป็นเจา้ของ 797.1 
 

จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

20 

บริษัทฯ 
 

เรือดาริน สตาร ์ 
เรือ FSU 
ขนาด 299,700 DWT  

บริการเรือขนส่ง
และจดัเก็บสินคา้ 

เป็นเจา้ของ 512.0 
 

จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

26 

NTL เรือศรีนารา  
เรือขนส่ง 
ขนาด 4,999 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 21.3 ไม่มีภาระผกูพนั 28 

NTL เรือสิริธนา  
เรือขนส่ง 
ขนาด 4,999.42 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 20.4 ไม่มีภาระผกูพนั 352 

NTL เรือศรีตาปี  
เรือขนส่ง 
ขนาด 3,022 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 172.0 
 
 

จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

4 

 
1 โดยทั่วไป เรือจะมีอายุการใชง้านประมาณ 25 – 30 ปี แต่ทัง้นี ้การทดแทนเรือล าเก่าขึน้อยู่กับกฎระเบียบ ขอ้บงัคบั และความตอ้งการของ
ลูกคา้ที่อาจเปลี่ยนแปลงในอนาคต รวมทัง้สภาพของเรือ อย่างไรก็ดี เพื่อใหเ้กิดความคุม้ค่าและประโยชนส์ูงสุด กลุ่มบริษัทฯ จะใชง้านเ รือ
จนกว่าเรือจะหมดสภาพ 
2  เรือมีสภาพดีและสามารถใชง้านไดจ้ากการตรวจสอบของกลุ่มบริษัทฯ โดยกลุ่มบริษัทฯ จะพิจารณาการหาเรือมาทดแทนในอนาคต  



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 
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เจ้าของ
กรรมสิทธิ ์

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภท
ของเรือ/ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร
ถือครอง 

ลักษณะ
กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม 2563 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน อายุเรือ1 

NTL เรือศรีท่าชนะ  
เรือขนส่ง 
ขนาด 2,975 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 115.1 
 
 

ไม่มีภาระผกูพนั 8 

NTL เรือศรีภเูก็ต  
เรือขนส่ง 
ขนาด 4,999 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 21.1 
 
 

ไม่มีภาระผกูพนั 28 

NTL เรือศรีบา้นดอน  
เรือขนส่ง 
ขนาด 3,138.83 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 112.5 
 
 

ไม่มีภาระผกูพนั 8 

NTL เรือศรีคีรีชาด  
เรือขนส่ง 
ขนาด 4,988 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 278.9 
 
 

จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

3 

NTL เรือศรีดอนสกั  
เรือขนส่ง 
ขนาด 3,020.76 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 195.1 
 
 

จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

3 

NTL เรือศรีกาญจนดิษฐ์ 
เรือขนส่ง 
ขนาด 2,911 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 200.4 
 
 

จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

3 

NTL เรือสิริพิพฒัน ์
เรือขนส่ง 
ขนาด 3,497.15 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 121.6 
 
 

จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

20 

NTL เรือศรีสรุาษฎร ์
เรือขนส่ง 
ขนาด 3,000 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 216.7 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

2 

NTL เรือศรีไชยา 
เรือขนส่ง 
ขนาด 3,066 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 169.7 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

2 

NTL เรือศรีท่าเพชร 
เรือขนส่ง 
ขนาด 2,998.20 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 169.1 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

2 

NTL เรือศรีพมุเรียง 
เรือขนส่ง 
ขนาด 2,998.80 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 165.2 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

2 

NTL เรือศรีพนุพิน 
เรือขนส่ง 
ขนาด 2,998.90 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 167.9 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

2 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2563 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 46 

เจ้าของ
กรรมสิทธิ ์

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภท
ของเรือ/ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร
ถือครอง 

ลักษณะ
กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม 2563 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน อายุเรือ1 

NTL เรือศรีล  าพ ู
เรือขนส่ง 
ขนาด 2,998.90 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 182.7 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

23 

SHT เรือเรเดียน สตาร ์ 
เรือขนส่ง 
ขนาด 105,996 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 561.8 
 
 

จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

15 

SHT เรือจบูิลี สตาร ์
เรือ FSU 
ขนาด 309,892 DWT 

บริการเรือขนส่ง
และจดัเก็บสินคา้ 

เป็นเจา้ของ 464.8 
 
 

ไม่มีภาระผกูพนั 24 

SHT เรือเกรซ สตาร ์ 
เรือ FSU 
ขนาด 312,638 DWT 

บริการเรือขนส่ง
และจดัเก็บสินคา้ 

เป็นเจา้ของ 695.7 
 

จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

19 

TMT เรือภรูีมาศ 
เรือขนส่ง 
ขนาด 7,099 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เช่าซือ้ 
  

111.3 
 
 

- 
 

11 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 9 
เรือขนส่ง  
ขนาด 1,929 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 19.5 ไม่มีภาระผกูพนั 32 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 10 
เรือขนส่ง 
ขนาด 1,830 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 23.0 ไม่มีภาระผกูพนั 32 

 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 14 
เรือขนส่ง 
ขนาด 2.473 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 24.1 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

29 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 15 
เรือขนส่ง 
ขนาด 1,890 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 25.0 ไม่มีภาระผกูพนั 28 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 17 
เรือขนส่ง 
ขนาด 2,412 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 32.0 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

26 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 20 
เรือขนส่ง 
ขนาด 1,907 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 29.7 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

26 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 21 
เรือขนส่ง 
ขนาด 1,940 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 28.6 ไม่มีภาระผกูพนั 25 

 
3
 ส่งมอบแลว้เม่ือวนัที่  12 ตลุาคม 2563 
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เจ้าของ
กรรมสิทธิ ์

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภท
ของเรือ/ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร
ถือครอง 

ลักษณะ
กรรมสิทธิ์ 

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม 2563 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน อายุเรือ1 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 101 
เรือขนส่ง 
ขนาด 3,200 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 93.5 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

10 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 102 
เรือขนส่ง 
ขนาด 2,300 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 127.2 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

6 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 103 
เรือขนส่ง 
ขนาด 2,300 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 129.2 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

6 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 104 
เรือขนส่ง 
ขนาด 6,400 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 177.1 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

8 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 105 
เรือขนส่ง 
ขนาด 3,187 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 129.0 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

3 

BIG SEA เรือบิก๊ซี 106 
เรือขนส่ง 
ขนาด 4,999 DWT 

บริการเรือขนส่ง
สินคา้ 

เป็นเจา้ของ 206.1 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

2 

AAM เรือฟอรจ์นู สตาร ์ บริการเรือขนส่ง
และจดัเก็บสินคา้ 

เป็นเจา้ของ 475.7 จดจ านองเรือเพื่อ
เป็นหลกัประกนั
กบัสถาบนัการเงิน 

21 

บริษัทฯ 
และ 

บริษัทย่อย 

ค่าซ่อมเรือครัง้ใหญ่   185.3   

 รวม   8,846.4   

4.1.1.4 เรือเดินทะเลทีอ่ยู่ระหว่างต่อเรือ 

เจ้าของ
กรรมสิทธิ ์

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภทของเรือ/
ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร
ถือครอง 

ลักษณะ
กรรมสิทธิ ์

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม 2563 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน 

NTL เรือ FSU บริการเรือขนส่ง
และจดัเก็บสินคา้ 

เป็นเจา้ของ 5.3  

 รวม   5.3  

4.1.1.5 อุปกรณท์ีใ่ช้ในเรือ 

เจ้าของ
กรรมสิทธิ ์

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภทของเรือ/
ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร
ถือครอง 

ลักษณะ
กรรมสิทธิ ์

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม 2563 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน 

บริษัทฯ อปุกรณท์ี่ใชใ้นเรือ ใชใ้นเรือ เป็นเจา้ของ 27.2 ไม่มีภาระ
ผกูพนั 
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เจ้าของ
กรรมสิทธิ ์

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภทของเรือ/
ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร
ถือครอง 

ลักษณะ
กรรมสิทธิ ์

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม 2563 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน 

NTL อปุกรณท์ี่ใชใ้นเรือ ใชใ้นเรือ เป็นเจา้ของ 9.0 ไม่มีภาระ
ผกูพนั 

SHT อปุกรณท์ี่ใชใ้นเรือ ใชใ้นเรือ เป็นเจา้ของ 9.8 ไม่มีภาระ
ผกูพนั 

BIG SEA อปุกรณท์ี่ใชใ้นเรือ ใชใ้นเรือ เป็นเจา้ของ 2.7 ไม่มีภาระ
ผกูพนั 

AAM อปุกรณท์ี่ใชใ้นเรือ ใชใ้นเรือ เป็นเจา้ของ 0.4 ไม่มีภาระ
ผกูพนั 

 รวม   49.1  

4.1.1.6 เฟอรนิ์เจอรแ์ละเคร่ืองใช้ส านักงาน 

เจ้าของ
กรรมสิทธิ ์

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภทของเรือ/
ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร
ถือครอง 

ลักษณะ
กรรมสิทธิ ์

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม 2563 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน 

บริษัทฯ เฟอรน์ิเจอรแ์ละเครื่องใชส้  านกังาน ใชใ้นส านกังาน เป็นเจา้ของ 3.1 ไม่มีภาระผกูพนั 
NTL อปุกรณค์อมพิวเตอร ์ ใชใ้นส านกังาน เป็นเจา้ของ - ไม่มีภาระผกูพนั 
TMT อปุกรณค์อมพิวเตอร ์ ใชใ้นส านกังาน เป็นเจา้ของ - ไม่มีภาระผกูพนั 
NMC เฟอรน์ิเจอรแ์ละเครื่องใชส้  านกังาน ใชใ้นส านกังาน เป็นเจา้ของ 0.4 ไม่มีภาระผกูพนั 
BSC เฟอรน์ิเจอรแ์ละเครื่องใชส้  านกังาน ใชใ้นส านกังาน เป็นเจา้ของ 0.1 ไม่มีภาระผกูพนั 

BIGSEA เฟอรน์ิเจอรแ์ละเครื่องใชส้  านกังาน ใชใ้นส านกังาน เป็นเจา้ของ 0.7 ไม่มีภาระผกูพนั 
NSSG เฟอรน์ิเจอรแ์ละเครื่องใชส้  านกังาน ใชใ้นส านกังาน เป็นเจา้ของ 1.1 ไม่มีภาระผกูพนั 

 รวม   5.4  

4.1.1.7 ยานพาหนะ 

เจ้าของ
กรรมสิทธิ ์

ช่ือทรัพยสิ์น/ประเภทของเรือ/
ความจุของเรือ 

วัตถุประสงคก์าร
ถือครอง 

ลักษณะ
กรรมสิทธิ ์

มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม 2563 

(ล้านบาท) 
ภาระผูกพัน 

บริษัทฯ ยานพาหนะ  เป็นเจา้ของ 0.5 ไม่มีภาระผกูพนั 
บริษัทฯ ยานพาหนะ  เช่าซือ้ 8.1 ไม่มีภาระผกูพนั 
NSSG ยานพาหนะ  เป็นเจา้ของ 5.3 ไม่มีภาระผกูพนั 

 รวม   14.0  
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4.2 สินทรัพยท์ีไ่ม่มีตัวตน 

สินทรัพย ์ วัตถุประสงคก์ารถือครอง 
มูลค่าตามบัญชีสุทธิ ณ 
วันที่ 31 ธันวาคม 2563 

(ล้านบาท) 
โปรแกรมคอมพิวเตอร ์(Software License) 

 
สิทธิการใชโ้ปรแกรมคอมพิวเตอรเ์พ่ือใชใ้น
การด าเนินธุรกิจทั่วไปของกลุ่มบริษัทฯ เช่น 
โปรแกรมระบบการท าบญัชี โปรแกรมรายงาน
ผูบ้ริหาร โปรแกรมบญัชบีริหารคลงัสินคา้ 
และโปรแกรมการด าเนินงานทั่วไป 

0.8 

รายชื่อลกูคา้ (Customer relationships) มาจากการรวมธุรกิจจากการซือ้บริษัทย่อย - 
สญัญาการใหบ้ริการระยะยาว (Long- term 
service agreements) 

มาจากการรวมธุรกิจจากการซือ้บริษัทย่อย 102.4 

4.3 สิทธิประโยชนจ์ากการส่งเสริมการลงทุน 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2563 กลุ่มบรษิัทฯ ไดร้บัการส่งเสรมิการลงทนุตามพระราชบญัญัติส่งเสรมิการลงทนุ พ.ศ. 2520  
(และที่แกไ้ขเพิ่มเติม) จากคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน ตารางสรุปสิทธิประโยชนจ์ากการส่งเสริมการลงทุนของกลุ่ม
บรษิัทฯ มีดงันี ้

ตารางสรุปสิทธิประโยชนข์องการส่งเสรมิการลงทนุของกลุ่มบรษิัทฯ 

 
บัตรส่งเสริม 

เลขที่ 
วันทีอ่นุมัติให้
การส่งเสริม 

วันทีเ่ร่ิมมี
รายได้ 

ระยะเวลาของ
สิทธิประโยชน์
จากวันทีเ่ร่ิมมี

รายได้ 

เง่ือนไขและสิทธิประโยชนเ์ฉพาะโครงการ 
ทีส่ าคัญ 

หมายเหตุ 

1 2403(2)/2554 
เรือนวธานี 

7 ธันวาคม 
2554 

9 กรกฎาคม 
2554 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
693,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนามบริษัทฯ 

2 59-1108-0-00-1-2 
เรือเอ็นเนอจิ สตาร ์

26 สิงหาคม 
2559 

31 กรกฎาคม 
2556 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
705,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนามบริษัทฯ ซึ่ง
เป็นการรบัโอน
กิจการจาก NAT 
ตามบตัรส่งเสริม
เลขที่ 1686(2)/2556 

3 62-0209-1-00-1-0 
เรืออะแควเรียส 
สตาร ์

28 กุมภาพนัธ ์
2562 

1 พฤษภาคม 
2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
891,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนามบริษัทฯ 

4 62-0547-1-00-1-0 
เรือคริสตลั สตาร ์

30 พฤษภาคม 
2562 

6 กรกฎาคม 
2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
891,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนามบริษัทฯ 
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บัตรส่งเสริม 

เลขที่ 
วันทีอ่นุมัติให้
การส่งเสริม 

วันทีเ่ร่ิมมี
รายได้ 

ระยะเวลาของ
สิทธิประโยชน์
จากวันทีเ่ร่ิมมี

รายได้ 

เง่ือนไขและสิทธิประโยชนเ์ฉพาะโครงการ 
ทีส่ าคัญ 

หมายเหตุ 

5 62-0784-1-00-1-0 
เรือดาริน สตาร ์

22 กรกฎาคม 
2562 

21 สิงหาคม 
2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
608,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนามบริษัทฯ 

6 2139(2)/2556 
เรือศรีนารา 

14 สิงหาคม 
2556 

9 ตลุาคม  
2559 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
40,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม NTL 

7 1264(2)/2558 
เรือศรีตาปี 

10 มีนาคม 
2558 

25 มีนาคม 
2559 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
54,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม NTL 

8 1238(2)/2555 
เรือศรีท่าชนะ 

28 กุมภาพนัธ ์
2555 

21 กนัยายน 
2555 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
160,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม NTL 

9 1966(2)/2557 
เรือศรีภเูก็ต 

8 สิงหาคม 
2557 

1 ตลุาคม  
2557 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
40,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม NTL 

10 2023(2)/2555 
เรือศรีบา้นดอน 
 

7 สิงหาคม 
2555 

2 พฤศจิกายน 
2555 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
90,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม NTL 

11 1267(2)/2558 
เรือศรีดอนสกั 

10 มีนาคม 
2558 

9 กนัยายน 
2560 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
54,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม NTL 

12 60-0241-1-00-1-0 
เรือศรีคีรีชาด 

23 กุมภาพนัธ ์
2560 

21 มิถนุายน 
2560 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
175,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม NTL 

13 1265(2)/2558 
เรือศรีกาญจนดิษฐ์ 

10 มีนาคม 
2558 

1 มีนาคม  
2561 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
54,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม NTL 
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บัตรส่งเสริม 

เลขที่ 
วันทีอ่นุมัติให้
การส่งเสริม 

วันทีเ่ร่ิมมี
รายได้ 

ระยะเวลาของ
สิทธิประโยชน์
จากวันทีเ่ร่ิมมี

รายได้ 

เง่ือนไขและสิทธิประโยชนเ์ฉพาะโครงการ 
ทีส่ าคัญ 

หมายเหตุ 

14 61-0952-1-00-1-0 
เรือสิริพิพฒัน ์

8 สิงหาคม 
2561 

1 กนัยายน 
2561 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
161,790,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม NTL 

15 1266(2)/2558 
เรือศรีสรุาษฎร ์

10 มีนาคม 
2558 

5 มีนาคม  
2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
54,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม NTL 

16 62-0104-1-00-1-0 
เรือศรีไชยา 

4 กมุภาพนัธ ์
2562 

21 พฤษภาคม 
2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
199,070,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม NTL 

17 62-0170-1-00-1-0 
เรือศรีท่าเพชร 

15 กุมภาพนัธ ์
2562 

30 พฤษภาคม 
2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
199,070,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม NTL 

18 62-0521-1-00-1-0 
เรือศรีพมุเรียง 

23 พฤษภาคม 
2562 

8 สิงหาคม 
2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
199,070,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม NTL 

19 62-0522-1-00-1-0 
เรือศรีพนุพิน 

23 พฤษภาคม 
2562 

1 กนัยายน 
2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
199,070,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม NTL 

20 63-0595-1-00-1-0
เรือศรีล  าพ ู

5 มิถนุายน 
2563 

15 พฤศจิกายน 
2563 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
176,230,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม NTL 

21 59-0519-1-00-1-0 
เรือเรเดียน สตาร ์

19 เมษายน 
2559 

13 เมษายน 
2559 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
408,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม SHT 

22 1151(2)/2558 
เรือจบูิลี สตาร ์

3 กมุภาพนัธ ์
2558 

9 กมุภาพนัธ ์
2558 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
397,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม SHT 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2563 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 52 

 
บัตรส่งเสริม 

เลขที่ 
วันทีอ่นุมัติให้
การส่งเสริม 

วันทีเ่ร่ิมมี
รายได้ 

ระยะเวลาของ
สิทธิประโยชน์
จากวันทีเ่ร่ิมมี

รายได้ 

เง่ือนไขและสิทธิประโยชนเ์ฉพาะโครงการ 
ทีส่ าคัญ 

หมายเหตุ 

23 59-1463-1-00-1-0 
เรือเกรซ สตาร ์

9 พฤศจิกายน 
2559 

1 พฤศจิกายน 
2559 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
395,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม SHT 

24 59-1090-0-00-1-2 
เรือภรูีมาศ 

23 สิงหาคม 
2559 

25 มกราคม 
2553 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน 
416,241,832.56 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม TMT ซึ่งเป็น
การรบัโอนกิจการ
จากบริษัท ภรูีมาศ 
นาวี จ ากดั ตามบตัร
ส่งเสริมเลขที่ 
1085(2)/2553 

25 2279(2)/2556 
เรือบิก๊ซี 20 

13 กนัยายน 
2556 

4 มิถนุายน 
2557 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน  
71,226,409.65 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม BIG SEA 

26 59-0380-1-00-1-0
เรือบิก๊ซี 21 

16 มีนาคม 
2559 

19 กนัยายน 
2559 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน  
120,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม BIG SEA 

27 1504(2)/2557 
เรือบิก๊ซี 102 และ
เรือบิก๊ซี103 

17 เมษายน 
2557 

28 มกราคม 
2558 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน  
347,913,026.82 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม BIG SEA 

28 1012(2)/2558 
เรือบิก๊ซี 104 

6 มกราคม 
2558 

28 ธันวาคม 
2558 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน  
241,926,272.59 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม BIG SEA 

29 1011(2)/2558 
เรือบิก๊ซี 105 

6 มกราคม 
2558 

21 เมษายน 
2560 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน  
173,734,526.59 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม BIG SEA 

30 59-0379-1-00-1-0
เรือบิก๊ซี 106 

16 มีนาคม 
2559 

10 พฤษภาคม 
2562 

8 ปี • ภาษีเงินไดน้ิติบคุคลที่ไดร้บัยกเวน้ มีมลูค่าไม่เกิน  
190,000,000 บาท 

• เงินปันผลจากกิจการที่ไดร้บัการส่งเสริมไดร้บัการ
ยกเวน้ภาษีเงินได ้

ไดร้บับตัรส่งเสริม 
ในนาม BIG SEA 
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4.4 สัญญาประกันภัย 

เนื่องดว้ยนโยบายของกลุ่มบรษิัทฯ ในการคุม้ครองชีวิตพนกังานประจ าเรือ และทรพัยสิ์นหลกัของกลุ่มบรษิัทฯ ในการ
ด าเนินธุรกิจ กลุ่มบริษัทฯ ได้เข้าท าประกันภัยเพื่อคุ ้มครองและเยียวยาผู้ที่ ได้รับผลกระทบ และทรัพย์สินที่ได้รับ  
ความเสียหายหากเกิดอบุตัิเหต ุโดยมีประกนัภยัหลกัสองประเภท คือ 

(1) ประกันภยัตวัเรือและเครื่องจกัร (Hull and Machinery Insurance: H&M Insurance) โดยมีขอบเขตครอบคลมุ
ที่ส  าคัญ อาทิ เหตุเรือชน เหตุโจรกรรมและปลน้สะดมโดยโจรสลัด และอุบัติเหตุอื่น ๆ ซึ่งอาจสรา้งความเสียหายใหก้ับ  
ตวัเรือและเครื่องจกัร ทัง้นี ้เรือของกลุ่มบรษิัทฯ โดยส่วนใหญ่มีวงเงินประกนัท่ีคุม้ครองไม่ต  ่ากว่ามลูค่าตามบญัชีของเรือ 

(2) ประกันภยัความรบัผิดชอบต่อบุคคลอื่น (Protection and Indemnity Insurance: P&I Insurance) โดยขอบเขต
ครอบคลุมที่ส  าคัญ อาทิ เหตุมลพิษจากสินคา้ (น า้มันดิบ ผลิตภัณฑ์น า้มันส าเร็จรูป และปิโตรเคมี) เหตุเรือช น และ
อบุตัิเหตอุื่น ๆ ซึ่งสรา้งความเสียหายใหแ้ก่บคุคลอื่นหรือส่ิงแวดลอ้ม โดยมีวงเงินเอาประกนัภยัที่จ  ากดั โดยกลุ่มบรษิัทฯ ได้
เขา้สญัญาประกนัภยัที่ส  าคญั ดงันี ้

ประเภทการ
ประกันภัย 

ผู้ท าประกันภัย 
ผู้รับผลประโยชน์
ตามกรมธรรม ์

ระยะเวลาประกันภัย วงเงินเอาประกันภัยทีส่ าคัญ/1 

ประกนัภยัตวัเรือ
และเครื่องจกัร 

(H&M 
Insurance) 

บริษัทฯ และ 
บริษัทย่อย  

กลุ่มบริษัทฯ  
ผูร้บัจ านองเรือ 
และผูเ้ช่าเรือ 

1) เรือขนสง่ ขนาดเลก็ (ขนาดบรรทุกน้อยกว่า 
10,000 DWT) 

เรือสิริธนา 
1 ปี (1 มกราคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563)   

เรือศรีนารา 
1 ปี (1 มกราคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563)   

เรือศรีภเูก็ต 
1 ปี (1 มกราคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563)   

เรือศรีบา้นดอน 
1 ปี (1 มกราคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563)   

เรือศรีท่าชนะ 
1 ปี (1 มกราคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563)   

เรือศรีตาปี 
1 ปี (1 มกราคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563)   

เรือศรีคีรีชาด 
1 ปี (1 มกราคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563)   

เรือสิรพิิพฒัน ์
1 ปี (1 มกราคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563)   

เรือศรีกาญจน
ดิษฐ ์

1 ปี (1 มกราคม 2563 – 31 
ธันวาคม 2563)   

เรือศรีดอนสกั 
1 ปี (1 มกราคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563)   

เรือศรีสรุาษฎร ์
1 ปี (1 มกราคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563) 

เรือศรีไชยา 
1 ปี (1 มกราคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563) 

• เรือขนส่งขนาดเล็ก (ขนาดบรรทุกน้อยกว่า 
10,000 เดตเวตตัน) 
วงเงินเอาประกันภัยของเรือรวมทั้งหมด
ประมาณ 2,501.8 ลา้นบาท  

• เรือขนส่งขนาด Aframax (ขนาดบรรทุก
ระหว่าง 80,000 - 120,000 DWT)  
วงเงินเอาประกันภัยของเรือรวมทั้งหมด
ประมาณ 20.9 ลา้นดอลลารส์หรฐั หรือ 656.1 
ลา้นบาท 

• เรือ FSU 
วงเงินเอาประกันภัยของเรือรวมทั้ งหมด
ประมาณ 161.1 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 
5,041.5 ลา้นบาท 

• เรือ AWB 
วงเงินเอาประกันภัยของเรือรวมทั้ งหมด
ประมาณ ประมาณ 12.7 ล้านดอลลารส์หรฐั 
หรือ 385.3 ลา้นบาท 
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ประเภทการ
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ตามกรมธรรม ์
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เรือศรพีมุเรียง 
1 ปี (1 มกราคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563) 

เรือศรพีนุพิน 
1 ปี (1มกราคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563) 

เรือศรีท่าเพชร 
1 ปี (1 มกราคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563) 

เรือศรีล าภ ู
0.2 ปี (12 ตลุาคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563) 

เรือภรูีมาศ 
1 ปี (1 มกราคม 2563 – 31 

ธันวาคม 2563) 

เรือบิก๊ซี 9 
1 ปี (1 กรกฎาคม 2563 –  

1 กรกฎาคม 2564) 

เรือบิก๊ซี 10 
1 ปี (1 กรกฎาคม 2563 –  

1 กรกฎาคม 2564) 

เรือบิก๊ซี 14 
1 ปี (26 สิงหาคม 2563 –  

26 สงิหาคม 2564) 

เรือบิก๊ซี 15 
1 ปี (12 พฤศจิกายน 2563 – 

12 พฤศจิกายน 2564) 

เรือบิก๊ซี 17 
1 ปี (15 ธันวาคม 2563 –  

15 ธันวาคม 2564) 

เรือบิก๊ซี 20 
1 ปี (1 กรกฎาคม 2563 –  

1 กรกฎาคม 2564) 

เรือบิก๊ซี 21 
1 ปี (1 กรกฎาคม 2563 –  

1 กรกฎาคม 2564) 

เรือบิก๊ซี 101 
1 ปี (26 มีนาคม 2563 –  

26 มีนาคม 2564) 

เรือบิก๊ซี 102 
1 ปี (9 มกราคม 2563 –  

9 มกราคม 2564) 

เรือบิก๊ซี 103 
1 ปี (9 มกราคม 2563 –  

9 มกราคม 2564) 

เรือบิก๊ซี 104 
1 ปี (12 ตลุาคม 2563 –  

12 ตลุาคม 2564) 

เรือบิก๊ซี 105 
1 ปี (16 มกราคม 2563 –  

16 มกราคม 2564) 

เรือบิก๊ซี 106 
1 ปี (21 มกราคม 2563 –  

21 มกราคม 2564) 
2) เรือขนสง่ ประเภท Aframax (ขนาดบรรทุก
ระหว่าง 80,000 - 120,000 DWT)  

เรือเรเดียน สตาร ์
1 ปี (21 กนัยายน 2563 –  

20 กนัยายน 2564)   
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ประเภทการ
ประกันภัย 
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3) เรือ FSU 

เรือเอ็นเนอจิ 
สตาร ์

1 ปี (21 กนัยายน 2563 –  
20 กนัยายน 2564)   

เรืออะแควเรียส 
สตาร ์

1 ปี (21 กนัยายน 2563 –  
20 กนัยายน 2564)   

เรือคริสตลั สตาร ์
1 ปี (21 กนัยายน 2563 –  

20 กนัยายน 2564)   

เรือดาริน สตาร ์
1 ปี (21 กนัยายน 2563 –  

20 กนัยายน 2564)   

เรือเกรซ สตาร ์
1 ปี (21 กนัยายน 2563 –  

20 กนัยายน 2564)   

เรือจบูิลี สตาร ์
1 ปี (21 กนัยายน 2563 –  

20 กนัยายน 2564)   

เรือบงกช สตาร ์
1 ปี (21 กนัยายน 2563 –  

20 กนัยายน 2564)   

4) เรือ AWB 

เรือนวธานี 
1 ปี (1 มกราคม 2563 –  

31 ธันวาคม 2563)   
 

 
 
 
 

 
 

ประกนัภยัความ
รบัผิดชอบต่อ
บคุคลอ่ืน (P&I 

Insurance) 

บริษัทฯ และ 
บริษัทย่อย  

กลุ่มบริษัทฯ และ
ผูร้บัจ านองเรือ 

ชื่อเรือ ระยะเวลาประกนัภยั 

1) เรือขนสง่ ขนาดเลก็ (ขนาดบรรทุกน้อยกว่า 
10,000 DWT) 

เรือสิริธนา 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564)   

เรือศรีนารา 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564)   

เรือศรีภเูก็ต 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564)   

เรือศรีบา้นดอน 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564)   

เรือศรีท่าชนะ 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือศรีตาปี 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564)    

เรือศรีคีรีชาด 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564)    

เรือสิรพิิพฒัน ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564)    

เรือศรีกาญจนดิษฐ ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือศรีดอนสกั 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

• เรือขนส่งขนาดเล็ก (ขนาดบรรทุกน้อยกว่า 
10,000 เดตเวตตัน) 

 วงเงินเอาประกันภัยของเรือต่อล าประมาณ 
500-1,000 ลา้นดอลลารส์หรฐั หรือ 15,737.1-
31,474.1 ลา้นบาท 

• เรือขนส่งขนาด Aframax (ขนาดบรรทุก
ระหว่าง 80,000 - 120,000 DWT)  
▪ วงเงินประกันภัยของเรือในกรณีมลพิษ

จากสินคา้ 
ว ง เ งิ น เ อาประกันภั ยของ เ รื อต่ อล า

ประมาณ 1,000.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 
31,474.1 ลา้นบาท 

▪ วงเงินประกันภัยของเรือในกรณีเกิดความ
เสียหายแก่ผูโ้ดยสารเรือ/พนักงานประจ า
เรือ 
ว ง เ งิ น เ อาประกันภั ยของ เ รื อต่ อล า  

ประมาณ 3,000.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 
94,422.3 ล้านบาท หรือ แล้วแต่จ านวนซึ่ง
ก าหนดไวใ้นสญัญาประกนัภยั 
▪ วงเงินประกนัภยัของเรือในกรณีสงคราม 
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ประเภทการ
ประกันภัย 

ผู้ท าประกันภัย 
ผู้รับผลประโยชน์
ตามกรมธรรม ์

ระยะเวลาประกันภัย วงเงินเอาประกันภัยทีส่ าคัญ/1 

เรือศรีสรุาษฎร ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือศรีไชยา 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือศรพีมุเรียง 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือศรพีนุพิน 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือศรีท่าเพชร 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือศรีล าภ ู
0.4 ปี (12 ตลุาคม 2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564)   

เรือภรูีมาศ 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือบิก๊ซี 9 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 
– 20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือบิก๊ซี 10 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 
– 20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือบิก๊ซี 14 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 
– 20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือบิก๊ซี 15 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 
– 20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือบิก๊ซี 17 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 
– 20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือบิก๊ซี 20 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 
– 20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือบิก๊ซี 21 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 
– 20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือบิก๊ซี 101 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 
– 20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือบิก๊ซี 102 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 
– 20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือบิก๊ซี 103 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 
– 20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือบิก๊ซี 104 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 
– 20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือบิก๊ซี 105 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 
– 20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือบิก๊ซี 106 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 
– 20 กมุภาพนัธ ์2564) 

  

ว ง เ งิ น เ อาประกันภั ยของ เ รื อต่ อล า
ป ระมาณ  500 ล้านดอลลาร์สหรัฐ  ห รื อ 
15,737.1 ลา้นบาท 

• เรือ FSU 
▪ วงเงินประกันภัยของเรือในกรณีมลพิษ

จากสินคา้ 
ว ง เ งิ น เ อาประกันภั ยของ เ รื อต่ อล า  

ประมาณ 1,000.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 
31,474.1 ลา้นบาท 
▪ วงเงินประกันภัยของเรือในกรณีเกิดความ

เสียหายแก่ผูโ้ดยสารเรือ/พนักงานประจ า
เรือ 
ว ง เ งิ น เ อาประกันภั ยของ เ รื อต่ อล า  

ประมาณ 3,000.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 
94,422.3 ล้านบาท หรือ แล้วแต่จ านวนซึ่ง
ก าหนดไวใ้นสญัญาประกนัภยั 

▪ วงเงินประกนัภยัของเรือในกรณีสงคราม 
ว ง เ งิ น เ อาประกันภั ยของ เ รื อต่ อล า  

ประมาณ 500.0 ล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ 
15,737.1 ลา้นบาท 

• เรือ AWB 
วงเงินเอาประกันภัยของเรือต่อล า ประมาณ 

500.0 ลา้นดอลลารส์หรฐั หรือ 15,737.1 ลา้นบาท 
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ประเภทการ
ประกันภัย 

ผู้ท าประกันภัย 
ผู้รับผลประโยชน์
ตามกรมธรรม ์

ระยะเวลาประกันภัย วงเงินเอาประกันภัยทีส่ าคัญ/1 

2) เรือขนสง่ ประเภท Aframax (ขนาดบรรทุก
ระหว่าง 80,000 - 120,000 DWT)  

เรือเรเดียน สตาร ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

3) เรือ FSU 

เรือเอ็นเนอจิ สตาร ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรืออะแควเรียส 
สตาร ์

1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 
20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือคริสตลั สตาร ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือดาริน สตาร ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือเกรซ สตาร ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือจบูิลี สตาร ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

เรือบงกช สตาร ์
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 

4) เรือ AWB 

เรือนวธานี 
1 ปี (20 กมุภาพนัธ ์2563 - 

20 กมุภาพนัธ ์2564) 
 

หมายเหต ุ: /1 ประกนัภยัคุม้ครองส าหรบัเรือบางล าที่มีความเสี่ยงในกรณีดงักล่าว 

4.5 นโยบายการลงทุนในบริษัทย่อยและบริษัทร่วม 

บรษิัทฯ มีนโยบายที่จะลงทนุในธุรกิจที่เก่ียวเนื่อง ใกลเ้คียงกนั หรือก่อใหเ้กิดประโยชน ์และสนบัสนนุการด าเนินธุรกิจ
ของบริษัทฯ เพื่อเสริมสรา้งความมั่นคง และผลการด าเนินงานของบริษัทฯ ทั้งนี ้บริษัทฯ ไดก้ าหนดนโยบายการลงทุน
ดงัต่อไปนีเ้พื่อใชเ้ป็นแนวทางในการด าเนินงาน 

1. ธุรกิจที่จะลงทุนนั้นเป็นธุรกิจที่มีศักยภาพในการท ารายได้ และก า ไรอย่างสม ่าเสมอ มีการจัดท าประเมิน 
ความเส่ียงของโครงการและผ่านการวิเคราะหค์วามเป็นไปไดแ้ลว้ 

2. ธุรกิจที่จะลงทนุมีกระแสเงินสดเพียงพอท่ีจะจ่ายช าระภาระหนี ้และดอกเบีย้ 

3. ธุรกิจที่จะลงทุนให้ผลตอบแทนที่เหมาะสมในความเส่ียงที่ยอมรับได ้ในอัตราผลตอบแทนภายใน (Equity 
Internal Rate of Return: EIRR) ไม่นอ้ยกว่ารอ้ยละ 12 หรือพิจารณาตามความเหมาะสมของสภาวะตลาดขณะนัน้ 

4. บรษิัทฯ จะจดัใหม้ีผูบ้รหิารและบคุลากรท่ีมีความเชี่ยวชาญและประสบการณใ์นการท าธุรกิจนัน้ ๆ 

5. บรษิัทฯ ตอ้งไม่ลงทนุในธุรกิจที่ผิดกฎหมายหรือศีลธรรม 
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6. การลงทุนดังกล่าวผ่านการพิจารณาอนุมัติจากประธานเจ้าหน้าที่บริหาร หรือคณะกรรมการบริหาร หรือ
คณะกรรมการบรษิัท หรือที่ประชมุผูถื้อหุน้ตามกฎหมาย ระเบียบ หรือขอ้บงัคบับรษิัทฯ แลว้แต่กรณี 

7. บริษัทฯ จะลงทุนในธุรกิจที่เก่ียวขอ้งกับการขนส่งทางทะเลและสนับสนุนกิจการส ารวจหรือผลิตปิโตรเลียมใน
ทะเลเป็นหลกั หากมีการลงทุนประเภทอื่น ๆ จะตอ้งไดร้บัการอนุมตัิจากประธานเจา้หนา้ที่บริหาร คณะกรรมการบริหาร 
คณะกรรมการบรษิัท หรือที่ประชมุผูถื้อหุน้ตามกฎหมาย ระเบียบ หรือขอ้บงัคบับรษิัทฯ แลว้แต่กรณี  

8. ในการลงทุนในบริษัทย่อยและบริษัทร่วม การพิจารณาจ านวนเงินจะขึน้อยู่กบัความสมัพนัธท์างธุรกิจ โดยหาก
เป็นกิจการที่มีความสมัพนัธก์ับธุรกิจมาก บริษัทฯ อาจมีการลงทุนเกินกว่ารอ้ยละ 50 และถือเป็นบริษัทย่อยของบริษัทฯ 
ส่วนการลงทุนในกิจการอื่น ๆ บริษัทฯ อาจมีการลงทุนตั้งแต่รอ้ยละ 20 จนถึงรอ้ยละ 49.99 ซึ่งถือเป็นบริษัทร่วมของ 
บรษิัทฯ อย่างไรก็ตาม บรษิัทฯ อาจพิจารณาทบทวนการลงทุนในบรษิัทย่อยและบรษิัทรว่มใหส้อดคลอ้งและเหมาะสมกับ
สภาพธุรกิจของบรษิัทฯ 

ทั้งนี ้ในการก ากับดูแลการด าเนินงานของบริษัทย่อยและบริษัทร่วมนั้น บริษัทฯ จะส่งตัวแทนของบริษัทฯ เขา้เป็น
กรรมการในบรษิัทย่อยและบรษิัทรว่มของบรษิัทดงักล่าว โดยตวัแทนดงักล่าวอาจเป็นประธานกรรมการ ประธานเจา้หนา้ที่
บรหิาร กรรมการ ผูบ้รหิารระดบัสงู หรือบคุคลใด ๆ ซึ่งมีคณุสมบตัิและประสบการณเ์หมาะสมในธุรกิจที่บรษิัทฯ เขา้ลงทนุ 
โดยปราศจากผลประโยชนข์ดัแยง้กบัธุรกิจของบริษัทย่อยและบรษิัทร่วมเหล่านัน้ ทัง้นี ้ตวัแทนของบริษัทฯ จะตอ้งบรหิาร
และจัดการธุรกิจของบริษัทย่อยและบริษัทร่วมตามระเบียบและกฎเกณฑ์ซึ่งก าหนดไว้ในข้อบังคับของบริษัทฯ และ
กฎหมายที่เก่ียวขอ้งกบัการด าเนินธุรกิจของบรษิัทย่อย และ/หรือบรษิัทรว่มนัน้ ๆ 

4.6 รายละเอียดสัญญาทีเ่กี่ยวข้องกับการประกอบธุรกิจทีส่ าคัญ 

ลักษณะของสัญญา 
ระยะเวลา 

(โดยประมาณ) 
การต่ออายุ
สัญญา 

การเลิกสัญญา เง่ือนไขทีส่ าคัญ 

1. สญัญาบริการขนส่งและ
จั ด เ ก็ บ น ้ า มั น ดิ บ แ ล ะ
ผลิตภัณฑ์น ้ามันส าเร็จรูป
ทางเรือ (Floating Storage 
Unit: FSU) (“เรือ FSU”) 
(ส่วนใหญ่ให้บริการขนส่ง
และจัดเก็บน า้มันแก่ลูกคา้
ซึ่ ง เ ป็ น นิ ติ บุ ค ค ล ที่ จ ด
ท ะ เ บี ย น จั ด ตั้ ง ใ น
สาธารณรัฐสิงคโปร์ โดย
ใหบ้ริการขนส่งและจัดเก็บ
น ้ า มั น ผ่ า น  N a t h a l i n 
S h i p p i n g  P t e .  L t d . 
(“NSSG”) 

6 – 12 เดือน สัญญาส่วนใหญ่
ก าหนดว่า ก่อน
ค ร บ ก า ห น ด
ระยะเวลาตาม
สัญญาเป็นเวลา
ไ ม่น้อยกว่ า  60 
วัน  ลู ก ค้ า อ า จ
แสดงเจตนาต่อ
อายุสัญญาโดย
ส่งหนังสือแจง้ต่อ
อายุสญัญาไปยัง 
NSSG ได ้ 
 

สญัญาสามารถบอกเลิกไดต้าม
เหตตุ่าง ๆ ที่ระบไุวใ้นสญัญา ซึ่ง
รวมถึงในกรณีที่คู่สัญญาฝ่าย
ใดฝ่ายหนึ่งได้แต่งตั้งผู้ช  าระ
บัญชี หรือผูพ้ิทักษ์ทรพัย ์หรือ
บุคคลใด ๆ อนัท าหนา้ที่ในการ
จัดการทรัพย์สินไม่ว่าทั้งหมด 
หรือบางส่วนใหแ้ก่เจา้หนี ้หรือ
ตกเป็นบุคคลล้มละลาย หรือ
อยู่ในฐานะที่ไม่อาจจะช าระ
หนี ้ได้ คู่สัญญาอีกฝ่ายหนึ่ง
อาจบอกเลิกสญัญาได ้
 
 
 
 
 
 

สญัญาส่วนใหญ่ก าหนดว่า 
- NSSG ตกลงให้บริการขนส่ง
และจัดเก็บน า้มนัโดยเรือ FSU 
แ ก่ ลู ก ค้ า  โ ด ย สัญญา จ ะ
ก าหนดปริมาณการจัดเก็บ
น า้มนัไวใ้นแต่ละสญัญา 

- N S S G  ต ก ล ง เ รี ย ก เ ก็ บ
ค่าบริการเรือ FSU จากการ
ขนส่งและจดัเก็บน า้มนัดิบและ
ผลิตภัณฑ์น ้ามันส า เร็จ รูป 
(Storage Fee) และค่าบริการ
อ่ืนที่เกี่ยวข้องจากลูกค้า เช่น 
Inter-Tank Transfer และ 
Blending by Air-Agitation 
เป็นตน้ 

- NSSG รับรองว่า NSSG เป็น 
ผู้มีสิท ธิในการน า เรือ FSU 
ออก ให้บ ริ ก า ร ขนส่ ง แ ล ะ
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ลักษณะของสัญญา 
ระยะเวลา 

(โดยประมาณ) 
การต่ออายุ
สัญญา 

การเลิกสัญญา เง่ือนไขทีส่ าคัญ 

 
 
 
 
 
 
 
 
  

จัดเก็บน า้มนัแก่ลกูคา้ และเรือ 
FSU ที่ ให้บริการขนส่งและ
จัด เก็ บน ้ า มันตามสัญญา
บริการเป็นไปตามมาตรฐานที่
ก าหนดโดยสถาบันการจัดชั้น
เ รื อ  ( The  In te rna t i o n a l 
Association of Classification 
Societies: IACS) 

- NSSG จะถือว่าไดร้บัมอบสินคา้
ที่ขนส่งเม่ือสินค้าที่ขนส่งได้ถูก
ส่งผ่านท่อเช่ือม (Connecting 
flange) จากเรือของลูกค้าไปยัง
เรือ FSU 

- NSSG  ตกลงจัด ให้ มี ก า ร
ประกันภัยความเสียหายอัน
เ กิ ด จ า กกา ร ขนส่ ง ต ล อด
ร ะ ย ะ เ ว ล า ใ ห้บ ริ ก า ร เ รื อ
ดังกล่าว ทั้งนี ้ ไม่รวมถึงการ
ประกันภัยความเสียหายของ
สินคา้ จากภยนัตรายต่อความ
ช า รุ ด ข อ ง สิ น ค้ า จ า กกา ร
เดินเรือตามปกติ 

- ลูกค้ายังคงเป็นผู้มีกรรมสิทธิ์
ใ น สิ น ค้ า ที่ ข น ส่ ง ต ล อ ด
ระยะเวลาการขนส่งสินคา้ 

- ลูกคา้ตกลงแต่งตัง้ผูต้รวจสอบ
อิสระ เพื่ อท าหน้าที่ ในการ
ตรวจสอบด้านปริมาณและ
คุณภาพในการขนถ่ายสินค้า 
( l oad ing)  และการปล่อย
สินค้าออก (discharge) โดย
ลูกค้าจะเป็นผู้รับผิดชอบใน
ค่าใช้จ่ายส าหรับการแต่งตั้ง
ผูต้รวจสอบอิสระ 

- ลูกค้าตกลงเป็นผู้รับผิดชอบ
ภาษีอากรที่เกี่ยวขอ้งกับสินคา้
ที่ขนส่งแต่เพียงผูเ้ดียว 

- ลูกค้า ไ ม่สามารถโอนสิทธิ  
หน้าที่ หรือน าเรือ FSU ตาม
สัญญาออกให้บริการขนส่ง
และจัดเก็บสินค้าทางเรือแก่
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ลักษณะของสัญญา 
ระยะเวลา 

(โดยประมาณ) 
การต่ออายุ
สัญญา 

การเลิกสัญญา เง่ือนไขทีส่ าคัญ 

บุคคลภายนอกอีกทอดหนึ่งได ้ 
เวน้แต่ไดร้บัความยินยอมจาก 
NSSG 

2. สัญญาบ ริ ก า ร ขน ส่ ง
สินค้าทางเรือแบบก าหนด
ระยะเวลา (Timr Charter) 

4 – 6 เดือน 
 

- สัญญาส่วนใหญ่ก าหนดว่า 
ลกูคา้อาจแสดงเจตนาบอกเลิก
สัญญาไปยัง NSSG ในฐานะ
เจ้าของ เ รื อ ได้  โดยการส่ ง
หนังสือบอกกล่าวเ ป็นลาย
ลักษณ์อักษร หากปรากฏว่า
เกิดเหตกุารณด์งัต่อไปนี ้
- ลู ก ค้ า ไ ม่ ส า ม า ร ถ ใ ช้
ประโยชน์จากเรือได้ (Off-
hire period)  

- เรือที่ ให้บริการขนส่งตาม
สญัญาหายไป 

- เรือที่ ให้บริการขนส่งตาม
สัญญาถู ก ค ว บ คุ ม โ ด ย
เจ้าหน้าที่อันเนื่องมาจาก
ก า ร ด า เ นิ น ก า ร ต า ม
กฎหมาย หรือการกระท าผิด
กฎระเบียบ 

 

สัญญาส่วนใหญ่ระบุสินค้าที่
ข น ส่ ง  แ ล ะ ร ะ บุ พื ้ น ที่ ข น ส่ ง 
(Trading area) อย่างชดัเจน และ
ก าหนดเร่ืองต่าง ๆ ที่ส  าคญัดงันี ้
- ตลอดระยะเวลาของสัญญา 
ห้ามมิให้มีการเปลี่ยนแปลง
กร รมสิ ท ธิ์  โ ค ร งส ร้า ง เ รื อ  
ธ ง ช า ติ ป ร ะ จ า เ รื อ  ก า ร
ล ง ท ะ เ บี ย น จั ด ชั้ น เ รื อ 
(classification) รวมถึงห้าม
เปลี่ ยนแปลงบริ ษั ทซึ่ ง ท า
หนา้ที่จัดการเรือ เวน้แต่ไดร้บั
ความยินยอมจากลกูคา้  

- NSSG มีหนา้ที่จัดท ารายงาน
อุบัติ เหตุทางเรือ  และทาง
สิ่งแวดล้อมให้แก่ลูกค้าเป็น
รายเดือน 

- NSSG ต้องตรวจสอบการ
ด า เนิ นงานต่ าง  ๆ  ภายใต้
สญัญาฉบบันี ้เช่น การท างาน
ของผู้ควบคุมเรือ เจ้าหน้าที่
ประจ า เรือ  หรือลูก เรือ  ว่ า
เป็นไปตามกฎหมายที่บงัคบัใช้
หรือไ ม่  โดยการตรวจสอบ
ดังกล่าวให้เ ริ่ มด า เนินการ
ตั้งแต่วันที่ มีการส่งมอบเรือ
และตลอดระยะ เ วลาการ
ใหบ้ริการขนส่งทางเรือ 

- NSSG ตกลงว่า สัญญาจ้าง
งานส าหรับเจ้าหน้าที่ประจ า
เรือ และลูกเรือนัน้ เป็นไปตาม
กฎหมายและกฎ เ กณฑ์ที่
บงัคบัใชก้บัเรือ 

- ลูกค้าอาจน าเรือตามสัญญา
อ อ ก ใ ห้ บ ริ ก า ร ข น ส่ ง แ ก่
บุคคลภายนอกอีกทอดได้ 
อย่างไรก็ดี ลกูคา้ยงัคงมีหนา้ที่
และความรับผิดชอบตาม
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ลักษณะของสัญญา 
ระยะเวลา 

(โดยประมาณ) 
การต่ออายุ
สัญญา 

การเลิกสัญญา เง่ือนไขทีส่ าคัญ 

สัญญาต่อ NSSG ทั้งนี ้ หาก
ลูกค้าต้องการโอนสิทธิตาม
สัญญากับบุคคลใด ๆ ลูกค้า
จะตอ้งไดร้บัความยินยอมจาก 
NSSG ก่อน 

3. สญัญาว่าจา้งตวัแทนใน
ประเทศมาเลเซียเพ่ือ
ด าเนินการขออนญุาต
เดินเรือในนาม Nathalin 
Shipping Pte. Ltd. (Ship-
to-Ship Transfer License 
Service Agreement) 

2 ปี คู่สัญญาอาจตก
ลงต่ออายสุญัญา 
Sh i p - t o -Sh ip 
T r a n s f e r 
License Service 
Agreementฉบบั
นี ้ อ อ ก ไ ป  เ ม่ื อ
ปรากฏว่าตวัแทน
ใ น ป ร ะ เ ท ศ
มา เล เซี ย ได้รับ
อ นุ ญ า ต จ า ก
หน่วยงานของรฐั
ใ น ป ร ะ เ ท ศ
ม า เ ล เ ซี ย ใ ห้
ประกอบกิจการ
เ ดิ น เ รื อ  F S U 
ต่ อ ไป อีก ระยะ 
เวลาหนึ่ง  

สญัญาส่วนใหญ่ก าหนดว่า 
- NSSG  มี สิ ท ธิ บ อก เลิ ก
สัญญาได้ โดยส่งหนังสือ
บอกกล่าวเป็นลายลักษณ์
อักษรไปยังตัวแทน เม่ือเกิด
เหตุการณ์ใดเหตุการณห์นึ่ง 
ดงันี ้

- หน่วยงานของรฐัในประเทศ
มาเลเซียที่เกี่ยวขอ้ง ยกเลิก
ก า ร อนุญาต ให้ตั ว แทน
ประกอบกิจการเรือ FSU 
ตามสญัญา  

- ตัวแทนด าเนินการใด ๆ อัน
เป็นการผิดสญัญา 

- ตัวแทน  มีสิ ท ธิบอก เลิ ก
สัญญาได้ โดยส่งหนังสือ
บอกกล่าวเป็นลายลักษณ์
อักษรไปยัง NSSG เม่ือเกิด
เหตุการณ์ใดเหตุการณห์นึ่ง 
ดงันี ้

- NS SG  ผิ ด นั ด ไ ม่ ช า ร ะ
ค่ า ธ ร ร ม เ นี ย ม ใ น ก า ร
ด า เนิ นกา รตามสัญญา 
ตามที่ก าหนดไว้ในสัญญา 
หรือ 

- NSSG ด าเนินการใด ๆ อัน
เป็นการผิดสญัญา 

- NSSG ตกลงว่าจา้งตวัแทนใน
ประเทศมาเล เซี ยซึ่ ง ไ ด้รับ
อนุญาตใหป้ระกอบกิจการเรือ 
FSU ในประเทศมาเลเซีย และ
เ ป็ น ผู้ ด  า เ นิ น ก า ร ติ ด ต่ อ
หน่วยงานราชการของประเทศ
มาเลเซียที่ เกี่ยวข้องเพื่อให้ 
NSSG สามารถเดินเรือขนส่ง
น า้มนัในประเทศมาเลเซียตาม
พืน้ที่ที่หน่วยงานของรัฐได้ให้
อนญุาตไว ้ทัง้นี ้เรือ FSU ซึ่งใช้
ในการเดินเรือนัน้เป็นเรือตามที่ 
NSSG ก าหนด 

- ตวัแทนเป็นผูด้  าเนินการติดต่อ
ขออนุญาตน าเรือเทียบท่าและ
ออกจากท่า และขนสินค้าลง
หรือขึ ้นจากเรือ (Loading) 
รวมถึงจัดเตรียมเอกสารเรื่อง
ต่าง ๆ เช่น การศุลกากร, ด่าน
ตรวจอาชีวอนามยั, ด่านตรวจ
คนเข้า เมือง กับหน่วยงาน
ราชการในประเทศมาเลเซีย 
ในนามของ NSSG  

- ตัว แทน มีหน้าที่ ใ นกา ร ใ ห้
ค าแนะน าทางด้านภาษี หรือ
กฎหมายทอ้งถิ่น กบั NSSG 

- คู่สัญญาทั้งสองฝ่ายไม่อาจ
โอนสิทธิ และ/หรือ หนา้ที่ ตาม
สัญญาให้แก่บุคคลภายนอก
ได้ เว้นแต่ไดร้ับความยินยอม
จากคู่สญัญาอีกฝ่ายหนึ่ง 

 

 



                                      ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 4 ทรพัยส์ินท่ีใชใ้นการประกอบธุรกิจ 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2563 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 62 

4.7 สัญญาเงนิกู้ทีส่ าคัญ 

สัญญา สญัญาเงินกูย้ืมระยะยาวเพื่อเป็นเงินทุนส าหรบัการซือ้เรือ ที่ดินและปรบัปรุงอาคาร เพื่อการประกอบ
ธุรกิจของกลุ่มบริษัทฯ 

คู่สัญญา บริษัทฯ และบริษัทย่อย กบัธนาคารพาณิชย ์ 

วงเงินกู้ยืมระยะยาวที่ส าคัญ  
(ณ วันที ่31 ธันวาคม 2563)  

▪ บริษัทฯ วงเงินกูร้วม 35.6 ลา้นดอลลาร ์และ 1,153.5 ลา้นบาท ครบก าหนดช าระงวดสดุทา้ยเดือน
มีนาคม 2568 

▪ NTL วงเงินกูร้วม 1,113.6 ลา้นบาท ครบก าหนดช าระงวดสดุทา้ยเดือนตลุาคม 2570 
▪ SHT วงเงินกูร้วม 16.2 ลา้นดอลลาร ์ครบก าหนดช าระงวดสดุทา้ยเดือนมีนาคม 2567 
▪ บริษัท บิ๊กซี จ ากัด วงเงินกู้รวม 351.0 ลา้นบาท ครบก าหนดช าระงวดสุดทา้ยเดือนกุมภาพันธ์ 

2568 
เง่ือนไขเงินกู้ที่ส าคัญ 
(Loan Covenants) 

ในแต่ละสญัญาเงินกูมี้เง่ือนไขก ารด ารงอตัราส่วนทางการเงินที่ส  าคญั ดงันี ้ 
▪ ใหผู้กู้ด้  ารงอตัราส่วนความสามารถในการช าระหนี ้DSCR1 (Debt Service Coverage Ratio) ไวใ้น

อตัราส่วนไม่นอ้ยกว่า 1.0 - 1.2 เท่า (แลว้แต่ธนาคาร)  
▪ ผูกู้จ้ะไม่ก่อภาระผูกพนัใด ๆ โดยการกูย้ืมหรือค า้ประกันบุคคลใดๆ จนท าใหอ้ตัราส่วนของหนีส้ิน

รวมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น D/E2 (Debt to Equity Ratio) ของผู้กู้  เกินกว่าอัตราส่วนที่ก าหนด 
(อตัราส่วนที่ก าหนดแลว้แต่วงเงินกูแ้ละธนาคาร) อยู่ในช่วงระหว่าง 2.0 - 4.25 เท่า แต่ทัง้นี ้Debt 
to Equity Ratio จะตอ้งไม่ต ่ากว่าศนูย ์ ทัง้นี ้โดยใหน้บัรวมเงินกูย้ืมจากกรรมการ/บริษัทที่เกี่ยวขอ้ง 
และเงินใหกู้ย้ืมแก่กิจการ/บริษัทที่เกี่ยวขอ้งสทุธิ รวมเป็นส่วนของทนุดว้ย 

▪ ในกรณีที่ผูกู้แ้ละโครงการของผูกู้้ไม่สามารถด าเนินการใหแ้ลว้เสร็จได้ทันตามก าหนดระยะเวลา 
หรือไม่สามารถควบคุมค่าใชจ้่ายก่อสรา้ง และค่าด าเนินการอ่ืน ๆ (Cost Overrun) ใหเ้ป็นไปตาม
แผนการที่ผูกู้ไ้ดเ้สนอไวต้่อผูใ้หกู้ ้ผูกู้จ้ะตอ้งเป็นผูร้บัผิดชอบลงทนุในส่วนนีเ้อง เพื่อใหง้านก่อสรา้ง
แลว้เสรจ็ โดยไม่มีผลผกูพนัในการที่ผูใ้หกู้จ้ะตอ้งใหก้ารสนบัสนนุวงเงินสินเช่ือเพ่ิมเติมแก่ผูกู้้อีกแต่
อย่างใด 

▪ ในกรณีที่ผูกู้ข้าดสภาพคล่องในการลงทุนต่อเรือ และ/หรือการช าระเงินคืนเงินกูใ้หแ้ก่ผูใ้หกู้ ้และ/
หรือเกิด Cost Overrun อย่างใดอย่างหนึ่ง ผูกู้จ้ะตอ้งจัดหาเงินทุนจากการเพิ่มทุน และ/หรือการ
กูย้ืมเงินจากกรรมการ หรือบริษัทที่เกี่ยวขอ้ง โดยกรณีกูย้ืมเงินจากกรรมการ หรือบริษัทที่เกี่ยวขอ้ง 
ผูกู้จ้ะตอ้งไม่ช าระคืนเงินกูย้ืมกรรมการหรือบริษัทในเครือที่เกี่ยวขอ้ง จนกว่าผูกู้จ้ะไดช้ าระเงินใหแ้ก่
ผูใ้หกู้้จนครบถ้วน โดยใหค้งเงินกูย้ืมกรรมการ หรือบริษัทในเครือที่เกี่ยวขอ้งไวเ้ป็นหนีล้  าดบัรอง 
(Subordinated Debt) 

▪ ผูกู้จ้ะตอ้งแจง้ใหส้ถาบนัการเงินทราบเป็นลายลกัษณอ์กัษรทนัที เม่ือเกิดขอ้พิพาทหรือคดีใด ๆ  
▪ ผู้กู้จะต้องแจ้งให้ผู้ให้กู้ทราบล่วงหน้า เม่ือผู้กู้จะจ่ายเงินปันผลให้แก่ผู้ถือหุ้นของผู้กู้ ทั้งนี ้ผู้กู้

สามารถ จ่ายเงินปันผลได้ตามเงื่ อนไขดังต่อไปนี ้   1)การจ่ายเงิน ปันผลดังกล่าวต้อง 
ไม่กระทบต่อความสามารถในการช าระหนีข้องผูกู้ ้และ 2) ไม่มีเหตุผิดนัดเกิดขึน้ ผูกู้ต้อ้งไม่ท าการ
โอน ขาย ใหเ้ช่า จ าหน่าย หรือ ก่อใหเ้กิดภาระติดพนัใด ๆ กับทรพัยส์ินที่เป็นหลกัประกัน (เรือของ
แต่ละวงเงินกู)้ ของผูกู้ ้เวน้แต่ในกรณีที่เป็นท าการคา้ปกติของผูกู้ ้หรือเป็นการจ าหน่ายทรพัยส์ินที่
เสื่อมสภาพอนัเนื่องมาจากลกัษณะหรือสภาพของทรพัยส์ินนัน้เอง 

▪ ผูกู้จ้ะตอ้งโอนสิทธิหนังสือค า้ประกันใหแ้ก่ผูใ้หกู้ ้ในกรณีที่อู่ต่อเรือ เปิดหนังสือค า้ประกันมาใหก้บั 
ผูกู้ ้ภายใน 14 วนั หลงัจากเบิกรบัเงินกูใ้นแต่ละงวด 

▪ ในกรณีที่ผูกู้้มีการซือ้เรือเพิ่มเติมในโครงการใดก็ตาม ท าหนังสือแจง้ใหธ้นาคารทราบล่วงหน้า  
ทกุครัง้ 

▪ ผูกู้จ้ะตอ้งน าเงินรายไดท้ี่ไดร้บัจากเรือที่เป็นหลกัประกันกับผูใ้หกู้ม้าฝากเขา้บญัชีเงินฝากของผูกู้ท้ี่
เปิดไวก้ับผูใ้หกู้ ้และมอบสิทธิที่จะถอนเงินจากบญัชีเงินฝากดงักล่าวใหไ้วเ้ป็นประกันในการช าระ
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หนีก้ับผูใ้หกู้ ้หรือยินยอมใหผู้กู้้มีสิทธิหักเงินในบญัชีเงินฝากดังกล่าวมาช าระหนีแ้ก่ผูใ้หกู้้เม่ือหนี ้
ครบก าหนดช าระไดท้นัที (Pledge and Assignment of Accounts) 

▪ ผู้กู้จะต้องท าประกัน Hull &Machinery (All Risks)  และ Protection & Indemnity Insurance 
รวมทั้งประกันภัยอ่ืนที่จ  าเป็น โดยยกผลประโยชน์จากประกันภัยเรือทั้งหมดให้ผู้ให้กู้ ตลอด
ระยะเวลาการมีผลใชบ้งัคบัของสญัญากูย้ืมเงิน ยกเวน้ Protection & Indemnity Insurance ที่ทาง
บริษัทประกนัช าระค่าสินไหมทดแทนใหก้บับคุคลที่ 3 แต่ทัง้นี ้หากผูกู้ใ้หบ้ริการเดินเรือในพืน้ที่เสี่ยง
ต่อภาวะสงครามและ Privacy ตามประกาศของ Lloyd’s Register ผูกู้จ้ะตอ้งท าประกันภัย Wars 
และ Privacy Insurance เพ่ิมเติมดว้ย 

▪ เม่ือมีการเปลี่ยนแปลงในเร่ืองดงัต่อไปนี ้ 
- ผูมี้อ านาจกระท าการแทน หรืออ านาจของผูมี้อ านาจกระท าการแทนของผูกู้ ้หรือ  
- แกไ้ขหนงัสือบริคณหส์นธิ หรือแกไ้ขขอ้บงัคบั หรือตราประทบั  
ผูกู้้จะตอ้งแจง้ใหธ้นาคารทราบเป็นลายลกัษณอ์ักษรภายใน 15 วัน นับจากวันเปลี่ยนแปลง พรอ้มทั้ง
แนบเอกสารประกอบการเปลี่ยนแปลงดงักล่าว 

หมายเหต:ุ 
1.  DSCR ค านวณจาก ก าไรก่อนหักดอกเบีย้จ่าย, ภาษีเงินได,้ ค่าเสื่อมราคา และค่าตัดจ าหน่าย (EBITDA) หารดว้ย (ส่วนของหนีส้ิน 

ระยะยาวที่ถึงก าหนดช าระในงวดบญัชีนัน้ (CPLTD) รวมดอกเบีย้จ่ายเงินกูท้ัง้ระยะยาวและระยะสัน้)  
2.  D/E ค านวณจาก (หนีส้ินรวม ลบ ดว้ยเงินกูย้ืมจากกรรมการ/บริษัทที่เกี่ยวขอ้ง) หารดว้ย (ส่วนของทนุ บวกเงินกูย้ืมจากกรรมการ/บริษัท

ที่เกี่ยวขอ้ง ลบเงินใหกู้ย้ืมแก่กรรมการ/บริษัทที่เกี่ยวขอ้ง) 

 

 



                                     ส่วนท่ี 1 ขอ้ท่ี 5 ขอ้พิพาททางกฎหมาย 

แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2563 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 64  

5.  ข้อพพิาททางกฎหมาย 

5.1 คดีที่อาจมีผลกระทบด้านลบต่อสินทรัพยข์องบริษัทฯ หรือบริษัทย่อย ที่มีจ านวนสูงกว่าร้อยละ 5 ของ 
ส่วนของผู้ถือหุ้น 

 - ไม่มี - 

5.2 คดีทีก่ระทบต่อการด าเนินธุรกิจของบริษัทอย่างมีนัยส าคัญ แต่ไม่สามารถประเมินผลกระทบเป็นตัวเลขได้ 

- ไม่มี -   

5.3 คดีทีมิ่ได้เกิดจากการประกอบธุรกิจโดยปกติของบริษัทหรือบริษัทย่อย 

- ไม่มี - 
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6.  ข้อมลูท่ัวไปและขอ้มูลส าคัญอื่น 

6.1 ข้อมูลท่ัวไป 

(1) ข้อมูลทั่วไปของบริษัทฯ 

ชื่อบริษทั  : บรษิัท พรมิา มารีน จ ากดั (มหาชน) 
ชื่อย่อหลักทรัพย ์ : PRM 
หมวดอตุสาหกรรม : บรกิาร 
หมวดธุรกิจ : ขนส่งและโลจิสติกส ์
ลักษณะการประกอบธุรกิจ : ประกอบธุรกิจให้บริการขนส่งและจัดเก็บน ้ามันดิบ ผลิตภัณฑ์น ้ามัน

ส าเร็จรูป และปิโตรเคมีเหลว ทางเรือใหก้บัลกูคา้ตามความตอ้งการอย่าง
ครบวงจร รวมถึงการใหบ้ริการเรือขนส่งที่ใหก้ารสนบัสนุนงานส ารวจและ
ผลิตปิโตรเลียมกลางทะเล และการบริหารจัดการเรือ  โดยแบ่งเป็น 4 
ประเภทธรุกิจหลกั ดงันี ้
1. ธุรกิจเรือขนส่งน า้มนัและปิโตรเคมีเหลว (ธุรกิจเรือขนส่งฯ) 
2. ธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บน า้มนั (ธุรกิจเรือขนส่งและจดัเก็บ FSU) 
3. ธุรกิจเรือขนส่งที่ใหก้ารสนบัสนนุงานส ารวจและผลิตปิโตรเลียมกลาง

ทะเล (ธุรกิจเรือ Offshore) 
4. ธุรกิจบรหิารจดัการเรือ (ธุรกิจบรหิารเรือ) 

เลขทะเบียนบริษทั : 0107560000141 
ทีต่ัง้ส านักงานใหญ ่ : เลขที่ 80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน แขวงบางนาใต ้เขตบางนา 

กรุงเทพมหานคร 10260 
ทุนจดทะเบียน : 2,500,000,000 บาท แบ่งออกเป็นหุน้สามญัจ านวน 2,500,000,000 หุน้ 

(ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2563) 
ทุนช าระแล้ว 
 

: 2,500,000,000 บาท แบ่งออกเป็นหุน้สามญัจ านวน 2,500,000,000 หุน้  
(ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2563) 

มูลค่าทีต่ราไวต้่อหุ้น : 1 บาท 
โทรศัพท ์ : (66) 2016 0190-4 
โทรสาร : (66) 2016 0199 
เว็บไซตบ์ริษัท : www.primamarine.co.th 
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(2) ข้อมูลทั่วไปของนิติบุคคลทีบ่ริษัทถือหุน้ตั้งแต่ร้อยละ 10 ขึน้ ไป (1) 

ข้อมูลบริษัท ประเภทธุรกิจ ทุนจดทะเบียน 
จ านวนหุ้นท่ี
ออกจ าหน่าย 

มูลค่าท่ีตราไว้
ต่อหุ้น 

ทุนช าระแล้ว 
สัดส่วนการถือหุ้นโดย
บริษัทฯ (ร้อยละ) 

บริษัทย่อย 
บริษัท เอ็น.ที.แอล. มารีน จ ากัด (NTL) 

80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน  
แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 
10260 
โทรศพัท:์ (66) 2016 0190-4 
โทรสาร: (66) 2016 0199 

บริการขนส่งน า้มนัทางเรือ 1,200,000,000 
บาท 

12,000,000 
หุน้ 

100 
บาท 

1,200,000,000 
บาท 

99.99 

บริษัท ไทยมารีน แทงเกอร ์จ ากัด (TMT) 
80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน  
แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 
10260 
โทรศพัท:์ (66) 2016 0190-4 
โทรสาร: (66) 2016 0199 

บริการขนส่งน า้มนัทางเรือ 180,000,000 
บาท 

1,800,000 
หุน้ 

100 
บาท 

 

180,000,000 
บาท 

99.99 

บริษัท ภูริช มารีน จ ากัด (PM) 
80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน  
แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 
10260 
โทรศพัท:์ (66) 2016 0190-4 
โทรสาร: (66) 2016 0199 

บริการขนส่งน า้มนัทางเรือ 1,000,000 
บาท 

10,000 
หุน้ 

100 
บาท 

1,000,000 
บาท 

99.99 

Protea Investments Group Limited (PIG) 
Totala Pier Park, Building 1, Second 
Floor, Wickhams Cay I, Road Town, 
British Virgin Islands 

บริษัทลงทนุและบรกิาร
ขนส่งน า้มนัทางเรือ
ระหว่างประเทศ 

10,000 
ดอลลารส์หรฐั 

10,000 
หุน้ 

1 
ดอลลารส์หรฐั 

10,000 
ดอลลารส์หรฐั 

100.00 

บริษัท บิ๊กซี จ ากัด (Big Sea)  
454 ถนนพระรามท่ี 3 แขวงบางโคล่  
เขตบางคอแหลม กรุงเทพมหานคร 10120 
โทรศพัท:์ (66) 2292 2761 
โทรสาร: (66) 2292 0365 

บริการขนส่งน า้มนัทางเรือ 360,000,000 
บาท 

360,000 
หุน้ 

1,000 
บาท 

360,000,000 
บาท 

80.00 

บริษัท นทลิน แมนเนจเมนท ์จ ากัด (NMC) 
80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน 
แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 
10260 
โทรศพัท:์ (66) 2016 0190-4 
โทรสาร: (66) 2016 6590 

ตวัแทนจดัการบริหารเรือ 8,500,000 
บาท 

85,000 
หุน้ 

100  
บาท 

8,500,000 
บาท 

99.99 

บริษัท จัดหางาน บีเอสซ ีแมเนจเม้นท ์
จ ากัด (BSC)  
80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน 
แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 
10260 
โทรศพัท:์ (66) 2746 9981-2  
โทรสาร: (66) 2746 9983     

ใหบ้ริการจดัหาบคุลากร
และเป็นตวัแทนจ าหน่าย
ตั๋วเครื่องบิน 

5,500,000 
บาท 

55,000 
หุน้ 

100 
บาท 

5,500,000 
บาท 

99.99 
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แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2563 (แบบ 56-1) ส่วนท่ี 1 หนา้ท่ี 67 

ข้อมูลบริษัท ประเภทธุรกิจ ทุนจดทะเบียน 
จ านวนหุ้นท่ี
ออกจ าหน่าย 

มูลค่าท่ีตราไว้
ต่อหุ้น 

ทุนช าระแล้ว 
สัดส่วนการถือหุ้นโดย
บริษัทฯ (ร้อยละ) 

Nathalin Shipping Pte. Ltd. (NSSG)  
6 Temasek Boulevard, #32-03 Suntec 
Tower Four, Singapore (038986) 
โทรศพัท:์ (65) 6361 0382 
โทรสาร: (65) 6361 0377 

ตวัแทนจดัการบริหารเรือ 30,000,000 
ดอลลารส์ิงคโปร ์

30,000,000 
หุน้ 

1  
ดอลลาร์
สิงคโปร ์

30,000,000 
ดอลลารส์ิงคโปร ์

87.50 

Amity Asset Management Inc. (AAM) 
PH Sortis Business Tower, 57 East 
Street, Obarrio, Panama City, Republic of 
Panama, P.O. Box 0843-02200 
โทรศพัท:์ (507) 399-8713 
โทรสาร: (507) 399-8731 

บริการขนส่งน า้มนัทางเรือ 10,000 
ดอลลารส์หรฐั 

10,000 
หุน้ 

1 
ดอลลารส์หรฐั 

10,000 
ดอลลารส์หรฐั 

87.50 

บริษัท สิงหา แท็งเกอร ์จ ากัด (SHT) 
80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน  
แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 
10260 
โทรศพัท:์ (66) 2016 0190-4 
โทรสาร: (66) 2016 0199 

บริการขนส่งน า้มนัทางเรือ 1,200,000,000 
บาท 

12,000,000 
หุน้ 

100 
บาท 

1,200,000,000 
บาท 

51.00 (2) 

กิจการร่วมค้า 
บริษัท บงกช มารีน เซอรวิ์ส จ ากัด 
(BMS) 
80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน 
แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 
10260 
โทรศพัท:์ (66) 2016 0190-4 
โทรสาร: (66) 2016 0199 

บริการขนส่งน า้มนัทางเรือ 240,000,000 
บาท 

2,400,000 
หุน้ 

100  
บาท 

240,000,000 
บาท 

70.00 

TOP-NTL Pte. Ltd. (TNTL) 
6 Temasek Boulevard, #32-03 Suntec 
Tower Four, Singapore (038986) 

ตวัแทนจดัการบริหารเรือ 20,000 
ดอลลารส์ิงคโปร ์

20,000 
หุน้ 

1  
ดอลลาร์
สิงคโปร ์

20,000 
ดอลลารส์ิงคโปร ์

50.00 

TOP-NTL Shipping Trust (TST)  

ประเทศสิงคโปร ์

ธุรกิจกองทนุเพื่อการขนส่ง    
   ในและระหว่างประเทศ 

1,894,000 
ดอลลารส์ิงคโปร ์

- - - 50.00 

บริษัท ท็อป นอติคอล สตาร ์จ ากัด (TNS)  
80 ซอยบางนา-ตราด 30 ถนนเทพรตัน 
แขวงบางนาใต ้เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 
10260 
โทรศพัท:์ (66) 2016 0190-4 
โทรสาร: (66) 2016 0199 

บริการขนส่งน า้มนัทางเรือ 150,000,000 
บาท 

1,500,000 
หุน้ 

100 
บาท 

150,000,000 
บาท 

35.00 (3) 

บริษัทร่วม 
บริษัท ที.ไอ.เอ็ม. ชพิ แมนเนจเมนท ์
จ ากัด (TIM)  
223/18-20 อาคารคนัทรี่ คอมเพล็กซ ์ 
อาคารเอ ชัน้ 8 ถนนสรรพาวธุ แขวงบางนาใต ้
เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 10260 
โทรศพัท:์ (66) 2745 7711-2 
โทรสาร: (66) 2745 7713 

ตวัแทนจดัการบริหารเรือ 3,000,000 
บาท 

30,000 
หุน้ 

100 
บาท 

3,000,000 
บาท 

33.33 
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ข้อมูลบริษัท ประเภทธุรกิจ ทุนจดทะเบียน 
จ านวนหุ้นท่ี
ออกจ าหน่าย 

มูลค่าท่ีตราไว้
ต่อหุ้น 

ทุนช าระแล้ว 
สัดส่วนการถือหุ้นโดย
บริษัทฯ (ร้อยละ) 

บริษัท บทด จ ากัด (TMN) 
3354/50 อาคารมโนรม ชัน้ 15 ถนนพระราม 
4 แขวงคลองตนั เขตคลองเตย 
กรุงเทพมหานคร 10110 
Tel: (66) 2671 7200 
Fax: (66) 2671 5200 

บริการขนส่งน า้มนัทางเรือ 666,000,000 
บาท 

66,600,000 
หุน้ 

10 
บาท 

666,000,000 
บาท 

12.70 (4) 

_____________________ 
หมายเหต ุ

(1) ขอ้มลู ณ วนัที่ 28 กมุภาพนัธ ์2564 
(2) บริษัทถือหุน้ทางตรงใน SHT รอ้ยละ 51 และถือหุน้ทางออ้มโดยผ่าน NSSG รอ้ยละ 49 ท าใหบ้ริษัทมีสดัส่วนผลประโยชนส์ทุธิ (Effective 

Shareholding) ใน SHT เท่ากบัรอ้ยละ 93.9 
(3) บริษัทถือหุน้ทางตรงใน TNS รอ้ยละ 35 และถือหุน้ทางออ้มโดยผ่าน TST รอ้ยละ 30 ท าใหบ้ริษัทมีสดัส่วนผลประโยชนส์ทุธิ (Effective 

Shareholding) ใน TNS เท่ากบัรอ้ยละ 50.0 
(4) บริษัทถือหุ้นทางตรงใน TMN รอ้ยละ 12.70 และถือหุ้นทางอ้อมโดยผ่าน NTL TMT และ SHT รอ้ยละ 12.16 ท าให้บริษัทมีสัดส่วน

ผลประโยชนส์ทุธิ (Effective Shareholding) ใน TMN เท่ากบัรอ้ยละ 24.67 

(3) ข้อมูลของบุคคลอ้างอิง 

นายทะเบียนหลักทรัพย ์ : บรษิัท ศนูยร์บัฝากหลกัทรพัย ์(ประเทศไทย) จ ากดั 

  

อาคารตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย  
เลขที่ 93 ถนนรชัดาภิเษก แขวงดนิแดง เขตดินแดง  
กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศพัท ์: (66) 2009 9000 
โทรสาร : (66) 2009 9991 
www.set.or.th/tsd 

   

ผู้สอบบัญช ี : นายธนิต โอสถาเลิศ 

  ผูส้อบบญัชีรบัอนญุาต เลขทะเบยีน 5155 

  

บรษิัท เคพีเอม็จี ภมูิไชย สอบบญัชี จ ากดั 
1 อาคารเอ็มไพรท์าวเวอร ์ชัน้ 48-51 ถนนสาทรใต ้ 
แขวงยานนาวา เขตสาทร กรุงเทพมหานคร 10120 
โทรศพัท ์: (66) 2677 2000 
โทรสาร : (66) 2677 2222 
www.kpmg.co.th 

 
6.2 ข้อมูลส าคัญอื่น 

- ไม่มี - 

http://www.kpmg.co.th/

