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ส่วนท่ี 1 

กำรประกอบธรุกิจ 

1. นโยบำยและภำพรวมกำรประกอบธรุกิจ 
1.1 ภำพรวมกำรประกอบธรุกิจ 

บรษิทั ว.ีแอล. เอน็เตอรไ์พรส ์จ ากดั มหาชน (“บรษิทั”) ประกอบธุรกจิใหบ้รกิารขนสง่ ผลติภณัฑปิ์โตรเลยีม 
ผลติภณัฑเ์คมภีณัฑ ์โดยเป็นการขนสง่สนิคา้ทางเรอืทัง้ในประเทศและต่างประเทศ บรษิทัเริม่กอ่ตัง้เมือ่ปี 2534 โดยมทีนุ
จดทะเบยีนเริม่แรก 1,000,000 บาท และต่อมาในปี 2536 ได้เพิม่ทุนจดทะเบยีนเป็น 6,000,000 บาท และเริม่ด าเนิน
ธุรกจิขนสง่น ้ามนัโดยใชเ้รอื 1 ล าซึง่คอืเรอื ว.ีแอล. 1 ใหก้บั บรษิทั เอสโซ่ (ประเทศไทย) จ ากดั (มหาชน) ขนาดประมาณ  
2,148 DWT1 และในเวลาต่อมาบรษิทัไดม้กีารเพิม่ทุนจดทะเบยีนเพื่อขยายกองเรอืเพื่อตอบสนองการใหบ้รกิารขนส่งแก่
คู่คา้ทีเ่ป็นผูค้า้น ้ามนัรายใหญ่อย่างต่อเนื่อง เช่น บรษิทั บางจาก คอร์ปอเรชัน่ จ ากดั (มหาชน) กลุ่มบรษิทั เชฟรอน 
(ไทย) จ ากดั บรษิทัเชลล์แห่งประเทศไทย จ ากดั และบรษิทั ไออาร์พซี ีจ ากดั (มหาชน) เป็นต้น นอกจากนี้ในปี 2539 
บรษิัทเล็งเห็นโอกาสในการขยายธุรกจิจากความต้องการใช้ผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม และผลิตภณัฑ์เคมภีณัฑ์ที่ค่อยๆ 
เพิ่มขึ้น พร้อมทัง้กระจายความเสี่ยงทางธุรกิจ โดยเริ่มประกอบกิจการขนส่งผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียมและผลิตภัณฑ์
เคมภีณัฑใ์หก้บัคูค่า้ในต่างประเทศแถบเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้

ตัง้แต่นัน้มาบรษิทัขยายกองเรอือย่างต่อเนื่องจน ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562 บรษิทัมกีองเรอืเพื่อใชใ้นการ
ประกอบธุรกจิจ านวน 13 ล า โดยมนี ้าหนักบรรทุกเรอืรวมเท่ากบั 40,757 DWT1 และมขีนาดถงับรรจุน ้ามนัเท่ากบั 
41,524 ลกูบาศกเ์มตร มอีายเุฉลีย่กองเรอื 16.80 ปีทัง้นี้ บรษิทัมทีนุจดทะเบยีนและเรยีกช าระแลว้จ านวน 400 ลา้นบาท 
และเมื่อวนัที ่30 สงิหาคม 2561 ทีป่ระชุมวสิามญัผูถ้อืหุน้ครัง้ที ่ 3/2561 ไดม้มีตอินุมตักิารแปรสภาพเป็นบรษิทัมหาชน
จ ากดัและบรษิทัไดเ้สนอขายหุน้สามญัแก่ประชาชนทัว่ไป (IPO) ในวนัที ่27 พฤษภาคม 2562 ในตลาดหลกัทรพัย ์MAI 
เป็นวนัแรก 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

1 DWT = Deadweight tonnage น ้ำหนกัท่ีเรือสำมำรถบรรทุกได ้
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1.2 วิสยัทศัน์พนัธกิจ และกลยทุธใ์นกำรด ำเนินธรุกิจ 

วิสยัทศัน์ 
บรษิทัเรอืทีเ่ป็นเลศิดา้น ธุรกจิการขนสง่ปิโตรเลยีมและเคมภีณัฑ ์ทัง้ในประเทศและระดบัภมูภิาคเอเชยี 
พนัธกิจ 
1. การด าเนินธุรกจิอยา่งซื่อสตัยส์จุรติ และยดึมัน่ในหลกัธรรมภบิาล 
2. การใหบ้รกิารทีม่คีณุภาพ ดว้ยมาตรฐานดา้นความปลอดภยั อาชวีอนามยั และสิง่แวดลอ้ม 
3. การพฒันาบุคคลากรทีม่คีณุภาพและประสบการณ์ ปฏบิตักิารอยา่งมอือาชพี 
4. การสรา้งมลูคา่การลงทนุเพือ่สรา้งผลตอบแทนทีเ่ป็นธรรม 
5. การบรหิารจดัการ ดแูลผูม้สีว่นไดส้ว่นเสยีอยา่งเทา่เทยีมกนั เพือ่ความน่าเชือ่ถอื และเป็นทีพ่งึพอใจ 

 
กลยทุธก์ำรแข่งขนั 

 บรษิทัมบีุคลากรทีม่คีณุภาพและประสบการณ์ 
จากประสบการณ์ของผูบ้รหิารซึ่งได้แก่ นางชุตภิา กลิน่สุวรรณ ประธานเจ้าหน้าทีบ่รหิาร ทีเ่ป็นผูร้่วมก่อตัง้

บรษิทัและอยู่กบับรษิทัมายาวนานกว่า 20 ปี รวมถงึผูบ้รหิารอื่นๆ ทีเ่ป็นบุคลากรทีม่คีวามเชีย่วชาญและมปีระสบการณ์
เกีย่วกบัธุรกจิขนส่งทางเรอืมาอย่างยาวนาน จงึท าใหบ้รษิทัมขีอ้ได้เปรยีบในการด าเนินการธุรกจิเพื่อเขา้หาคู่คา้หรอื
ตดิต่อเจรจากบัหน่วยงานต่างๆ ไดอ้ยา่งถกูวธิ ี

นอกจากนี้  บริษัทให้ความส าคัญกับบุคลากรที่มีอยู่ในปัจจุบันและการคัดสรรบุคลากรใหม่ที่มีความรู้ 
ความสามารถ และช านาญงานเขา้มาร่วมด าเนินการเพื่อทีจ่ะให้บรกิารขนส่งผลติภณัฑ์ต่างๆ ถูกขบัเคลื่อนไปอย่างที่มี
ประสทิธภิาพทีสุ่ด ด้วยลกัษณะของธุรกจิเฉพาะทางทีม่กีฎเกณฑ ์ขอ้บงัคบัจากหลายๆ หน่วยงานมาเกีย่วขอ้งในการ
ด าเนินธุรกจิ   

 มาตรฐานการขนสง่ทีเ่น้นความปลอดภยัเป็นหลกั 
บรษิทัใหบ้รกิารขนส่งดว้ยเรอืเปลอืกสองชัน้ทัง้หมด ซึง่เรอืดงักล่าวนี้เป็นเรอืทีม่โีครงสรา้งเพื่อป้องกนัการเกดิ

น ้ามนัรัว่ไหลหากเกดิอุบตัเิหตุ นอกจากนี้ บรษิทัไดป้ฏบิตัติามหลกัปฏบิตังิานของ International Safety Management 
Code (ISM Code) ซึง่เป็นระบบเกีย่วกบัการบรหิารความปลอดภยัทีเ่ป็นส่วนหนึ่งของอนุสญัญาระหว่างประเทศว่าดว้ย
ความปลอดภยัแหง่ชวีติในทะเล International Convention for the Safety of Life at Sea, “SOLAS” ทีอ่ยูภ่ายใตอ้งคก์าร
ทางทะเลระหว่างประเทศ InternationalMaritimeorganization,“IMO” อย่างเคร่งครดั โดยบรษิัทได้รบัการรบัรองการ
ปฏบิตัติามระบบ ISM จากหน่วยงานทีม่าตรวจสอบทีเ่รยีกว่า Lloyd’sRegister อกีทัง้บรษิทัยงัไดร้บัการยอมรบัจากกลุ่ม 
Oil Companies International Marine Forum (OCIMF) ซึง่บรษิทัไดร้บัการว่าจา้งมาอยา่งยาวนาน 

นอกจากนี้ บรษิัทมอีตัราการเกดิอุบตัิเหตุต ่ามาก โดยในปี 2562 การเกดิอุบตัิเหตุคดิเป็นร้อยละ 0.06 ของ
จ านวนเทีย่วทีว่ิง่ทัง้หมดในปีนัน้ ทัง้นี้ มูลค่าความเสยีหายทีเ่กดิขึน้เป็นมูลค่าทีไ่ม่สูงมากนัก โดยมูลค่าความเสยีหาย
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เฉลี่ยทีเ่คยเกดิขึน้เท่ากบั 0.16 ล้านบาทต่อครัง้ และมมีูลค่าความเสยีหายสงูสุดไม่เกนิ  0.46 ล้านบาท แต่อย่างไรกด็ ี
บรษิทัมมีาตรการท าประกนัภยัทีส่ามารถครอบคลุมถงึความเสยีหายทีเ่กดิขึน้ 

 ใหบ้รกิารอยา่งมคีณุภาพ 
บริษัทมีกระบวนการด าเนินการเพื่อที่จะป้องกันไม่ให้คุณภาพของสินค้าขณะขนส่งมีการปนเป้ือนหรือ

เสื่อมสภาพลง และมวีธิกีารเพื่อทีจ่ะป้องกนัไม่ใหเ้กดิการสญูเสยีน ้ามนัขณะขนส่งเกนิกว่าเกณฑท์ีคู่่คา้ก าหนด โดยในปี 
2562 ทีผ่า่นมา บรษิทัมอีตัราการเกดิการสญูเสยีน ้ามนัเกนิกว่าทีคู่่คา้ก าหนดขณะขนสง่คดิเป็น รอ้ยละ 0.76 ของจ านวน
เทีย่วทีว่ิง่ทัง้หมดในปีนัน้ๆ ตามล าดบั ทัง้นี้ มลูค่าความเสยีหายทีเ่กดิขึน้เป็นมลูค่าทีต่ ่า โดยมลูค่าความเสยีหายเฉลีย่ที่
เคยเกดิขึน้เท่ากบั 0.1 ล้านบาทต่อครัง้ และมมีูลค่าความเสยีหายสูงสุดไม่เกนิ 0.36 ล้านบาท แต่อย่างไรกด็ ีบรษิทัมี
มาตรการท าประกนัภยัทีส่ามารถครอบคลุมถงึความเสยีหายทีเ่กดิขึน้  

 กองเรอืมอีายเุฉลีย่ทีน้่อย 
บริษัทให้บริการโดยค านึงถึงความปลอดภัยเป็นหลัก ซึ่งอายุเรือเป็นส่วนส าคัญในการเดินเรืออย่างมี

ประสทิธภิาพ โดยเรอืทีอ่ายุน้อยมกัจะมกีารซ่อมบ ารุงทีน้่อยกว่าเรอืทีม่อีายุมากส่งผลใหบ้รษิทัสามารถบรหิารกองเรอื
เพื่อใหบ้รกิารแก่คู่คา้ใหเ้กดิประสทิธภิาพสงูสุด ทัง้นี้ ปัจจุบนับรษิทัมกีองเรอือายุเฉลี่ยทีน้่อย ซึ่งเท่ากบั 16.80 ปี เมื่อ
เทยีบกบัอายเุรอืทีบ่างทา่เรอืก าหนดที ่ 25 ปี  

 เรอืมกีารควบคมุการปล่อยมลภาวะ 
นอกจากบรษิทัจะใหค้วามส าคญักบัการใหบ้รกิารในการด าเนินธุรกจิแลว้ บรษิทัยงัค านึงถงึผลกระทบทีจ่ะเกดิ

ขึน้กบัสิง่แวดล้อมโดยบรษิทัมกีารใชเ้ครื่องยนต์ทีม่กีารควบคุมการปล่อยก๊าซไนโตรเจนออกไซด์ (NOx) และมลภาวะ
ต่างๆ ซึง่ไดร้บัการรบัรองระดบั IMO Tier II1ส าหรบัเรอืทีบ่รษิทัต่อใหม่ 

 มคีวามสมัพนัธท์ีด่กีบัคูค่า้มาอยา่งยาวนาน 
ดว้ยการบรกิารทีใ่สใ่จในเรือ่งความปลอดภยัและมาตรฐานในทุกเทีย่วการขนสง่ บรษิทัจงึมคีวามสมัพนัธ์ทีด่กีบั

คู่ค้ามาอย่างยาวนานและส่งผลให้คู่ค้ามีการใช้บริการกบับรษิัทเรื่อยมา โดยกองเรอืของบรษิัทมีการขยายตวัอย่าง
ต่อเนื่องเพื่อตอบสนองความตอ้งการใชบ้รกิารขนส่งของคูค่า้ อกีทัง้บรษิทัยงัมฝ่ีายการตลาดทีจ่ะคอยตดิต่อและดแูลคู่คา้
อยู่เป็นประจ า รวมทัง้รบัฟังความเหน็หรอืขอ้เสนอแนะต่างๆ จากคู่คา้เพื่อน าไปปรบัปรุงและพฒันาการใหบ้รกิารใหด้ี
ยิง่ขึน้ไป 

 
 
 
 
 

 

                                                           
1IMO Tier II คือมำตรฐำนดำ้นส่ิงแวดลอ้มส ำหรับเคร่ืองยนตท์ุกชนิดของเรือสำกล 
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1.3 ประวติัควำมเป็นมำ กำรเปล่ียนแปลง และพฒันำกำรท่ีส ำคญัของบริษทั 

ปี 2534 บรษิทั ว.ีแอล. เอน็เตอร์ไพรส ์จ ากดั (“บรษิทั”) จดัตัง้ขึน้เมื่อวนัที ่27 กนัยายน 2534 
ดว้ยทนุจดทะเบยีนเริม่ตน้ที ่1 ลา้นบาท คดิเป็นจ านวน 10,000 หุน้ มลูคา่ทีต่ราไว ้100 
บาทต่อหุน้ 

ปี 2536 - กลุ่มนายทวศีลิป์ ชินะพฒันวงศ์ และผูล้งทุนเขา้มาเป็นผูถ้อืหุน้ใหญ่ของบรษิทัและ
เพิม่ทุนจดทะเบยีนเป็น 6 ลา้นบาท แบ่งเป็นหุน้สามญัจ านวน 60,000 หุน้ มลูค่าทีต่รา
ไวหุ้น้ละ 100 บาท โดยนายทวศีลิป์ ชนิะพฒันวงศ ์มสีดัสว่นการถอืหุน้รอ้ยละ 82.50  
- ในปี 2536 บรษิทัเริม่ด าเนินธุรกจิใหบ้รกิารขนสง่น ้ามนัใหก้บับรษิทั เอสโซ่ (ประเทศ
ไทย) จ ากดั (มหาชน) โดยเรอืล าแรกคอื เรอืว.ีแอล.1 ทีม่นี ้าหนักบรรทุกเท่ากบั 2,148 
DWT 

ปี 2539 บรษิัทเพิม่ทุนจดทะเบยีนจ านวน 4 ล้านบาท เป็นจ านวน 10 ล้านบาท แบ่งเป็นหุน้
สามญัจ านวน 100,000 หุน้ มลูค่าทีต่ราไวหุ้น้ละ 100 บาท โดยนายทวศีลิป์ ชนิะพฒัน
วงศ์และนางชุติภา กลิ่นสุวรรณ มีสดัส่วนการถือหุ้นหลงัการเพิ่มทุนเท่ากบัร้อยละ 
44.50 และรอ้ยละ 51.00 ตามล าดบั โดยบรษิทัน าเงนิดงักล่าวมาขยายกองเรอืบรรทุก
น ้ามนัจ านวน 1 ล า คอืเรอื ว.ีแอล. 2 เพื่อน ามาใหบ้รกิารขนส่งน ้ามนัใหก้บับรษิทั เอส
โซ่ (ประเทศไทย) จ ากดั (มหาชน) และขนส่งใหก้บัคู่คา้ต่างประเทศส่งผลใหก้องเรอื
บรรทุกน ้ามนัของบรษิัทมเีรอืเพิม่ขึ้นเป็น 2 ล าและมนี ้าหนักบรรทุกรวมเพิม่ขึน้เป็น 
4,328 DWT 

ปี 2541 - บริษัทเพิ่มทุนจดทะเบียนเป็นจ านวน 20 ล้านบาท แบ่งเป็นหุ้นสามัญจ านวน 
200,000 หุน้ มูลค่าทีต่ราไวหุ้น้ละ 100 บาท เสนอขายใหแ้ก่ผูถ้อืหุน้ โดยมนีางชุตภิา 
กลิน่สวุรรณ เป็นผูถ้อืหุน้ใหญ่ของบรษิทัทีส่ดัสว่นการถอืหุน้รอ้ยละ 97.50  
- วันที่ 14 ธันวาคม 2541 บริษัทเพิ่มทุนจดทะเบียนเป็น 26 ล้านบาท แบ่งเป็นหุ้น
สามญัจ านวน 260,000 หุน้ มลูคา่ทีต่ราไวหุ้น้ละ 100 บาท เสนอขายใหแ้กผู่ถ้อืหุน้เดมิ 
โดยนางชุตภิา กลิน่สุวรรณ ยงัคงเป็นผูถ้อืหุน้ใหญ่ของบรษิทั โดยมสีดัส่วนการถอืหุน้
ร้อยละ 98.08 เพื่อขยายกองเรอืโดยซื้อเรือ วี.แอล.3 ที่มขีนาดบรรทุก 2,328 DWT 
สง่ผลใหบ้รษิทัมกีองเรอืบรรทกุน ้ามนัเพิม่ขึน้เป็น 3 ล าและมนี ้าหนกับรรทกุรวมเพิม่ขึน้
เป็น 6,656 DWT 

ปี 2542 บรษิัทได้ขยายกองเรอืเพิม่อกี 1 ล าโดยการซื้อเรอื วี.แอล. 4 ที่มขีนาด 1,999 DWT 
ส่งผลใหม้กีองเรอืบรรทุกน ้ามนัเพิม่ขึน้เป็น 4 ล าและมนี ้าหนักบรรทุกรวมเพิม่ขึน้เป็น 
8,654 DWT 

ปี 2543 บรษิทัเพิม่ทนุจดทะเบยีนเป็น 30 ลา้นบาท แบ่งเป็นหุน้สามญัจ านวน 300,000 หุน้ มลู
ค่าทีต่ราไวหุ้น้ละ 100 บาท เสนอขายใหแ้ก่ผูถ้อืหุน้ โดยนางชุตภิา กลิน่สุวรรณ ยงัคง
เป็นผูถ้อืหุน้ใหญ่ของบรษิทั โดยมสีดัสว่นการถอืหุน้รอ้ยละ 98.33 
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ปี 2544 บรษิทัไดล้งทุนซื้อเรอื ว.ีแอล. 5 ทีม่ขีนาด 2,223 DWT เพื่อทดแทนล าเรอืว.ีแอล 1 ที่
ขายออกไปโดย ณ ปี 2544 บรษิทัมกีองเรอืทัง้หมด 4 ล า มนี ้าหนกับรรทกุรวมทัง้หมด 
8,729 DWT 

ปี 2545 บรษิทัเพิม่ทนุจดทะเบยีนเป็น 35 ลา้นบาท แบ่งเป็นหุน้สามญัจ านวน 350,000 หุน้ มลู
ค่าทีต่ราไว้หุน้ละ 100 บาท เสนอขายใหแ้ก่ผูถ้ือหุ้นเดมิ โดยนางชุตภิา กลิน่สุวรรณ 
ยงัคงเป็นผูถ้อืหุน้ใหญ่ของบรษิทั โดยมสีดัส่วนการถอืหุน้รอ้ยละ 98.57 เพื่อลงทุนซื้อ
เรอืเพิม่อกี 2 ล า ซึ่งได้แก่ เรอื ว.ีแอล. 6 และเรอืว.ีแอล.7 ทีม่นี ้าหนักบรรทุกเท่ากบั 
1,998 และ 1,901 DWT ตามล าดบั ณ ปี 2545 บรษิทัมกีองเรอืทัง้หมด 6 ล า น ้าหนัก
บรรทกุรวมเทา่กบั 12,628 DWT 

ปี 2547-2549 - ปี 2547 บริษัทเพิ่มทุนจดทะเบียนเป็น 37 ล้านบาท แบ่งเป็นหุ้นสามัญจ านวน 
370,000 หุน้ มูลค่าทีต่ราไว้หุน้ละ 100 บาท เสนอขายใหแ้ก่ผูถ้อืหุน้เดมิ โดยนายทวี
ศิลป์ ชินะพฒันวงศ์และนางชุติภา กลิ่นสุวรรณ เป็นผู้ถือหุ้นใหญ่ของบริษัท โดยมี
สดัส่วนการถอืหุน้ร้อยละ 16.89 และรอ้ยละ 82.16 ตามล าดบั เพื่อลงทุนซื้อเรอืว.ีแอล. 
8 ที่มนี ้าหนักบรรทุก 5,246 DWT เพื่อทดแทนเรอืวี.แอล. 2 ที่ขายออก ท าให้ ณ ปี 
2547 บริษัทมีกองเรือทัง้หมด 6 ล า มีน ้ าหนักบรรทุกรวมเท่ากับ  15,693 DWT 
นอกจากนี้ในปี 2547 บรษิทัได้เริม่ใหบ้รกิารขนส่งน ้ามนัและท าสญัญารบัขนส่งสนิคา้
ล่วงหน้า (Contract of Affreightment, “COA”) กบับรษิทั บางจาก คอรป์อเรชัน่ จ ากดั 
(มหาชน) 
- ปี 2549 บรษิทัลงทุนซื้อเรอื ว.ีแอล. 10 ทีม่นี ้าหนักบรรทุก 2,972 DWT ท าให ้ณ ปี 
2549 บรษิทัมกีองเรอืทัง้หมด 7 ล า มนี ้าหนกับรรทกุรวมเทา่กบั 18,665 DWT 

ปี 2551-2552 - ปี 2551 บริษัทเพิ่มทุนจดทะเบียนเป็น 42 ล้านบาท แบ่งเป็นหุ้นสามัญจ านวน 
420,000 หุน้ มูลค่าทีต่ราไว้หุน้ละ 100 บาท เสนอขายใหแ้ก่ผูถ้ือหุน้เดมิ โดยนายทวี
ศลิป์ ชนิะพฒันวงศแ์ละนางชุตภิา กลิน่สุวรรณยงัคงเป็นผูถ้อืหุน้ใหญ่ของบรษิทั โดยมี
สดัส่วนการถอืหุน้ร้อยละ 37.84 และรอ้ยละ 61.22 ตามล าดบั และเริม่ใหบ้รกิารขนส่ง
น ้ามนัและท าสญัญารบัขนส่งสนิคา้ล่วงหน้า (Contract of Affreightment, “COA”) กบั
กลุ่มบรษิทั เชฟรอน 
- ปี 2552 บรษิทัมกีารลงทุนซื้อเรอื ว.ีแอล. 11 ทีม่นี ้าหนักบรรทุกเท่ากบั 2,464 DWT 
ณ ปี 2552 บรษิทัมกีองเรอืทัง้หมด 8 ล า น ้าหนกับรรทกุรวมเทา่กบั 21,129 DWT 

ปี 2553-2555 - ปี 2553 บริษัทเพิ่มทุนจดทะเบียนเป็น 47 ล้านบาท แบ่งเป็นหุ้นสามัญจ านวน 
470,000 หุน้ มูลค่าทีต่ราไว้หุน้ละ 100 บาท เสนอขายใหแ้ก่ผูถ้อืหุน้เดมิ โดยนายทวี
ศลิป์ ชนิะพฒันวงศแ์ละนางชตุภิา กลิน่สุวรรณ ยงัคงเป็นผูถ้อืหุน้ใหญ่ของบรษิทั โดยมี
สดัส่วนการถือหุ้นร้อยละ 35.62 และร้อยละ 63.63 เพื่อลงทุนซื้อเรอื วี.แอล. 12 ที่มี
น ้าหนักบรรทุกเท่ากบั 2,410 DWT ณ ปี 2553 บรษิทัมกีองเรอืทัง้หมด 9 ล า น ้าหนัก
บรรทกุรวมเทา่กบั 23,538 DWT  
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- ปี 2555 บรษิทัลงทุนซือ้เรอื ว.ีแอล. 14 ทีม่นี ้าหนักบรรทุกเท่ากบั 1,569 DWT ท าให ้
ณ ปี 2555 บรษิทัมกีองเรอืทัง้หมด 10 ล า น ้าหนกับรรทกุรวมเทา่กบั 25,107 DWT 

ปี 2557 บรษิทัเพิม่ทนุจดทะเบยีนเป็น 62 ลา้นบาท แบ่งเป็นหุน้สามญัจ านวน 620,000 หุน้ มลู
คา่ทีต่ราไวหุ้น้ละ 100 บาท เสนอขายใหแ้กผู่ถ้อืหุน้เดมิ โดยนายทวศีลิป์ ชนิะพฒันวงศ์
และนางชุตภิา กลิน่สุวรรณ ยงัคงเป็นผูถ้อืหุน้ใหญ่ของบรษิทั โดยมสีดัส่วนการถอืหุน้
รอ้ยละ 37.81 และรอ้ยละ 61.87 เพือ่ลงทนุซือ้เรอื ว.ีแอล. 15 ทีม่นี ้าหนกับรรทกุเทา่กบั 
2,816 DWT และในปี 2557 บริษัทเริ่มให้บรกิารขนส่งน ้ามนัปาล์มให้กบัผู้ค้าน ้ามนั
ปาล์มรายใหญ่ในประเทศมาเลเซยี ท าให ้ณ ปี 2557 บรษิทัมกีองเรอืทัง้หมด 11 ล า 
น ้าหนกับรรทกุรวมเทา่กบั 27,924 DWT 

ปี 2558 บรษิทัเพิม่ทุนจดทะเบยีนเป็น 100 ลา้นบาท แบ่งเป็นหุน้สามญัจ านวน 1,000,000 หุน้ 
มลูค่าทีต่ราไวหุ้น้ละ 100 บาท เสนอขายใหแ้ก่ผูถ้อืหุน้เดมิ โดยนายทวศีลิป์ ชนิะพฒัน
วงศแ์ละนางชุตภิา กลิน่สุวรรณ ยงัคงเป็นผูถ้อืหุน้ใหญ่ของบรษิทั โดยมสีดัสว่นการถอื
หุ้นร้อยละ 37.81 และร้อยละ 61.99 เพื่อน ามาลงทุนขยายกองเรอืและน ามาใช้เป็น
เงนิทุนหมุนเวียน โดยมกีารซื้อเรอืวี.แอล.16 เพื่อเขา้มาทดแทนเรอืวี.แอล.6 ที่ขาย
ออกไปเนื่องจากครบก าหนดอายุการใช้งานเรอืตามเกณฑ์บรษิัทท าให้ ณ ปี 2558 
บรษิทัมกีองเรอืทัง้หมด 11 ล า น ้าหนกับรรทกุรวมเทา่กบั 28,314 DWT 

ปี 2559 - บรษิทัมกีารขยายกองเรอืโดยซื้อเรอื ว.ีแอล.17 และว.ีแอล.18 เพื่อใหบ้รกิารขนส่ง
น ้ามนัในประเทศตามความต้องการของบรษิทั เอสโซ่ (ประเทศไทย) จ ากดั (มหาชน) 
และมกีารขายเรอืว.ีแอล.4 ทีใ่ชบ้รกิารขนส่งในประเทศออกไปต่างประเทศ เนื่องจาก
ครบก าหนดอายกุารใชง้านเรอืตามเกณฑบ์รษิทั 
-บรษิทัซื้อสนิทรพัยท์ีใ่ชใ้นการด าเนินงานทัง้หมดซึง่ไดแ้ก่ เรอืชุตภิา 5 วสัดุสิน้เปลอืง
คงเหลอืทีใ่ชก้บัเรอื และมกีารโอนบุคลากรจากบรษิทั ชุตภิา มารนี ออยล์ จ ากดั ซึ่ง
เป็นบรษิทัทีอ่ยู่ภายใต้การควบคุมสูงสุดเดยีวกนั เพื่อเป็นการปรบัโครงสรา้งของกลุ่ม
บรษิทั ท าให ้ณ สิ้นปี 2559 บรษิทัมกีองเรอืทัง้หมด 13 ล า น ้าหนักบรรทุกรวมเทา่กบั 
33,507 DWT 

ปี 2560 ด าเนินการจดทะเบยีนเลกิบรษิทั ชุติภา มารนี ออยล์ จ ากดั เพื่อเป็นการขจดัความ
ขดัแย้งทางผลประโยชน์เมื่อวนัที่ 1 สิงหาคม 2560 และช าระบญัชีเสร็จเมื่อวนัที่ 9 
พฤศจกิายน 2560 และบรษิทัมกีารขายเรอืว.ีแอล.3 ทีว่ิง่ต่างประเทศเมือ่ถงึก าหนดอายุ
ออกไป และขายเรอืว.ีแอล.8 ทีว่ิง่ในประเทศออกไป โดยมกีารซื้อล าเรอืว.ีแอล.19 เขา้
มาทดแทน ซึง่มนี ้าหนกับรรทกุมากทีส่ดุในกองเรอื ซึง่มขีนาด 5,470 DWT ท าให ้ณ ปี 
2560 บรษิทัมกีองเรอืทัง้หมด 12 ล า น ้าหนกับรรทกุรวมเทา่กบั 31,403 DWT 

ปี 2561 - นายทวีศิลป์ชินะพฒันวงศ์ซึ่งเป็นผู้ถือหุ้นรายใหญ่ท าการขายหุ้นทัง้หมดจ านวน 
378,081 หุน้ใหก้บันางชุตภิา กลิน่สุวรรณ1ท าใหส้ดัสว่นการถอืหุน้ของนางชุตภิา กลิน่
สุวรรณ เพิม่ขึ้นเป็นร้อยละ 99.80 ทัง้นี้ นายทวีศลิป์ชนิะพฒันวงศ์ และบรษิัท แพล



V.L. ENTERPRISE PUBLIC COMPANY LIMITED แบบ56-1 ประจ ำปี 2562 

 แบบ 56-1 สว่นท่ี 1 
9 

ตนิมั มารนี กรุ๊ป จ ากดั ไดท้ าขอ้ตกลงไมแ่ขง่ขนักบับรษิทัในสญัญาไมแ่ขง่ขนั เพือ่ขจดั
ความขดัแยง้ทางผลประโยชน์2 

- บรษิทัมกีารเพิม่ทุนจดทะเบยีนเป็นจ านวน 300 ลา้นบาท แบ่งเป็นหุน้สามญัจ านวน 
3,000,000 หุน้มลูค่าทีต่ราไวหุ้น้ละ 100 บาท โดยเสนอขายใหแ้ก่ผูถ้อืหุน้เดมิ โดยนาง
ชตุภิา กลิน่สวุรรณ เป็นผูถ้อืหุน้ใหญ่ของบรษิทัโดยมสีดัสว่นการถอืหุน้รอ้ยละ 99.93  
- เมื่อวนัที ่30 สงิหาคม 2561 ทีป่ระชุมวสิามญัผูถ้อืหุน้ของบรษิทั ครัง้ที ่3/2561 มมีติ
อนุมตักิารแปรสภาพเป็นบรษิทัมหาชนจ ากดั และการเพิม่ทนุจดทะเบยีนจาก 300 ลา้น
บาท เป็น 400 ล้านบาท และมมีตใิหป้รบัมลูค่าหุน้ทีต่ราไวจ้ากมูลค่าหุน้ละ 100 บาท 
เป็นมูลค่าหุน้ละ 0.50 บาทและอนุมตักิารออกหุน้สามญัเพิม่ทุนจ านวน 200 ล้านหุน้ 
มลูค่าทีต่ราไว้หุน้ละ 0.50 บาท โดยจะจดัสรรหุน้สามญัเพิม่ทุนดงักล่าวเพื่อเสนอขาย
ใหแ้ก่ประชาชนทัว่ไปเป็นครัง้แรก (IPO) เป็นจ านวนไม่เกนิ 200 ลา้นหุน้ มลูค่าทีต่รา
ไวหุ้น้ละ 0.50 บาท 
- ในเดอืนกรกฎาคม บรษิทัมกีารซือ้เรอืว.ีแอล.20 ทีเ่ป็นเรอืทีม่นี ้าหนกับรรทกุมากทีสุ่ด
ในกองเรอื ซึ่งมขีนาด 5,578 DWT และในเดือนกนัยายนบรษิัทได้ท าการขายเรอืวี.
แอล.7 ที่วิ่งในประเทศเมื่อถึงก าหนดอายุออกไปท าให้ ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2561 
บรษิทัมกีองเรอืทัง้หมด 12 ล า น ้าหนกับรรทกุรวมเทา่กบั 35,081 DWT 

ปี 2562 - เมื่อวนัที ่18 กุมภาพนัธ์ 2562 ทีป่ระชุมคณะกรรมการบรษิทัมมีตอินุมตัใิหซ้ื้อเรอืมอื
สองจากประเทศญีปุ่่ นใชช้ื่อเรอืว.ีแอล. 21 มนี ้าหนักบรรทุก 5,676 DWT บรษิทัมเีรอื
เพิม่ขึน้เป็น 13 ล า มนี ้าหนกับรรทกุรวม 40,757 DWT โดยไดร้บัมอบเรอืเมื่อวนัที ่20 
กมุภาพนัธ ์2562  

- เมือ่วนัที ่7 พฤษภาคม 2562 บรษิทัเปิดขายหุน้สามญัใหแ้กป่ระชาชน (IPO) เป็นครัง้
แรกในตลาดหลกัทรพัย ์MAI  

หมายเหตุ:1สาเหตุทีน่ายทวศีลิป์ ชนิะพฒันวงศ์(“นายทวศีลิป์”) ขายหุน้ทัง้หมดใหแ้ก่นางชุตภิา กลิน่สุวรรณเนื่องจากนายทวศีลิป์ มสีุขภาพ
ร่างกายทีไ่มแ่ขง็แรงจงึอยากลดภาระหน้าทีล่งในการท างาน 
2บรษิทั แพลตนิมั มารนี กรุ๊ป จ ากดั ก่อตัง้ในปี 2547 เพือ่ประกอบธุรกจิผูใ้หบ้รกิารขนส่งก๊าซธรรมชาตทิัง้นี้อา้งองิขอ้มลูจากฐานขอ้มลูนิตบิุคคล
โดย BOL บรษิทั แพลตนิมั มารนี กรุ๊ป จ ากดั ทีไ่มม่รีายไดต้ัง้แต่ปี 2557 เป็นตน้มา 
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สรปุพฒันำกำรจ ำนวนเรือและควำมสำมำรถในกำรขนส่งสินค้ำของบริษทั 

ณ สิน้ปี จ านวนเรอื )ล า(  น ้าหนกับรรทกุรวม (DWT) ขนาดบรรจรุวม (ลบ.ม.) 
2536 1 2,148 2,416 
2539 2 4,328 5,109 
2541 3 6,656 7,382 
2542 4 8,654 9,569 
2544 4 8,729 9,597 
2545 6 12,628 13,661 
2547 6 15,693 15,678 
2549 7 18,665 18,769 
2552 8 21,129 21,150 
2553 9 23,538 23,894 
2555 10 25,107 25,476 
2557 11 27,924 28,375 
2558 11 28,314 28,766 
2559 13 33,507 33,956 
2560 12 31,403 32,475 
2561 12 35,081 36,036 

ณ 31 ธนัวำคม 2562 131 40,757 41,524 

 

 

 

 

1 บรษิทัมนีโยบายในการลดอายุกองเรอืใหน้้อยลงและเพิม่ปรมิาณการขนส่งโดยการเพิม่ขนาดน ้าหนักบรรทุกของเรอืใหม้ากขึน้เพื่อตอบสนองตาม
ความตอ้งการของลกูคา้ ดงันัน้บรษิทัจงึท าการขายเรอื V.L.5 ทีม่เีรอือายุ 31 ปี ไมส่ามารถใหบ้รกิารไดเ้ตม็ประสทิธภิาพ และขายเรอื V.L. 16 เป็นเรอื
ขนาดเลก็มนี ้าหนกับรรทุก 2,388 Deadweight Tonnage (D.W.T)  ตามมตทิีป่ระชุมคณะกรรมการบรษิทัเมือ่วนัที ่18 กุมภาพนัธ ์2562 
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1.4 กำรปรบัโครงสร้ำงของบริษทั 

สดัส่วนโครงสร้ำงกำรถือหุ้นก่อน IPO 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
สดัส่วนโครงสร้ำงกำรถือหุ้นหลงั IPO 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1
ผูถ้อืหุน้เดมิทีเ่สนอขายแก่ประชาชนทัว่ไป คอื นางชุตภิา กลิน่สุวรรณ 

นำงชุติภำ 
กล่ินสุวรรณ
64.95%

ผูถ้ือหุ้นอ่ืนๆ
0.05%

ประชำชน
ทัว่ไป
35.00%

นำงชุติภำ กล่ิน
สุวรรณ
99.93%

ผูถ้ือหุ้นอ่ืนๆ
0.07%

 ทุนจดทะเบยีนช าระแลว้  300  ลา้นบาท 

 แบ่งเป็นหุน้สามญั  600  ลา้นหุน้ 

 มลูค่าทีต่ราไวหุ้น้ละ  0.5  บาท 

หุ้นเดิม
1
 

10% 

หุ้น25%ออกใหม่  
 

 ทุนจดทะเบยีน  400  ลา้นบาท 

 แบ่งเป็นหุน้สามญั  800  ลา้นหุน้ 

 มลูค่าทีต่ราไวหุ้น้ละ 0.5 บาท 
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1.5 ควำมสมัพนัธก์บัผู้ถือหุ้นรำยใหญ่ 
นางชตุภิา กลิน่สวุรรณ ซึง่เป็นผูถ้อืหุน้รอ้ยละ 64.95 ใหบ้รษิทัเชา่สิง่ปลกูสรา้งซึง่ไดแ้ก ่ส านกังานทีอ่โศกมพีืน้ที่

ใชส้อยรวมทัง้หมด 762.60 ตารางเมตรและส านักงานทีศ่รรีาชามพีื้นทีใ่ชส้อยรวม 356 ตารางเมตร เพื่อใชเ้ป็นอาคาร
ส านักงานในการด าเนินกจิการของบรษิทั โดยมกีารจ่ายค่าตอบแทนในอตัราเดอืนละ 155,000 บาท โดยอตัราค่าเช่า
ดงักล่าวใกล้เคยีงกบัราคาตลาดซึ่งอา้งองิจากราคาประเมนิทรพัย์สนิจากผู้ประเมนิมูลค่าทรพัย์สนิ ในการท ารายการ
ดงักล่าวบรษิทัค านึงถงึประโยชน์สงูสดุของบรษิทั และเพือ่ใหเ้กดิความเหมาะสม เป็นธรรม และขจดัความขดัแยง้จากการ
ท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนักบับุคคลทีเ่กีย่วโยงกนั บรษิทัจงึมกีารด าเนินการเกีย่วกบัรายการระหว่างบรษิทักบับุคคลที่
เกีย่วโยงกนั โดยมกีารก าหนดนโยบายและแนวทางการท ารายการทีเ่กีย่วโยงกนัไวด้งันี้ 

1) การท ารายการเชา่ทีด่นิจะมเีงือ่นไขเป็นไปตามธุรกจิการคา้ทัว่ไป 
2) บรษิทัจะเปิดเผยขอ้มลูการท ารายการทีอ่าจมคีวามขดัแยง้ทางผลประโยชน์ หรอืรายการทีเ่กีย่วโยงกนัตาม

หลกัเกณฑ์ทีต่ลาดหลกัทรพัย์ฯ คณะกรรมการก ากบัตลาดทุน และก.ล.ต. ก าหนด โดยเปิดเผยไว้ในแบบ
แสดงรายการขอ้มูลประจ าปี และรายงานประจ าปี หรอืแบบรายงานอื่นใด แล้วแต่กรณี และมกีารเปิดเผย
ขอ้มลูรายการทีเ่กีย่วโยงกนั ตลอดจนรายการทีเ่กีย่วขอ้งกนักบับรษิทัตามหลกัเกณฑม์าตรฐานการบญัชี 

3) บรษิทัจะน ารายการดงักล่าวเสนอต่อทีป่ระชมุคณะกรรมการบรษิทัเพื่อพจิารณาอนุมตักิารเขา้ท ารายการทกุ
รายการ โดยให้คณะกรรมการตรวจสอบเป็นผู้พิจารณาและให้ความเห็นเกี่ยวกับความจ าเป็นและ
สมเหตุสมผลในการเข้าท ารายการ รวมถึงความเหมาะสมด้านราคาของรายการนั ้นก่อนน าเสนอ
คณะกรรมการบรษิทัและ/หรอืทีป่ระชุมผูถ้อืหุน้ (แลว้แต่กรณี) เพื่อพจิารณาอนุมตัติ่อไป ทัง้นี้ ผูท้ีม่สี่วนได้
เสยีไมม่สีทิธอิอกเสยีงลงคะแนนในเรือ่งดงักล่าว 
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2. ลกัษณะกำรประกอบธรุกิจ 

บริษัท วี.แอล. เอ็นเตอร์ไพรส์ จ ากัด (มหาชน) (“บริษัท”) ประกอบธุรกิจให้บริการขนส่ง ผลิตภัณฑ์
ปิโตรเลยีม และผลติภณัฑเ์คมภีณัฑ ์โดยเป็นการขนสง่ทางทะเล  ซึง่สนิคา้หลกัแบ่งออกเป็น 5 ประเภท ไดแ้ก ่น ้ามนัดบิ 
น ้ามนัเตา น ้ามนัใส1 น ้ามนัหล่อลื่น และน ้ามนัปาล์ม (“สนิคา้”) ทัง้นี้ บรษิทัมกีารใหบ้รกิารขนส่งสนิคา้ทัง้ในและนอก
ประเทศใหก้บับรษิทัคู่คา้ทีท่ าธุรกจิผูค้า้น ้ามนัเป็นหลกั โดย ณ ปัจจุบนั บรษิทัมเีรอืเพื่อใชใ้นการประกอบธุรกจิทัง้หมด 
13 ล า ซึง่กองเรอืมอีายุเฉลีย่ประมาณ 16.80 ปี มนี ้าหนกับรรทกุเรอืรวม 40,757 Deadweight Tonnage (D.W.T) และมี
ความสามารถในการบรรจุน ้ามนัเพือ่ขนสง่รวมเทา่กบั 41,524 ลกูบาศกเ์มตร 

ส าหรบัการขนส่งผลติภณัฑใ์นประเทศจะเป็นการขนส่งปิโตรเลยีมใหก้บัคู่คา้ทีท่ าธุรกจิผูค้า้น ้ามนัรายใหญ่ 
ยกตวัอยา่ง เชน่ บรษิทั เอสโซ่ (ประเทศไทย)  จ ากดั  (มหาชน)   บรษิทั บางจาก คอรป์อเรชัน่ จ ากดั  (มหาชน)  บรษิทั 
เชฟรอน (ไทย) จ ากดั เป็นตน้ 

ส าหรบัการขนสง่ระหว่างประเทศจะเป็นการขนสง่ผลติภณัฑปิ์โตรเลยีม  ผลติภณัฑเ์คมภีณัฑใ์หก้บัคูค่า้ราย
ใหญ่ทีท่ าธุรกจิคา้น ้ามนัปาลม์และน ้ามนัหล่อลื่นในกลุ่มประเทศเอเชยีตะวนัออกเฉียงใตเ้ป็นหลกั 

2.1 ลกัษณะกำรให้บริกำรขนส่งสินค้ำ 

บรษิทัใหบ้รกิารขนสง่สนิคา้ทางทะเลโดยลกัษณะของเรอืทีใ่หบ้รกิารขนสง่จะเป็นเรอืเปลอืกสองชัน้ทัง้หมด 
ซึ่งด าเนินการโดยบุคลากรประจ าเรือที่มีความเชี่ยวชาญและมีประสบการณ์ที่จะให้บริการขนส่งแก่คู่ค้าอย่างมี
ประสทิธภิาพและปลอดภยั ทัง้นี้บรษิทัจะใชเ้รอืขนส่งทีม่ขีนาดบรรทุกตัง้แต่ 1,569-5,676 DWT หรอืมปีรมิาณการบรรจุ
สนิคา้ทีเ่ทา่กบั 1,582-5,501 ลกูบาศก์เมตรต่อเทีย่ว 

บรษิทัใหค้วามส าคญักบัมาตรฐานการขนส่งซึ่งจะเน้นความปลอดภยัเป็นหลกั โดยยดึหลกัการปฏบิตัขิอง
ประมวลขอ้บงัคบัเกีย่วกบัการบรหิารความปลอดภยัระหว่างประเทศ (International Safety Management Code ,ISM 
Code) ทีอ่ยู่ภายใตข้อ้ก าหนดขององคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime Organization, IMO) และ
บรษิทัยงัใหค้วามส าคญักบัการควบคุมคุณภาพของสนิคา้ โดยมวีธิปีฏบิตังิานอย่างเขม้งวดเพื่อไม่ใหเ้กดิการปนเป้ือน
ของสนิคา้และสามารถควบคมุอตัราการสญูเสยีน ้ามนัขณะขนสง่ไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ  

นอกจากนี้ บรษิทัยงัมวีธิกีารด าเนินการเพื่อป้องกนัความเสีย่งขณะขนส่งสนิคา้จากเหตุการณ์ต่างๆที่ไม่
คาดคิด ซึ่งคือ การท าประกนัภยัตวัเรอืและเครื่องจักร (Hull and Machinery Insurance: H&M Insurance) และ
ประกนัภยัความรบัผดิชอบต่อบุคคลอื่น (Protection and Indemnity Insurance: P&I Insurance) ที่ครอบคลุมถึง
เหตุการณ์ทีส่ าคญัทีอ่าจเกดิผลกระทบในการด าเนินธุรกจิ เช่น การเกดิน ้ามนัรัว่ไหล การเกดิอุบตัเิหตุ การเกดิอตัรา
สญูเสยีน ้ามนัขณะขนสง่ เป็นตน้ 

 
1น ้ามนัใสไดแ้ก่ น ้ามนัดเีซล น ้ามนัเบนซนิ น ้ามนัเครือ่งบนิ 



V.L. ENTERPRISE PUBLIC COMPANY LIMITED แบบ56-1 ประจ ำปี 2562 

 แบบ 56-1 สว่นท่ี 1 
14 

นอกจากนี้ บรษิทัยงัค านึงถงึผลกระทบทีจ่ะเกดิขึน้กบัทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้ม บรษิทัจงึมกีาร
ด าเนินการเพือ่ควบคมุการปลอ่ยมลภาวะในระหว่างการเดนิเรอืใหไ้ดม้ากทีส่ดุ โดยส าหรบัเรอืทีบ่รษิทัต่อใหม ่บรษิทัจะ
ใชเ้ครือ่งกลทีส่ามารถควบคมุการปล่อยมลพษิทีไ่ดร้บัการรบัรองมาตรฐานระดบัสากล (IMO Tier II)  

โดยลกัษณะการใหบ้รกิารมทีัง้การใหบ้รกิารทัง้ในประเทศและต่างประเทศโดยมลีกัษณะการใหบ้รกิารดงันี้  

 ลกัษณะกำรให้บริกำรในประเทศ 

บรษิทั ใหบ้รกิารขนส่งสนิคา้แก่คู่คา้ทีท่ าธุรกจิโรงกลัน่น ้ามนั และผูค้า้น ้ามนัรายใหญ่ เพื่อขนส่งสนิคา้ซึง่ได้แก่ 
น ้ามนัดบิ น ้ามนัเบนซนิ น ้ามนัดเีซล น ้ามนัทีใ่ชก้บัเครื่องบนิ  น ้ามนัเตา น ้ามนัหล่อลื่น ผา่นชอ่งทางทางทะเลจากท่าเรอื
ต้นทางไปสู่ท่าเรอืปลายทางตามที่คู่คา้ก าหนด โดยบรษิทั จะจดัหาเรอืขนส่งทีไ่ด้ตามมาตรฐานและคุณลกัษณะทีคู่่คา้
ต้องการโดยค านึงถงึ ประเภทของสนิคา้ทีข่นส่ง รวมถงึเสน้ทางการขนส่ง ปัจจุบนับรษิทัมเีรอืใหบ้รกิารขนส่งสนิคา้ใน
ประเทศจ านวน 11ล า  

ทัง้นี้ บรษิทัเป็นผูร้บัผดิชอบค่าใชจ้่ายทีใ่ชใ้นการด าเนินงานขนสง่สนิคา้ทัง้หมดซึง่ไดแ้ก่ ค่าใชจ้่ายบุคลากร 
ค่าน ้ามนัเชื้อเพลงิและน ้ามนัเครื่อง ค่าใชจ้่ายพธิกีารต่างๆ ในการเขา้และออกท่าเรอื  ค่าซ่อมบ ารุงรกัษาเรอื และค่า
ประกนัภยั เป็นตน้ 

รปูภาพและตารางดา้นล่างนี้แสดงถงึเสน้ทางการขนสง่ในประเทศดงันี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

เรอืขนสง่ของบรษิทัจะรบัสนิคา้จากโรงกลัน่น ้ามนัและคลงัน ้ามนัทีท่า่เรอืตน้ทางในประเทศไทยโดยเสน้ทางหลกัๆคอื 
ศรรีาชา-สรุาษฏรธ์านี ศรรีาชา-มหาชยั ศรรีาชา-กรงุเทพ หรอืหากเป็นสนิคา้น ้ามนัดบิเรอืขนสง่ของบรษิทัจะรบัจากคลงั
เกบ็น ้ามนัดบิลอยน ้าเพือ่สง่สนิคา้ไปยงัคลงัน ้ามนัในกรงุเทพฯ 

เส้นทำงกำรขนส่งในประเทศ  
ท่ำเรือต้นทำง-ปลำยทำง 

1. ศรรีาชา -มหาชยั ,สงขลา,กรงุเทพ, แมก่ลอง, 
สรุาษฏรธ์าน ี

2. ระยอง-มหาชยั,สงขลา,กรงุเทพ, แมก่ลอง, 
สรุาษฏรธ์าน ี

3. กรงุเทพ-มหาชยั, แมก่ลอง, สรุาษฏรธ์าน ี

แม่กลอง 

กรงุเทพมหำนคมหำชั
ศรี

ระยอง 

สุรำษฏรธ์ำนี 

สงขลำ 
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ทัง้นี้ในการขนส่งในต่างประเทศ บริษัทมีข้อตกลงทางธุรกิจในการบริการขนส่งทัง้หมด 2 ประเภท โดยมี
รายละเอยีดดงันี้ 

1. กำรขนส่งสินค้ำแบบท ำสญัญำรบัขนส่งสินค้ำล่วงหน้ำ (Contract of Affreightment หรือ “COA”)  

รายไดใ้นประเทศส่วนใหญ่จะมาจากคู่คา้ทีต่อ้งการขนส่งสนิคา้อย่างต่อเนื่อง เนื่องจากคู่คา้หลกัเป็นทัง้คู่คา้โรง
กลัน่น ้ามนัและผูค้า้น ้ามนัรายใหญ่ โดยรายละเอยีดในสญัญาจะระบุถงึ ระยะเวลาของสญัญาในการขนส่งทีโ่ดยสว่นมาก
จะมตีัง้แต่ 1-3 ปี รายชือ่เรอืขนสง่ทีคู่่คา้ต้องการ ปรมิาณการขนสง่ขัน้ต ่าของสนิคา้แต่ละประเภท อตัราคา่บรกิารขนส่งที่
แปรผนัตามราคาน ้ามนัดเีซลหน้าสถานีบรกิารน ้ามนัในกรงุเทพฯ เสน้ทางการขนสง่ รวมถงึเงือ่นไขต่างๆ เชน่ เงือ่นไขใน
การรบัผดิชอบในกรณีทีเ่กดิการสูญหายของสนิคา้ เงือ่นไขในการชดเชยหากเกดิความล่าชา้ของท่าเรอืในการลงสนิคา้ 
เป็นตน้  

นอกจากนี้ บริษัทมีการท าสญัญารบัขนส่งสินค้าล่วงหน้า โดยก าหนดราคาแบบเหมาจ่ายต่อเดือน (Time 
Charter) ซึง่ปัจจุบนับรษิทัมกีารท าสญัญาดงักล่าวกบัคู่คา้ 1 ราย โดยมขีอ้ก าหนดใหน้ าเรอืจ านวน 1 ล าใหบ้รกิารขนสง่
แบบเหมาจ่าย 

2. กำรขนส่งสินค้ำแบบรำยเท่ียว (Spot Charter หรือ “SPOT”) 

เพื่อใหก้ารบรหิารงานขนส่งเป็นไปอย่างมปีระสทิธภิาพ บรษิทัจงึบรหิารจดัการล าเรอืทีคู่่คา้ COA ไม่ได้ใชใ้นการ
ด าเนินการขนส่งและน าเสนอใหแ้ก่คู่คา้รายอื่นทีต่อ้งการขนสง่สนิคา้ไปยงัท่าเรอืต่างๆเป็นแบบรายเทีย่ว ณ ขณะนัน้ ซึ่ง
เรอืทีไ่ม่ไดใ้ชใ้นการขนสง่อยู่นัน้ตอ้งมลีกัษณะแบบทีคู่่คา้ตอ้งการ  โดยคู่คา้ตอ้งระบุประเภทและปรมิาณสนิคา้ทีจ่ะขนสง่ 
ตารางเวลาขนส่ง และสถานทีร่บัส่งสนิคา้ใหแ้ก่บรษิทั เพื่อตกลงอตัราค่าบรกิารขนส่งและจดัท าใบเสนอราคาใหก้บัคู่คา้
เป็นรายเทีย่ว  

 ลกัษณะกำรให้บริกำรในต่ำงประเทศ 
บริษัทให้บริการขนส่งแก่คู่ค้าที่ท าธุรกิจโรงกลัน่น ้ามนัปาล์มและน ้ามนัพืช โรงงานแปรรูปน ้ามนัปาล์ม ผู้ค้า

ผลติภณัฑปิ์โตรเลยีมและเคมภีณัฑ ์ในกลุ่มประเทศเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้เพื่อขนส่งสนิคา้ซึง่ไดแ้ก่ น ้ามนัปาล์มและ
น ้ามนัหล่อลื่นชนิดต่างๆ ผ่านช่องทางทางทะเลจากท่าเรอืตน้ทางไปสูท่่าเรอืปลายทาง โดยบรษิทัจะจดัหาเรอืขนส่งทีไ่ด้
ตามมาตรฐานตรงคุณลกัษณะที่คู่ค้าต้องการโดยค านึงถึง ประเภทของสนิค้าที่ขนส่ง รวมถึงเส้นทางการขนส่ง ทัง้นี้ 
บรษิัทมชี่องทางการหาคู่ค้าผ่านทางนายหน้ารายใหญ่ที่มีเครือข่ายคลอบคลุมคู่ค้าในแถบเอเชยีตะวันออกเฉียงใต้ 
ปัจจุบนั บรษิทัมเีรอืใหบ้รกิารขนสง่สนิคา้ต่างประเทศจ านวน 2 ล า 

ทัง้นี้ บรษิทัเป็นผูร้บัผดิชอบค่าใชจ้่ายทีใ่ชใ้นการด าเนินงานขนส่งสนิคา้ทัง้หมดซึ่งได้แก่ ค่าใชจ้่ายบุคลากร ค่า
น ้ามนัเชื้อเพลิงและน ้ามนัเครื่อง ค่าใช้จ่ายพิธีการต่างๆ ในการเขา้และออกท่าเรือ  ค่าซ่อมบ ารุงรกัษาเรอื และค่า
ประกนัภยั เป็นตน้ 
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รปูภาพและตารางดา้นล่างนี้แสดงถงึเสน้ทางการขนสง่ระหว่างประเทศ 

 

 

 

 

 

 

 

1 เสน้ทางการขนสง่ใหม่เริม่ใหบ้รกิารตัง้แต่เดอืน
เมษายน 2562 

 

เรอืขนส่งของบรษิทัจะเดนิทางจากประเทศไทยเพื่อไปส่งสนิคา้ยงัปลายทางทีต่่างประเทศ โดยเสน้ทางหลกั 
ได้แก่ศรรีาชา-กมัพูชา ระยอง-อนิโดนีเซยี ซึ่งเป็นการขนส่งผลติภณัฑ์ปิโตรเลยีม ได้แก่ น ้ามนัใสและน ้ามนัหล่อลื่น 
นอกจากนี้บรษิทัยงัมกีารรบัสนิคา้ทีท่่าเรอืต้นทางในต่างประเทศ ยกตวัอย่างเช่น ประเทศมาเลเซยีและอนิโดนีเซยี ซึง่
เป็นผูผ้ลติน ้ามนัปาล์มรายใหญ่ของโลกทีม่กีารส่งออกไปยงัประเทศต่างๆ ซึง่บรษิทัมกีารใหบ้รกิารในเสน้ทางหลกัดงันี้  
มาเลเซยี-ฟิลปิปินส ์มาเลเซยี-เวยีดนาม อนิโดนีเซยี-ฟิลปิปินส ์ทัง้นี้เสน้ทางการเดนิเรอืต่างประเทศสว่นใหญ่ของบรษิทั
จะเป็นลกัษณะทวนเขม็นาฬกิาซึง่ เป็นเสน้ทางการขนสง่สนิคา้น ้ามนัปาลม์จากผูส้ง่ออกไปสูป่ระเทศน าเขา้ 

ทัง้นี้ ในการขนส่งต่างประเทศ บริษัทมีข้อตกลงทางธุรกิจในการบริการขนส่งทัง้หมด 2 ประเภท โดยมี
รายละเอยีดดงันี้ 

1. กำรขนส่งสินค้ำแบบท ำสญัญำรบัขนส่งสินค้ำล่วงหน้ำ (Contract of Affreightment หรือ “COA”)  

คูค่า้ต่างประเทศจะมน้ีอยรายทีท่ าสญัญากบับรษิทัเป็นแบบ COA โดยการท าสญัญากบัคูค่า้ต่างประเทศสว่นมากจะ
ผา่นทางนายหน้าและจะมรีะยะเวลาปีต่อปี ทัง้นี้รายละเอยีดในสญัญาจะระบุถงึ ระยะเวลาของสญัญา เสน้ทางการขนสง่ 
จ านวนเทีย่วขัน้ต ่าในการขนสง่  รายชือ่เรอืขนสง่ทีคู่ค่า้ตอ้งการ ประเภทของสนิคา้ อตัราคา่บรกิารขนสง่ รวมถงึเงือ่นไข
ต่างๆ เชน่ เงือ่นไขในการรบัผดิชอบในกรณีทีเ่กดิการสญูหายของสนิคา้ เงือ่นไขในการชดเชยหากเกดิความล่าชา้ของ
ทา่เรอืในการลงสนิคา้ เป็นตน้  

 

เส้นทำงกำรขนส่งระหว่ำงประเทศ   
ท่ำเรือต้นทำง -ปลำยทำง  

1. มาเลเซยี -ฟิลปิปินส์ ,มาเลเซยี
,เวยีดนาม ,อนิโดนีเซยี  

2. อนิโดนีเซยี -ฟิลปิปินส์ ,มาเลเซยี
,เวยีดนาม 

3. ศรรีาชา -กมัพชูา, อนิโดนีเซยี ,สงิคโปร์  
4. ระยอง -กมัพชูา ,อนิโดนีเซยี 
5. อนิโดนีเซยี-เมยีนมาร1์ 

รงุ
ศร

สรุ
ส

Ma

Ph

I

C V

Si
In
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2. กำรขนส่งสินค้ำแบบรำยเท่ียว (Spot Charter หรือ “SPOT”) 

รายไดต้่างประเทศสว่นใหญ่จะมาจากรายไดก้ารใหบ้รกิารขนสง่แบบรายเทีย่ว โดยบรษิทัจะตดิต่อคูค่า้เพือ่หางาน
ผา่นนายหน้า โดยคูค่า้ตอ้งระบุประเภทและปรมิาณสนิคา้ทีจ่ะขนสง่ ตารางเวลาขนสง่ และสถานทีร่บัสง่สนิคา้ใหแ้ก่
บรษิทั เพือ่ตกลงอตัราคา่บรกิารขนสง่และจดัท าใบเสนอราคาใหก้บัคูค่า้เป็นรายเทีย่ว  

 

 สดัส่วนรำยได้จำกกำรให้บริกำรขนส่งแบง่ตำมประเภทสญัญำในช่วงปี 2560-2562 

ประเภท
สญัญำ 

2560 
(รอ้ยละ) 

2561 
(รอ้ยละ) 

2562 
(รอ้ยละ) 

ในประเทศ ต่ำงประเทศ รวม ในประเทศ ต่ำงประเทศ รวม ในประเทศ ต่ำงประเทศ รวม 
COA 86.50 32.87 71.40 87.75 30.44 72.90 96.01 50.44 84.39 

SPOT 13.50 67.13 28.60 12.25 69.56 27.10 3.99 49.56 15.61 

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

 

 

สดัส่วนปริมำณกำรขนส่งในช่วงปี 2560-2562 

ท่ำเรือปลำยทำง 2560 
(ร้อยละ) 

2561 
(ร้อยละ) 

2562 
(ร้อยละ) 

ในประเทศ 92.12 92.68 94.90 

ต่างประเทศ 7.88 7.32 5.10 

รวม 100.00 100.00 100.00 
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ข้อมลูเรือในประเทศ ประเภทผลิตภณัฑใ์นกำรขนส่ง และประเภทสญัญำ 

Name Capacity 
(ลบ.ม.) 

Product Contract Revenue YTD/2019 
(MB.) 

VL 51 2,444.63 น ้ามนัเตา SPOT 8.98 
VL 112 2,380.87 น ้ามนัใส COA 42.07 
VL 12 2,743.86 น ้ามนัเตา Time Charter 46.35 
VL 143 1,581.57 น ้ามนัหล่อลื่น ,น ้ามนัใส  COA 16.77 
VL 15 2,898.80 น ้ามนัใส COA 41.62 
VL 16 2,577.01 น ้ามนัใส COA 60.15 
VL 17 2,459.02 น ้ามนัใส COA 46.82 
VL 18 2,459.02 น ้ามนัใส COA 46.41 
VL 19 5,500.96 น ้ามนัดบิ COA 86.84 
VL 20 5,438.98 น ้ามนัดบิ COA 82.48 
CTP 5 2,459.02 น ้ามนัใส COA 51.92 
 

ขอ้มลู ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562 

 

ข้อมลูเรือท่ีว่ิงในต่ำงประเทศ ประเภทผลิตภณัฑใ์นกำรขนส่ง และประเภทสญัญำ 

Name Capacity  
(ลบ.ม.) 

Product Contract Revenue YTD/2019 
(MB.) 

VL 51 2,444.63 น ้ามนัปาลม์ SPOT 21.60 
VL 112 2,380.87 น ้ามนัใส COA 10.03 
VL 10 3,091.90 น ้ามนัปาลม์ SPOT 56.98 
VL 143 1,581.57 น ้ามนัหล่อลื่น ,น ้ามนัใส  COA 36.89 
VL 21 5,487.94 น ้ามนัปาลม์ COA 56.13 

 

ขอ้มลู ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562 

หมายเหตุ 1เรอืว.ีแอล.5 น ากลบัเขา้มาวิง่ในประเทศในชว่งไตรมาส 2 โดยการขนส่งผลติภณัฑน์ ้ามนัเตา 
2,3 เรอืว.ีแอล.11 และเรอืว.ีแอล.14 ใหบ้รกิารระหว่างประเทศมเีสน้ทางการขนส่งทัง้ในประเทศและระหว่างประเทศ 

 ขัน้ตอนกำรให้บริกำรขนส่ง 
หลงัจากบรษิทัเขา้ท าสญัญาใหบ้รกิารขนสง่กบัคูค่า้หรอืหลงัจากทีคู่ค่า้ตกลงจดัจา้งบรษิทัเพือ่ใหบ้รกิารเป็น 
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รายเทีย่ว บรษิทัจะมขี ัน้ตอนการใหบ้รกิารขนสง่ดงัต่อไปนี้ 
1. บรษิทัรบัความตอ้งการใชบ้รกิารของคูค่า้ซึง่มทีัง้จากคูค่า้โดยตรงและผา่นนายหน้า (Broker)  
2. ทางบรษิทัประเมนิความสามารถในการใหบ้รกิารเบื้องตน้ โดยมกีารประเมนิปรมิาณสนิคา้ทีจ่ะขนส่ง เสน้ทางการ

เดนิเรอื ระยะเวลาขนาดของเรอืทีต่อ้งการ 
3. ในกรณีที่บรษิัทสามารถให้บรกิารได้ตามความประสงค์ของคู่ค้า บรษิัทจะแจ้งยนืยนักบัคู่ค้าและจดัท าแผนการ

เดนิเรอืต่อไป 
4. บรษิทัจดัหาตวัแทนเพือ่ท าหน้าทีพ่ธิกีารเรอืและเอกสารทีเ่กีย่วขอ้ง เรอืทกั เรอืรบัเชอืก ของการขนสง่แต่ละครัง้ 
5. บรษิทัน าเรอืเขา้เทยีบท่าเรอืตน้ทางตามแผนการเดนิเรอืทีก่ าหนดไว ้หลกัจากนัน้ จะมขี ัน้ตอนการตรวจสอบความ

พรอ้มของเรอื การตรวจสภาพถงับรรจุสนิคา้โดยตวัแทนผูเ้ชา่เรอื (Charterer) และ/หรอืผูต้รวจสอบซึง่เป็นบุคคลที่
สาม (Cargo Surveyor) และคนเรอืของบรษิทั และต่อด้วยการตรวจสอบปรมิาณสนิคา้โดยตวัแทนของผูเ้ช่าเรอื 
(Charterer) และ/หรอืผูต้รวจสอบซึง่เป็นบุคคลทีส่าม (Cargo Surveyor)และคนเรอืของบรษิทั 

6. หลงัจากบรรทุกสนิคา้ลงเรอืเสรจ็สิน้ ก่อนน าเรอืออกจากท่า ผูเ้กีย่วขอ้งได้แก่ ตวัแทนผูเ้ช่าเรอื (Charterer) และ/
หรอืผูต้รวจสอบซึง่เป็นบุคคลทีส่าม (Cargo Surveyor) และคนเรอืของบรษิทั ตรวจสอบคุณภาพและปรมิาณสนิคา้
ขัน้สุดทา้ยและท าการปิดผนึกดว้ยตราตะกัว่ทีฝ่าถงัและวาลว์รบั-จ่ายตามทีก่ าหนด โดยคู่คา้จะเป็นผูอ้อกใบตราสง่
สนิคา้ทางเรอื (Bill of lading หรอื B/L)  

7. เมือ่เรอืเขา้เทยีบทา่เรอืปลายทาง กอ่นน าสนิคา้ออกจากถงับรรจุสนิคา้ในเรอื ตอ้งมกีารตรวจวดัปรมิาณและคณุภาพ
ของสนิค้าก่อนที่จะสูบถ่ายทุกครัง้ โดยตวัแทนผู้เช่าเรือ (Charterer) และ/หรอืผู้ตรวจสอบซึ่งเป็นบุคคลที่สาม 
(Cargo Surveyor) และคนเรอืของบรษิทั เพื่อรบัรองว่าสนิคา้ทีข่นส่งยงัมปีรมิาณและคุณภาพตามทีคู่่คา้ต้องการ
นอกจากนี้บรษิทั ยงัมบีุคลากรประจ าทีส่ านกังานใหญ่ทัง้ฝ่ายปฏบิตักิารและฝ่ายการตลาดซึง่ท าหน้าทีใ่นการตดิต่อ
และประสานงานกบัคู่คา้และคนประจ าเรอื เพื่อคอยตดิตามดูแล และช่วยแกไ้ขปัญหาต่างๆ ระหว่างการเดนิทาง
เพือ่ใหเ้รอืขนสง่ถงึจุดหมายปลายทางอยา่งปลอดภยัและตรงตามก าหนดเวลา 

 
2.2 ตลำดและกำรแข่งขนั 

 กลุ่มคู่ค้ำเป้ำหมำย 
กลุ่มคู่คา้เป้าหมายแบ่งออกเป็นกลุ่มคู่คา้ในประเทศและต่างประเทศส าหรบักลุ่มคู่คา้ในประเทศจะเป็นกลุ่มผูค้า้

น ้ามนัรายใหญ่และเจา้ของโรงกลัน่น ้ามนั ซึง่ไดแ้ก่ บรษิทั เอสโซ่ (ประเทศไทย) จ ากดั (มหาชน) บรษิทั บางจาก คอร์
ปอเรชัน่ จ ากดั (มหาชน) บรษิทั เชฟรอน (ไทย) จ ากดั บรษิทั เชลล์แหง่ประเทศไทย จ ากดั และบรษิทั ไออารพ์ซี ีจ ากดั 
(มหาชน) โดยสว่นมากคูค่า้จะมคีวามตอ้งการบรกิารการขนส่งสนิคา้จากโรงกลัน่ไปยงัคลงัสนิคา้ปลายทางหรอืบางครัง้มี
การขนส่งจากคลงัต้นทางไปยงัโรงกลัน่น ้ามนั ซึ่งการขนส่งให้กบักลุ่มผู้ค้าน ้ามนัรายใหญ่นัน้ต้องมมีาตรฐานความ
ปลอดภยัระหว่างขนส่งทีส่งู รวมถงึการควบคุมคุณภาพและสนิคา้ขณะขนส่งซึ่งต้องอาศยัผูข้นส่งทีม่คีวามช านาญการ
และประสบการณ์ในการปฏบิตักิารขนส่งสนิคา้ส าหรบักลุ่มคู่ค้าต่างประเทศจะเป็นกลุ่มคู่คา้ที่ท าธุรกจิผู้คา้ผลิตภัณฑ์
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ปิโตรเลยีม โรงกลัน่น ้ามนัปาล์ม โรงงานแปรรูปน ้ามนัปาล์ม ผูค้า้น ้ามนัปาล์ม ในกลุ่มประเทศเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ 
เชน่ มาเลเซยี ฟิลปิปินส ์เวยีดนาม อนิโดนีเซยีและพมา่เป็นตน้ 

 กำรจ ำหน่ำยและช่องทำงกำรจ ำหน่ำย 
การจ าหน่ายและช่องทางการจ าหน่ายในประเทศนัน้ บรษิทั มฝ่ีายการตลาดเพื่อท าหน้าทีต่ดิต่อกบัคู่คา้โดยตรง

และเป็นผู้วางแผนตารางการเดินเรอืเพื่อให้การใช้เรอืเป็นไปอย่างมปีระสทิธภิาพที่สุดการจ าหน่ายและช่องทางการ
จ าหน่ายในต่างประเทศนัน้ บรษิทั มฝ่ีายการตลาดเพือ่ท าหน้าทีต่ดิต่อกบันายหน้าจดัหาผูเ้ชา่เรอือยา่งต่อเนื่อง และเป็นผู้
วางแผนตารางการเดนิเรอืเพื่อใหก้ารใชเ้รอืเป็นไปอย่างมปีระสทิธภิาพและสามารถประหยดัค่าใชจ้่ายในการเดนิเรอืให้
มากทีส่ดุ 

 นโยบำยรำคำ 

บรษิทัมกีารก าหนดอตัราค่าบรกิารขนสง่สนิคา้โดยขึ้นอยู่กบัประเภทของสนิคา้ ปรมิาณของสนิคา้ และเสน้ทาง
การขนส่งเป็นหลกั โดยการก าหนดอตัราค่าบรกิารขนส่งนัน้มทีัง้อตัราเหมาจ่ายต่อเทีย่ว อตัราเหมาจ่ายต่อระยะเวลา 
และอตัราทีแ่ปรผนัตามราคาน ้ามนัดเีซลหน้าสถานีบรกิารน ้ามนัในกรุงเทพฯ ทัง้นี้ในกรณีทีเ่ป็นสญัญาแบบ COA บรษิทั
จะก าหนดอตัราคา่บรกิารขัน้ต ่าไวเ้พือ่ป้องกนัการเกดิคา่เสยีโอกาส 

– นโยบายการตัง้ราคาการขนส่งในประเทศบรษิทัมนีโยบายการก าหนดราคาการใหบ้รกิารโดยการบวกจาก
ต้นทุนที่เกิดขึ้น (Cost Plus Pricing) เช่นค่าใช้จ่ายน ้ามันเชื้อเพลิง ค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับพนักงาน ค่าใช้จ่ายในการ
ด าเนินการต่างๆของเรอืขนส่ง โดยอตัราค่าบรกิารจะขึน้อยู่กบัชนิดของสนิคา้ที่ขนส่งและมกีารแปรผนัตามราคาน ้ามนั
ดเีซลหน้าสถานีบรกิารน ้ามนัในกรงุเทพฯ ทัง้นี้มกีารพจิารณารว่มกบัปัจจยัอืน่ๆ เชน่ การเปรยีบเทยีบกบัราคาตลาดและ
ราคาของคูแ่ขง่ 

– นโยบายการตัง้ราคาการขนส่งต่างประเทศบรษิทัมนีโยบายในการก าหนดราคาขึน้อยู่กบัราคาตลาดทีส่ามารถ
เทยีบเคยีงกบัคู่แขง่ได ้(Competitive Price) โดยอา้งองิราคาค่าขนส่งระหว่างประเทศแถบเอเชยีตะวนัออกเฉียงใตแ้ละมี
การพจิารณาในเรือ่งของตน้ทนุและคา่ใชจ้่ายทีจ่ะเกดิขึน้รว่มดว้ย 

 กำรแข่งขนัในอตุสำหกรรม 
ธุรกจิเรอืขนส่งผลติภณัฑ์ปิโตรเลยีมเป็นธุรกจิมกีารแข่งขนัทีไ่ม่รุนแรงมากนัก เนื่องจากอุตสาหกรรมนี้ต้องใช้

เงนิลงทุนที่สูงประกอบกบัเป็นธุรกจิที่ต้องอาศยัความเชีย่วชาญและประสบการณ์ของบุคลากรในการเดนิเรอืเพื่อให้
บรกิารขนส่งสนิคา้ และต้องปฏบิตัติามกฎหมายและกฎระเบียบทีเ่กีย่วขอ้งทัง้ในประเทศและต่างประเทศ จงึท าให้มี
ผูป้ระกอบการในอุตสาหกรรมนี้น้อยราย ดว้ยเหตุผลทีก่ล่าวไปขา้งตน้ส่งผลใหผู้ป้ระกอบการทีจ่ะเขา้มาใหม่มอีุปสรรค
คอ่นขา้งมาก (Barrier to Entry) และมคีวามเป็นไปไดน้้อยทีจ่ะเกดิคูแ่ขง่รายใหม่ข้ึน 

กำรแข่งขนัในประเทศ 
จากตารางด้านล่างซึ่งอา้งองิขอ้มูลจากสมาคมเจา้ของเรอืไทยปี 2562 ผูป้ระกอบการทีด่ าเนินธุรกจิใหบ้รกิาร

ขนส่งน ้ามนัดบิและผลติภณัฑปิ์โตรเลยีมจ านวนทัง้หมด 11 ราย โดยบรษิทัมกีองเรอืทีม่คีวามสามารถใหบ้รกิารขนส่ง
เป็นอนัดบัที ่2 มนี ้าหนกับรรทกุรวมทัง้หมด 40,757DWT 
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บริษทั จ ำนวนล ำเรือท่ีให้บริกำร DWT1 

กลุ่มบรษิทั พรมิา มารนี จ ากดั (มหาชน) 26 77,411.12 

บรษิทั ว.ีแอล. เอน็เตอรไ์พรส ์จ ากดั (มหาชน)2 13 40,757 

บรษิทั สมธูซ ีจ ากดั 7 25,049.78 

บรษิทั บ.ีพ.ีพ ีซพัพลาย จ ากดั 8 20,941.09 

บรษิทั ซ.ีแอนด.์พ.ี จ ากดั 3 11,299.83 

บรษิทั ว.ีซ.ีซ.ีอนิเตอรม์ารนีเซอรว์สิ แอนด ์ทรานสปอรต์ จ ากดั 4 9,230 

บรษิทั สยามมงคลเดนิเรอื จ ากดั 2 8,850 

บรษิทั ทรานส ์โอเชีย่น ซพัพลาย(1992) จ ากดั 6 8,805.34 

บรษิทั อมิเพก็ซ ์มารนี (ประเทศไทย) จ ากดั 2 5,261.90 

บรษิทั พ.ีเอส.ว.ีซพัพลาย จ ากดั 1 3,610.35 

บรษิทั รวมมติรมารนีออยล ์จ ากดั  1 3,481 
 
ทีม่า : สมาคมเจา้ของเรอืไทย www.thaishipowners.com   
หมายเหตุ :1น ้าหนกับรรทุกของเรอื หรอื Deadweight Tonnage น ้าหนกัทีเ่รอืสามารถใชใ้นการบรรทุกทุกสิง่รวมทัง้น ้าหนกัสนิคา้ น ้ามนัเชือ้เพลงิ น ้า

จดื เป็นตน้ ทีเ่รอืจะสามารถรบัไดโ้ดยปลอดภยั 
 

ทัง้นี้ผูป้ระกอบการทีด่ าเนินธุรกจิขนสง่น ้ามนัดบิ และผลติภณัฑปิ์โตรเลยีมขา้งตน้นี้ไมใ่ชท่ัง้หมดทีเ่ป็นคูแ่ขง่ของ
บรษิทั โดยบรษิทัทีน่บัเป็นคู่แขง่ทางตรงไดแ้ก่ กลุ่มบรษิทั พรมิา มารนี จ ากดั (มหาชน) บรษิทั บ.ีพ.ีพ ีซพัพลาย จ ากดั
และบรษิทั สมธูซ ีจ ากดั เนื่องจากคูแ่ขง่ดงักล่าวปัจจุบนัยงัคงมกีารใหบ้รกิารแก่คู่คา้ทีป่ระกอบธุรกจิคา้น ้ามนัรายใหญ่ใน
ประเทศ ซึง่เป็นคูค่า้กลุ่มเป้าหมายของบรษิทั 

กำรแข่งขนัในต่ำงประเทศ 
ธุรกจิการใหบ้รกิารขนส่งผลติภณัฑ์น ้ามนัปาล์มในต่างประเทศนัน้ มบีรษิทัทีใ่หบ้รกิารอยู่จ านวนหลายบรษิทั โดย

การแขง่ขนัระหว่างบรษิทันัน้จะแขง่ขนัในเรื่องคุณภาพในการขนส่งสนิคา้ ทัง้นี้บรษิทัเน้นเรื่องมาตรฐานความปลอดภยั
ในการขนสง่และการใหบ้รกิารอยา่งมคีณุภาพเป็นหลกัอยูอ่ยา่งต่อเนื่อง 

โดยคูแ่ขง่ทีส่ าคญัของบรษิทัยกตวัอยา่งเชน่ บรษิทั อามา่ มารนี จ ากดั (มหาชน) Megaport,Singapore เป็นตน้ 
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 โครงสร้ำงรำยได้จำกกำรขำยและกำรให้บริกำร 

แยกตำมจดุหมำยปลำยทำง ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562 
รำยได้จำกกำรให้บริกำรขนส่ง (ลบ.) ร้อยละ (ลบ.) ร้อยละ (ลบ.) ร้อยละ 

ใหบ้รกิารในประเทศ 488.04 68.89 511.87 72.98 526.17 73.79 
ใหบ้รกิารในต่างประเทศ 191.23 26.99 178.86 25.50 168.28 23.60 

รายไดจ้ากการใหบ้รกิารอืน่ 3.14 0.44 3.94 0.56 17.64 2.47 
รายไดจ้ากการใหบ้รกิารรวม 682.41 96.32 694.68 99.04 712.09 99.86 

รายไดอ้ืน่ 26.05 3.68 6.74 0.96 0.98 0.14 
รำยได้รวม 708.46 100.00 701.42 100.00 713.07 100.00 

 
บรษิทัเป็นผูใ้หบ้รกิารขนสง่ผลติภณัฑปิ์โตรเลยีมและผลติภณัฑเ์คมภีณัฑท์ัง้ในประเทศและต่างประเทศ ในปี 2560-

2562 บรษิทัมรีายไดร้วมเทา่กบั708.46 ลา้นบาท 701.42  ลา้นบาท และ 713.07 ลา้นบาท ตามล าดบั 
 

 บริษทัมีกองเรือขนส่งส ำหรบัด ำเนินธรุกิจ ดงัน้ี 
ช่ือเรือ ประเทศท่ีจด

ทะเบียนเรือ 
อำยเุรือ ณ 31 
ธนัวำคม 2562 

น ้ำหนัก
บรรทุกของ
เรือ (DWT)1 

Capacity 
(ลบ.ม.)2 

Classification3 เส้นทำงใน
กำรเดินเรือ 

เรอื ว.ีแอล.5 ไทย 30.44 2,444.63 2,445 TG4 ในประเทศ 
เรอื ว.ีแอล.10 ไทย 31.02 3,091.90 3,092 TG4 ต่างประเทศ 
เรอื ว.ีแอล.11 ไทย 26.86 2,380.87 2,381 IRS4 ในประเทศ 
เรอื ว.ีแอล.12 ไทย 24.27 2,743.86 2,744 IRS4 ในประเทศ 
เรอื ว.ีแอล.14 ไทย 26.35 1,581.57 1,582 TG4 ในประเทศ 
เรอื ว.ีแอล.15 ไทย 26.15 2,898.80 2,899 NK4 ในประเทศ 
เรอื ว.ีแอล.16 ไทย 4.49 2,577.01 2,577 KR4 ในประเทศ 
เรอื ว.ีแอล.17 ไทย 3.66 2,459.02 2,459 KR4 ในประเทศ 
เรอื ว.ีแอล.18 ไทย 3.28 2,459.02 2,459 KR4 ในประเทศ 
เรอื ว.ีแอล.19 ไทย 12.38 5,500.96 5,501 KR4 ในประเทศ 
เรอื ชตุภิา 5 ไทย 30.44 2,459.02 2,459 KR4 ในประเทศ 
เรอื ว.ีแอล.20 ไทย 13.53 5,438.98 5,439 KR4 ในประเทศ 
เรอื ว.ีแอล.21 ไทย 11.99 5,676 5,488 TG4 ต่างประเทศ 
รวม   40,757 41,525   

หมายเหตุ : 1น ้าหนกับรรทุกของเรอื หรอื Deadweight Tonnage น ้าหนกัทีเ่รอืสามารถใชใ้นการบรรทุกทุกสิง่รวมทัง้น ้าหนกัสนิคา้ น ้ามนัเชือ้เพลงิ น ้า
จดื เป็นตน้ ทีเ่รอืจะสามารถรบัไดโ้ดยปลอดภยั 
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2ปรมิาณการขนส่งสนิคา้ทีเ่รอืสามารถขนส่งไดอ้ย่างปลอดภยั ซึง่ทางบรษิทัจะบรรจุสนิคา้สดัส่วนรอ้ยละ 98 ของปรมิาตรถงับรรจุ 

          3 Classification คอืสมาคมจดัชัน้เรอืทีท่ าหน้าทีต่รวจเรอืเพือ่ออกใบส าคญัรบัรองการจดัชัน้เรอื เพือ่เป็นหลกัฐานทีแ่สดงใหเ้หน็ไดว้่าเรอืที่
ต่อสรา้งขึน้หรอือุปกรณ์ทีต่ดิตัง้บนเรอืนัน้เป็นไปตามมาตรฐานและกฎขอ้บงัคบัทีส่มาคมจดัชัน้เรอืเป็นผูก้ าหนด 

4TG= Thai Government, KR=Korean Register of Shipping, NK= Nippon Kaiji Kyokai, Japan, IRS= Indian Register of Shipping 
 

2.3 กำรจดัหำผลิตภณัฑแ์ละบริกำร 
การจดัหาผลติภณัฑแ์ละบรกิารเป็นกระบวนการทีส่ าคญัอยา่งหนึ่งในการด าเนินธุรกจิ ทีส่ง่ผลต่อคณุภาพใน

การใหบ้รกิาร ตน้ทุนการใหบ้รกิาร รวมถงึความสามารถในการแขง่ขนั บรษิทัจงึใหค้วามส าคญักบัการจดัหาผลติภณัฑ์
และการใหบ้รกิารเป็นอยา่งมาก โดยมรีายละเอยีดในการจดัหาผลติภณัฑแ์ละการบรกิารดงันี้ 

2.3.1 กำรจดัหำสญัญำบริกำรขนส่ง 
บรษิทัมชีอ่งทางการไดร้บัสญัญาขนสง่ 2 ชอ่งทาง ไดแ้ก ่

1. การรบัการว่าจ้างโดยตรง ด้วยบรษิทัมคีวามสมัพนัธ์ทีด่กีบัคู่คา้มาอย่างยาวนาน บรษิทัจะเขา้รบังาน
โดยตรงจากคูค่า้ในประเทศโดยการจดัท าสญัญาการใหบ้รกิาร หรอืใบสัง่จา้งซึง่มทีัง้แบบ SPOT และ COA  

2. การรบัการว่าจา้งโดยผ่านนายหน้า (Broker) ส่วนมากงานทีใ่หบ้รกิารขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศบรษิทั
จะรบังานโดยผ่านนายหน้า ซึ่งนายหน้าดงักล่าวจะมกีารท าสญัญากบับรษิทัปีต่อปี ซึ่งการคดิค่าธรรมเนียมนายหน้า
ขึน้อยูก่บัคา่บรกิารการขนสง่ 

2.3.2 กำรจดัหำเรือ 
กองเรอืบรรทกุน ้ามนัถอืเป็นสนิทรพัยห์ลกัทีใ่ชใ้นการประกอบธุรกจิ ซึง่ตอ้งใชเ้งนิลงทนุจ านวนมาก  

ดงันัน้ข ัน้ตอนในการจดัหากองเรอืจงึตอ้งใชผู้ม้ปีระสบการณ์และความช านาญในการใหค้ าแนะน าด าเนินการ โดยขัน้ตอน
ของบรษิทัมดีงันี้ 

เริม่แรกผูบ้รหิารและฝ่ายการตลาดของบรษิทัจะเป็นผูป้ระเมนิเบื้องตน้ในการจดัซื้อเรอืแต่ละครัง้ โดยจะจดัซื้อ
เรอืทีเ่หมาะสมกบัเสน้ทางการเดนิเรอืและมคีุณลักษณะทีต่รงกบัความตอ้งการของคู่คา้ เช่น ขนาดของเรอื อายุของเรอื 
เป็นตน้ส าหรบัขัน้ตอนการจดัซือ้เรอืนัน้หลกัๆ มขี ัน้ตอนดงัต่อไปนี้ 

1. บรษิทัจะแจง้คุณลกัษณะของเรอืทีต่อ้งการผ่านทางนายหน้าหรอืหากมคีวามประสงคจ์ะต่อเรอืใหม่บรษิทัจะ
ตดิต่ออูต่่อเรอืผา่นทางนายหน้า 

2. ซึง่หลงัจากนายหน้าจดัหาเรอืทีม่คีุณลกัษณะทีต่อ้งการหรอือู่ต่อเรอืทีส่ามารถใหบ้รกิารตามทีต่อ้งการไดแ้ลว้ 
บรษิทัจะมกีารไปตรวจสอบแบบแปลนเรอืหรอือูต่่อเรอืทีเ่สนอขายว่ามคีณุลกัษณะและมาตรฐานตามทีบ่รษิทัก าหนด 

3. บรษิทัประเมนิความคุม้คา่ของการซือ้เรอืแต่ละล า (Feasibility Study) หากบรษิทัพจิารณาแลว้ว่าการซือ้เรอืมี
ผลตอบแทนทีคุ่ม้คา่ บรษิทัจะขออนุมตักิารซื้อเรอืจากผูม้อี านาจอนุมตัติามกรอบอ านาจอนุมตั ิ

4. จากนัน้หลงัจากการสง่มอบเรอืเสรจ็สิน้ บรษิทัจะด าเนินการขึน้ทะเบยีนและขอใบอนุญาตต่างๆ ทีเ่กีย่วกบัเรอื
กบัหน่วยงานต่างๆตามขอ้บงัคบัและกฏหมายทีเ่กีย่วขอ้งใหค้รบถว้นซึง่ไดแ้ก่ กฎหมายภายในประเทศไทยทีข่ ึน้กบักรม
เจา้ทา่ ขอ้บงัคบัขององคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ (International Maritime Organization : IMO) และการตรวจสอบ
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เรือโดยสมาคมจดัชัน้เรอืระหว่างประเทศ ( International Association of Classification Society : IACS) รวมถึงการ
จัดท าประกันภัยตัวเรือและเครื่องจักร (Hull and Machinery Insurance: H&M Insurance) และประกันภัยความ
รบัผดิชอบต่อบุคคลอืน่ (Protection and Indemnity Insurance: P&I Insurance)  

นอกจากนี้ก่อนทีจ่ะสามารถน าเรอืไปใหบ้รกิารกบักลุ่มผูค้า้น ้ามนัรายใหญ่ไดน้ัน้ จะตอ้งไดร้บัการตรวจรบัรอง
ภายใต้ขอ้บงัคบัโดยกลุ่มธุรกจิน ้ามนัทางทะเลสากล(Oil Companies International Marine Forum OCIMF : OCIMF) 
ซึ่ งประกอบไปด้วยระบบรายงานการตรวจ เรือ  ( the Ship Inspection Report Exchange Programme : SIRE 
Programme) และระบบการบรหิารจดัการเรอืบรรทกุน ้ามนัและการประเมนิตนเอง (The Tanker Management and Self 
Assessment : TMSA) 

ทัง้นี้ บรษิทัมวีธิใีนการจดัหาเรอื 2 รปูแบบ ไดแ้ก่ 1) การซื้อเรอืมอืสอง 2) การต่อเรอืใหม่ โดยการเลอืกวธิใีน
การจดัหาเรอืนัน้จะขึน้อยู่กบัความคุม้ค่าและระยะเวลาทีคู่่คา้ตอ้งการจะใชบ้รกิาร ทัง้นี้การจดัหาเรอืบรษิทัจะตดิต่อผา่น
นายหน้า (Broker) ทีม่คีวามเชีย่วชาญ 

1. กำรซ้ือเรือมือสอง 
บรษิทัจะตดิต่อผ่านนายหน้าจดัหาเรอืมอืสอง โดยเรอืมอืสองทีห่ามานัน้จะตอ้งมอีายุไม่เกนิกว่าทีคู่่คา้ก าหนดที่

ประมาณ 25 ปีซึง่ในอดตีทีผ่่านมาบรษิทัซื้อเรอืมอืสองทีม่อีายุเฉลีย่ประมาณ 15 ปีรวมทัง้คุณสมบตัแิละประเภทต้องมี
ความเหมาะสมต่อการให้บรกิารแก่คู่ค้า โดยบรษิัทจะมกีารไปตรวจสอบเรอืที่เสนอขายว่าก่อนซื้อมคีุณลกัษณะและ
มาตรฐานตามทีบ่รษิทัก าหนดเพือ่ใหม้ัน่ใจว่าล าเรอืทีซ่ื้อมามคีุณภาพทีด่ ีอย่างไรกต็ามการซื้อเรอืมอืสองบางครัง้ อาจมี
คุณสมบตับิางประการทีไ่ม่ตรงกบัความตอ้งการเนื่องจากเรอืที่เสนอขายมานัน้มจี านวนไม่มากพอ แต่การรบัซื้อเรอืนั ้น
ตอ้งประเมนิแลว้ว่ามคีวามคุม้คา่และเรอืทีซ่ื้อมาสามารถน ามาปรบัปรุงใหต้รงกบัลกัษณะทีต่อ้งการได ้ซึง่อาจมขี ัน้ตอนที่
ส าคญั เช่น การปรบัปรุงเรอืจากเรอืเปลอืกชัน้เดยีว (Single Hull) เป็นเรอืเปลอืกสองชัน้ (Double Hull) และการตดิตัง้
อปุกรณ์เพิม่เตมิ เป็นตน้ 

2. กำรต่อเรือใหม่ 
บรษิทัจะพจิารณาต่อเรอืใหมใ่นกรณีทีไ่มส่ามารถหาเรอืมอืสองทีม่คีุณลกัษณะตรงตามความตอ้งการของคู่คา้ได้

หรอืหากประเมนิความคุม้ค่าแลว้นัน้การต่อเรอืใหม่ใหผ้ลตอบแทนทีคุ่ม้ค่ากว่าเรอืมอืสอง จากการทีไ่ม่ตอ้งปรบัปรุงเรอื
หรอืระบบการท างานของเครื่องจกัรและระบบไฟฟ้าทีม่ปีระสทิธภิาพกว่า ประกอบกบัหากคู่คา้แจง้ความประสงคท์ีจ่ะใช้
เรอืเพิม่กอ่นล่วงหน้าเป็นระยะเวลามากกว่า 1 ปี 

ในขัน้ตอนการต่อเรอืใหมน่ัน้ เบื้องตน้อู่ต่อเรอืจะจดัท ารา่งแบบแปลนเรอืมาใหพ้จิารณาก่อนทีบ่รษิทัจะตดัสนิใจ
สัง่ต่อล าเรอื โดยหลงัจากเซน็สญัญาต่อเรอืแลว้ อู่ต่อเรอืจะส่งแบบแปลนการก่อสรา้งของเรอืโดยละเอยีดเพื่อด าเนินการ
ต่อเรอื ซึง่บรษิทัและตวัแทนของสมาคมจดัชัน้เรอืจะมกีารเขา้ไปควบคุมดูแลคุณภาพของเรอืตลอดระยะเวลาการต่อเรอื
ซึง่ใชเ้วลาประมาณ 1 ปี ใหไ้ดต้ามทีม่าตรฐานต้องการ หลงัจากการต่อเรอืเสรจ็สิ้นตอ้งมกีารทดสอบการวิง่ของเรอืก่อน
จากทัง้บรษิทัและตวัแทนสมาคมจดัชัน้เรอืก่อนทีจ่ะสามารถด าเนินการจดทะเบยีนเรอืและขอใบอนุญาตต่างๆ หลงัจาก
นัน้จะต้องมีการตรวจรบัรองจากหน่วยงานของ The Oil Companies International Marine Forum (OCIMF) ภายใต้
โปรแกรม Ship Inspection Report Exchange (SIRE Programme) กอ่นทีจ่ะใหบ้รกิารจรงิได ้
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ส าหรบัการจดัหาอู่ต่อเรอืนัน้จะมอียู่จ านวนมากในประเทศญี่ปุ่ น เกาหล ีและจนี โดยในการเลอืกอู่ต่อเรอืนัน้
บรษิทัไดค้ านึงถงึคุณภาพในการต่อเรอื และอปุกรณ์ทีใ่ชใ้นการต่อเรอืเป็นส าคญั รวมถงึมกีารเปรยีบเทยีบราคาก่อนทีจ่ะ
สัง่ต่อเรอื 

2.3.3 กำรจดัหำน ้ำมนัเช้ือเพลิงส ำหรบัเดินเรือ (Bunker)  
น ้ามนัเชือ้เพลงิเป็นสิง่ส าคญัสิง่หนึ่งในการด าเนินธุรกจิของบรษิทั เนื่องจากการทีจ่ะสามารถขบัเคลื่อนล าเรอืให้

วิง่ไดน้ัน้ตอ้งอาศยัน ้ามนัเชือ้เพลงิส าหรบัเครื่องยนตข์องเรอื ดงันัน้ บรษิทัจงึใหค้วามส าคญักบัการจดัหาน ้ามนัเชื้อเพลงิ
ทีม่คีุณภาพเพื่อใหก้ารใหบ้รกิารด าเนินการไปอยา่งราบรืน่ ทัง้นี้น ้ามนัเชื้อเพลงิทีบ่รษิทัใชก้บัเครื่องยนต์ม ี2 ประเภทซึง่
ไดแ้ก ่น ้ามนัเตาและน ้ามนัดเีซล โดยมลูคา่การใชเ้ฉลีย่ในปี 2560 – 2562 เทา่กบั 205.82 ลา้นบาท 215.3 ลา้นบาท และ
197.1 ลา้นบาทตามล าดบั 

บรษิทัได้มกีารจดัหาน ้ามนัเชื้อเพลิงจากบรษิัทผู้คา้น ้ามนัในประเทศและต่างประเทศ ซึ่งในกระบวนการการ
จดัซื้อนัน้ บรษิทัได้มกีารตรวจสอบคุณภาพและมาตรฐานของผูค้า้น ้ามนั และประเมนิจากประวตักิารใหบ้รกิารในอดตี
นอกจากนี้บรษิทัไดม้กีารเปรยีบเทยีบราคาระหว่างผูค้า้น ้ามนัเพือ่ทีบ่รษิทัจะไดต้น้ทนุทีต่ ่าทีส่ดุ 

ทัง้นี้ในการใชน้ ้ามนัของแต่ละล าเรอื บรษิทัไดม้กีารวางแผนการใชน้ ้ามนัไวล้่วงหน้าโดยประเมนิจากสถติกิารใช้
น ้ามนัในอดตี อกีทัง้มกีารควบคมุปรมิาณการใชน้ ้ามนั โดยจะก าหนดอตัราความเรว็ของเรอืไว ้ซึง่ทางเรอืจะตอ้งรายงาน
ปรมิาณการใชน้ ้ามนัทุกวนั อกีทัง้มกีารตรวจสอบปรมิาณการใชน้ ้ามนัปีละ 4 ครัง้ เพือ่ใหก้ารควบคุมการใชน้ ้ามนัเป็นไป
อย่างมีประสิทธิภาพ นอกจากนี้ จากข้อบังคับของ International Convention for the Prevention of Pollution from 
Ships (MARPOL Annex VI) ทีม่กีารก าหนดปรมิาณการเกดิก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์ซึง่เกดิจากการเผาไหมน้ ้ามนัของ
เรอืบรษิทัจงึจ าเป็นต้องมกีารควบคุมปรมิาณการใชเ้พื่อใหป้รมิาณการเกดิก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ไม่เกินอตัราที่ถูก
ก าหนดไวพ้รอ้มทัง้ปรบัปรงุระบบเครือ่งยนตเ์พือ่ชว่ยควบคมุการปล่อยมลพษิอยา่งมปีระสทิธภิาพมากทีส่ดุ 

2.3.4 กำรจดัหำคนประจ ำเรือ 
ดว้ยการด าเนินธุรกจิทีต่อ้งพึง่บุคลากรเป็นส าคญั ดงันัน้ การคดัสรรบุคลากรของบรษิทัมกีระบวนการทีว่างไว้

อย่างเป็นระบบและมปีระสทิธิภาพ โดยแต่ละต าแหน่งบรษิัทจะมกีารตรวจสอบคุณสมบตัิอย่างครบถ้วนก่อนเขา้รบั
ท างาน ทัง้นี้คณุสมบตัขิองบุคลากรประจ าเรอืนัน้จะตอ้งสอดคลอ้งกบัขอ้บงัคบัของกรมเจา้ทา่หรอืตามทีอ่งคก์ารทางทะเล
ระหว่างประเทศ (International Maritime Organization: IMO) ก าหนด ซึ่งตามมาตรฐานความปลอดภยันัน้จะมีการ
ก าหนดก าลงัพลขัน้ต ่าของเรอืแต่ละล าในการปฏบิตังิานบนเรอื 

ทัง้นี้บรษิทัจะสรรหาบุคลากรโดยการตดิต่อเพือ่แจง้ขา่วสารกบัทางสถาบนัการศกึษาทีม่กีารอบรมหลกัสตูร 
ของบุคลากรบนเรอืโดยตรง หรอืมกีารประกาศในเวบ็ไซด ์หรอืประกาศทีก่รมเจา้ทา่ มเีกณฑก์ารคดัเลอืกทีส่ าคญั เชน่ 

o ผ่านการอบรมหลกัสูตรที่อนุมตัิโดยกรมเจ้าท่า หรอืหน่วยงานอื่นๆ ที่เกี่ยวขอ้ง เพื่อให้เป็นไปตามกฎ
ขอ้บงัคบัการเดนิเรอืสากลทีเ่กีย่วขอ้ง 

o ไดร้บัใบอนุญาตหรอืประกาศนียบตัรทีอ่อกโดยหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้ง 
o มปีระสบการณ์ในการท างานทีม่คีวามเกีย่วขอ้งกบัต าแหน่งทีส่มคัร 
o มคีวามสามารถในการสือ่สาร 
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o มคีวามเขา้ใจในระบบการตรวจเรอื 
o มคีวามรูใ้นเรือ่งของกฎระเบยีบ ขอ้บงัคบัเกีย่วกบัการเดนิเรอืทัง้ในประเทศและต่างประเทศ 
นอกจากนี้เพื่อเป็นการพฒันาบุคลากรและรกัษามาตรฐานในการปฏบิตังิาน บรษิทัก าหนดใหม้กีารอบรมโดย

บุคลากรภายในทีม่คีวามเชีย่วชาญ ซึง่แบ่งออกเป็น 4 ประเภทหลกั ดงันี้ 
1) การอบรมความรูเ้กีย่วกบัสนิคา้และวธิปีฏบิตังิานทีส่ าคญั 
2) การอบรมความรูเ้กีย่วกบัอปุกรณ์และเครือ่งจกัรทีใ่ชบ้นเรอื 
3) การอบรมเกีย่วกบัตรวจความผดิปกตขิองเรอืและอปุกรณ์บนเรอื การบ ารงุรกัษาอปุกรณ์บนเรอื 
4) อบรมเรื่องลกัษณะและวธิปีฏบิตัเิกีย่วกบัสนิคา้ทีข่นส่งอกีทัง้มกีารส่งอบรมกบัวทิยากรภายนอกบรษิทัเพื่อ
พฒันาความรู ้ความสามารถของพนักงานและผูบ้รหิารเพื่อน ามาปรบัปรุงและพฒันาการด าเนินธุรกจิให้มี
ประสทิธภิาพยิง่ขึน้ 

นอกจากบรษิทัจะมวีธิกีารคดัสรรและพฒันาบุคลากรอย่างมปีระสทิธภิาพแลว้ บรษิทัจะตอ้งปฏบิตัติามขอ้บงัคบั
ของกฏหมายพระราชบญัญตัแิรงงานทางทะเลปี 2558 หรอืขอ้บงัคบัของกรมเจ้าท่าเพื่อรบัรองว่าแรงงานทางทะเลจะ
ไดร้บัการปฏบิตัอิยา่งเป็นธรรมตามมาตรฐานสากล 

2.3.4 กำรจดัหำอะไหล่และอปุกรณ์ท่ีใช้ส ำหรบัเรือบรรทุกสินค้ำ 
การจดัหาอะไหล่และอปุกรณ์ทีใ่ชส้ าหรบัล าเรอืทีจ่ าเป็นในการด าเนินงานของบรษิทั นัน้จะมกีารเปรยีบเทยีบทัง้

ราคาและประเมนิคุณภาพของสนิคา้ ประเมนิผูจ้ดัจ าหน่าย ก่อนทีจ่ะสัง่ซื้อเป็นครัง้คราวหรอืเซ็นสญัญารายปี ทุกครั ้ง 
โดยอะไหล่และอุปกรณ์ดงักล่าวได้แก่ชิ้นส่วนและอุปกรณ์ต่างๆ ของเรอื สารเคมทีีใ่ชบ้นเรอื น ้าจดื และวสัดุสิน้เปลอืง
อืน่ๆเป็นตน้ 

2.4.6 กำรซ่อมบ ำรงุเรือ 
บรษิทัมกีารวางแผนการซ่อมบ ารุงของเรอืแต่ละล าตามอายุการใชง้านของแต่ละล าเรอืซึ่งเป็นการปฏบิตัติาม

ขอ้บงัคบัดา้นความปลอดภยัในการเดนิเรอืขององคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ (IMO) และกรมเจา้ทา่แหง่ประเทศไทย
โดยมวีตัถุประสงคห์ลกัเพื่อใหก้ารด าเนินการใหบ้รกิารขนสง่น ้ามนัดบิ และผลติภณัฑน์ ้ามนัเตม็ไปดว้ยประสทิธภิาพและ
ความปลอดภยั โดยการซ่อมบ ารุงแบ่งออกได้ 2 ประเภท คอื 1) การซ่อมบ ารุงเชงิป้องกนั (Preventive Maintenance) 
และ 2) การเขา้อูแ่หง้ (Dry Docking) โดยมรีายละเอยีดดงันี้ 

1) กำรซ่อมบ ำรงุเชิงป้องกนั (Preventive Maintenance)  
การซ่อมบ ารงุเชงิป้องกนัซึง่เป็นการซ่อมบ ารงุระบบภายในเรอื โดยสามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภทหลกัดงันี้ 1. 

การซ่อมบ ารงุการท างานของเครือ่งจกัร 2. การซ่อมบ ารงุของระบบไฟฟ้า 

 ซ่อมบ ารุงการท างานของเครื่องจกัร (Main Engine Maintenance) เป็นการซ่อมบ ารุงตามชัว่โมงการท างาน
ของเครือ่งจกัรตามค าแนะน าของผูผ้ลติโดยสว่นมากจะมกีารซ่อมบ ารงุทกุๆ 7,000 ชม. โดยหากเป็นเครือ่งทีม่เีทคโนโลยี
ใหมจ่ะมกีารซ่อมบ ารงุทกุๆ 12,000ชม. โดยการซ่อมบ ารงุนัน้จะใชเ้วลาทัง้หมดไมเ่กนิ 5วนั 

 ซ่อมบ ารุงการท างานของระบบไฟฟ้า (Generator Engine Maintenance) เป็นการซ่อมบ ารุงตามชัว่โมงการ
ท างานของระบบไฟฟ้าในเรอื ตวัอย่างเช่น เครื่องปัน่ไฟในเรอื ตามค าแนะน าของผูผ้ลติโดยส่วนมากจะมกีารซ่อมบ ารุง
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ทุกๆ 7,000 - 8,000 ชม. โดยหากเป็นเครื่องทีม่เีทคโนโลยใีหม่จะมกีารซ่อมบ ารุงทุกๆ 10,000 ชม. โดยการซ่อมบ ารุง
นัน้จะใชเ้วลาทัง้หมดไมเ่กนิ 5 วนั 

ทัง้นี้การซ่อมบ ารุงเรอืเชงิป้องกนัจะไม่กระทบต่อจ านวนวนัในการด าเนินงานเนื่องจากบรษิทัจะใชบุ้คลากรบน
เรอืเพือ่ซ่อมบ ารงุตามชว่งเวลาทีว่่างจากการปฏบิตังิาน 

2) กำรเข้ำอู่แห้ง (Dry Docking)  
จากขอ้ก าหนดของกรมเจา้ทา่ภายใตก้ฎหมายไทยทีก่ าหนดว่าล าเรอืทุกล าจะตอ้งมกีารเขา้อู่แหง้ทุกๆ 36 เดอืน

และสมาคมจดัชัน้เรอื (Classification Society) อยูภ่ายใตข้อ้บงัคบัสากล ทีก่ าหนดว่าล าเรอืทกุล าจะตอ้งมกีารน าเรอืเขา้อู่
แหง้จ านวน 2 ครัง้ ภายใน 60 เดอืน โดยก าหนดว่าในการตรวจเรอืครัง้แรกจะตอ้งท าภายใน 36 เดอืน ดงันัน้ บรษิทัจงึ
ไดม้กีารวางแผนในการน าล าเรอืเขา้อู่แหง้ใหเ้หมาะสมกบัตารางการเดนิเรอืของเรอืแต่ละล าเพื่อไม่ใหเ้กดิผลกระทบต่อ
การด าเนินธุรกจิของบรษิทั โดยการเขา้อู่แหง้นี้ ใชร้ะยะเวลาประมาณ 15 - 21 วนัในการด าเนินการ เพื่อตรวจดูสภาพ
โครงเหลก็ของตวัเรอืว่ามกีารสกึกรอ่นมากน้อยเพยีงใด รวมถงึการตรวจสอบวาลว์น ้าทะเล สขีองเรอืเพือ่ป้องกนัไมใ่หเ้รอื
เกดิสนิม ระบบทัง้หมดของทอ้งเรอื และระบบในตวัเรอื ยกตวัอย่างเช่น ระบบเครือ่งยนต์ ระบบไฟฟ้า ระบบควบคุมการ
เดนิเรอื ระบบในการรบัสง่สนิคา้ และระบบความปลอดภยัในเรอื 

ทัง้นี้บรษิัทจะน าเรอืเขา้อู่เรอืที่มมีาตรฐานและเป็นที่ไว้วางใจ โดยบรษิัทมกีารพจิารณาด้านราคา คุณภาพและ
ระยะเวลาในการซ่อมเป็นหลกั 

 
2.4 ใบอนุญำตท่ีใช้ในกำรประกอบธรุกิจ 

 ใบรบัแจ้งเป็นผู้ขนส่งน ้ำมนัเช้ือเพลิงตำมมำตรำ 12 ทวิ1 
ผูอ้อกใบอนุญาต : กรมธุรกจิพลงังาน 
วนัทีอ่อกใบอนุญาต: 19 กนัยายน 2561  
ออกใหแ้ก:่ บรษิทั ว.ีแอล.เอน็เตอรไ์พรส ์จ ากดั (มหาชน) 

1ใบรบัแจง้เป็นผูข้นส่งน ้ามนัเชือ้เพลงิตามาตรา 12 ออกใหแ้ก่บรษิทั 

 ใบอนุญำตใช้เรือและใบทะเบียนเรือ 
ผูอ้อกใบอนุญาต : กรมเจา้ทา่ 

 

  ใบอนุญำตใช้เรือ ใบทะเบียนเรือ 

ล ำดบั  ช่ือเรือ ประเภทเรือเดินทะเล วนัส้ินอำย ุ ทะเบียนเรือ วนัจดทะเบียน 

1 ว.ีแอล.5 เรอืเดนิทะเลใกลฝั้ง่ 1/2/2563 441000851  6/11/2544 

2 ว.ีแอล.10 เรอืเดนิทะเลใกลฝั้ง่ 22/5/2563 490001278  26/05/2549 

3 ว.ีแอล.11 เรอืเดนิทะเลใกลฝั้ง่ 11/5/2563 520080685  5/03/2552 

4 ว.ีแอล.12 เรอืเดนิทะเลเฉพาะเขต 19/11/2563 530001586  27/5/2553 
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  ใบอนุญำตใช้เรือ ใบทะเบียนเรือ 
ล ำดบั  ช่ือเรือ ประเภทเรือเดินทะเล วนัส้ินอำย ุ ทะเบียนเรือ วนัจดทะเบียน 

5 ว.ีแอล.14 เรอืเดนิทะเลใกลฝั้ง่ 20/5/2563 550003257  12/11/2555 

6 ว.ีแอล.15 เรอืเดนิทะเลเฉพาะเขต 9/10/2563 570001940  10/6/2557 

7 ว.ีแอล.16 เรอืเดนิทะเลเฉพาะเขต 11/5/2563 580001659  7/8/2558 

8 ว.ีแอล.17 เรอืเดนิทะเลเฉพาะเขต 17/12/2563 590002845  13/7/2559 

9 ว.ีแอล.18 เรอืเดนิทะเลเฉพาะเขต 31/7/2563 590003784  14/11/2559 

10 ว.ีแอล.19 เรอืเดนิทะเลเฉพาะเขต 20/7/2563 600001793  19/7/2560 

11 ชตุภิา 5 เรอืเดนิทะเลเฉพาะเขต 4/7/2563 590000095  29/01/2559 

12 ว.ีแอล.20 เรอืเดนิทะเลเฉพาะเขต 1/9/2563 610002084  18/9/2561 

13 ว.ีแอล.21 เรอืเดนิทะเลเฉพาะเขต 10/3/2564 620000806 25/3/2562 
 
หมายเหตุ: 1.ใบอนุญาตใช้เรอื ได้ก าหนดประเภทการใช้เรอืเดนิทะเลไว้เป็นการเฉพาะ ดงันั ้น หากบรษิัทจะเปลี่ยนแปลงเส้นทางการ 

เดนิเรอืกจ็ะตอ้งแจง้เปลีย่นแปลงประเภทการใชเ้รอืเดนิทะเลก่อนเริม่ด าเนิน 
2.ใบอนุญาตใชเ้รอืมกี าหนดอายุคราวละ 1 ปี บรษิทัจงึต่อยืน่ขอต่อใบอนุญาตใชเ้รอืก่อนใบอนุญาตจะหมดอายุ 

 

2.5 รำงวลัและมำตรฐำนท่ีได้รบั 
บริษัทมีการให้บริการที่มีมาตรฐานระดับสากล ซึ่งบริษัทผ่านการรับรองมาตรฐานจากองค์กรทัง้ในและ

ต่างประเทศและไดร้บัรางวลัจากองคก์รต่างๆ ดงัต่อไปนี้ 
ปี รำงวลั/มำตรฐำนท่ีได้รบั 

2558 รางวลัปฏิบตัิงานยอดเยี่ยมควบคุมการสูญหายของน ้ามนั (เรอื วี.แอล.8) – บรษิัท บางจาก
ปิโตรเลยีม จ ากดั (มหาชน)รางวลัปฏบิตังิานยอดเยีย่ม Zero Incident (เรอื ว.ีแอล.8) – บรษิทั 
บางจากปิโตรเลยีม จ ากดั (มหาชน) เรอื ว.ีแอล.11 และเรอื ว.ีแอล.4 - IESG Safety Award ( 
Oil Industrial Environment Safety Group Association) DOC -Documents Of Compliance-
Class Lloyd's 

2559 Zero Incidents in Marine Operations - บรษิัท เชฟรอน (ไทย) จ ากดั DOC -Documents Of 
Compliance-Class Lloyd's 

2560 เรือ วี.แอล.8 และเรือวี.แอล. 16- IESG Safety Award (Oil Industrial Environment Safety 
Group Association) Zero Incidents in Marine Operations - บริษัท เชฟรอน (ไทย) จ ากัด 
DOC -Documents Of Compliance-Class Lloyd's 

2561 DOC -Documents Of Compliance-Class Lloyd's 

2562 รางวลั Safety Awardในเรื่องการขนส่งทางเรอืไม่เกดิอุบตัเิหตุความเสยีหายในดา้นสิง่แวดลอ้ม 
จาก PTT Global Chemical Public Company Limited  
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2.6 ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
บรษิทัได้เตรยีมพรอ้มในการปรบัเปลี่ยนการใชน้ ้ามนัเชื้อเพลิงแบบก ามะถนัต ่าจากมาตราการ IMO 2020 ที่

องค์การระหว่างประเทศ (International MaritimeOrganization/IMO) หน่วยงานหนึ่งของสหประชาชาติ จะบังคบัใช้
กฎเกณฑใ์หม่เกีย่วกบัมาตรฐานการใชน้ ้ามนัเชือ้เพลงิเพื่อการเดนิเรอืทางทะเล โดยก าหนดใหเ้รอืขนส่งลดปรมิาณการ
ปล่อยก๊าซซลัเฟอร์หรอืก ามะถนัเหลอื 0.5% จากปัจจุบนั 3.5% เพื่อลดมลพษิ เนื่องจากภาคการขนส่งทางเรอืมสี่วน
ส าคัญในการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเข้าสู่ระบบนิเวศค่อนข้างมาก  โดยกฎเกณฑ์ใหม่นี้ จะมีผลบังคับใช้ใน 
วนัที ่1 มกราคม 2563  

ดงันัน้บรษิทัจงึไดท้ าการปรบัเปลีย่นการใชน้ ้ามนัเชือ้เพลงิส าหรบัเรอืทีใ่หบ้รกิารขนสง่ในต่างประเทศจ านวน 2 
ล า ไดแ้ก ่เรอืว.ีแอล. 10 และเรอืว.ีแอล. 21 โดยท าการเปลีย่นมาใช ้GAS OIL ทีม่กีารปล่อยก๊าซซลัเฟอรห์รอืก ามะถนัใน
ระดบัต ่าไปตัง้แต่ในช่วงไตรมาส 4 ส าหรบัเรอืทีใ่หบ้รกิารขนส่งในประเทศไดม้นีโยบายใหเ้ปลีย่นมาใชน้ ้ามนัเชื้อเพลงิ
ชนิด B20 และ B10 

แต่ทัง้นี้ดว้ยการด าเนินธุรกจิของบรษิทัทีต่อ้งค านึงถงึความปลอดภยัเป็นหลกั เนื่องจากผลกระทบทีอ่าจเกดิขึน้
ไม่เพยีงแต่ส่งผลต่อบุคคลหรอืทรพัยากรของบรษิทั ยงัส่งผลกระทบกบัสิง่แวดลอ้มอกีดว้ย โดยปี 2560-2562บรษิทัไม่มี
เหตุการณ์ดงักล่าวเกดิขึน้ ทัง้นี้บรษิทัมวีธิกีารจดัการลดความเสีย่งของการเกดิอบุตัเิหตุโดยใหค้วามส าคญักบัการฝึกฝน
บุคลากรบนเรอืใหป้ฏบิตังิานตามระเบยีบโดยยดึหลกัการปฏบิตัขิองประมวลขอ้บงัคบัเกีย่วกบัการบรหิารความปลอดภยั
ระหว่างประเทศ (International Safety Management Code ,ISM Code) โดยมแีผนการอบรมประจ าปี เพื่อใหบุ้คลากร
ตระหนักถงึการใหบ้รกิารดว้ยความปลอดภยั นอกจากนี้บรษิทัไดร้บัการรบัรองการปฏบิตังิานตามระบบ ISM จากจาก
หน่วยงานที่มาตรวจสอบที่เรียกว่า Lloyd’s Register ประกอบกับการได้ร ับการยอมรับจากกลุ่ม Oil companies 
International Marine Forum (OCIMF)  

นอกจากนี้บรษิทัมกีารท าประกนัภยัคุม้ครองกรณีทีเ่กดิความเสยีหายขึน้ โดยมปีระกนัภยั 2 ประเภทไดแ้ก่ 1. 
ประกนัภยัตวัเรอืและเครือ่งจกัร (Hull and Machinery Insurance: H&M Insurance) ซึง่ครอบคลุมถงึความเสยีหายทีเ่กดิ
ขึน้กบัตวัเรอืบรรทกุน ้ามนัและเครือ่งจกัรทีอ่ยูภ่ายในเรอื 2.ประกนัภยัส าหรบัความรบัผดิต่อบุคคลทีส่าม (Protection and 
Indemnity Insurance: P&I Insurance) ซึง่ครอบคลุมความเสยีหายทีเ่กดิกบัลกูเรอื บุคคลทีส่าม และสิง่แวดลอ้ม 

 
2.7 งำนท่ียงัไม่ส่งมอบ 
ณ วนัที ่31ธนัวาคม 2562 บรษิทัไมม่งีานทีย่งัไมส่ง่มอบ 
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3. ปัจจยัควำมเส่ียง 
ปัจจุบนับรษิทัมกีารประกอบธุรกจิใหบ้รกิารรบัขนสง่สนิคา้ทัง้ในประเทศและระหว่างประเทศซึง่บรษิทั มคีวามเสีย่ง

ในการด าเนินธุรกจิเช่นเดยีวกบัความเสีย่งทัว่ไปทีอ่าจเกดิขึ้นกบัธุรกจิทุกประเภท และความเสีย่งทีส่ าคญัต่างๆ ดงัมี
รายละเอยีดดงันี้ 

 
ควำมเส่ียงจำกกำรด ำเนินงำนของบริษทั 

1. ความเสีย่งจากการพึง่พงิคูค่า้รายใหญ่ 
รายไดจ้ากการใหบ้รกิารขนส่งของบรษิทัส่วนใหญ่มาจากคู่คา้รายใหญ่ โดยในปี 2560- 2562 ซึง่สดัส่วนรายได้

จากการใหบ้รกิารแก่คู่คา้รายใหญ่จ านวน 2 ราย คดิเป็นสดัส่วนมากกว่ารอ้ยละ 10 ของรายไดจ้ากการใหบ้รกิารโดยมคีู่
คา้รายใหญ่หนึ่งรายคอื บรษิทั เอสโซ่ (ประเทศไทย) จ ากดั (มหาชน) (“ESSO”) ทีม่รีายไดค้ดิเป็นสดัสว่นมากกว่ารอ้ยละ 
30 ซึง่ในปี 2560-2562 ซึง่มรีายไดเ้ฉลีย่รอ้ยละ 44.89 ของรายไดจ้ากการใหบ้รกิารทัง้หมด ดงันัน้ หากเกดิเหตุการณ์ทีคู่่
คา้รายดงักล่าวหยดุการประกอบธุรกจิหรอืเกดิเหตุการณ์ใดๆ ทีท่ าใหก้ารประกอบธุรกจิตอ้งหยุดชัว่คราวหรอืในกรณีทีคู่่
คา้บอกเลกิจา้งบรษิทั จะส่งผลกระทบต่อผลประกอบการของบรษิทัอย่างมนีัยส าคญั แต่อย่างไรกต็ามบรษิทัตระหนกัถงึ
ความเสีย่งดงักล่าวและเชือ่ว่าคู่คา้รายดงักล่าวเป็นผูป้ระกอบธุรกจิในอุตสาหกรรมมาอยา่งยาวนาน อกีทัง้ความตอ้งการ
ใชผ้ลติภณัฑ์ปิโตรเลยีมทีบ่รษิทัขนส่งยงัคงมอียู่อย่างต่อเนื่อง จงึคาดว่าเหตุการณ์ในการหยุดการประกอบธุรกจิจะไม่
เกิดขึ้น นอกจากนี้ด้วยศกัยภาพของบริษัทในการให้บริการขนส่งที่เน้นคุณภาพและความปลอดภัย เป็นหลักและ
ประสบการณ์ของบรษิทัทีผ่า่นมา รวมถงึบรษิทัและคู่คา้รายดงักล่าวมคีวามสมัพนัธ์ทีด่กีนัมาอยา่งยาวนานและใชบ้รกิาร
บรษิทัเพิม่ขึน้ต่อเนื่องมากว่า 20 ปี และมกีารต่อสญัญาเรือ่ยมา บรษิทัจงึเชื่อว่าความเสีย่งจากการบอกเลกิจา้งสญัญามี
ต ่า ทัง้นี้อายสุญัญาปัจจุบนักบัคูค่า้รายใหญ่มอีาย ุ3 ปี 

2. ความเสีย่งจากการพึง่พงิบุคลากร 
เนื่องจากธุรกจิการให้บรกิารขนส่งน ้ามนัและผลิตภณัฑ์น ้ามนัเป็นธุรกจิเฉพาะทางที่ต้องอาศยับุคลากรที่มี

ความรูแ้ละประสบการณ์เฉพาะทางในการปฏบิตังิานซึง่ไดแ้ก่ บุคลากรทีเ่กีย่วขอ้งกบัการจดัหาเรอื บุคลากรทีเ่กีย่วขอ้ง
กบัการควบคมุการปฏบิตักิารบนเรอืโดยบรษิทัตอ้งอาศยับุคลากรทีม่คีวามรูท้ ัง้ดา้นการบรหิารกองเรอื การจดัหาเรอื การ
ปฏบิตักิารขนสง่สนิคา้ทางเรอื การปฏบิตัติามกฎและขอ้บงัคบัต่างๆตามขอ้ก าหนดในประเทศและขอ้ก าหนดขององคก์าร
ทางทะเลระหว่างประเทศ เนื่องจากสนิคา้ทีร่บัใหบ้รกิารขนส่งดงักล่าวจดัเป็นสนิคา้ประเภทสารเคมแีละวตัถุอนัตรายซึ่ง
หากเกิดความผิดพลาด อาจท าให้เกิดความเสียหายต่อบุคคลและสิ่งแวดล้อมในวงกว้าง ดังนั ้น บริษัทจึงต้องให้
ความส าคญักบับุคลากรเป็นส าคญั ทัง้นี้บุคลากรของบรษิัทและบุคลากรทีจ่ะคดัสรรเขา้มาท าหน้าทีจ่ะต้องมคีุณสมบตัิ
ตามทีก่ฏเกณฑห์รอืขอ้บงัคบัต่างๆก าหนด โดยแมปั้จจุบนับุคลากรบนเรอืจะมอีตัราการเปลีย่นงานทีค่่อนขา้งสงูโดยในปี 
2561และ ปี 2562 บรษิัทมอีตัราการเปลี่ยนงานของบุคลากรบนเรอืเท่ากบัรอ้ยละ 43.65 และ 33.75 ตามล าดบั โดย
ต าแหน่งของบุคลากรบนเรอืส่วนมากทีม่กีารเปลีย่นงานค่อนขา้งมากมกัจะเป็นบุคลากรระดบัลกูเรอืทัว่ไป (ช่างน ้ามนัที่
เป็นลูกยามหอ้งเครื่อง หรอืนายทา้ยทีท่ าหน้าทีถ่อืพงังานเรอื) ซึ่งไม่ใช่บุคลากรหลกัในการท าหน้าทีเ่ป็นผูค้วบคุมการ
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ปฏบิตักิารบนเรอื อย่างไรกด็บีรษิทัสามารถหาบุคลากรมาทดแทนทนัเวลาและไม่ส่งผลกระทบต่อการด าเนินงานของ
บรษิทั 

ทัง้นี้บรษิทัมกีารด าเนินการเพื่อทีจ่ะรกัษาบุคลากรใหไ้ด้มากทีสุ่ดเพื่อเป็นการลดความเสีย่งทีจ่ะส่งผลต่อการ
ด าเนินงานของธุรกิจของบริษัท บริษัทมีสวัสดิการของบุคลากรที่นอกเหนือจากเงนิเดือนประจ าและสวัสดิการค่า
รกัษาพยาบาลทัว่ไปแลว้ บรษิทัยงัมเีงนิบ าเหน็จบ านาญ และมคีา่สง่เสรมิการศกึษาพนกังานเพือ่น าความรูท้ีไ่ดก้ลบัมาใช้
ประโยชน์เพือ่พฒันาองคก์ร รวมถงึการฝึกอบรมพนกังานเพือ่เพิม่พนู ความรู ้ทกัษะ ในการพฒันาตนเอง 

3. ความเสีย่งจากการพึง่พงิผูจ้ดัจ าหน่ายรายใหญ่ 
น ้ามนัเชือ้เพลงิเป็นหนึ่งในตน้ทนุหลกัในการประกอบธุรกจิการใหบ้รกิารขนสง่น ้ามนัซึง่ในปี 2560- 2562 ตน้ทนุ

น ้ามนัเชือ้เพลงิคดิเป็นสดัสว่นเฉลีย่รอ้ยละ 39.04 ของตน้ทนุทัง้หมด โดยในการจดัซือ้น ้ามนัเชือ้เพลงิแต่ละครัง้บรษิทัจะ
มกีารเทยีบราคาและประเมนิคุณภาพอยู่เสมอ ซึง่บรษิทัจะเลอืกผูจ้ดัจ าหน่ายรายใหญ่ทีใ่หร้าคาทีเ่หมาะสมประกอบกบั
ประวตักิารใหบ้รกิารของผูจ้ดัจ าหน่ายรายใหญ่ในอดตี ในปี 2560- 2562ทีผ่า่นมาบรษิทัมกีารจดัซือ้จดัจา้งน ้ามนัเชือ้เพลงิ
จาก บรษิทั นาว ีอนิเตอร์เทรด จ ากดัและบรษิทัในเครอื ในสดัส่วนเทยีบกบัมูลค่าซื้อรวมเท่ากบัรอ้ยละ 40.79 รอ้ยละ 
30.18 และรอ้ยละ 18.44 ตามล าดบั ซึ่งเป็นสดัส่วนเฉลีย่ทีม่ากกว่ารอ้ยละ 25 แต่อย่างไรกด็นี ้ามนัเชื้อเพลงิเป็นสนิคา้
ทัว่ไปทีม่ผีูจ้ดัจ าหน่ายหลายราย หากผูค้า้น ้ามนัเชือ้เพลงิรายนี้ไมส่ามารถจ าหน่ายน ้ามนัเชือ้เพลงิใหก้บับรษิทัได ้บรษิทั
ยงัสามารถจดัหาน ้ามนัเชือ้เพลงิจากผูค้า้รายอืน่ได ้

4. ความเสีย่งจากการผนัผวนของราคาน ้ามนั 
นอกจากรายได้ของบริษัท จะมีส่วนเกี่ยวข้องกับราคาน ้ามันแล้ว น ้ามันยังเป็นหนึ่งในต้นทุนหลักในการ

ด าเนินการใหบ้รกิารขนสง่ ซึง่ราคาน ้ามนัเป็นปัจจยัหนึ่งทีส่ าคญัและสามารถกระทบต่อผลประกอบการของบรษิทัอย่างมี
นัยส าคญั ทัง้นี้เนื่องจากราคาน ้ามนัจะขึน้อยู่กบัอุปสงคแ์ละอุปทานของน ้ามนัโลกซึง่อยู่นอกเหนือการควบคุมของบรษิทั
อย่างไรก็ดีรายได้จากการให้บรกิารของบรษิทัส่วนใหญ่จะแปรผนัตามราคาน ้ามนัดีเซลขายปลกีหน้าสถานีน ้ามนัใน
กรุงเทพฯทีเ่ปลีย่นแปลงไป แมว้่าบรษิทัยงัมรีายไดบ้างสว่นทีเ่ป็นแบบราคาเหมาจ่ายทีม่กีารเซน็สญัญาไม่น้อยกว่า 1 ปี
ซึง่บรษิทัไม่สามารถผลกัภาระตน้ทุนทีส่งูขึน้ตามราคาน ้ามนัทีเ่พิม่สงูขึน้ใหก้บัคู่คา้ได้ทัง้หมด โดยรายไดท้ีไ่ม่ไดผ้นัแปร
ตามราคาน ้ามนัของบรษิทัในปี2560-2562 มสีดัส่วนเฉลี่ยเพยีงรอ้ยละ 14.49 ของรายได้จากการใหบ้รกิารทัง้หมด แต่
อยา่งไรกต็ามบรษิทัมกีารควบคมุปรมิาณน ้ามนัโดยก าหนดความเรว็ของเรอืใหเ้หมาะสม ดงันัน้บรษิทัจะทราบถงึปรมิาณ
การใชน้ ้ามนัของแต่ละเสน้ทางการใหบ้รกิาร ทัง้นี้ในส่วนของคู่คา้ทีเ่ป็นสญัญาใหบ้รกิารขนส่งแบบเหมาจ่ายบรษิทัมกีาร
ก าหนดเสน้ทางในแต่ละรอบเดอืน โดยหากคู่คา้ใชบ้รกิารทีน่อกเหนือในสญัญา คู่คา้จะเป็นผูร้บัผดิชอบค่าใชจ้่ายน ้ามนั
เชื้อเพลงิทัง้หมด นอกจากนี้บรษิทัจะมกีารพจิารณาผลตอบแทนทีจ่ะได้รบัก่อนการเซน็สญัญาว่ามคีวามคุม้ค่าหรอืไม่ 
โดยประเมนิจากรายไดจ้ากการใหบ้รกิาร รวมถงึประมาณการตน้ทนุในเสน้ทางนัน้ทัง้หมด โดยตน้ทนุน ้ามนัเชื้อเพลงิทีใ่ช้
ในการประเมนิจะอ้างองิจากราคาน ้ามนัเชื้อเพลงิในอดตีที่ผ่านมา นอกจากนี้ในกรณีที่ราคาน ้ามนัผนัผวนเกนิกว่าที่
คาดการณ์ไวร้ะหว่างช่วงอายุสญัญา บรษิทัอาจมกีารเจรจากบัคู่ค้าเพื่อปรบัอตัราค่าบรกิาร ดงันัน้ความเสีย่งดงักล่าวจะ
ไมก่ระทบกบัผลการด าเนินงานของบรษิทัอยา่งมนียัส าคญั 
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5. ความเสีย่งจากผลกระทบจากแผนการน าเรอืขึน้อูแ่หง้ 
จากขอ้ก าหนดของกรมเจา้ทา่ภายใตก้ฎหมายไทยทีก่ าหนดว่าล าเรอืทุกล าจะตอ้งมกีารเขา้อู่แหง้ทุกๆ 36 เดอืน

และสมาคมจดัชัน้เรอื (Classification Society) อยูภ่ายใตข้อ้บงัคบัสากล ทีก่ าหนดว่าล าเรอืทกุล าจะตอ้งมกีารน าเรอืเขา้อู่
แหง้จ านวน 2 ครัง้ ภายใน 60เดอืน โดยก าหนดว่าในการตรวจเรอืครัง้แรกจะตอ้งท าภายใน 36 เดอืน ระยะเวลาในการ
เขา้อู่แห้งใช้เวลาประมาณ 15 ถึง 21 วนัในการด าเนินการ ส่งผลให้ในช่วงเวลาดงักล่าวบรษิัทไม่สามารถน าเรือไป
ใหบ้รกิารขนส่งได้จงึส่งผลใหร้ายไดใ้นช่วงเวลานัน้ๆลดลงและยงัมคี่าใชจ้่ายทีเ่กดิขึน้จากการน าเรอืขึน้อู่แหง้ โดยหาก
บรษิทัมเีรอืทีต่อ้งขึน้อูแ่หง้ในชว่งเวลาเดยีวกนัหลายล า การขึน้อูแ่หง้จะสง่ผลกระทบต่อผลการด าเนินงานของบรษิทัในปี
นัน้ๆ ได ้อยา่งไรกด็ ีบรษิทัไดม้กีารบรหิารจดัการกองเรอืเพื่อใหส้่งผลกระทบต่อรายไดก้ารใหบ้รกิารในปี นัน้ๆน้อยทีสุ่ด
และมกีารวางแผนในการน าล าเรอืเขา้อู่แหง้ใหเ้หมาะสมกบัตารางการเดนิเรอืของเรอืแต่ละล าเพือ่ไม่ใหเ้กดิผลกระทบต่อ
การด าเนินธุรกจิของบรษิทัมากนกั 

ทัง้นี้ตารางแผนการน าเรอืขึน้อูแ่หง้ในปี 2562-2564 มดีงันี้ 

กำรเขำ้อู่แหง้ 
ปี 2562 ปี 2563 ปี2564 

Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 
จ ำนวนเรือ (ล ำ) 1 1 1 2 1 1 1 0 2 

 
6. ความเสีย่งจากการผนัผวนของอตัราแลกเปลีย่น 
บรษิทัจดัท างบการเงนิรวมเป็นสกุลเงนิบาท โดยบรษิทัมรีายไดจ้ากการใหบ้รกิารขนส่งระหว่างประเทศซึง่คู่คา้

จะช าระเงนิเป็นสกลุเงนิดอลล่ารท์ัง้นี้ บรษิทัมรีายไดจ้ากการใหบ้รกิารต่างประเทศในปี 2561และ ปี 2562 เทา่กบั 178.86
ลา้นบาท และ 168.28 ลา้นบาท คดิเป็นสดัสว่นรอ้ยละ 25.75 และรอ้ยละ 23.63 ของรายไดจ้ากการใหบ้รกิารทัง้หมด ซึง่
บรษิทัไมส่ามารถหลกีเลีย่งผลกระทบจากความผนัผวนของอตัราแลกเปลีย่นได ้แต่อยา่งไรกด็ ีบรษิทัมคีา่ใชจ้่ายบางสว่น
เป็นสกลุดอลล่ารเ์ชน่กนั ดงันัน้ บรษิทัจะสามารถลดผลกระทบจากความผนัผวนจากอตัราแลกเปลีย่นไดบ้างสว่นดว้ยวธิี
ป้องกนัแบบธรรมชาต ิ(Natural Hedge) โดยค่าใชจ้่ายสกุลเงนิดอลล่าร์ทีอ่ยู่ในงบก าไรขาดทุนในปี 2561 และ ปี 2562
คดิเป็นสดัส่วนรอ้ยละ 50.27 และรอ้ยละ 43.63 ตามล าดบัของรายไดเ้งนิสกุลดอลล่าร์ ทัง้นี้ในการท าการซื้อขายทีม่กีาร
ใชส้กลุเงนิอืน่ทีม่มีลูคา่ทีส่งู เชน่ การลงทนุซือ้เรอื บรษิทัจะมกีารท าสญัญาซื้อขายล่วงหน้าส าหรบัสกลุเงนินัน้ๆเอาไว 

7.  ความเสีย่งจากการลงทนุซือ้เรอื 
ทรพัย์สนิหลกัในการประกอบธุรกจิกค็อืล าเรอืซึ่งมมีลูค่าการลงทุนรวมถงึค่าใชจ้่ายต่างๆระหว่างการต่อเรอืที่

คอ่นขา้งสงูหรอื ในกรณีซือ้เรอืมอืสองจะมคีา่ใชจ้่ายในการปรบัปรงุเรอืทีค่อ่นขา้งสงู ทัง้นี้โดยทัว่ไปแลว้กอ่นทีจ่ะลงทนุซื้อ
เรอืล าใหม่ บรษิทัจะมกีารตกลงกบัคู่คา้ทีม่คีวามตอ้งการเรอืเพื่อใหบ้รกิารเพิม่เตมิ และมกีารท า Feasibility Study เพื่อ
ประเมนิความคุ้มค่าของการลงทุนซึ่งการประเมนิดงักล่าวนี้เป็นเพยีงการคาดการณ์ผลตอบแทนในอนาคตที่อยู่บน
สมมตฐิานทีว่่ารายไดแ้ละคา่ใชจ้่ายต่างๆจะเป็นไปตามสญัญาทีคู่่คา้ว่าจา้งและคา่ใชจ้่ายทีใ่กลเ้คยีงกบัปัจจุบนั ดงันัน้หาก
ตวัเลขที่เกดิจรงิไม่ได้เป็นไปตามการคาดการณ์หรอืมเีหตุการณ์ใดๆที่เกดิขึ้นที่ส่งผลให้เกดิการเปลี่ยนแปลงอย่างมี
นัยส าคญั ผลตอบแทนทีเ่กดิขึน้จรงิอาจแตกต่างจากทีป่ระมาณการณ์ไวน้อกจากนี้บรษิทัอาจมคีวามเสีย่งหากบรษิทัไม่
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สามารถหาเรอืใหบ้รกิารกบัคู่คา้ได้อย่างทนัเวลา ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อชื่อเสยีงและการไว้วางใจในการใชบ้ริการใน
อนาคต 

อย่างไรกด็บีรษิทัมกีารจดัท างบประมาณการลงทุนประจ าปีและไดม้กีารทบทวนงบประมาณการลงทุนทุกๆปี
เพื่อเป็นการปรบัเปลีย่นแผนธุรกจิตามสถานการณ์และสภาวะตลาดทีเ่ปลีย่นแปลงไปทีช่่วยใหค้วามเสีย่งจากการลงทนุ
ซือ้เรอืลดน้อยลง 

8. ความเสีย่งจากการเปลีย่นแปลงของความตอ้งการใชพ้ลงังานในอนาคต 
ปัจจุบนับรษิทัมรีายไดจ้ากการขนส่งน ้ามนัดบิและผลติภณัฑปิ์โตรเลยีมในปี 2560–2562รวมเป็นรอ้ยละ  80.44 

รอ้ยละ 81.40 และรอ้ยละ 80.46 ของรายไดจ้ากการใหบ้รกิารทัง้หมด ดงันัน้ หากเกดิการเปลีย่นแปลงความตอ้งการใช้
พลังงานเพื่อใช้ในการด าเนินกิจกรรมทางเศรษฐกิจหรือใช้ในครวัเรือนต่างๆจากน ้ามนัและผลิตภัณฑ์น ้ ามนัเป็น
ผลติภณัฑอ์ืน่ๆจะสง่ผลกระทบต่อผลประกอบการอยา่งมนีัยส าคญั ทัง้นี้ปัจจยัหลกัทีส่ง่ผลต่อความตอ้งการใชพ้ลงังานมา
จากสภาวะเศรษฐกจิในประเทศและต่างประเทศ การเปลี่ยนแปลงของเทคโนโลย ีการเติบโตของประชากร รวมถึง
นโยบายการใชพ้ลงังาน ซึง่ปัจจุบนัอตัราการใชพ้ลงังานทดแทนเริม่มสีดัสว่นทีเ่พิม่ขึน้ แต่อยา่งไรกต็ามหากดสูถติกิารใช้
น ้ามนัในประเทศกย็งัคงเตบิโตขึน้ต่อเนื่อง อกีทัง้การประมาณการจาก International Energy Agency (IEA) ซึง่ประมาณ
การณ์ว่าการใชน้ ้ามนัในอนาคตจากปี 2559-2583 ยงัคงเติบโตอย่างต่อเนื่อง ถึงแม้ว่าจะมสีดัส่วนต่อการใชพ้ลงังาน
ทัง้หมดลดลง แต่อยา่งไรกด็บีรษิทัมกีารกระจายความเสีย่งของรายได ้โดยบรษิทัมกีารใหบ้รกิารขนสง่น ้ามนัปาลม์ทีเ่ป็น
หนึ่งในพลงังานทดแทน อกีทัง้มกีารตดิตามสถานการณ์สภาวะตลาดอย่างใกลช้ดิเพื่อทีจ่ะสามารถเปลีย่นแปลงแผนการ
ด าเนินธุรกจิไดอ้ยา่งทนัทว่งท ี

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพนี้แสดงถึงการประมาณการที่ใช้ในอนาคตซึ่งสะท้อนให้เห็นถึงการใช้น ้ามนัยงัคงเติบโตต่อเนื่อง แม้ว่า

สดัสว่นการใชน้ ้ามนัเทยีบกบัพลงังานทัง้หมดจะมสีดัสว่นลดลง 
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ทีม่า:International Energy Agency (IEA)  

 
ภาพนี้แสดงถงึประมาณการความตอ้งการใชน้ ้ามนัในอนาคตทีย่งัเตบิโตโดยแบ่งตามประเภทการใชง้านหลกั 

9. ความเสีย่งจากการเปลีย่นแปลงของกฎหมายและขอ้บงัคบัต่างๆทีเ่กีย่วขอ้งกบัการด าเนินธุรกจิ 
ด้วยสภาพการด าเนินธุรกจิที่มคีวามเสี่ยงที่จะส่งผลกระทบต่อสิง่แวดล้อมและบุคคลในวงกว้าง การด าเนิน

กจิการนี้จงึตอ้งมกีฎหมายและขอ้บงัคบัต่างๆ มากมายทัง้ในประเทศและต่างประเทศมาก ากบัดูแล ดงันั ้น หากเกดิการ
เปลี่ยนแปลงอย่างมนีัยส าคญัของกฎหมายหรอืขอ้บงัคับต่างๆ อาจส่งผลกระทบต่อผลการด าเนินงานของบรษิทัได้
เนื่องจากบรษิทัอาจจะมภีาระค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานเพิม่เตมิมากขึ้น และหากบรษิทัถูกยกเลกิใบอนุญาต หรอืไม่
สามารถต่ออายใุบอนุญาตต่างๆ ได ้จะสง่ผลกระทบอยา่งมนียัต่อธุรกจิและผลการด าเนินงานของบรษิทั 

ทัง้นี้ปัจจุบนับรษิทัมกีารปฏบิตัติามเงื่อนไขในการต่อใบอนุญาต กฎหมายและขอ้บงัคบัต่างๆทีเ่กีย่วขอ้งอย่าง
เคร่งครัด รวมถึงมีการติดตามข่าวสารต่างๆเพื่อให้สามารถปรับเปลี่ยนแผนการด าเนินธุรกิจเพื่อรับมือกับการ
เปลี่ยนแปลงทีอ่าจเกดิขึน้ โดยบรษิทัมบีุคคลทีไ่ด้รบัมอบหมาย (Designated Person Ashore) คอืนายยุทธนา พูนศริิ
พพิฒัน์ เป็นผู้รบัผดิชอบใหต้ิดตามในเรื่องกฎหมายและขอ้บงัคบัต่างๆทัง้ในประเทศและต่างประเทศที่บรษิทัจะต้อง
ด าเนินการภายใตก้ฎระเบยีบนัน้ๆ และมฝ่ีายทรพัยากรบุคคลเป็นผูต้ดิตามในเรือ่งกฎหมายแรงงานและจดัใหม้กีารอบรม
บุคลากรเพือ่ใหร้บัทราบถงึการเปลีย่นแปลงของกฎหมายและขอ้บงัคบั เพือ่มใิห้ความเสีย่งดงักล่าวกระทบต่อการด าเนิน
ธุรกจิ 

10. ความเสีย่งจากการแขง่ขนัทางธุรกจิ 
แมว้่าในอุตสาหกรรมใหบ้รกิารขนส่งน ้ามนัจะมผีูป้ระกอบการอยู่น้อยรายเนื่องจากเป็นธุรกจิทีต่้องอาศยัเงนิ

ลงทนุจ านวนมาก รวมถงึประสบการณ์ของบุคลากร แต่อยา่งไรกต็าม คูแ่ขง่ทางตรงปัจจุบนัทีม่อียูใ่นอตุสาหกรรมนัน้เป็น
คู่แขง่ทีม่ศีกัยภาพทีสู่ง โดยหากคู่แขง่มแีผนทีจ่ะขยายธุรกจิและเพิม่ความสามารถเพื่อใหเ้พยีงพอในการใหบ้รกิารการ
ขนส่งจากคู่คา้รายใหญ่ของบรษิทั จะท าใหบ้รษิทัสูญเสยีรายได้หลกัไป ทัง้นี้ เชื่อว่าการเลอืกใชบ้รกิารของคู่คา้จะต้อง
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พจิารณาจากความสามารถให้บรกิาร ความปลอดภยัในการขนส่ง การควบคุมคุณภาพสนิค้าระหว่างขนส่ง รวมถึง
ความสมัพนัธ์ระหว่างคู่คา้รายใหญ่และบรษิทั ซึง่บรษิทัมปีระวตัทิีด่ใีนการด าเนินการใหบ้รกิารขนส่งมาโดยตลอดและมี
การพฒันามาตรฐานการใหบ้รกิารอยู่เสมอ อกีทัง้มฝ่ีายการตลาดทีค่อยตดิตามดูแลคู่คา้อยู่เสมอ หากในอนาคตบรษิัท
ยงัคงสามารถรกัษาระดบัมาตรฐานของตนเอง ความเป็นไปไดท้ีคู่่คา้รายใหญ่จะเปลีย่นไปใชบ้รกิารการขนสง่กบัคู่แขง่มี
คอ่นขา้งน้อย 

11. ความเสีย่งจากการเกดิอบุตัเิหตุระหว่างการด าเนินงาน 
แมว้่าบรษิทัจะใหค้วามส าคญักบัมาตรฐานการใหบ้รกิารขนส่งทีเ่น้นความปลอดภยัเป็นหลกั แต่อย่างไรกต็าม 

อุบตัเิหตุอาจเกดิขึน้ได้ทัง้จากความประมาทของผูป้ฏบิตัิงานบนเรอื หรอืปัจจัยการเกดิอุบตัเิหตุที่ไม่ได้ขึ้นอยู่กบัการ
ด าเนินการของบรษิทั เช่น การประมาทเลนิเล่อของผูป้ฏบิตังิานจากหน่วยงานอื่นๆซึง่การเกดิอุบตัเิหตุ อาจท าใหเ้กดิ
การสญูเสยีทัง้ทรพัยส์นิทีไ่ดร้บัความเสยีหาย บุคคลไดร้บัการบาดเจบ็ ตลอดจนความน่าเชือ่ถอืของบรษิทั โดยอาจท าให้
เกดิการระงบัการใชบ้รกิารขนส่งชัว่คราวซึ่งจะส่งผลกระทบต่อรายไดข้องบรษิทั ทัง้นี้จากตวัเลขสถติใินอดตีทีผ่่านมา 
บรษิทัมอีตัราการเกดิอบุตัเิหตุต ่ามาก โดยในปี 2560 – 2562 การเกดิอบุตัเิหตุคดิเป็นรอ้ยละ 0.36 รอ้ยละ 0.29 และรอ้ย
ละ0.06 ของจ านวนเทีย่วทีว่ิง่ทัง้หมดในปี นัน้ๆ ตามล าดบั ทัง้นี้ มลูค่าความเสยีหายทีเ่กดิขึน้เป็นมลูค่าทีไ่ม่สูงมากนัก 
โดยเหตุการณ์ทีเ่กดิขึน้ บรษิทัมกีารท าประกนัภยัทีส่ามารถครอบคลุมถงึความเสยีหายดงักล่าวได ้

อย่างไรกด็บีรษิัทมวีธิลีดความเสี่ยงของการเกดิอุบตัเิหตุโดยให้ความส าคญักบัการฝึกฝนบุคลากรบนเรือให้
ปฏบิตังิานตามระเบยีบโดยมแีผนการอบรมประจ าปีเพือ่ใหบุ้คลากรตระหนกัถงึการใหบ้รกิารดว้ยความปลอดภยัเป็นหลกั 
มกีารสนับสนุนใหบุ้คลากรบนเรอืเขยีนแจ้งเหตุการณ์ต่างๆ (Near Miss Report) ในขณะปฏบิตังิานบนเรอืที่อาจเป็น
สาเหตุใหเ้กดิอุบตัิเหตุในอนาคตเพื่อน ามาป้องกนัเหตุการณ์ทีจ่ะเกดิขึ้น รวมถงึการเขา้สุ่มตรวจสอบการท างานของ
บุคลากรบนเรอืเป็นประจ าจากฝ่ายปฏบิตักิาร ฝ่ายเทคนิค ฝ่ายความปลอดภยัและฝ่ายบุคลากรอยา่งน้อยล าละ 2 ครัง้ต่อ
ปี เพือ่ตรวจสอบการท างานของบุคลากรบนเรอื ระบบความปลอดภยั การท างานของเครื่องจกัรบนเรอื เพือ่ทีจ่ะลดความ
เสี่ยงจากการเกิดอุบัติเหตุให้มากที่สุดและเพื่อการด าเนินการให้บริการอย่างมีประสิทธิภาพ นอกจากนี้บริษัทให้
ความส าคญัในการปฏบิตัติามกฎทีห่น่วยงานภาครฐัและองค์การทางทะเลระหว่างประเทศก าหนดอย่างเคร่งครดั เช่น
บุคลากรทีเ่ลอืกสรรมาจะต้องเป็นผูท้ีม่คีุณสมบตัไิม่ต ่ากว่าขอ้บงัคบัก าหนด ในส่วนของตวัเรอืบรษิทัมกีารท าแผนการ
บ ารุงรกัษาเรอืเชงิรุก การเขา้อู่แหง้ นอกจากนี้บรษิทัมกีารท าประกนัภยัเรอืทุกล า ทีไ่ดแ้ก่ การท าประกนัภยัตวัเรอืและ
เครื่องจักร (Hull and Machinery Insurance: H&M Insurance) และประกันภัยความรับผิดชอบต่อบุคคลที่สาม 
(Protection and Indemnity Insurance: P&I Insurance) ซึง่ครอบคลุมถงึความเสยีหายต่อล าเรอื บุคคลทีไ่ดร้บัผลกระทบ
และสิง่แวดลอ้ม 

12. ความเสีย่งจากภยัพบิตัติามธรรมชาต ิ
บรษิทัเป็นผูใ้หบ้รกิารขนส่งสนิคา้ทางทะเลเพยีงช่องทางเดยีว ดงันัน้ หากเกดิเหตุการณ์ภยัพบิตัติามธรรมชาติ

ในบรเิวณเสน้ทางการขนสง่ของบรษิทัเป็นระยะเวลานาน บรษิทัจะไม่สามารถใหบ้รกิารได ้ซึง่จะส่งผลกระทบต่อผลการ
ด าเนินงานอยา่งมนียัส าคญั โดยความเสีย่งนี้บรษิทัไม่สามารถทีจ่ะหลกีเลีย่งได้ แต่สามารถทีจ่ะลดความเสีย่งนี้ไดโ้ดยที่
บรษิทัมกีารเชค็สภาพอากาศก่อนเดนิเรอือยู่เสมอซึง่หากเสน้ทางหลกัไมส่ามารถใหบ้รกิารได ้บรษิทัมกีารศกึษาเสน้ทาง
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ส ารองเพื่อที่ด าเนินการเพื่อให้บรกิารขนส่งต่อได้ แต่หากเกดิภยัพบิตัิตามธรรมชาติในช่วงระหว่างการเดินเรอืและ
กอ่ใหเ้กดิความเสยีหายกบัล าเรอืหรอืทรพัยส์นิอื่นๆ ของบรษิทั อยา่งไรกด็บีรษิทัไดม้กีารท าประกนัภยัการท าประกนัภยั
ตวัเรอืและเครือ่งจกัร (Hull and Machinery Insurance: H&M Insurance) และประกนัภยัความรบัผดิชอบต่อบุคคลทีส่าม 
(Protection and Indemnity Insurance: P&I Insurance) ไว้โดยสามารถคลอบคลุมความเสียหายที่เกิดขึ้นและลด
ผลกระทบทีจ่ะเกดิขึน้กบับรษิทัได ้

13. ความเสีย่งจากเหตุการณ์โจรกรรม 
สนิคา้ทีบ่รษิทัใหบ้รกิารขนส่งนัน้ เป็นสนิคา้ทีม่มีลูค่า จงึท าใหม้คีวามเสีย่งจากเหตุการณ์โจรกรรมสนิคา้ในขณะ

การเดนิเรอื ซึง่เหตุการณ์โจรกรรมไม่เพยีงแต่จะท าใหเ้กดิสนิคา้เสยีหาย ยงัท าใหบ้รษิทัอาจไม่สามารถเรยีกเกบ็รายได้
จากคู่คา้ มากไปกว่านัน้อาจถูกคู่คา้ฟ้องรอ้งเพื่อชดเชยค่าเสยีหายกบัสนิคา้ทีห่ายไปได ้ทัง้นี้เสน้ทางการขนส่งสว่นใหญ่
ของบรษิทัเป็นเสน้ทางในประเทศทีม่คีวามเสีย่งต ่าต่อการเกดิการโจรกรรม แต่อย่างไรกด็บีรษิทัมกีารด าเนินการในการ
ป้องกนัความเสีย่งจากการโจรกรรมโดยการหลีกเลี่ยงเสน้ทางทีม่กัมเีหตุการณ์โจรกรรมเกดิขึ้นในยามวิกาล ซึ่งหาก
บรษิทัไมอ่าจหลกีเลีย่งเสน้ทางนัน้ได ้บรษิทัมวีธิดี าเนินการเพือ่ป้องกนัเหตุการณ์โจรกรรมโดย  

1. สรา้งหอ้งนิรภยัส าหรบัสนิทรพัยท์ีม่มีลูคา่  
2. เรอืทกุล าจะตอ้งมกีลอ้งสอ่งทางไกลเพือ่ตรวจสอบดบูรเิวณทีเ่รอืผา่น  
3. เมื่อเขา้ถงึบรเิวณทีม่เีหตุการณ์โจรกรรม บรษิทัจะแจง้ศนูยป์ระสานการปฏบิตัใินการรกัษาผลประโยชน์ของ

ชาตทิางทะเลเพือ่เฝ้ าระวงัโจรสลดั (ศรชล.)  
4. ติดลูกกรงชัน้นอกเพิ่มเติมเพื่อป้องกนัโจรสลัดเข้ามาในเรือ นอกจากนี้บริษัทมีการท าประกนัภัยความ
รบัผิดชอบต่อบุคคลที่สาม (Protection and Indemnity Insurance: P&I Insurance) สามารถคลอบคลุมถึง
เหตุการณ์โจรกรรมเมือ่เกดิสนิคา้สญูหายได ้

14. ความเสีย่งจากการทีป่ระกนัภยัไมเ่พยีงพอในการคุม้ครอง 
แม้ว่าบริษัทมีการท าประกนัภัยทัง้ประกนัภัยตัวเรือและเครื่องจักร (Hull and Machinery Insurance: H&M 

Insurance) และประกนัภยัความรบัผดิชอบต่อบุคคลทีส่าม (Protection and Indemnity Insurance: P&I Insurance) ไว้
ส าหรบัล าเรอืทุกล าทีเ่ป็นทรพัย์สนิของบรษิทั ซึ่งจะสามารถคุม้ครองถึงความเสยีหายที่เกดิขึน้กบัตวัเรอืหากเรือเกดิ
อุบตัเิหตุ การเกดิน ้ามนัรัว่ไหล การเกดิความเสยีหายกบัสนิคา้ของคู่คา้ การเกดิการโจรกรรม อกีทัง้รวมถงึการได้รบั
บาดเจ็บของบุคลากรบนเรอืโดยการท าประกนัภยัของบริษัทจะมีวงเงนิที่คุ้มครองที่ระบุไว้ในส่วนที่ 1.หน้า 43-44
ทรพัย์สนิที่ใช้ในการประกอบธุรกจิ ซึ่งเหตุการณ์ที่อาจเกดิขึ้นในอนาคตอาจรุนแรงเกนิกว่าที่ประกนัภยัจะสามารถ
คุม้ครองไดเ้ชน่เหตุการณ์ทีเ่กดิขึน้จากภยัสงคราม 

15. ความเสีย่งจากการปฏบิตัติามขอ้ก าหนดจากสถาบนัการเงนิ 
การลงทุนเพิม่เตมิในการขยายธุรกจิหรอืน ามาใชห้มุนเวยีนในการด าเนินธุรกจิ ซึง่ทีผ่่านมาบรษิทัไดน้ าเงนิทีไ่ด้

จากการด าเนินธุรกจิ เงนิทนุในสว่นของเจา้ของ และเงนิทนุทีกู่ย้มืจากสถาบนัการเงนิเพือ่น ามาลงทนุเพิม่เตมิ ซึง่บรษิทัมี
การพึง่พงิเงนิกูจ้ากสถาบนัการเงนิคอ่นขา้งมากโดยในปี 2560 – 2562คดิเป็นหนี้สนิรวมต่อสว่นของผูถ้อืหุน้เทา่กบั 1.58 
เท่า 2.45 เท่า และ 1.51 เท่า ตามล าดบั ทัง้นี้ในการท าขอ้ตกลงในการกูย้มืเงนิ สถาบนัการเงนิมเีงือ่นไขต่างๆ ทีบ่รษิทั
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ตอ้งปฏบิตัติามขอ้ก าหนด ทัง้ในเรือ่งการจ่ายช าระเงนิกูย้มืทัง้เงนิตน้และดอกเบีย้ตามระยะเวลาทีก่ าหนด โดยหากเมือ่ถงึ
เวลาทีก่ าหนดแลว้บรษิทัไมส่ามารถช าระเงนิได ้สถาบนัการเงนิมสีทิธเิรยีกใหบ้รษิทัช าระทัง้จ านวนทนัท ีรวมถงึมสีทิธทิี่
ระงบัการใหกู้เ้งนิกบัทางบรษิทั อกีทัง้มเีงื่อนไขเพิม่เตมิในเรื่องของการด ารงส่วนหนี้สนิต่อส่วนของผูถ้ื อหุน้ในอตัราไม่
เกนิกว่า 2.5 เทา่ซึง่ปัจจุบนับรษิทัไดร้บัหนังสอืยนิยอมใหผ้่อนผนัการด ารงสว่นหนี้สนิต่อสว่นของผูถ้อืหุน้ในอตัราไม่เกนิ
กว่า 3.2 เท่าที่พจิารณาอตัราส่วนของงบการเงนิประจ าปี 2561 โดยในปี 2562 สถาบนัการเงนิจะใหบ้รษิทัด ารงส่วน
หนี้สนิต่อส่วนของผูถ้ือหุน้ในอตัราไม่เกนิกว่า 2.5 เท่าตามเดมิ บรษิทัคาดว่าหลงัจากทีไ่ด้รบัเงนิเพิม่ทุนจากการเสนอ
ขายหุน้ใหม่แก่ประชาชนทัว่ไปเป็นครัง้แรกอตัราส่วนดงักล่าวจะลดลงและสามารถด ารงอตัราส่วนดงักล่าวใหไ้ม่เกนิกว่า
ทางสถาบนัทางการเงนิก าหนด ทัง้นี้บรษิทัมปีระธานเจ้าหน้าทีบ่ริหารฝ่ายบญัชแีละการเงนิ คอยตดิตามในการด ารง
อตัราสว่นหนี้สนิต่อสว่นทนุตามทีส่ถาบนัการเงนิก าหนดและรายงานใหค้ณะกรรมการบรษิทัทราบทกุไตรมาส อยา่งไรกด็ี
ในอดตีทีผ่่านมาบรษิทัมกีระแสเงนิสดเพยีงพอ จงึไม่เคยมปีระวตัผิดินัดการช าระเงนิกูย้มืจากสถาบนัการเงนิ นอกจากนี้
บริษัทมีการวางแผนทางการเงนิและเชื่อว่าในอนาคตหากไม่มีปัจจัยภายนอกใดๆ ส่งผลกระทบเชิงลบต่อผลการ
ด าเนินการกบับรษิทัอยา่งมสีาระส าคญั บรษิทัสามารถจะบรหิารจดัการการเงนิหมนุเวยีน ไมใ่หเ้กดิการผดินดัต่อสถาบนั
การเงนิได ้
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4. ทรพัยสิ์นท่ีใช้ในกำรประกอบธรุกิจ 
4.1 สนิทรพัยถ์าวรทีใ่ชใ้นการประกอบธุรกจิ 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562 บรษิทัมสีนิทรพัยถ์าวรทีใ่ชใ้นการประกอบธรุกจิ หลงัหกัคา่เสือ่มราคาสะสมที่
ปรากฎในงบแสดงฐานะทางการเงนิของบรษิทัรวมทัง้หมดเทา่กบั 1,455.00 ลา้นบาท โดยมรีายละเอยีดดงันี้ 

 

ประเภท/ลกัษณะทรพัยส์นิ 
มลูคา่ตามบญัชสีทุธ ิ

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562 
 (ลา้นบาท) 

ลกัษณะกรรมสทิธิ ์

เรอืขนสง่และสว่นปรบัปรงุรวม 1,143.28 เป็นเจา้ของโดยตดิภาระจ านองกบั
สถาบนัการเงนิ 

รายจ่ายในการซ่อมแซมเรอืครัง้ใหญ่ 34.64 เป็นเจา้ของโดยตดิภาระจ านองกบั
สถาบนัการเงนิ 

สว่นปรบัปรงุอาคารเชา่ 1.12 เป็นเจา้ของ 
เครือ่งตกแต่งตดิตัง้และอปุกรณ์เรอืและ
ส านกังาน 

9.08 เป็นเจา้ของ 

ยานพาหนะ 4.40 เป็นเจา้ของ 
สนิทรพัยร์ะหว่างท า 262.49 เป็นเจา้ของ 

 
ทัง้นี้รายการเรอืขนสง่และสว่นปรบัปรงุของบรษิทั ตามทีแ่สดงไวข้า้งตน้สามารถแสดงรายละเอยีด 

จ าแนกได ้ดงันี้ 
4.1.1 เรอืขนส่งและส่วนปรบัปรุงรวมและรายจ่ายในการซ่อมแซมเรอืครัง้ใหญ่ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562 

บริษัทมีเรือบรรทุกน ้ามนัจ านวน 13 ล า โดยบริษัทมีกรรมสิทธิเ์ป็นเจ้าของทงัห้มดเพื่อให้บริการขนส่งผลิตภัณฑ์
ปิโตรเลยีม และผลติภณัฑเ์คมภีณัฑ ์
 

ชือ่เรอืขนสง่ 
มลูคา่ตามบญัชสีทุธ ิ

ณ วนัที3่1ธนัวาคม 2562 
(ลา้นบาท) 

ขอ้มลูเรอืทีส่ าคญั ภาระผกูพนั 

ว.ีแอล.5 9.10 ประเภทกำรใช้เรือ:
บรรทกุผลติภณัฑน์ ้ามนั
บรเิวณทะเลใกลฝั้ง่ 
อำยเุรือ:32ปี 

ไม่ติดภำระจ ำนอง 
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ว.ีแอล.10 17.12 ประเภทกำรใช้เรือ:
บรรทกุผลติภณัฑน์ ้ามนั
บรเิวณทะเลใกลฝั้ง่ 
อำยเุรือ:31ปี 

ไมต่ดิภาระจ านอง 

ว.ีแอล.11 17.82 ประเภทกำรใช้เรือ:
บรรทกุผลติภณัฑน์ ้ามนั
บรเิวณทะเลใกลฝั้ง่  
อำยเุรือ: 27ปี 

ตดิภาระจ านองกบัสถาบนั
การเงนิเตม็มลูคา่ 

ว.ีแอล.12 30.73 ประเภทกำรใช้เรือ:
บรรทกุผลติภณัฑน์ ้ามนั
เฉพาะเขตอำยเุรือ: 24ปี 

ตดิภาระจ านองกบัสถาบนั
การเงนิเตม็มลูคา่ 

ว.ีแอล.14 14.06 ประเภทกำรใช้เรือ:
บรรทกุผลติภณัฑน์ ้ามนั
บรเิวณทะเลใกลฝั้ง่ 
อำยเุรือ: 26ปี 

ตดิภาระจ านองกบัสถาบนั
การเงนิเตม็มลูคา่ 

ว.ีแอล.15 30.26 ประเภทกำรใช้เรือ:
บรรทกุผลติภณัฑน์ ้ามนั
เฉพาะเขตอำยเุรือ: 26ปี 

ตดิภาระจ านองกบัสถาบนั
การเงนิเตม็มลูคา่ 

ว.ีแอล.16 148.74 ประเภทกำรใช้เรือ:
บรรทกุผลติภณัฑน์ ้ามนั
เฉพาะเขตอำยเุรือ: 4ปี 

ตดิภาระจ านองกบัสถาบนั
การเงนิเตม็มลูคา่ 

ว.ีแอล.17 178.64 ประเภทกำรใช้เรือ:
บรรทกุผลติภณัฑน์ ้ามนั
เฉพาะเขตอำยเุรือ: 4ปี 

ตดิภาระจ านองกบัสถาบนั
การเงนิเตม็มลูคา่ 

ว.ีแอล.18 178.21 ประเภทกำรใช้เรือ:
บรรทกุผลติภณัฑน์ ้ามนั
เฉพาะเขตอำยเุรือ: 3ปี 

ตดิภาระจ านองกบัสถาบนั
การเงนิเตม็มลูคา่ 

ว.ีแอล.19 226.81 ประเภทกำรใช้เรือ:
บรรทกุผลติภณัฑน์ ้ามนั
เฉพาะเขตอำยเุรือ: 12ปี 

ตดิภาระจ านองกบัสถาบนั
การเงนิเตม็มลูคา่ 

ชตุภิา 5 169.68 ประเภทกำรใช้เรือ:
บรรทกุผลติภณัฑน์ ้ามนั
เฉพาะเขตอำยเุรือ: 4ปี 

ตดิภาระจ านองกบัสถาบนั
การเงนิเตม็มลูคา่ 
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ว.ีแอล.20 162.88 ประเภทกำรใช้เรือ:
บรรทกุผลติภณัฑน์ ้ามนั
เฉพาะเขตอำยเุรือ: 15ปี 

ตดิภาระจ านองกบัสถาบนั
การเงนิเตม็มลูคา่ 

ว.ีแอล.21 142.33 ประเภทกำรใช้เรือ:
บรรทกุผลติภณัฑน์ ้ามนั
บรเิวณทะเลใกลฝั้ง่ 
อำยเุรือ: 12ปี 

ตดิภาระจ านองกบัสถาบนั
การเงนิเตม็มลูคา่ 

1หมายเหตุ: ณ ปัจจุบนัเรอืว.ีแอล. 5 และเรอืว.ีแอล. 10 ไมม่ภีาระจ านองกบัสถาบนัการเงนิแลว้ 

4.2 สินทรพัยไ์ม่มีตวัตน 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562บรษิทัมสีนิทรพัยไ์มม่ตีวัตน ซึง่ไดแ้กโ่ปรแกรมคอมพวิเตอรท์ีป่ระกอบไปดว้ย 
โปรแกรมระบบการท าบญัชทีีใ่ชใ้นการประกอบธุรกจิ หลงัหกัคา่ตดัจ าหน่ายราคาสะสมทีป่รากฎในงบแสดงฐานะทาง
การเงนิของบรษิทั รวมทัง้หมดเทา่กบั 1.71 ลา้นบาท 

4.3 สญัญำเช่ำอำคำร 

บรษิทัไดท้ าการเชา่อาคารจาก นางชตุภิา กลิน่สวุรรณ ซึง่เป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่และกรรมการของบรษิทั 
โดยไดม้กีารท าสญัญาซึง่มรีายละเอยีดส าคญัดงัต่อไปนี้ 
คูส่ญัญา   : 1. บรษิทั ว.ีแอล. เอน็เตอรไ์พรส ์จ ากดั (มหาชน) (“บรษิทั”) ในฐานะผูเ้ชา่ 

2. นางชตุภิา กลิน่สวุรรณ ในฐานะผูใ้หเ้ชา่ 
ระยะเวลา   : วนัที ่1 มกราคม 2563ถงึวนัที ่31 ธนัวาคม 2563 
พืน้ทีส่ านกังานทีเ่ชา่   : ส านกังานทีอ่โศกมพีืน้ทีใ่ชส้อยรวม 762.60 ตารางเมตร 

- อาคารตกึแถวเลขที ่41 และ 43 จ านวน 2 คหูา ชัน้ที ่1 ถงึ ชัน้ที ่5 ถนน
อโศก-ดนิแดง แขวงมกักะสนั เขตราชเทว ีกรงุเทพมหานคร 

- อาคารตกึแถวเลขที ่49จ านวน 1 คหูา ชัน้ที ่1 ถงึ ชัน้ที ่4และชัน้ที ่6 ถนน
อโศก-ดนิแดง แขวงมกักะสนั เขตราชเทว ีกรงุเทพมหานคร 

อตัราคา่เชา่และคา่บรกิาร : 140,000 บาทต่อเดอืน 

 
คูส่ญัญา   : 1. บรษิทั ว.ีแอล. เอน็เตอรไ์พรส ์จ ากดั (มหาชน) (“บรษิทั”) ในฐานะผูเ้ชา่ 

2. นางชตุภิา กลิน่สวุรรณ ในฐานะผูใ้หเ้ชา่ 
ระยะเวลา   : วนัที ่1 มกราคม 2563ถงึวนัที ่31 ธนัวาคม 2563 
พืน้ทีส่ านกังานทีเ่ชา่   : ส านกังานทีศ่รรีาชามพีืน้ทีใ่ชส้อยรวม 356 ตารางเมตร 

- อาคารเลขที ่2/34 หมูท่ี ่1 ต าบลทุง่สขุลา อ าเภอศรรีาชา จ านวน 1 คหูา 
อตัราคา่เชา่และคา่บรกิาร : 15,000 บาทต่อเดอืน 
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4.4 ประกนัภยั 

4.4.1 ประกนัภยัตวัเรือและเคร่ืองจกัร (Hull and Machinery Insurance: H&M Insurance)  
บรษิทัไดเ้ขา้ท าประกนัภยัตวัเรอืและเครื่องจกัรเพื่อป้องกนัความเสยีหายทีอ่าจเกดิขึ้นกบัทรพัยส์นิทีใ่ชใ้นการ

ด าเนินธุรกจิกบับรษิทัประกนัภยัแห่งหนึ่ง โดยมขีอบเขตครอบคลุมทีส่ าคญั ไดแ้ก่ ความเสยีหายทีอ่าจเกดิขึ้นกบัล าเรอื 
เครื่องจกัรและอุปกรณ์ต่างๆบนเรอื ในกรณีทีเ่กดิอุบตัเิหตุเป็นต้น โดยส่วนใหญ่วงเงนิประกนัภยัครอบคลุมมูลค่าทาง
บญัชขีองล าเรอื 

 

ล าดบั ชือ่เรอื ระยะเวลาเอาประกนัภยั วงเงนิประกนัภยั 

1 ว.ีแอล.5 5 ตุลาคม 2562ถงึ 5 ตุลาคม 2563 16,200,000 

2 ว.ีแอล.10 26 เมษายน 2562ถงึ 26 เมษายน 2563 45,000,000 

3 ว.ีแอล.11 1 สงิหาคม 2562ถงึ 1 สงิหาคม 2563 26,730,000 

4 ว.ีแอล.12 4 พฤษภาคม 2562ถงึ 4 พฤษภาคม 2563 26,730,000 

5 ว.ีแอล.14 18 กนัยายน 2562 ถงึ 18 กนัยายน 2563  40,500,000 

6 ว.ีแอล.15 2 เมษายน 2562 ถงึ 2 เมษายน 2563  45,000,000 

7 ว.ีแอล.16 11 กรกฎาคม 2562 ถงึ 11 กรกฎาคม 2563  100,000,000 

8 ว.ีแอล.17 18 มถิุนายน 2562 ถงึ 18 มถิุนายน 2563  110,000,000 

9 ว.ีแอล.18 20 ตุลาคม 2562ถงึ 20 ตุลาคม 2563 110,000,000 

10 ว.ีแอล.19 7 มถิุนายน 2562ถงึ 7 มถิุนายน 2563 180,000,000 

11 ชตุภิา 5 27ธนัวาคม 2562ถงึ 27ธนัวาคม 2563 100,000,000 

12 ว.ีแอล.20 23 กรกฎาคม 2562ถงึ 23 กรกฎาคม 2563 135,000,000 

13 ว.ีแอล.21 4 มนีาคม 2562 ถงึ 4 มนีาคม 2563 125,000,000 
 

4.4.2 ประกนัภยัควำมรบัผิดชอบต่อบคุคลอ่ืน (Protection and Indemnity Insurance :P&I Insurance)  

บรษิทัไดเ้ขา้ท าประกนัภยัความรบัผดิชอบต่อบุคคลอืน่เพือ่ป้องกนัการเกดิความเสยีหายต่อบุคลากร สนิคา้ที่
ขนส่งสิง่แวดลอ้มรวมถงึบุคคลอื่นกบัประกนัภยัแห่งหนึ่ง โดยมขีอบเขตครอบคลุมทีส่ าคญั ไดแ้ก่ ความเสยีหายจากการ
เกดิมลพษิจากสนิคา้ทีข่นสง่ ความเสยีหายทีเ่กดิขึ้นกบับุคลลอื่นหากเกดิอุบตัเิหตุความเสยีหายทีเ่กดิขึ้นกบัสนิคา้ความ
เสยีหายทีเ่กดิขึน้กบัผูโ้ดยสารหรอืบุคลากรบนเรอื เป็นตน้ 
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ล าดบั ชือ่เรอื ระยะเวลาเอาประกนัภยั วงเงนิเอาประกนั (ดอลล่ารส์หรฐั) 

1 ว.ีแอล.5 20 กมุภาพนัธ ์2563ถงึ 20 กุมภาพนัธ ์2564 1,000,000,000-3,000,000,0001 

2 ว.ีแอล.10 20 กมุภาพนัธ ์2563ถงึ 20 กุมภาพนัธ ์2564 1,000,000,000-3,000,000,0001 

3 ว.ีแอล.11 20 กมุภาพนัธ ์2563ถงึ 20 กุมภาพนัธ ์2564 1,000,000,000-3,000,000,0001 

4 ว.ีแอล.12 20 กมุภาพนัธ ์2563ถงึ 20 กุมภาพนัธ ์2564 1,000,000,000-3,000,000,0001 

5 ว.ีแอล.14 20 กมุภาพนัธ ์2563ถงึ 20 กุมภาพนัธ ์2564 1,000,000,000-3,000,000,0001 

6 ว.ีแอล.15 20 กมุภาพนัธ ์2563ถงึ 20 กุมภาพนัธ ์2564 1,000,000,000-3,000,000,0001 

7 ว.ีแอล.16 20 กมุภาพนัธ ์2563ถงึ 20 กุมภาพนัธ ์2564 1,000,000,000-3,000,000,0001 

8 ว.ีแอล.17 20 กมุภาพนัธ ์2563ถงึ 20 กุมภาพนัธ ์2564 1,000,000,000-3,000,000,0001 

9 ว.ีแอล.18 20 กมุภาพนัธ ์2563ถงึ 20 กุมภาพนัธ ์2564 1,000,000,000-3,000,000,0001 

10 ว.ีแอล.19 20 กมุภาพนัธ ์2563ถงึ 20 กุมภาพนัธ ์2564 1,000,000,000-3,000,000,0001 

11 ชตุภิา 5 20 กมุภาพนัธ ์2563ถงึ 20 กุมภาพนัธ ์2564 1,000,000,000-3,000,000,0001 

12 ว.ีแอล.20 20 กมุภาพนัธ ์2563ถงึ 20 กุมภาพนัธ ์2564 1,000,000,000-3,000,000,0001 

13 ว.ีแอล.21 20 กมุภาพนัธ ์2563ถงึ 20 กุมภาพนัธ ์2564 1,000,000,000-3,000,000,0001 
หมายเหตุ:1วงเงนิประกนัภยัของเรอืในกรณเีกดิมลพษิจากสนิคา้เท่ากบั 1,000,000,000 ดอลล่ารส์หรฐัวงเงนิประกนัภยัของเรอืในกรณเีกดิความ

เสยีหายแก่ผูโ้ดยสารเรอื/พนกังานประจ าเรอืเท่ากบั 3,000,000,000 ดอลล่ารส์หรฐั
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4.5 สิทธิประโยชน์จำกกำรส่งเสริมกำรลงทุน 

คณะกรรมการสง่เสรมิการลงทนุอาศยัอ านาจตามพระราชบญัญตัสิง่เสรมิการลงทนุ พ.ศ.2520 ออกบตัรสง่เสรมินี้ใหแ้ก ่บรษิทั ว.ีแอล.เอน็เตอร ์
ไพรส ์จ ากดั(มหาชน) โดยรายละเอยีดสทิธปิระโยชน์จากการสง่เสรมิลงทนุของบรษิทั ณ วนัที ่31ธนัวาคม 2562 มดีงันี้ 
เลขทีบ่ตัรสง่เสรมิ วนัทีไ่ดร้บัการอนุมตัใิหก้ารสง่เสรมิ วนัทีเ่ริม่มรีายได ้ สทิธปิระโยชน์ทีส่ าคญั 
2287(2)/2554  
เรอืว.ีแอล.14 

22 สงิหาคม 2554  21 พฤศจกิายน 2555 1.ยกเว้นอากรขาเขา้ส าหรบัเครื่องจักรตามที่คณะกรรมการ
อนุมตั ิ

2.ยกเว้นภาษีเงนิได้นิติบุคคลส าหรบัก าไรสุทธิที่ได้จากการ
ประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการส่งเสรมิรวมกนัไม่เกนิร้อยละ 100 
ของเงนิลงทนุมกี าหนดเวลา 8 ปี 

3.การยกเวน้ไมต่อ้งน าเงนิปันผลจากกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ
การลงทุนซึง่ไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดน้ิตบิุคคลไปรวมค านวณ
เพือ่เสยีภาษเีงนิไดต้ลอดระยะเวลาทีก่ าหนด 

2679(2)/2556 
เรอืว.ีแอล.15 

9 กนัยายน 2556  1 ธนัวาคม 2557 1.ยกเว้นอากรขาเขา้ส าหรบัเครื่องจักรตามที่คณะกรรมการ
อนุมตั ิ

2.ยกเว้นภาษีเงนิได้นิติบุคคลส าหรบัก าไรสุทธิที่ได้จากการ
ประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการส่งเสรมิรวมกนัไม่เกนิร้อยละ 100 
ของเงนิลงทนุมกี าหนดเวลา 8 ปี 

3.การยกเวน้ไมต่อ้งน าเงนิปันผลจากกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ
การลงทุนซึง่ไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดน้ิตบิุคคลไปรวมค านวณ
เพือ่เสยีภาษเีงนิไดต้ลอดระยะเวลาทีก่ าหนด 

1707(2)/2558  
เรอืว.ีแอล.16 

30 มนีาคม 2558  9 กนัยายน 2558 1.ยกเว้นอากรขาเขา้ส าหรบัเครื่องจักรตามที่คณะกรรมการ
อนุมตั ิ
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2.ยกเว้นภาษีเงนิได้นิติบุคคลส าหรบัก าไรสุทธิที่ได้จากการ
ประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการส่งเสรมิรวมกนัไม่เกนิร้อยละ 100 
ของเงนิลงทนุมกี าหนดเวลา 8 ปี 

3.การยกเวน้ไมต่อ้งน าเงนิปันผลจากกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ
การลงทุนซึง่ไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดน้ิตบิุคคลไปรวมค านวณ
เพือ่เสยีภาษเีงนิไดต้ลอดระยะเวลาทีก่ าหนด 

59-0313-1-00-1-0  
เรอืว.ีแอล.17 

28 ธนัวาคม 2558  17 สงิหาคม 2559 1.ยกเว้นอากรขาเขา้ส าหรบัเครื่องจักรตามที่คณะกรรมการ
อนุมตั ิ

2.ยกเว้นภาษีเงนิได้นิติบุคคลส าหรบัก าไรสุทธิที่ได้จากการ
ประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการส่งเสรมิรวมกนัไม่เกนิร้อยละ 100 
ของเงนิลงทุนมกี าหนดเวลา 8 ปีและได้รบัลดหย่อนภาษเีงนิ
ได้นิติบุคคลส าหรบัก าไรสุทธิในอตัราร้อยละ 50 ของอตัรา
ปกตกิ าหนดเวลา 5 ปี นบัจากวนัทีพ่น้ก าหนด 8 ปีแรก 

3.การยกเวน้ไมต่อ้งน าเงนิปันผลจากกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ
การลงทุนซึง่ไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดน้ิตบิุคคลไปรวมค านวณ
เพือ่เสยีภาษเีงนิไดต้ลอดระยะเวลาทีก่ าหนด 

59-0312-1-00-1-0  
เรอืว.ีแอล .18 

28 ธนัวาคม 2558  1 ธนัวาคม 2559 1.ยกเว้นอากรขาเขา้ส าหรบัเครื่องจักรตามที่คณะกรรมการ
อนุมตั ิ

2.ยกเว้นภาษีเงนิได้นิติบุคคลส าหรบัก าไรสุทธิที่ได้จากการ
ประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการส่งเสรมิรวมกนัไม่เกนิร้อยละ 100 
ของเงนิลงทุนมกี าหนดเวลา 8 ปีและได้รบัลดหย่อนภาษเีงนิ
ได้นิติบุคคลส าหรบัก าไรสุทธิในอตัราร้อยละ 50 ของอตัรา
ปกตกิ าหนดเวลา 5 ปี นบัจากวนัทีพ่น้ก าหนด 8 ปีแรก 
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3.การยกเวน้ไมต่อ้งน าเงนิปันผลจากกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ
การลงทุนซึง่ไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดน้ิตบิุคคลไปรวมค านวณ
เพือ่เสยีภาษเีงนิไดต้ลอดระยะเวลาทีก่ าหนด 

60-0721-1-00-1-0  
เรอืว.ีแอล.19 

23 พฤษภาคม 2560  10 สงิหาคม 2560 1.ยกเว้นอากรขาเขา้ส าหรบัเครื่องจักรตามที่คณะกรรมการ
อนุมตั ิ

2.ยกเว้นภาษีเงนิได้นิติบุคคลส าหรบัก าไรสุทธิที่ได้จากการ
ประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการส่งเสรมิรวมกนัไม่เกนิร้อยละ 100 
ของเงนิลงทนุมกี าหนดเวลา 8 ปี 

3.การยกเวน้ไมต่อ้งน าเงนิปันผลจากกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ
การลงทุนซึง่ไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดน้ิตบิุคคลไปรวมค านวณ
เพือ่เสยีภาษเีงนิไดต้ลอดระยะเวลาทีก่ าหนด 

60-0737-0-00-1-2  
เรอืชตุภิา 5 1 

24 สงิหาคม 2555  21 กมุภาพนัธ ์2559 1.ยกเว้นอากรขาเขา้ส าหรบัเครื่องจักรตามที่คณะกรรมการ
อนุมตั ิ

2.ยกเว้นภาษีเงนิได้นิติบุคคลส าหรบัก าไรสุทธิที่ได้จากการ
ประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการส่งเสรมิรวมกนัไม่เกนิร้อยละ 100 
ของเงนิลงทุนไม่รวมค่าทีด่นิและทุนหมุนเวยีน จนถงึวนัที ่20 
ก.พ.67  

3.การยกเวน้ไมต่อ้งน าเงนิปันผลจากกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ
การลงทุนซึง่ได้รบัยกเวน้ภาษเีงนิไดน้ิตบิุคคลไปรวมค านวณ
เพือ่เสยีภาษเีงนิไดต้ลอดระยะเวลาทีก่ าหนด 

61-0957-1-00-1-0 
เรอืว.ีแอล.20 

16 กรกฎาคม 2561  30 กนัยายน 2561 1.ยกเว้นอากรขาเขา้ส าหรบัเครื่องจักรตามที่คณะกรรมการ
อนุมตั ิ
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2.ยกเว้นภาษีเงนิได้นิติบุคคลส าหรบัก าไรสุทธิที่ได้จากการ
ประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการส่งเสรมิรวมกนัไม่เกนิร้อยละ 100 
ของเงนิลงทนุมกี าหนดเวลา 8 ปี 

3.การยกเวน้ไมต่อ้งน าเงนิปันผลจากกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ
การลงทุนซึง่ไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดน้ิตบิุคคลไปรวมค านวณ
เพือ่เสยีภาษเีงนิไดต้ลอดระยะเวลาทีก่ าหนด 

62-0240-1-00-1-0 
เรอืว.ีแอล.21 

18 กมุภาพนัธ ์2562 4 เมษายน 2562 1.ยกเว้นอากรขาเข้าส าหรบัเครื่องจักรตามที่คณะกรรมการ
อนุมตั ิ
2.ยกเว้นภาษีเงนิได้นิติบุคคลส าหรบัก าไรสุทธิที่ได้จากการ
ประกอบกจิการที่ได้รบัการส่งเสรมิรวมกนัไม่เกนิรอ้ยละ 100 
ของเงนิลงทนุมกี าหนดเวลา 8 ปี 
3.การยกเวน้ไม่ตอ้งน าเงนิปันผลจากกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ
การลงทุนซึ่งได้รบัยกเว้นภาษีเงนิได้นิติบุคคลไปรวมค านวณ
เพือ่เสยีภาษเีงนิไดต้ลอดระยะเวลาทีก่ าหนด 

หมายเหตุ:1ไดร้บัสทิธปิระโยชน์จากบตัรสง่เสรมิเลขที ่2169(2)/2555 จากการรบัโอนกจิการจากบรษิทั ชุตภิา มารนี ออยล ์จ ากดั
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 4.6 นโยบำยกำรลงทุนในบริษทัย่อยและบริษทัร่วม 

บรษิทัมนีโยบายการลงทุนในบรษิทัอื่นทีเ่กีย่วขอ้งกบัธุรกจิหลกัของบรษิทัเพื่อต่อยอดหรอืขยายโอกาส รวมไปถงึ
ธุรกจิทีส่นบัสนุนธุรกจิหลกั เพือ่ใหก้ารด าเนินงานของบรษิทัมคีวามคล่องตวั และมผีลตอบแทนกลบัไปยงัผูท้ีม่สี่วน
ไดเ้สยีเพิม่ขึน้ 

การก ากบัดแูลการด าเนินงานของบรษิทัยอ่ยหรอืบรษิทัรว่มทีส่ าคญั 

1. กรรมการหรอืผูบ้รหิารซึง่เป็นตวัแทนของบรษิทัจะตอ้งมสี่วนร่วมในการก าหนดนโยบายทีส่ าคญัในการ
ด าเนินธุรกจิของบรษิทัย่อยและ / หรอืบรษิทัร่วม ใหเ้ป็นไปตามกรอบแนวทางทีบ่รษิทัก าหนด และใหใ้ชดุ้ลยพนิิจ
ตามมตทิีป่ระชมุคณะกรรมการบรษิทั และ / หรอืทีป่ระชมุผูถ้อืหุน้ของบรษิทัทีอ่นุมตัใินเรื่องทีส่ าคญัของบรษิทัย่อย
และ / หรอืบรษิทัร่วม และรายงานผลการด าเนินงานใหบ้รษิทัทราบตามความเหมาะสม เพื่อก่อใหเ้กดิประโยชน์
สงูสดุแกบ่รษิทัและเพือ่การเตบิโตอยา่งยัง่ยนืของบรษิทั 

2. การขออนุมตัใินการลงทุนของบรษิัทย่อยจะต้องเป็นไปตามกฎระเบยีบ หรอื กฎเกณฑ์ว่าด้วยการได้มาหรอื
จ าหน่ายไปซึง่ทรพัยส์นิตามทีไ่ดป้ระกาศโดยตลาดหลกัทรพัยฯ์และ ส านกังาน ก.ล.ต. 
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5. ข้อพิพำททำงกฎหมำย 
บรษิทัไม่มขีอ้พพิาททางกฎหมายใดๆ ทีม่นีัยส าคญั ซึง่อาจส่งผลกระทบในดา้นลบต่อสนิทรพัยข์องบรษิทั

ทีม่จี านวนสงูกว่ารอ้ยละ 5ของสว่นของผูถ้อืหุน้ ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562 ตลอดจนขอ้พพิาททีม่นียัส าคญัอนัอาจ
มผีลกระทบต่อการด าเนินธุรกจิของบรษิทั 
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6. ข้อมลูทัว่ไปและข้อมลูส ำคญัอ่ืนๆ 
ข้อมลูบริษทั   

ชือ่บรษิทั : บรษิทั ว.ีแอล. เอน็เตอรไ์พรส ์จ ากดั (มหาชน) 

ชือ่ยอ่หลกัทรพัย ์ : VL 

ประเภทธุรกจิ : ธุรกจิเรอืขนสง่ผลติภณัฑปิ์ โตรเลยีม และผลติภณัฑเ์คมภีณัฑท์างทะเล 

ทีต่ัง้ส ำนกังำนใหญ่ : 41 ถนนอโศก-ดนิแดง แขวงมกักะสนั เขตราชเทว ีกรงุเทพฯ 10400 

เลขทะเบยีนบรษิทั : 0107561000391 

เวบ็ไซต ์ : www.vltanker.com 

โทรศพัท ์ : 0-2254-6604-5 

โทรสำร : 0-2254-8749 

ทนุจดทะเบยีน : 400,000,000 บาท 

ทนุจดทะเบยีนช ำระแลว้ : 400,000,000 บาท 

จ ำนวนหุน้ทีจ่ ำนวน : 800,000,000 หุน้ 

มลูคำ่ทีต่รำไวต้่อหุน้ : 0.50 บาท 
 

สญัญาว่าจ้างทีป่รึกษา   

ผูร้บัจำ้ง : นายทวศีลิป์ ชนิะพฒันวงศ ์

ผูว้่ำจำ้ง : บรษิทั ว.ีแอล. เอน็เตอรไ์พรส ์จ ากดั (มหาชน) 

ระยะเวลำของสญัญำ : 3 ปี ตัง้แต่วนัที ่1 พฤษภาคม 2561และสิน้สดุวนัที ่30เมษายน 25641 

ขอบเขตงำนทีส่ ำคญั : 1. ใหค้ าปรกึษาและแนะน าเกีย่วกบัธุรกจิการใหบ้รกิารขนส่งน ้ามนัทางเรอื
และกจิการอืน่ๆ ทีเ่กีย่วขอ้งกบักจิการของบรษิทั ในปัจจุบนั 
2. ใหค้ าปรกึษาแก่ผูบ้รหิาร พนักงาน และบุคลากรของบรษิทั อนัเกีย่วกับ
กจิการของบรษิทั รวมถงึ การเขา้รว่มประชมุตามทีบ่รษิทัรอ้งขอ 

คำ่ธรรมเนียมทีป่รกึษำ : เดอืนละ 70,000 บาท และมกีารปรบัคา่จา้งส าหรบัปี ต่อๆ ไป 

สำระส ำคญัอืน่ๆ : คู่สญัญาฝ่ายใดฝ่ายหนึ่งมสีทิธิบอกเลิกสญัญา โดยส่งหนังสอืบอกกล่าว
ล่วงหน้าไมน้่อยกว่า 30วนั 

 

หมายเหตุ: 1นายทวศีลิป์ ชนิะพฒันวงศไ์ดบ้อกเลกิสญัญาในระหว่างปีโดยมผีลตัง้แต่วนัที ่30 เมษายน 2562 เป็นตน้ไป 
เน่ืองดว้ยมภีารกจิอื่นตอ้งดแูล จงึไม่สามารถจดัสรรเวลามาปฎบิตัหิน้าทีไ่ดต้ามทีบ่รษิทัตอ้งการ 
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นายทะเบียนหลกัทรพัย ์   

บรษิทั : บรษิทั ศนูยร์บัฝากหลกัทรพัย ์(ประเทศไทย) จ ากดั 

ทีต่ัง้ส ำนกังำนใหญ่ : 93 อาคารตลาดหลักทรพัย์แห่งประเทศไทย, ถนนรชัดาภิเษก ดินแดง 
กรงุเทพมหานคร 10400 

โทรศพัท ์ : 02-229 -2800 

โทรสำร : 02-359-1259 
 

 

ผู้สอบบญัชี   
บรษิทั : บรษิทั สอบบญัชธีรรมนิตจิ ากดั 
ทีต่ัง้ส ำนกังำนใหญ่ : 178อาคารธรรมนิต ิซอยเพิม่ทรพัย ์(ประชาชืน่ 20) ถนนประชาชืน่ บางซื่อ 

กรงุเทพมหานคร 10800 
โทรศพัท ์ : 02-596-0500 
โทรสำร  : 02-596-0539 

 

 

ทีป่รึกษากฎหมาย :  
บรษิทั : บรษิทั อนิไซท ์ลกีลั จ ากดั 
ทีต่ัง้ส ำนกังำนใหญ่ : 89/369 หมู่ที่ 5 ถนน 345 ต าบลบางตะไนย์ อ าเภอปากเกร็ด จังหวัด

นนทบุร ี11120 
โทรศพัท ์ : 094-916-4567 
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