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ค ำอธิบำยและกำรวิเครำะห์ของฝ่ำยจัดกำร (MD&A) ไตรมำส 2 ปี 2564  
บริษัท ทำงยกระดับดอนเมือง จ ำกัด (มหำชน) 

บทสรปุผูบ้ริหาร 

 บรษิทั ทางยกระดบัดอนเมอืง จ ากดั (มหาชน) (“บรษิทัฯ”) ไดอ้อกและเสนอขายหุน้สามญัเพิม่ทุน
ต่อประชาชนทัว่ไปเป็นครัง้แรก (“IPO”) เมื่อวนัที่ 26-28 เมษายน 2564 จ านวน 140 ล้านหุ้น และจด
ทะเบยีนการเพิ่มทุนช าระแล้วกับกระทรวงพาณิชย์ในวนัที่ 29 เมษายน 2564  ต่อมาในวนัที่ 7 พฤษภาคม 
2564 ไดม้กีารซือ้-ขายหุน้หรอื First Trading Day ในตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย โดยหุน้ของบรษิทัฯ 
ใชส้ญัลกัษณ์ตวัอกัษร “DMT” เป็นต้นมา โดยมเีป้าหมายลดภาระหนี้และเพิม่สภาพคล่องใหแ้ก่บรษิทัฯ ให้
มากทีสุ่ด สามารถสรา้งผลตอบแทนใหแ้ก่ผูถ้อืหุน้ในระยะยาวตลอดอายสุมัปทาน โดยใน 6 เดอืนแรกของปี 
2564 บรษิัทฯ ได้ช าระหนี้ เงนิกู้ระยะสัน้ และเงนิกู้ระยะยาวจากสถาบนัการเงนิเพิ่มเติมไปแล้วอีกเป็น
จ านวน 2,408 ล้านบาท มผีลท าให้คงเหลอืเงนิกู้ระยะสัน้ประเภทตัว๋สญัญาใช้เงนิจ านวน 300 ล้านบาท 
ดว้ยหนี้สนิต่อทุนทีอ่ยู่ในระดบัทีต่ ่ามากอย่างต่อเนื่องมาจนในปัจจุบนัม ีอตัราส่วนหนี้สนิต่อทุน (เท่า) (D/E 
Ratio) ลดลงเหลอื 0.11 ณ สิ้นไตรมาสที่ 2 ปี 2564 โดยมสีภาพคล่องที่แขง็แกร่งเพื่อเตรยีมความพรอ้ม
รองรบัสถานการณ์การแพร่ระบาดของเชื้อไวรสัโคโรนาสายพนัธุ์ใหม่ (COVID-19) ได้ในระยะยาว และมี
ความพรอ้มในการขยายกจิการในการเขา้รว่มประมลูงาน ทีภ่าครฐัเปิดประมลูเชญิชวนเอกชนเขา้รว่มลงทุน 
(Public Private Partnership) ในช่วงปลายปี 2564-2565 หลายโครงการ 

บรษิทัฯ ตระหนักดวี่าสถานการณ์การแพร่ระบาดของเชือ้ไวรสัโคโรนาสายพนัธุใ์หม่ (COVID-19) 
ระลอกใหม่ตัง้แต่ช่วงปลายปี 2563 จนถงึปัจจุบนันัน้มคีวามรุนแรงและส่งผลกระทบต่อเศรษฐกจิและสงัคม
ทัว่โลกรวมทัง้ประเทศไทยทุกองคก์ร และจ าเป็นต้องมแีผนรองรบัที่มปีระสทิธภิาพ ทัง้ดา้นการให้บรกิาร 
ด้านการบริหารธุรกิจไม่ให้หยุดชะงกั (Business Continuity Plan : แผน BCP) และ ด้านการเงิน ลด
ค่าใชจ้า่ย เพิม่สภาพคล่อง และสรา้งการเตบิโตทางธุรกจิ โดยบรษิทัฯ ไดเ้ตรยีมแผนรองรบัไวด้งันี้ 

1) ด้านการให้บริการ และ บริหารธรุกิจไม่ให้หยดุชะงกั (Business Continuity Plan : แผน 
BCP) 
 บรษิทัฯ ไดย้กระดบัมาตรการป้องกนัโรค COVID-19 เพื่อรองรบัการแพร่ระบาดของโรค COVID-
19 ระลอกใหม่ โดยที่ผ่านมาตัง้แต่การระบาดระลอกแรกในช่วงไตรมาสที่ 2 ปี 2563 บรษิทัฯ ได้ตัง้คณะ
จดัการเหตุฉุกเฉินโรคระบาด เพื่อก ากบัดแูลแผนด าเนินการบรหิารความต่อเนื่องทางธุรกจิ (แผน BCP) ได้
เฝ้าระวงัและตดิตามการแพร่ระบาดเชื้อไวรสั โดยคณะจดัการฯ ชุดนี้ได้มมีาตรการคุมเขม้ขัน้สูงสุด และ
ปรบัตวัตามสถานการณ์ความรุนแรงของโรคระบาดมาจนปัจจุบนั เช่น จดัให้พนักงานของบรษิทัฯ ได้รบั
การฉีดวคัซีนในฐานะบุคลากรคมนาคมด่านหน้า และ อยู่ระหว่างการรอฉีดวคัซีนกระตุ้นภูม ิ(Booter 
Dose) ทีบ่รษิทัฯ ไดจ้องไวใ้หพ้นักงานทุกท่านผ่าน โรงพยาบาลเอกชน คาดว่าจะไดร้บัวคัซนีในไตรมาสที ่
4 ปี 2564 มกีารก าหนดมาตรการ DMHTT (D: Social Distancing, M: Mask, H: Wash Hand, T: Testing, 
and T: Thaichana Application) นอกจากนัน้มีการก าหนดมาตรการการเข้าพื้นที่ส านักงานและพื้นที่
ปฏบิตักิาร พรอ้มออกระเบยีบใหพ้นักงานสายงานสนับสนุน ปฏบิตังิานทีบ่า้น (Work From Home) 100% 
เพื่อลดความเสี่ยงต่อการติดเชื้อ โรค COVID-19 และสร้างความมัน่คงต่อระบบการให้บริการบน             
ทางยกระดบั และไม่ให้การท างานของบรษิัทฯ หยุดชะงกั สามารถรกัษามาตรฐานการให้บรกิารจดัเก็บ     
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ค่าผ่านทาง การกู้ภยั การอ านวยการจราจร และงานดา้นอื่นๆ ไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพเช่นเดยีวกบัสภาวะ
ปกตอิยา่งต่อเนื่อง 

2) ด้านการเงิน ลดค่าใช้จ่าย เพ่ิมสภาพคล่อง และ สร้างการเติบโตทางธรุกิจ 
บริษัทฯ ได้รบัผลกระทบจากความไม่แน่นอนในภาวะการณ์ทางเศรษฐกิจอันเป็นผลมาจาก

มาตราการของรฐับาลเพื่อควบคุมการแพร่ระบาดของโรค COVID-19 ทีส่่งผลกระทบต่อเศรษฐกจิและสงัคม
ทัว่โลกรวมทัง้ประเทศไทยและส่งผลกระทบต่อปรมิาณการจราจรบนทางยกระดบั จงึไดเ้ตรยีมแผน บรหิาร
ด้านการเงนิ ลดค่าใช้จ่าย เพิม่สภาพคล่อง และ สรา้งการเตบิโตทางธุรกจิรองรบัผลกระทบจากการแพร่
ระบาดของโรค COVID- 19  ในระยะยาว โดยสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรค COVID-19 ในไตรมาส 
2/2564 นัน้มจี านวนผู้ติดเชื้อเพิม่ขึ้นอย่างมากเมื่อเปรยีบเทยีบกบัปี 2563 มผีลท าให้ภาครฐัได้ก าหนด
มาตรการต่างๆ เพิม่ขึน้ จงึมผีลกระทบโดยตรงต่อปรมิาณจราจรและรายไดข้องบรษิทัฯ โดยรายไดค้่าผ่าน
ทางลดลงกว่ารอ้ยละ 30 เมื่อเทยีบกบัปีทีผ่่านมาและลดลงรอ้ยละ 18 เมื่อเทยีบกบัไตรมาสเดยีวกนัในปีที่
แล้ว แม้ว่ารายได้ค่าผ่านทางจะลดลง แต่ฝ่ายบริหารสามารถบริหารจัดการต้นทุนทางการเงินให้มี
ประสทิธภิาพ  (ประหยดัดอกเบี้ยจ่าย โดยเป็นต้นทุนที่แข่งขนัได้) และและด าเนินงานจดัการในการลด-
ควบคุมค่าใชจ้่าย การปรบัเลื่อนแผนงานโครงการ  โดยใน 6  เดอืนแรกของปี 2564  บรษิทัฯ สามารถลด
ต้นทุนค่าใช้จ่ายได้เป็นจ านวน 169  ล้านบาท หรอืคดิเป็นร้อยละ 28 เมื่อเทยีบกบัปี 2563  และมกีาร
ด าเนินการเพื่อให้เกดิเป็นความยัง่ยนืต่อไปนัน้  บรษิทัฯ ได้มแีผนลดความเสี่ยงด้านการเงนิในระยะยาว 
โดยการลดภาระหนี้และภาระดอกเบีย้ใหม้ากทีสุ่ด มผีลท าให้ใน 6 เดอืนแรกของปี 2564 บรษิทัฯ ช าระหนี้
ตามสญัญาทางการเงนิทัง้ระยะสัน้และระยาวเพิม่เตมิอกีจ านวน 2,408 ลา้นบาท โดยแบ่งเป็นการช าระหนี้
ในไตรมาสที ่1 ปี 2564 จ านวน 409 ลา้นบาทและในไตรมาสที ่2 ปี 2564 อกีจ านวนรวม 1,999 ลา้นบาท 
โดยเมื่อวนัที ่10 พฤษภาคม  2564 บรษิทัไดจ้่ายช าระเงนิกู้ระยะสัน้และเงนิกู้ระยะยาว จ านวน 1,683.78 
ลา้นบาท จากกระแสเงนิสดจากการน าหุน้สามญัเพิม่ทุนเขา้จดทะเบยีนในตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย 
หลงัจากบรษิทัฯ ไดน้ าหุน้สามญัของบรษิทัฯ เขา้จดทะเบยีนในตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทยไดส้ าเรจ็
ท าใหภ้าระหนี้ตามสญัญาทางการเงนิลดลงอย่างมนีัยส าคญั เหลอืเงนิกู้ระยะสัน้ ประเภทตัว๋สญัญาใช้เงนิ
จ านวน 300 ลา้นบาท และมอีตัราส่วนหนี้สนิต่อทุน (เท่า) ปรบัลดลงจาก 0.40 เป็น 0.11 อตัราส่วนสภาพ
คล่อง (เท่า) ปรบัเพิม่ขึน้จาก 0.27 เป็น 0.84 เมื่อเปรยีบเทยีบ ณ วนัที่ 31 ธนัวาคม 2563  และ ณ วนัที่ 
30 มถุินายน 2564 รวมทัง้มวีงเงนิหมนุเวยีน  เพื่อส ารองไวใ้ชใ้นกจิการ ณ วนัที ่30 มถุินายน 2564 บรษิทั
มวีงเงนิสนิเชื่อซึง่ยงัมไิดเ้บกิใชเ้ป็นจ านวนเงนิรวม 500 ลา้นบาท (31 ธนัวาคม 2563 : 350 ลา้นบาท) โดย
ต่อมาในวนัที ่19 กรกฎาคม 2564 บรษิทัได ้ลงนามในสญัญากบัสถาบนัการเงนิในประเทศแห่งหนึ่งเพื่อรบั
วงเงนิสนิเชื่อเพิม่เติมจ านวน 120 ล้านบาท และอยู่ระหว่างด าเนินการหาวงเงนิสนิเชื่อเพิม่อีกกว่า 350 
ล้านบาท จากแผนการด าเนินการดงักล่าวส่งผลให้บรษิัทฯ มรีะดบัของหนี้สินหมุนเวียนลดลงอย่างมี
นัยส าคญัอันส่งผลให้บรษิัทฯ มสีภาพคล่องที่เพิ่มขึ้นอย่างมนีัยส าคญั ในปี 2564 เพื่อสามารถรองรบั
สถานการณ์การแพร่ระบาดของเชื้อไวรสัโคโรนาสายพนัธุ์ใหม่ (COVID-19) ได้ในระยะยาวอย่างแน่นอน 
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พรอ้มขยายกจิการในการเขา้ร่วมประมูลงาน ที่ภาครฐัเปิดประมูลเชญิชวนเอกชนเข้าร่วมลงทุน (Public 
Private Partnership) ในช่วงปลายปี 2564-2565 หลายโครงการ 

 อยา่งไรกต็าม ฝ่ายบรหิารยงัเชื่อมัน่ว่าผลกระทบจากการแพร่ระบาดของเชือ้ไวรสัโคโรนาสายพนัธุ์
ใหม ่(COVID-19) นัน้หากภาครฐัสามารถจดัหาวคัซนีและกระจายการฉีดใหก้บัประชากรไดเ้กนิกว่ารอ้ยละ 
70 ของประชากรทัง้หมดเพื่อสรา้งภูมคิุม้กนัหมู่ ตามมาตรการของกระทรวงสาธารณสุข ในช่วงครึง่ปีหลงั 
จะเป็นปัจจยับวกใหก้บัเศรษฐกจิและส่งผลทางบวกต่อปรมิาณจราจรและรายไดข้องบรษิทัฯ  
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เหตกุารณ์ส าคญัไตรมาสท่ี 2 ปี 2564 จนถึงปัจจบุนั 

- การเสนอขายหุ้นต่อประชาชนเป็นการทัว่ไปเป็นครัง้แรก 
บรษิทัฯ ไดเ้สนอขายหุน้สามญัทีจ่ดัสรรไวเ้พื่อเสนอขายใหป้ระชาชนเป็นการทัว่ไปเป็นครัง้แรกจ านวน 
140 ล้านหุ้น โดยเสนอขายในราคาหุ้นละ 16 บาท มูลค่าที่ตราไว้ 5.2 บาทต่อหุ้น และส่วนเกนิมูลค่า
หุ้น 10.8 บาท ต่อหุ้น บรษิทัฯ ได้รบัเงนิจากการขายหุ้นสามญัที่ออกใหม่เป็นจ านวนเงนิรวม 2,240
ลา้นบาท ก่อนหกัค่าใชจ้่ายทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการเสนอขายหุน้ใหมต่่อประชาชนทัว่ไปเป็นครัง้แรก หุน้ของ
บรษิทัฯ เริม่การซื้อขายในตลาดหลกัทรพัยใ์นวนัที่ 7 พฤษภาคม 2564 ค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวขอ้งโดยตรง
กบัการเสนอขายหุ้นจ านวน 63.48 ลา้นบาท แสดงหกัจากส่วนเกนิมลูค่าหุ้นทีไ่ดร้บัจากการเสนอขาย
หุน้ใหมแ่ก่ผูล้งทุน ท าใหส้่วนเกนิมลูค่าหุน้มจี านวนคงเหลอืสุทธเิป็นจ านวน 1,448.52ลา้นบาท 

- โครงสร้างการถือหุ้นหลงัการจดทะเบียนการเพ่ิมทุน 140 ล้านหุ้น 
เมือ่วนัที ่29 เมษายน 2564 บรษิทัฯ ไดร้บัเงนิจ านวนเงนิ 2,240 ลา้นบาท จากการเสนอขายหุน้สามญัออก
ใหมแ่ก่ประชาชนทัว่ไปเป็นครัง้แรก เป็นจ านวน 140 ลา้นหุน้ บรษิทัฯ ไดจ้ดทะเบยีนการเพิม่ทุนช าระแล้ว
ดงักล่าวกบักระทรวงพาณชิยแ์ลว้ในวนัเดยีวกนั 

 

- เงินปันผล 

บรษิทัฯ มกีารจ่ายเงนิปันผลจากผลการด าเนินมาอย่างเนื่องตัง้แต่ปี 2552 ใหก้บัผูถ้อืหุน้ โดยเป็นการ
จา่ยปันผลระหว่างกาลจากผลการด าเนินงานส าหรบัปี และจะมกีารจ่ายอกีครัง้หลงัทีป่ระชุมสามญัผูถ้อื
หุ้นอนุมตัิเงนิปันผลส าหรบัผลการด าเนินงาน ส าหรบัปีนัน้ๆ ซึ่งที่ผ่านมาอยู่ภายใต้กรอบนโยบาย
จ่ายเงนิปันผลให้แก่ผู้ถือหุ้นในอตัราไม่ต ่ากว่าร้อยละ 50 ของก าไรส าหรบัปี ซึ่งในปี 2563 บรษิัทฯ     
มผีลการด าเนินงาน 6 เดอืนแรกของปี 2563 มกี าไรส าหรบังวด 319.23 ลา้นบาท บรษิทัฯ ไม่ไดม้กีาร

1,181.23 
ล้ำนหุ้น 
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ด าเนินการจา่ยเงนิปันผลระหว่างกาล เนื่องดว้ยประเทศไทยอยูใ่นภาวะสถานการณ์การแพร่ระบาดของ
เชือ้ไวรสัโคโรนาสายพนัธุใ์หม ่(COVID-19)  

โดยต่อมาในการประชุมสามญัผู้ถือหุ้นประจ าปี 2564 เมื่อไตรมาส 2/2564 วนัที่ 29 เมษายน 2564     
ผูถ้อืหุน้มมีตอินุมตักิารจดัสรรก าไรเป็นเงนิปันผล ส าหรบัผลการด าเนินงานประจ าปี 2563 คดิเป็นรอ้ย
ละ 69.24 ของก าไรส าหรบัปีภายหลงัการจดัสรรทุนส ารองตามกฎหมายแลว้ ในอตัราหุน้ละ 0.50 บาท
ของจ านวนหุน้ทัง้หมดทีจ่ดทะเบยีนและรบัช าระแลว้จ านวน 1,041.23 ลา้นหุน้ ซึง่เป็นการจา่ยปันผลใหก้บั
ผูถ้อืหุน้เดมิ เป็นจ านวนเงนิทัง้สิ้น 520.62 ลา้นบาท บรษิทัฯ ไดจ้่ายเงนิปันผลดงักล่าวใหก้บัผูถ้อืหุน้ใน
เดอืนพฤษภาคม 2564 

ส่วนในปี 2564 บรษิทัฯ มผีลการด าเนินงาน 6 เดอืนแรกของปี 2564 มกี าไรส าหรบังวด 206.24 ลา้น
บาท โดยในวนัที ่10 สงิหาคม 2564 ทีป่ระชุมคณะกรรมการบรษิทั มมีตอินุมตัจิ่ายเงนิปันผลระหว่าง
กาลส าหรบังวด 6 เดอืนแรกของปี 2564 ในอตัราหุน้ละ 0.07 บาทของจ านวนหุน้ทัง้หมดทีจ่ดทะเบยีน
และรบัช าระแล้วจ านวน 1,181.23 ล้านหุ้น ซึ่งเป็นการจ่ายปันผลให้กบัผู้ถือหุ้นปัจจุบนัเป็นจ านวนเงนิ
ทัง้สิน้ 82.69 ลา้นบาท ในการจา่ยเงนิปันผลระหว่างกาลส าหรบัผลการด าเนินงานงวด 6 เดอืนแรกของ
ปี 2564 จ่ายจากก าไรทีผ่่านการเสยีภาษเีงนิได้นิตบิุคคลในอตัรารอ้ยละ 20 ซึง่ผูถ้อืหุน้ประเภทบุคคล
ธรรมดาสามารถขอเครดติภาษคีนืไดเ้ท่ากบัเงนิปันผลคณูยีส่บิส่วนแปดสบิ ตามหลกัเกณฑท์ีก่ าหนดไว้
ในมาตรา 47 ทว ิแห่งประมวลรษัฎากร 

บรษิทัฯ ยงัคงมนีโยบายจ่ายเงนิปันผลให้แก่ผู้ถอืหุ้นที่เพิม่ขึ้นจากในอตัราไม่ต ่ากว่ารอ้ยละ 50 เป็น
อตัราไมต่ ่ากว่ารอ้ยละ 90 ของก าไรส าหรบัปี*ภายหลงัการจดัสรรทุนส ารองตามกฎหมายแลว้  
หมายเหตุ : *ก าไรส าหรบัปี หมายถงึก าไรสทุธสิิ้นสดุ 31 ธนัวาคม ของแต่ละปีหลงัหกัค่าใชจ้่ายภาษเีงนิไดน้ิตบิุคคล 
 

-     ช าระคืนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบีย้ 
เมื่อวนัที ่10 พฤษภาคม 2564 บรษิทัฯ ไดจ้่ายช าระคนืเงนิต้นพรอ้มดอกเบีย้ ส าหรบัหนี้สนิระยะยาว
และระยะสัน้ตามสัญญาทางการเงินให้กับสถาบันการเงินในประเทศ เป็นจ านวนเงินรวมทัง้สิ้น 
1,686.36 ลา้นบาท โดยมรีายละเอยีดดงันี้ 
                        หน่วย : ล้านบาท 

ช าระคืนภาระหน้ีสิน เงินต้น ดอกเบีย้ จ านวนเงิน
รวม 

ช าระคืนภาระหนี้ สินระยะยาวจากสถาบัน
การเงนิ (เงนิกูเ้พื่อใชช้ าระคนืหุน้กูข้องบรษิทัฯ) 

1,354.18 1.41 1,355.59 

ช าระคนืภาระหนี้สนิระยะสัน้จากสถาบนัการเงนิ 
(เงนิกูท้ีใ่ชใ้นการจา่ยเงนิปันผลในปี 2561) 

329.60 1.17 330.77 

รวม 1,683.78 2.58 1,686.36 
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ทัง้นี้ บรษิทัฯ ได้เปิดเผยสารสนเทศการจ่ายช าระคนืเงนิกู้ยมื ต่อตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย 
เมือ่วนัที ่13 พฤษภาคม 2564 

- การร่วมมือสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคณุทหารลาดกระบงั (สจล.) ศึกษาและพฒันา
โครงการพฒันาโครงข่ายระบบขนส่งรอง (Feeder) 
บรษิทัฯ ได้ด าเนินการศกึษาขยายธุรกิจใหม่ต่อเนื่อง หลงัเขา้ระดมทุนในตลาดหลกัทรพัยฯ์ โดยให้
ความสนใจเขา้ร่วมพฒันาโครงข่ายระบบขนส่งรอง (Feeder) โครงการรถไฟฟ้าชานเมอืงสายสแีดง 
ซึ่งส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจร (สนข.) มนีโยบายให้เอกชนเข้าร่วมพฒันา
โครงการพัฒนาโครงข่ายคมนาคมเชื่อมโยงรูปแบบการเดินทาง เพื่อเข้าถึงสถานีรถไฟฟ้าและ
สนามบนิในพืน้ทีก่รงุเทพฯ และปรมิณฑล ดงันัน้ บรษิทัฯ รว่มกบั สถาบนัเทคโนโลยพีระจอมเกลา้เจา้
คุณทหารลาดกระบงั (สจล.) ไดต้กลงท าความรว่มมอื ศกึษาและพฒันาโครงการพฒันาโครงข่ายระบบ
ขนส่งรอง (Feeder) เชื่อมโยงเครอืขา่ยการเดนิทางระหว่างชุมชนสู่ระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ อาท ิ
รถไฟฟ้า สนามบนิ โดยใช้ระบบ Smart Feeder เป็นระบบรถโดยสารขนาดตัง้แต่ EV Minibus, EV 
Full-Size Bus และ Trambus ใชพ้ลงังานไฟฟ้าในการขบัเคลื่อน (Electric Vehicle : EV) ซึง่เป็นมติร
กับสิ่งแวดล้อม มีเทคโนโลยีที่ทันสมัยทัง้ระบบ Smart Card, QR Code, และ EMV (Europay, 
Mastercard, and Visa) เพื่อรองรบั Cashless Society ในการช าระค่าโดยสาร มรีะบบสนับสนุนการ
สื่อสาร WiFi ระบบดูแลความปลอดภัยให้ประชาชนด้วยกล้อง CCTV ในรถโดยสาร มี Mobile 
Application และจดัท าป้ายรถโดยสาร Smart Bus Stop มกีารศกึษาการน าพลงังานไฟฟ้าแสงอาทติย์
มาเป็นแหล่งพลังงานไฟฟ้าที่ป้ายรถโดยสาร เพื่อให้ประชาชนได้รบัความสะดวก รวดเร็วและ
ปลอดภยัในเดนิทาง มปีระสทิธภิาพและรกัษ์สิง่แวดล้อม และให้สอดคล้องกบันโยบายและแผนการ
ด าเนินการทีช่ดัเจนจากภาครฐั โดยเริม่จากการศกึษาพฒันาระบบฟีดเดอรโ์ครงการรถไฟฟ้าชานเมอืง
สายสแีดง ทีภ่าครฐัมกี าหนดการเปิดใหบ้รกิารในเดอืนสงิหาคม 2564  
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ปริมาณจราจรและผลกระทบจาก COVID-19 
 

 
หมายเหตุ: ปริมาณจราจรตอนต่อขยายด้านทิศเหนือ รวมด่านหลักสี่ขาออก 

 
จากการแพร่ระบาดจากโรค COVID-19 ระลอกแรก (ระลอกมกราคม 2563 ระยะเวลา 11 เดอืน

ครึง่) ทีม่กีารระบาดเพิม่มากขึน้ในช่วงปลายเดอืนมนีาคมท าใหภ้าครฐัใชม้าตรการ Lockdown ปิดกจิการที่
มคีวามเสีย่งต่อการแพรร่ะบาด การเวน้ระยะห่างทางสงัคม (Social Distancing) รวมถงึการขอความรว่มมอื
ในการปฏบิตังิานทีบ่า้น (Work From Home) ซึง่เป็นเหตุการณ์ทีม่นีัยส าคญัส่งผลกระทบต่อปรมิาณจราจร
ในช่วงดงักล่าวท าให้ปรมิาณจราจรช่วงไตรมาสที่ 2 ปี 2563 เป็นช่วงที่ต ่าสุดของปีที่ผ่านมา หลงัจากนัน้
ภาครฐัก็มกีารควบคุมการระบาดได้เป็นอย่างด ีท าให้ปรมิาณจราจรช่วงไตรมาสที่ 3 ปี 2563 และ 4 ปี 
2563 มกีารผ่อนคลายกิจกรรมการเดนิทางจนเป็นปกติ ยงัคงเหลอืการเดนิทางระหว่างประเทศที่ยงัรอ
นโยบายเปิดประเทศของภาครฐั ตามขอ้เทจ็จรงิในปี 2563 ดงักล่าวขา้งต้น (ไตรมาส 3-4 ปี 2563) จงึเหน็
ไดว้่าอุตสาหกรรมธุรกจิดา้นทางด่วนมกีารฟ้ืนตวัของรายไดแ้ละปรมิาณจราจรกลบัคนืมาไดอ้ยา่งรวดเรว็   

แต่ต่อมาเริม่มกีารระบาดในระลอก 2 (ระลอกมกราคม 2564 ระยะเวลา 3 เดอืนครึง่) ส่งผลให้
ปรมิาณจราจรในไตรมาสที ่1 ปี 2564 ลดลงจากไตรมาสที ่4 ปี 2563 ทีม่ปีรมิาณจราจรสมัปทานเดมิเฉลีย่ 
64,541 คนัต่อวนั และตอนต่อขยายด้านทศิเหนือ 41,295 คนัต่อวนั ลดลงเหลอืสมัปทานเดมิ 43,785 คนั
ต่อวนั และตอนต่อขยายดา้นทศิเหนือ 29,473 คนัต่อวนั คดิเป็นค่าทีล่ดลงรอ้ยละ 32.16 และรอ้ยละ 28.63 
ตามล าดบั  

ต่อมา ในไตรมาสที่ 2 ปี 2564 มกีารระบาดระลอก 3 (ระลอกเมษายน 2564) โดยเมื่อวนัที่ 18 
เมษายน 2564 ภาครฐัประกาศเป็นการระบาดครัง้ใหม่ เป็นสายพนัธุ์ Alpha (องักฤษ) ที่แพร่กระจายใน
อตัรา 50% สูงกว่าสายพนัธุเ์ดมิ อกีทัง้ในวนัที ่21 พฤษภาคม 2564 ไดต้รวจพบสายพนัธุ ์Delta (อนิเดยี) 

70,365 

34,063 

63,461 64,541 

43,785 

27,897 

41,947 

24,434 

40,810 41,295 

29,473 
20,254 

112,312 

58,497 

104,271 105,836 

73,258 

48,151 

ไตรมาส 1
ปี 2563

ไตรมาส 2
ปี 2563

ไตรมาส 3
ปี 2563

ไตรมาส 4
ปี 2563

ไตรมาส 1
ปี 2564

ไตรมาส 2
ปี 2564

สัมปทานเดิม ตอนต่อขยายด้านทิศเหนือ รวม
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ที่แคมป์ก่อสร้างหลกัสี่ (สายพนัธุ์ Delta แพร่กระจายในอัตรา 60% สูงกว่าสายพนัธุ์ Alpha) ส่งผลให้
ปรมิาณจราจรในไตรมาสที่ 2 ปี 2564 ลดลงจากไตรมาสที่ 1 ปี 2564 ที่มปีรมิาณจราจรสมัปทานเดิม 
43,785 คนัต่อวนั และตอนต่อขยายด้านทศิเหนือ 29,473 คนัต่อวนั ลดลงเหลอืสมัปทานเดมิ 27,897 คนั
ต่อวนั และตอนต่อขยายด้านทศิเหนือ 20,254 คนัต่อวนั คดิเป็นค่าที่ลดลง ร้อยละ 36.29 และ ร้อยละ 
31.28 ตามล าดบั และเมื่อเทยีบกบัจุดต ่าสุดทีเ่กิดขึน้ในไตรมาสที ่2 ปี 2563 ทีม่กีาร Lockdown และมกีาร
ประกาศเคอรฟิ์ว พบว่า ในไตรมาสที ่2 ปี 2564 มปีรมิาณจราจรทีต่ ่ากว่าปีทีผ่่านมาไตรมาสที ่2 ปี 2563 ที่
มปีรมิาณจราจรสมัปทานเดมิ 34,063 คนัต่อวนั และตอนต่อขยายดา้นทศิเหนือ 24,434 คนัต่อวนั คดิเป็น
ต ่ากว่าไตรมาสเดยีวกนัในปีที่ผ่านมาร้อยละ 18.10 และ ร้อยละ 17.11 ตามล าดบั สาเหตุเนื่องจากการ
ระบาดระลอก 3 นัน้ มจี านวนผู้ตดิเชื้อสูงกว่า ปีที่ผ่านมาเป็นจ านวนมาก และภาครฐัได้ออกมาตรการที่
เขม้ขน้มากขึน้ตามอตัราการตดิเชือ้ ซึง่หลงัจากนัน้ ในวนัที ่10 กรกฎาคม 2564 ไดม้ขีอ้ก าหนด ออกตาม
ความในมาตรา 9 แห่งพระราชก าหนดการบรหิารราชการในสถานการณ์ฉุกเฉิน พ.ศ. 2548 (ฉบบัที่ 27) 
ควบคุมกจิกรรมในพืน้ทีก่ารระบาดสงูสุด มผีลในวนัที ่12 กรกฎาคม 2564 เพื่อควบคุมอตัราการตดิเชือ้ให้
อยูใ่นระดบัทีส่ามารถบรหิารจดัการได ้

 
แนวโน้มผูใ้ช้ทางยกระดบัในช่วงคร่ึงปีหลงั ของปี 2564 

ปรมิาณการจราจรทีไ่ดร้บัผลกระทบนัน้ เนื่องมาจากนโยบายการจ ากดัการเดนิทางของประชาชน
ภายในพื้นที่ และ ขา้มจงัหวดั โดยภาครฐั เพื่อยบัยัง้การแพ่รระบาดของโรค COVID-19  ซึ่งปัจจยัที่ต้อง
ตดิตามคอื จ านวนผู้ตดิเชื้อซึ่งปัจจุบนัยงัคงเพิม่สูงขึน้ โดยภาครฐัเร่งด าเนินมาตรการในการควบคุมการ
แพรร่ะบาดของโรค COVID-19 คอืแผนการฉีดวคัซนีใหก้บัประชาชนไดอ้ยา่งทัว่ถงึ เกนิกว่ารอ้ยละ 70 ของ
ประชากรทัง้ประเทศเพื่อการสรา้งภูมคิุม้กนัหมู ่ลดอตัราความรนุแรงของการตดิเชือ้ ดงันัน้ความเสีย่งทีอ่าจ
เกดิขึน้ในอนาคต ทีจ่ะส่งผลต่อปรมิาณจราจร คอื การระบาดระลอก 4 ทีอ่าจเกดิการกลายพนัธุ์ของไวรสั
เพิม่เตมิ หากแผนการจดัหาวคัซนีและกระจายวคัซนีของภาครฐัไมเ่ป็นไปตามทีก่รอบเวลาทีก่ าหนดไว ้ 
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บริษัท ทำงยกระดับดอนเมือง จ ำกัด (มหำชน) 

อย่างไรกต็าม บรษิทัฯ ไดม้กีารตดิตามผลการวเิคราะหแ์ละศกึษาคาดการณ์จ านวนผูต้ดิเชือ้ของ
สถาบนัวจิยักรงุศร ี(Krungsri Research : วนัที ่14 กรกฎาคม 2564) พบว่า กรณ ีBase Case จ านวนผูต้ดิ
เชือ้จะสูงสุดประมาณ 15,000 รายต่อวนั ในเดอืนสงิหาคม-กนัยายน 2564 และลดลงอยู่ในระดบัทีค่วบคุม
ได้ในช่วงเดือน พฤศจิกายน 2564 ตามภาพ ส่วนในกรณีเลวร้าย หรือ Worst Case  ผู้ติดเชื้อสูงสุด
ประมาณ 23,000 รายต่อวนัในช่วงเดอืนกนัยายนและลดลงอยูใ่นระดบั 5,000 รายในเดอืนธนัวาคม ซึง่หาก
เป็นไปตามคาดการณ์ ปรมิาณจราจรกจ็ะท าใหก้ารฟ้ืนตวัของรายไดแ้ละปรมิาณจราจรกลบัคนืมาได้อย่าง
รวดเรว็ ตามมาตรการคลายล็อคของภาครฐัตามแนวทางที่เคยด าเนินการในช่วงไตรมาสที่ 3 และ 4 ปี 
2563 (ตามกราฟที่แสดงในหน้าที่ 7) เนื่องจากลกัษณะธุรกิจของบรษิัทฯ เป็นสาธารณูปโภคพื้นฐาน
ประเภททางด่วนที่เกี่ยวขอ้งกบักจิกรรมการเดนิทาง ดงันัน้จงึมคีวามคาดหมายว่าธุรกจิในอุตสาหกรรมนี้
การฟ้ืนตวัจะเกดิขึน้เรว็กว่าอุตสาหกรรมอื่นๆ  เพราะทุกภาคส่วนยงัจ าเป็นตอ้งเดนิทาง หรอื การคมนาคม
ยงัมคีวามจ าเป็นต่อเนื่องตลอดเวลา และเมื่อพจิารณารูปแบบการการเดนิทาง เปรยีบเทยีบ รถยนต์ส่วน
บุคคล รถโดยสารสาธารณะ และรถไฟฟ้าจะเห็นว่าโดยรถยนต์ส่วนบุคคลสามารถบรหิารจดัการเรื่อง 
Social Distancing ไดด้กีว่าการเดนิทางโดยรถยนต์สาธารณะและรถไฟฟ้า และลกัษณะการเดนิทางทีเ่ป็น
ระบบขนส่งมวลชนประเภทอื่นๆ ซึง่ในขณะน้ีต้นทุนการเดนิทางโดยรถยนตส์่วนบุคคลลดลงเนื่องจากราคา
ค่าน ้ามนัเชือ้เพลงิมรีาคาลดลงอย่างมาก และการเดนิทางโดยรถยนต์มลีกัษณะเป็นแบบ Door-to-Door จงึ
ไดร้บัความสะดวกสบายมากกว่า ซึง่เป็นปัจจยับวกต่อการเดนิทางดว้ยรถยนต ์รวมถงึการโครงการพฒันา
ระบบคมนาคมขนส่งโดยรอบทางยกระดบัดอนเมอืงและการขยายตวัของชุมชน ยงัคงมแีนวโน้มเติบโต
อย่างต่อเนื่อง โดยภาพคาดการณ์ผู้ตดิเชื้อแสดงตามภาพที่ยงัต้องตดิตามสถานการณ์และมาตรการของ
ภาครฐัอยา่งใกลช้ดิต่อไป  
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ค ำอธิบำยและกำรวิเครำะห์ของฝ่ำยจัดกำร (MD&A) ไตรมำส 2 ปี 2564  
บริษัท ทำงยกระดับดอนเมือง จ ำกัด (มหำชน) 

สรปุผลการด าเนินงานในไตรมาสท่ี 2 ปี 2564 
                   หน่วย : ล้านบาท 

ผลการด าเนินงาน 
2563 

ไตรมาส 2 
2564 

ไตรมาส 1 
2564 

ไตรมาส 2 
%เพ่ิม/(ลด) 2563 

ม.ค.-มิ.ย. 
2564 

ม.ค.-มิ.ย. 
%เพ่ิม/
(ลด) QoQ YoY 

รายไดค้่าผ่านทาง 306.02 383.27 251.44 (34) (18) 913.79 634.71 (31) 
EBITDA 173.85 255.75 118.99 (53) (32) 599.17 374.74 (23) 
ก าไรสทุธ ิ 78.58 143.09 63.15 (56) (20) 319.23 206.24 (35) 
ก าไรสทุธต่ิอหุน้  
(บาทต่อหุน้) 

0.08 0.14 0.06 (60) (26) 0.31 0.19 (38) 

  
 ไตรมาส 2 ปี 2564 บรษิทัฯ มรีายไดค้่าผ่านทาง EBITDA และก าไรสุทธ ิเท่ากบั 251.44 ลา้นบาท 
118.99  ลา้นบาท และ 63.15 ลา้นบาท ตามล าดบั โดยปรบัลดลงจากไตรมาส 1 ปี 2564 และไตรมาส 2 ปี 
2563 และในช่วงครึ่งปีแรกของปี 2564 บริษัทฯ มีรายได้ค่าผ่านทาง EBITDA และก าไรสุทธิ เท่ากับ 
634.71 ลา้นบาท 374.74  ลา้นบาท และ 206.24 ลา้นบาท ตามล าดบั ลดลงจากช่วงเวลาเดยีวกนัในปีก่อน 
ซึง่เป็นผลกระทบทางตรงจากมาตรการของภาครฐัในการจ ากดัการใหบ้รกิารและการปิดกจิการบางกลุ่มใน
พืน้ทีก่รงุเทพมหานครและปรมิณฑล เพื่อควบคุมการแพรร่ะบาดของโรค COVID-19  

ผลการด าเนินงานไตรมาส 2 ปี 2564 เปรียบเทียบกบัไตรมาส 1 ปี 2564  

 ผลการด าเนินงานไตรมาส 2 ปี 2564 บรษิทัฯ มกี าไรส าหรบังวด 63.15 ล้านบาท ลดลงจากไตร
มาส 1 ปี 2564 จ านวน 79.94 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 56 โดยมสีาระส าคญัดงันี้ 

- รายไดค้่าผ่านทาง 
ในไตรมาส 2 ปี 2564 บรษิัทฯ มรีายได้ค่าผ่านทาง 251.44 ล้านบาท ลดลงจากไตรมาสก่อน 

จ านวน 131.83 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 34 เนื่องมาจากมกีารระบาดระลอก 3 (ระลอกเมษายน 2564) ตามที่
ไดร้ายงานไวใ้นปรมิาณจราจรและผลกระทบจากแพร่ระบาดของโรค COVID-19 ขา้งตน้แลว้ 

ตน้ทุนการใหบ้รกิารทางยกระดบั 
 ในไตรมาส 2 ปี 2564 มตี้นทุนการใหบ้รกิารทางยกระดบัจ านวน 131.52 ลา้นบาท ลดลงจาก
ไตรมาสก่อนจ านวน 15.38 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 11 เนื่องจากค่าใชจ้่ายตดัจ าหน่ายต้นทุนสมัปทานลดลง
จากการตัดจ าหน่ายตามปริมาณจราจรจริงที่ได้ปรับลดลง และรายการค่าใช ้จ ่ายประเภทค่าซ่อม
บ ารุงรกัษา (Maintenance Obligations) ปรบัลดลง รวมทัง้มาตรการลดค่าใชจ้่ายต่าง ๆ  โดยการบรหิาร
จดัการต้นทุนการด าเนินงานทัง้ดา้นการปรบัลดค่าใชจ้่ายและเลื่อนแผนงานบางโครงการทีไ่ม่ส่งผลกระทบ
ต่อการใหบ้รกิารออกไประยะเวลาหนึ่ง 
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                                                                                                                     หน่วย : ล้านบาท 

 
2563 

ไตรมาส 2 
2564 

 ไตรมาส 1 
2564 

ไตรมาส 2 

%เพ่ิม/(ลด) 2563 
ม.ค.-มิ.ย. 

2564 
ม.ค.-มิ.ย. 

%เพ่ิม/
(ลด) QoQ YoY 

รายไดค้า่ผา่นทาง 306.02 383.27 251.44 (34) (18) 913.79 634.71 (31) 
ตน้ทนุการใหบ้รกิาร 
ทางยกระดบั 

137.42 146.90 131.52 (11) (4) 363.01 278.43 (23) 

ก าไรขัน้ต้น 168.60 236.37 119.92 (49) (29) 550.78 356.29 (35) 

รายไดจ้ากการลงทนุ 4.08 2.32 1.79 (23) (56) 8.15 4.11 (50) 

รายไดอ้ืน่ 0.15 0.89 0.12 (87) (20) 0.63 1.01 60 

ตน้ทนุในการจดัจ าหน่าย 7.06 5.81 3.80 (35) (46) 15.27 9.61 (37) 

คา่ใชจ้่ายในการบรหิาร 40.79 41.01 48.43 18 19 87.39 89.45 2 

ตน้ทนุทางการเงนิ 28.00 13.68 6.92 (49) (75) 58.00 20.61 (64) 
คา่ใชจ้่าย (รายได)้ 
ภาษเีงนิได ้

18.40 35.99 (0.48) (101) (103) 79.67 35.51 (55) 

ก าไรส าหรบังวด 78.58 143.09 63.15 (56) (20) 319.23 206.24 (35) 
ก าไรขาดทุนเบด็เสรจ็
รวมส าหรบังวด 

78.58 140.68 59.22 (58) (25) 309.82 199.90 (35) 

ก าไรต่อหุ้น ขัน้พื้นฐาน
(บาท) 

0.08 0.14 0.06   0.31 0.19  

- ตน้ทุนในการจดัจ าหน่ายและค่าใชจ้่ายในการบรหิาร 
 ในไตรมาส 2 ปี 2564 มตีน้ทุนในการจดัจ าหน่าย 3.80 ลา้นบาท ลดลงจากไตรมาสก่อน 2.01 
ล้านบาท หรอืรอ้ยละ 35 ค่าใช้จ่ายในการบรหิารเท่ากบั 48.43 ล้านบาท เพิม่ขึน้จากไตรมาสก่อน 7.42 
ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 18 เนื่องมาจากการบรจิาคเพื่อเป็นทุนการศกึษาใหก้บัมลูนิธทิางสู่ฝันปั้นคนเก่ง และ
การรบัรูเ้ป็นค่าใชจ้่ายทัง้จ านวนในไตรมาสนี้ส าหรบัค่าธรรมเนียมในการเบกิใชว้งเงนิกู้ระยะยาว เนื่องจาก
การบรษิทัฯ ไดช้ าระหนี้เงนิกู้ระยะยาวจากสถาบนัการเงนิก่อนครบก าหนด โดยเงนิกูด้งักล่าวมกี าหนดครบ
ก าหนดในเดอืน ตุลาคม และ ธนัวาคม 2565  

- ตน้ทุนทางการเงนิ 
   ในไตรมาส 2 ปี 2564 มตีน้ทุนทางการเงนิ 6.92 ลา้นบาท ลดลงจากไตรมาสก่อน จ านวน 6.76 
ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 49 จากการบรหิารต้นทุนทางการเงนิลดภาระต้นทุนดอกเบี้ย โดยในไตรมาสนี้ บรษิทัฯ 
ได้มกีารจ่ายช าระคนืเงนิกู้ระยะสัน้และระยะยาวจ านวน 1,749.33 ล้านบาท ซึ่งเป็นการจ่ายช าระจากกระแส
เงนิสดจากการ IPO จ านวน 1,683.78 ลา้นบาท และจากกระแสเงนิสดจากการด าเนินงานจ านวน 65.55 ลา้น
บาท    
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- ค่าใช้จ่ายภาษีเงนิได้ 
  ในไตรมาส 2 ปี 2564 มคี่าใช้จ่ายภาษีเงนิได้ -0.48 ล้านบาท ลดลงจากไตรมาสก่อน 
36.47 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 101 เนื่องจากก าไรส าหรบังวดทีป่รบัลดลง  

ผลการด าเนินงานไตรมาส 2 ปี 2564 เปรียบเทียบกบัไตรมาส 2 ปี 2563 

ไตรมาส 2 ปี 2564 บรษิทัฯ มกี าไรส าหรบังวด 63.15 ล้านบาท ลดลงจากไตรมาสเดยีวกนัในปี
ก่อน 15.43 ล้านบาท หรอืรอ้ยละ 20 โดยมสีาเหตุหลกัจากรายได้ค่าผ่านทางปรบัลดลง 54.58 ล้านบาท 
หรอืรอ้ยละ 18 อย่างไรกต็ามบรษิทัฯ บรหิารการจดัการต้นทุนจากการใหบ้รกิารทางยกระดบั เช่น ต้นทุน
ด าเนินงาน เป็นตน้ โดยปรบัลดลงเป็นจ านวนรวม 41.46 ลา้นบาท หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 18 เมือ่เทยีบกบัไตร
มาส 2 ปี 2563  

ผลการด าเนินงานคร่ึงปีแรกของปี 2564 เปรียบเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปี 2563  

ในครึง่ปีแรกของปี 2564 บรษิทัฯ มกี าไรส าหรบังวด 206.24 ลา้นบาท ลดลงจากช่วงเดยีวกนัในปี
ก่อน 112.99 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 35 โดยมสีาเหตุหลกัจากรายไดค้่าผ่านทางปรบัลดลง 279.08 ลา้นบาท 
หรอืรอ้ยละ 31 อย่างไรกต็ามบรษิทัฯ บรหิารการจดัการต้นทุนจากการใหบ้รกิารทางยกระดบั เช่น ต้นทุน
ด าเนินงาน ตน้ทุนทางการเงนิ เป็นตน้ โดยปรบัลดลงเป็นจ านวนรวม 169.74 ลา้นบาท หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 
28 เมือ่เทยีบกบัปี 2563 
ฐานะการเงิน  

          หน่วย : ล้านบาท 

 
2563 2564 เพ่ิม/(ลด) 

31 ธนัวาคม 30 มิถนุายน ล้านบาท % 
สนิทรพัยร์วม 10,660.76 10,512.97 (147.79) (1) 
หนี้สนิรวม 3,052.98 1,049.39 (2,003.59) (66) 
ส่วนของผูถ้อืหุน้ 7,607.78 9,463.58 1,855.80 24 
สถานะการเงนิ ณ วนัที่ 30 มถุินายน 2564 บรษิทัฯ มสีนิทรพัยร์วม 10,512.97 ล้านบาท ลดลง 

147.79 ล้านบาท หรอืรอ้ยละ 1 หนี้สนิรวม 1,049.39 ล้านบาท ลดลง 2,003.59 ล้านบาท หรอืรอ้ยละ 66 
สาเหตุหลกัมาจากเงนิกู้ระยะสัน้และระยะยาวจากสถาบนัการเงนิ ทีล่ดลงจากการจ่ายช าระเป็นจ านวนรวม
สุทธ ิ1,855.14 ลา้นบาท  

ส่วนของผูถ้อืหุน้ 9,463.58 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 1,855.80 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 24 เมื่อเปรยีบเทยีบ
กับวนัที่ 31 ธนัวาคม 2563 สาเหตุหลกัมาจากการจดทะเบยีนการเพิ่มทุนช าระจากหุ้นสามญัเพิ่มทุนที่
น าเขา้จดทะเบยีนในตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทยและส่วนเกนิทุนหุน้สามญัเพิม่ทุน  
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บริษัท ทำงยกระดับดอนเมือง จ ำกัด (มหำชน) 

ณ วนัที ่30 มถุินายน 2564 เปรยีบเทยีบกบั ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2563   
         หน่วย : ล้านบาท  

 
กระแสเงินสด                                                                                                  

หน่วย : ล้านบาท 

งบกระแสเงินสด 
30 มิถนุายน 

2563 
30 มิถนุายน 

2564 

กระแสเงนิสดสุทธไิดม้าจากกจิกรรมด าเนินงาน           569.18            206.61  
กระแสเงนิสดสุทธไิดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กจิกรรมลงทุน            (53.26)             45.09  
กระแสเงนิสดสุทธใิชไ้ปในกจิกรรมจดัหาเงนิ          (259.18)          (228.98) 
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพ่ิมขึ้นสทุธิ         256.74            22.72  

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดตน้งวด           392.85            417.20  
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดปลายงวด         649.59          439.92  

ณ วนัที่ 30 มถุินายน 2564 บรษิัทฯ มเีงนิสดและรายการเทียบเท่าเงนิสดเพิ่มขึ้นสุทธ ิจ านวน 
22.72 ลา้นบาท หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 5.45 เมื่อเปรยีบกบัวนัที ่31 ธนัวาคม 2563 โดยบรษิทัฯ มกีระแสเงนิ
สดสุทธไิดม้าจากกจิกรรมด าเนินงานจ านวน 206.61 ลา้นบาท กระแสเงนิสดสุทธไิดม้าจากกจิกรรมลงทุน
จ านวน 45.09 ลา้นบาท และมกีระแสเงนิสดใชไ้ปในกจิกรรมจดัหาเงนิสุทธ ิ228.98 ลา้นบาท ซึง่มาจากเงนิ
สดรบัจากการออกหุน้ทุนหลงัหกัค่าใชจ้่ายทีเ่กี่ยวขอ้งโดยตรงกบัการเสนอขายหุน้จ านวน 63.48 ลา้นบาท
คงเหลอืเป็นจ านวน 2,176.52 ล้านบาท และจ่ายช าระตามสญัญาทางการเงนิและสญัญาเช่ารวมเป็นเงนิ 
2,146.32 ลา้นบาท   
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อตัราส่วนทางการเงิน 

 บริษัทฯ มีอัตราส่วนแสดงความสามารถในการท าก าไรลดลงในครึ่งปีแรกของปี 2564 เมื่อ
เปรยีบเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน ในขณะที่อัตราส่วนที่แสดงสภาพคล่องปรบัตัวดีขึ้น เมื่อ
เปรยีบเทยีบกบัสิ้นปี 2563 ซึ่งเป็นผลมาจากการน าเงนิที่ได้รบัจากการเพิม่ทุนบางส่วนมาจ่ายช าระคนื
เงนิกูก้บัสถาบนัการเงนิและท าใหภ้าระทางดา้นต้นทุนทางการเงนิปรบัลดลง  

อตัราส่วนความสามารถในการท า
ก าไร 

2563 
ม.ค.-มิ.ย. 

2564 
ม.ค.-มิ.ย. 

อตัราก าไรขัน้ตน้ (รอ้ยละ) 60.27% 56.13% 
EBITDA Margin (รอ้ยละ) 65.57% 59.04% 
อตัราก าไรสุทธ ิ(รอ้ยละ) 34.93% 32.49% 
ก าไรสุทธต่ิอหุน้ (บาทต่อหุน้) 0.31 0.19 

 

 

อตัราส่วนสภาพคล่อง 
31 ธนัวาคม 

2563 
30 มิถนุายน 

2564 
อตัราส่วนหน้ีสนิต่อส่วนผูถ้อืหุน้ 
 (D/E) (เท่า) 

0.40 0.11 

อตัราส่วนสภาพคล่อง (เท่า) 0.27 0.84 
อตัราส่วนภาพคล่องหมนุเรว็ (เท่า) 0.25 0.77 
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แผนงานและโครงการท่ีส าคญั 
 บริษัทฯ ก าหนดแผนปฏิบัติงานเพื่อให้บรรลุเป้าหมายในการเป็นองค์กรสมรรถนะสูง  High 
Performance Organization (HPO) ในโครงการต่างๆ ดงันี้ 

แผนการขอรบัรองระบบมาตรฐาน ISO 9001 และ ISO 14001 

 บรษิทัฯ ไดด้ าเนินการเพื่อการขอรบัรองระบบมาตรฐาน ISO 9001:2015 มาตรฐานระบบการบรหิาร
คุณภาพ และ ISO 14001:2015 มาตรฐานระบบการจดัการสิ่งแวดล้อม โดยมขีอบเขตครอบคลุมการ
ประกอบการและบ ารุงรกัษาของทางยกระดบัอุตราภมิุข และมเีป้าหมายด าเนินการให้แลว้เสรจ็และได้รบั
การรบัรองภายในปี 2564 

แผนการพฒันาระบบ ERP 

 บริษัทฯ ได้ก าหนดแผนการพัฒนาระบบงาน ERP เพื่อศึกษาการพัฒนาระบบงาน (System 
Improvement) เพื่อปรบัปรุงระบบงานเพิ่มประสทิธิภาพ ลดขัน้ตอนการท างาน และรองรบัแผนงานใน
อนาคต โดยการศกึษาและวเิคราะหก์ระบวนการท างานจะแลว้เสรจ็ภายในปี 2564 

แผนการพฒันาระบบจดัเกบ็ค่าธรรมเนียมผ่านทางอตัโนมติัแบบไม่มีไม้กัน้ (M-Flow) 

 บรษิทัฯ ลงนามในบนัทกึขอ้ตกลงความร่วมมอื (MOU) เพื่อศกึษาและพฒันาระบบเกบ็ค่าธรรมเนียม
ผ่านทางอตัโนมตั ิ“แบบไมม่ไีมก้ัน้ (M-Flow)” ในรปูแบบและมาตรฐานเดยีวกนั (Single Platform System) 
โดยเมื่อวนัที่ 14 กันยายน 2563 รฐัมนตรวี่าการกระทรวงคมนาคม เป็นประธานในการลงนามบนัทึก
ข้อตกลง (MOU) ว่าด้วยการประสานความร่วมมือในการเชื่อมโยงระบบคอมพิวเตอร์เกี่ยวกับข้อมูล
ทะเบยีนยานพาหนะระหว่าง 3 หน่วยงาน ไดแ้ก่ กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) กรมทางหลวง (ทล.) และการ
ทางพเิศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) และการบนัทกึขอ้ตกลงความร่วมมอื เพื่อศกึษาและพฒันาระบบเกบ็
ค่าธรรมเนียมผ่านทางอตัโนมตัิ “แบบไม่มไีม้กัน้ (M-Flow)” ในรูปแบบและมาตรฐานเดียวกัน (Single 
Platform System) ร่วมกนัระหว่าง 5 หน่วยงานคอื ขบ.ทล. กทพ. และเอกชนผูร้บัสมัปทานคอื บมจ.ทาง
ด่วนและรถไฟฟ้ากรงุเทพ (BEM) และ บมจ.ทางยกระดบัดอนเมอืง 
  บรษิทัฯ ไดศ้กึษาและออกแบบระบบ M-Flow เพื่อใหบู้รณาการทัง้ดา้นงานระบบ งานบรหิารจดัการ 
การตรวจสอบการละเมดิและตดิตามทวงถามค่าผ่านทาง รวมถงึประเดน็ดา้นกฎหมายทีเ่กี่ยวขอ้ง เพื่อ ให้
สามารถศึกษาและพฒันา ระบบ M-Flow แบบคู่ขนานกบันโยบายกระทรวงคมนาคม และพร้อมในการ
พฒันาและตดิตัง้ระบบเกบ็ค่าธรรมเนียมผ่านทางอตัโนมตัขิองบรษิทัฯ ต่อไป โดยบรษิทัฯ มแีผนตดิตัง้ช่อง   
M-Flow Demo Lane Test ทีบ่รเิวณด่านดนิแดง เพื่อทดสอบระบบการตรวจจบัยานพาหนะ  
 
 


