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บทสรุปผู้บริหาร 

เศรษฐกิจโลกในไตรมาสที่ 3 ปี 2564 ขยายตวัอย่างชะลอตัวเมื่อ
เทียบกบัไตรมาสก่อน ท่ามกลางปัญหาการขาดแคลนวัตถุดิบใน
ภาคการผลิต (“Supply Chain Disruption”) ที่ยังไม่คลี่คลาย 
การระบาดของไวรัสโควิด-19 (“COVID-19”) สายพันธุ์เดลตา 
(“Delta”) และราคาสินคา้ที่ปรบัตัวเพิ่มขึน้อย่างมาก อย่างไรก็ดี
การฟ้ืนตัวในแต่ละภูมิภาคยังแตกต่างกันขึน้อยู่กับอัตราการ 
ฉีดวัคซีนและมาตรการภาครัฐ เนื่องจากเศรษฐกิจของกลุ่ม
ประเทศพัฒนาแลว้ส่วนใหญ่ได้เริ่มการเปิดเมืองไปแลว้ ท  าให้
เกิดความตอ้งการใชจ้่ายที่เรง่ตวั (Pent Up Demand) ในช่วงตน้
ไตรมาสนี ้ขณะที่เศรษฐกิจของประเทศเกิดใหม่ขยายตวัชะลอลง
กว่าที่คาดไวเ้ดิมค่อนขา้งมาก จากการแพร่ระบาดของสายพนัธุ์ 
Delta ที่รุนแรงขึน้  

ในไตรมาสที่ 3 ปี 2564 เศรษฐกิจสหรฐัฯ มีอตัราเติบโตต่อปีรอ้ย
ละ 2.0 ชะลอตวัจากไตรมาสก่อนที่ขยายตวัรอ้ยละ 6.7 โดยหลกั
จากการแพร่ระบาด COVID-19 สายพันธุ์ Delta  ชะลอการใช้
จ่ายของผู้บริโภค และปัญหา Supply Chain Disruption ซึ่ง
กระทบต่อห่วงโซ่อุปทาน (Supply Chain) เป็นไปในทิศทาง
เ ดียวกับเศรษฐกิจจีน  เ ติบโตอย่างชะลอตัวที่ ร ้อยละ 4.9  
ในไตรมาสที่ 3 ปี 2564 จากไตรมาสก่อนที่ขยายรอ้ยละ 7.9 จาก
การเผชิญกับประเด็นทางเศรษฐกิจโดยหลกัจากวิกฤติพลงังาน
ขาดแคลน ซึ่งกระทบต่อภาคการผลิตและห่วงโซ่การผลิตของจีน
และโลก  นอกจากนีเ้ศรษฐกิจยโูรโซนกลบัมาชะลอตวัในไตรมาส
ที่ 3 ปี 2564 ที่รอ้ยละ 3.9 จากไตรมาสที่แลว้ที่ขยายตัวรอ้ยละ 
13.7 เมื่อเทียบกับไตรมาสเดียวกันปีก่อน สะท้อนจากดัชนี
ผูจ้ดัการฝ่ายซือ้ (PMI) ทัง้ภาคการผลิตและภาคบริการที่ปรบัตัว
ลดลงต่อในเดือนกนัยายน อีกทัง้การใชจ้่ายของผูบ้ริโภคที่ชะลอ
ตวัลงต่อเนื่อง 

อย่างไรก็ตามเศรษฐกิจไทยในไตรมาสที่ 3 ปี 2564 ชะลอตัวลง
จากไตรมาสก่อนและเป็นจุดที่ต  ่ าที่สุดของปี เนื่องจากได้รับ
ผลกระทบรุนแรงจากการแพร่ระบาดของ COVID-19 กลายพันธุ์
ที่มีความรุนแรงและมาตรการควบคุมการระบาดที่เขม้งวดจาก
ภาครฐั อย่างไรก็ดีเศรษฐกิจไทยเดือนกันยายน มีแนวโนม้ดีขึน้
จากเดือนก่อน หลงัมีการทยอยผ่อนคลายมาตรการควบคุมการ
ระบาดต่าง ๆ ส่วนการส่งออกสินค้าปรับเพิ่ มขึ ้นบ้างตาม

เศรษฐกิจประเทศคู่คา้ที่ฟ้ืนตัว อย่างไรก็ตามภาคการท่องเที่ยว
นั้น จ  านวนนักท่องเที่ยวต่างชาติเกา้เดือนแรกยังอยู่ในระดับต ่า
เพียง 85,845 คน ในขณะที่การท่องเที่ยวในประเทศในไตรมาสนี ้
มีนกัท่องเที่ยวจ านวน 4.1 ลา้นคน-ครัง้ ลดลงกว่ารอ้ยละ 87 โดย
สถิติเป็นนักท่องเที่ยวชาวไทยและนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติ
ลดลงร้อยละ 88 และร้อยละ 43 ตามล  าดับ ท  าให้จ  านวน
นักท่องเที่ยวในประเทศในช่วงมกราคมถึงกันยายน 2564 อยู่ที่ 
40.6 ลา้นคน-ครัง้ ลดลงรอ้ยละ 56 เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของ
ปีก่อน 

ในไตรมาสที่  3 ปี 2564 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีผู้โดยสารเพียง 
79,767 คนหรือลดลงรอ้ยละ 96 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปี
ก่อน ซึ่งเป็นไปทางเดียวกันภาพรวมการท่องเที่ยวไทย เนื่องจาก
ส  านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยได้ประกาศให้
ผูด้  าเนินการเดินอากาศยานในเสน้ทางการบินภายในประเทศ 
หา้มปฏิบติัการบินรบัสง่ผูโ้ดยสารเขา้หรอืออกพืน้ที่ที่ก  าหนดเป็น
พื ้นที่ควบคุมสูงสุดและเข้มงวด (พื ้นที่สีแดงเข้ม) ส่งผลให้  
บจ. ไทยแอร์เอเชีย ประกาศระงับการด าเนินงานเที่ยวบิน
ภายในประเทศเป็นการชั่วคราวตั้งแต่วันที่ 12 กรกฎาคม 2564 
จนถงึวนัที่ 2 กนัยายน 2564 เพื่อสนบัสนนุความพยายามในการ
ควบคุมการแพร่ระบาดของภาครัฐบาล อย่างไรก็ดี บจ. ไทย 
แอรเ์อเชีย ไดก้ลบัมาใหบ้รกิารเสน้ทางภายในประเทศตั้งแต่วันที่  
3 กนัยายน 2564 จากการผ่อนปรนของหน่วยงานก ากบัดแูล โดย
ก าหนดมาตรการเว้นระยะห่างทางสงัคมบนเที่ยวบิน ส่งผลให้ 
ในไตรมาสดังกล่าว บจ. ไทยแอร์เอเชีย มีอัตราการขนส่ง
ผูโ้ดยสารรอ้ยละ 60 นอกจากนีก้ลุ่มสายการบินแอรเ์อเชียไดร้บั
รางวลั “สายการบินราคาประหยัดที่ดีที่สดุในโลก” เป็นสมยัที่ 12 
ติดต่อกันจากการจัดอันดับของสถาบันสกายเเทรกซ์ เมื่อปลาย
เดือนกนัยายน 

จากที่ กล่าวมาข้า งต้นส่ง ผลให้ผลกา รด า เ นิน งา นขอ ง  
บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่ น  ในไตรมาสที่  3 ปี 2564 มีรายได้รวม
จ านวน 457.5 ลา้นบาท และขาดทุนสุทธิส  าหรับงวดจ านวน 
2,098.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จากปีก่อน ทั้งนีม้ีขาดทุนในงบก าไร
ขาดทนุเบ็ดเสรจ็รวมจ านวน 2,075.5 ลา้นบาท 
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สรุปผลการด าเนินงาน  

บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น (“บริษัท”) เป็นผู้ถือหุ้นรายใหญ่ใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ซึ่งประกอบธุรกิจสายการบินไทยแอรเ์อเชีย  
โดยถือหุน้รอ้ยละ 55 ใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย  

ผลประกอบการของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ส  าหรบังวดสามเดือนและเกา้เดือนสิน้สดุวนัที่ 30 กนัยายน 2563 และ 2564 เป็นไปดงันี:้

งบก ำไรขำดทุนเบ็ดเสร็จ 

บริษัท เอเชีย เอวิเอช่ัน จ ำกัด (มหำชน) งบกำรเงนิรวม 
เปลี่ยน 
แปลง 

งบกำรเงนิรวม 
เปลี่ยน 
แปลง 

หน่วย: ล้ำนบำท ส ำหรับงวด 
สำมเดือนสิน้สุด 
วันท่ี 30 กันยำยน 

ส ำหรับงวด 
เก้ำเดือนสิน้สุด 
วันท่ี 30 กันยำยน 

  2564 2563 
 

2564 2563  
รำยได้รวม 457.5  2,403.2  -81% 2,888.9 12,078.7  -76% 
ค่ำใช้จ่ำยรวม 4,174.4  5,520.2  -24% 12,625.5 18,364.8  -31% 
ก ำไร (ขำดทุน) จำกกิจกรรมด ำเนินงำน (3,716.9)  (3,117.0) 19% (9,736.6) (6,286.1) 55% 
ก าไร (ขาดทนุ) ส  าหรบังวด (3,818.1)  (3,340.9) 14% (10,286.6) (6,638.3) 55% 
  ส่วนท่ีเป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัท  (2,098.3) (1,836.8) 14% (5,654.7) (3,649.6) 55% 
  สว่นที่เป็นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไม่มีอ  านาจ
ควบคมุของบรษัิทย่อย (1,719.8) (1,504.1) 14% 

(4,631.8) 
(2,988.7) 55% 

ก าไรขาดทนุเบ็ดเสรจ็รวมส  าหรบังวด (3,776.7)  (2,523.2) 50% (10,045.2) (7,393.0) 36% 
  ส่วนท่ีเป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัท  (2,075.5) (1,387.1) 50% (5,522.0) (4,064.7) 36% 
  สว่นที่เป็นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไม่มีอ  านาจ
ควบคมุของบรษัิทย่อย (1,701.2) (1,136.1) 50% (4,523.2) (3,328.3) 36% 
ก ำไร (ขำดทุน) ต่อหุ้นขัน้พืน้ฐำน (บำท) (0.4326) (0.3787) 14% (1.1659) (0.7525) 55% 

ในไตรมาสที่ 3 ปี 2564 บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น มีรายไดร้วมทั้งสิน้ 457.5 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 81 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน 
ขณะที่มีค่าใช้จ่ายรวมทั้งสิน้ 4,174.4 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 24 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน ส่งผลให้ในไตรมาสที่  3 ปี 2564  
ส่วนที่เป็นของผูถื้อหุน้ของบริษัทมีขาดทุนสทุธิจ  านวน 2,098.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จากขาดทุนจ านวน 1,836.8 ลา้นบาท ในช่วง
เดียวกันของปีก่อน ส่งผลใหม้ีขาดทุนต่อหุ้นขั้นพื ้นฐานอยู่ที่ 0.4326 บาท แต่มีผลก าไรในงบก าไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นจากการ
ป้องกนัความเสี่ยงกระแสเงินสดสทุธิภาษีเงินไดจ้  านวน 41.4 ลา้นบาท ท าใหม้ีผลขาดทนุในงบก าไรเบ็ดเสรจ็รวมในสว่นที่เป็นของผู้
ถือหุน้ของบรษัิทจ านวน 2,075.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จากขาดทนุจ านวน 1,387.1 ลา้นบาท ในไตรมาสที่ 3 ปี 2563  

ส  าหรบัผลการด าเนินงานในช่วงเกา้เดือนปี 2564 บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น มีรายไดร้วมทั้งสิน้ 2,888.9 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 76  

จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน ขณะที่มีค่าใชจ้่ายรวมทัง้สิน้ 12,625.5 ลดลงรอ้ยละ 31 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน สง่ผลใหใ้นเกา้เดือน

ปี 2564 มีขาดทนุสทุธิส  าหรบังวดในส่วนที่เป็นของผูถื้อหุน้ของบรษัิทจ านวน 5,654.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จากขาดทนุจ านวน 3,649.6 

ลา้นบาท ในเกา้เดือนปี 2563 สง่ผลใหม้ีขาดทนุต่อหุน้ขัน้พืน้ฐานอยู่ที่ 1.1659 บาท แต่มีผลก าไรในงบก าไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นจาก
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การป้องกันความเสี่ยงกระแสเงินสดสทุธิภาษีเงินจ านวน 241.3 ลา้นบาท ส่งผลใหม้ีขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมส  าหรบังวดในส่วนที่เป็น

ของผูถื้อหุน้ของบรษัิทจ านวน 5,522.0 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จากขาดทนุจ านวน 4,064.7 ลา้นบาท ในเกา้เดือนปี 2563 

งบแสดงฐำนะกำรเงนิ 

บริษัท เอเชีย เอวิเอช่ัน จ ำกัด (มหำชน) 
หน่วย: ล้ำนบำท 

งบกำรเงนิรวม 
เปลี่ยนแปลง ณ วันท่ี 30  

กันยำยน 2564 
ณ วันท่ี 31  

ธันวำคม 2563 
สนิทรพัย ์ 64,589.5 67,977.7 -5% 

หนีส้นิ 57,274.4 50,617.4 13% 

  สว่นของผูถื้อหุน้ของบรษัิทฯ 8,744.1 14,266.1 -39% 

  สว่นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไม่มีอ  านาจควบคมุของบรษัิทย่อย (1,429.0) 3,094.2 >-100% 

รวมสว่นของผูถื้อหุน้ 7,315.1  17,360.3 -58% 

สินทรัพย ์

ณ วนัที่ 30 กนัยายน 2564 สนิทรพัยม์ีจ  านวน 64,589.5 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 5 เทียบจากสิน้ปีก่อน ซึ่งเป็นผลมาจาก  

(1) สินทรพัยห์มุนเวียนลดลงจ านวน 1,167.3 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลงจ านวน 
1,087.3 ลา้นบาท จากจ านวนผูโ้ดยสารที่ลดลงและการช าระคืนหุน้กูบ้างส่วน และค่าใชจ้่ายลว่งหนา้ลดลงจ านวน 201.0 
ลา้นบาท โดยหลกัจากการรบัเงินช าระค่าน า้มนัเชือ้เพลงิลว่งหนา้คืน  

(2) สินทรัพย์ไม่หมุนเวียนลดลงจ านวน 2,220.8 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากสินทรัพย์สิทธิการใช้ และที่ ดิน เครื่องบิน  
สว่นปรบัปรุงอาคารเช่าและอปุกรณ ์ลดลงจากค่าเสื่อมราคาสะสมที่เพิ่มขึน้  

หนีส้ิน 

ณ วนัที่ 30 กนัยายน 2564 หนีส้นิมีจ  านวน 57,274.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 13 เทียบจากสิน้ปีก่อนซึ่งเป็นผลมาจาก 

(1) หนีส้ินหมุนเวียนเพิ่มขึน้จ  านวน 4,946.8  ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากเจ้าหนี ้กิจการที่เก่ียวขอ้งเพิ่มขึน้จ  านวน 2,138.2  
ลา้นบาท โดยหลกัจากค่าเช่าเครื่องบินจากบรษัิทในเครอื รวมถงึหนีส้ินตามสญัญาเช่าเพิ่มขึน้จ  านวน 1,615.6 ลา้นบาท 
จากการปรบัหนีส้นิไม่หมนุเวียนเป็นหนีส้นิหมนุเวียน ในขณะที่หุน้กูร้ะยะยาวเพิ่มขึน้ 300.1 ลา้นบาท จากหุน้กูร้ะยะยาวที่
มีก  าหนดช าระคืนในเดือนพฤษภาคม 2565 จ านวน 600 ลา้นบาท และการช าระคืนหุน้กูบ้างส่วนในเดือนมิถุนายน 2564 
จ านวน 300 ลา้นบาท 

(2) หนี ้สินไม่หมุนเวียนเพิ่มขึน้จ  านวน 1,710.3 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากการเพิ่มขึน้ของหนี ้สินตามสัญญาเช่าจ านวน 
3,198.0 ลา้นบาท จากการปรบัโครงสรา้งหนีส้ินตามสญัญาเช่าด าเนินงานเครื่องบินจ านวน 7 ล  า นอกจากนีห้นีส้ินทาง
จากตราสารอนพุันธ์ลดลงจ านวน 535.6 ลา้นบาท โดยหลกัจากสญัญาแลกเปลี่ยนอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศ
ลว่งหนา้   
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ส่วนของผู้ถอืหุ้น 

ณ วนัที่ 30 กนัยายน 2564 ส่วนของผูถื้อหุน้มีจ  านวน 7,315.1 ลา้นบาท ลดลงจ านวน 10,045.2 ลา้นบาท เมื่อเทียบจากสิน้ปีก่อน 
โดยหลกัเป็นผลจากขาดทนุจากการด าเนินงานส  าหรบังวด ทัง้นีส้่วนของผูถื้อหุน้ของบรษัิทและสว่นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไม่มีอ  านาจ
ควบคมุของบรษัิทย่อย ณ วนัที่ 30 กนัยายน 2564 มีจ  านวน 8,744.1 ลา้นบาท และขาดทนุเกินทนุ 1,429.0 ลา้นบาท ตามล  าดบั  

งบกระแสเงนิสด 

บริษัท เอเชีย เอวิเอช่ัน จ ำกัด (มหำชน) 
หน่วย: ล้ำนบำท 
  

งบกำรเงนิรวม 
ส ำหรับงวดเก้ำเดือนสิน้สุดวันท่ี 30 กันยำยน 

2564 2563 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมด าเนินงาน (660.1) (335.6) 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมลงทนุ (37.1) 12,261.3 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมจดัหาเงิน (390.6) (13,473.8) 
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ่มขึน้ (ลดลง) สทุธิ (1,087.9) (1,548.1) 
ก  าไร (ขาดทนุ) จากอตัราแลกเปลี่ยนที่ยงัไม่เกิดขึน้จรงิของเงินสดและ    
รายการเทียบเท่าเงินสด 0.6 (82.4) 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดตน้งวด 1,110.4 3,982.2 
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดปลายงวด 23.1 2,351.7 

ส าหรบังวดเกา้เดือนสิน้สดุวันที่ 30 กันยายน 2564 บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น เงินสดสทุธิใชไ้ปในกิจกรรมด าเนินงานจ านวน 660.1  
ลา้นบาท โดยหลกัจากผลขาดทุนจากการด าเนินงานส  าหรบังวด ในส่วนของเงินสดสทุธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนมีจ  านวน 37.1 
ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากค่าใชจ้่ายก่อสรา้งศูนยฝึ์กอบรมพนักงาน ขณะที่เงินสดสทุธิใชไ้ปในกิจกรรมจัดหาเงินมีจ  านวน 390.6
ลา้นบาท โดยหลกัจากการช าระหนีภ้ายใตส้ัญญาเช่าและดอกเบีย้จ่าย รวมถึงการช าระคืนหุน้กูบ้างส่วน  ส่งผลใหม้ีเงินสดและ
รายการเทียบเท่าเงินสดลดลงสุทธิจ  านวน 1,087.9 ลา้นบาท โดยมีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดปลายงวดอยู่ที่  23.1  
ลา้นบาท  
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ผลประกอบการของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ส  าหรบังวดสามเดือนและเกา้เดือนสิน้สดุวนัที่ 30 กนัยายน 2563 และ 2564 เป็นไปดงันี:้ 

งบก ำไรขำดทุนเบ็ดเสร็จ 

บริษัท ไทยแอรเ์อเชีย จ ำกัด 
หน่วย: ล้ำนบำท 

ส ำหรับงวด 
สำมเดือนสิน้สุด 
วันท่ี 30 กันยำยน 

เปลี่ยน 
แปลง 

ส ำหรับงวด 
เก้ำเดือนสิน้สุด 
วันท่ี 30 กันยำยน 

เปลี่ยน 
แปลง 

  2564 2563 
 

2564 2563  
รายไดร้วม 457.5  2,403.2 -81% 2,888.2  12,078.6 -76% 
ค่าใชจ้่ายรวม 4,178.9  5,522.1 -24% 12,577.1  18,368.6 -32% 
ก าไร (ขาดทนุ) จากกิจกรรมด าเนินงาน (3,721.5)  (3,118.8) 19% (9,688.9)  (6,290.0) 54% 
ก าไร (ขาดทนุ) ส  าหรบังวด (3,821.8)  (3,342.3) 14% (10,248.0)  (6,641.4) 54% 
ก าไร (ขาดทนุ) เบ็ดเสรจ็รวมส  าหรบังวด (3,780.4)  (2,524.7) 50% (10,006.7)  (7,396.1) 35% 
ก าไร (ขาดทนุ) ต่อหุน้ขัน้พืน้ฐาน (บาท) (87.75)  (76.74) 14% (235.29)  (152.48) 54% 

ส  าหรบัผลการด าเนินงานในไตรมาสที่ 3 ปี 2564  บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีรายได้รวมจ านวน 457.5 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 81 จาก
รายไดร้วมในไตรมาสที่ 3 ปี 2563 ที่ 2,403.2 ลา้นบาท โดยมีรายไดจ้ากการขายและการใหบ้ริการจ านวน 169.9 ลา้นบาท ลดลง
รอ้ยละ 92 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน เนื่องด้วยจากการแพร่ระบาดของ COVID-19 กลายพันธุ์ Delta ที่มีความรุนแรง และ
มาตรการควบคุมการระบาดที่เขม้งวดจากภาครฐั ส่งผลกระทบรุนแรงต่อความตอ้งการเดินทาง ท  าใหจ้  านวนผูโ้ดยสารในงวดนี ้ 
หดตัวรอ้ยละ 96 มาอยู่ที่ 79,767 คน และมีอัตราการขนส่งผูโ้ดยสารอยู่ที่รอ้ยละ 60 หรือลดลง 5 จุดจากปีก่อน อย่างไรก็ดีราคา 
ค่าโดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ 1,836 บาทต่อคน โดยหลกัจากการสง่เสรมิการขายตั๋วบินรวัๆ ทัง้นีห้ากไม่รวมรายไดด้งักล่าวค่าโดยสารเฉลี่ย
จะอยู่ที่  793 บาทต่อคน  ทั้งนี ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีรายไดบ้ริการเสริมในไตรมาสนี ้ที่เท่ากับ 24.7 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 91 โดย
หลกัมาจากผลกระทบจากการหยดุใหบ้รกิารบินชั่วคราว มาตรการเวน้ระยะห่าง (Social Distancing) อีกทัง้การหา้มจ าหน่ายและ
ใหบ้รกิารอาหารบนเครื่องบิน  

ส  าหรบัไตรมาสที่ 3 ปี 2564  บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีค่าใชจ้่ายรวมทั้งสิน้ 4,178.9  ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 24 จากช่วงเดียวกันของปี
ก่อนที่เท่ากับ 5,522.1 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากตน้ทุนขายและการบริการมีจ  านวน 1,818.2 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 58 จากช่วง
เดียวกนัของปีก่อน โดยหลกัจากค่าน า้มนัเชือ้เพลงิที่ลดลงรอ้ยละ 97 จากไตรมาสที่ 3 ปี 2563 โดยปรมิาณการใชน้  า้มนัลดลงตาม
ปรมิาณเที่ยวบิน ในขณะที่ในไตรมาสที่ 3 ปี 2563 มีผลขาดทุนสญัญาแลกเปลี่ยนราคาน า้มนั นอกจากนีค่้าใชจ้่ายพนักงานลดลง
จากนโยบายขอความรว่มมือใหพ้นกังานใชส้ทิธิการลาโดยไม่รบัค่าจา้งในระยะสัน้และระยะยาว เช่นเดียวกนักบัค่าบรกิารสนามบิน
และลานจอด รวมถงึค่าใชจ้่ายบ ารุงรกัษาลดลงตามปริมาณเที่ยวบิน ในไตรมาสดงักลา่ว บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีปรมิาณการผลิตดา้น
ผูโ้ดยสารลดลงรอ้ยละ 95 เนื่องจากมาตรการควบคุมการระบาดที่เข้มงวดจากภาครัฐและหน่วยงานก ากับดูแล ส  าหรบัต้นทุน 
ไม่รวมค่าน า้มนัเชือ้เพลงิต่อปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารในงวดนีอ้ยู่ที่ 23.83 บาท เพิ่มขึน้จาก 1.96 บาท ในไตรมาสที่ 3 ปี 2563 
เนื่องจากการผลิตดา้นผูโ้ดยสารหดตัวในอัตราที่สูงกว่าค่าใชจ้่ายด าเนินงานตามที่กล่าวข้างตน้ อีกทั้งในไตรมาสที่ 3 ปี 2564  
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีอตัราการใชเ้ครื่องบินต่อล  าอยู่ที่ 2.6 ชั่วโมงปฏิบติัการบินต่อวนัของจ านวนเครื่องบินที่ปฏิบติัการบินลดลงจาก 
6.3 ชั่วโมงปฏิบติัการบินต่อวนัจากปีก่อน  
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ในไตรมาสนี ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีค่าใชจ้่ายอื่นจ านวน 2,072.0 ลา้นบาท โดยหลกัเป็นผลขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนจ านวน 

2,066.6 ลา้นบาท จากผลขาดทุนจ านวน 734.5 ลา้นบาท จากช่วงเดียวกันของปีก่อน เนื่องจากผลต่างจากอัตราแลกเปลี่ยนจาก

หนีส้นิตามสญัญาเช่าที่ยงัไม่รบัรูจ้ากเงินบาทอ่อนค่าเมื่อเทียบกบัดอลลารส์หรฐั ขณะที่มีรายไดอ้ื่นรวมจ านวน 287.6 ลา้นบาท โดย

หลกัเป็นผลก าไรจากตราสารอนุพนัธ์จ  านวน 135.4 ลา้นบาท พลกิจากขาดทนุจ านวน 108.4 ลา้นบาท จากช่วงเดียวกันของปีก่อน 

ส่งผลใหม้ีผลขาดทุนจากกิจกรรมด าเนินงานส  าหรบัไตรมาสที่ 3 ปี 2564 อยู่ที่ 3,721.5 ลา้นบาท ทั้งนีม้ีตน้ทุนทางการเงินจ านวน 

476.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 16 โดยหลกัเป็นดอกเบีย้จ่ายจากการเลื่อนการช าระค่าเช่าเครื่องบิน ขณะที่มีรายไดภ้าษีเงินได้

จ  านวน 370.2 ลา้นบาท สว่นใหญ่เป็นมาจากผลขาดทนุทางภาษีในงวดที่น  าไปใชไ้ดใ้นอนาคตและปรบัโครงสรา้งหนีส้นิตามสญัญา

เช่าด าเนินงานส่งผลให ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีขาดทุนสทุธิส  าหรบังวดจ านวน 3,821.8 ลา้นบาท และมีผลก าไรในงบก าไรขาดทุน

เบ็ดเสรจ็อื่นจากการป้องกนัความเสี่ยงกระแสเงินสดสทุธิจากภาษีเงินไดจ้  านวน 41.4 ลา้นบาท สง่ผลใหม้ีขาดทนุจากก าไรขาดทุน

เบ็ดเสรจ็รวมส  าหรบังวดจ านวน 3,780.4 ลา้นบาท 

  บริษัท ไทยแอรเ์อเชีย จ ำกัด ไตรมำส 3  
ปี 2564 

ไตรมำส 3  
ปี 2563 

เปลี่ยน 
แปลง 

เก้ำเดือน
ปี 2564 

เก้ำเดือน
ปี2563 

เปลี่ยน 
แปลง 

จ านวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 0.08 1.86 -96% 1.78 6.68 -73% 
ปรมิาณที่นั่ง(ลา้นที่นั่ง) 0.13  2.86 -95% 2.80 8.82 -68% 
อตัราการขนสง่ผูโ้ดยสาร (รอ้ยละ) 60% 65% -5 จดุ 64% 76% -12 จดุ 
ปรมิาณการขนส่งดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที่นั่ง-กม.) 64 1,207 -95% 1,300 5,367 -76% 
ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที่นั่ง-กม.) 99 1,853 -95% 1,972 7,016 -72% 
ค่าโดยสารเฉลี่ย (บาท) 1,836 996 84% 1,064 1,272 -16% 
รายไดต่้อปริมาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 1.72 1.14 50% 1.17 1.45 -20% 
ตน้ทนุต่อปริมาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 24.29 2.68 >100% 4.60 2.57 79% 
ตน้ทนุต่อปริมาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (ไม่รวม
น า้มนัเชือ้เพลงิ)(บาท) 

23.83 1.96 >100% 4.20 1.89 >100% 

 

ส าหรบัเกา้เดือนปี 2564 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีรายไดร้วมจ านวน 2,888.2 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 76 จากรายไดเ้กา้เดือนปี 2563 ที่ 

12,078.6 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากรายได้จากการขายและการใหบ้ริการจ านวน 2,299.6 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 77 จากช่วง

เดียวกันของปีก่อน เนื่องจากการแพร่ระบาดของเชือ้ไวรสั COVID-19 ในช่วงปลายเดือนธันวาคม 2563 และกลางเดือนเมษายน 

2564 รวมถึงมาตรการควบคุมการเดินทางที่เขม้ข้น ส่งผลต่อความต้องการเดินทางของผู้โดยสารในประเทศจึงท  าให้จ  านวน

ผูโ้ดยสารเกา้เดือนปี 2564 อยู่ที่ 1.78 ลา้นคน หดตัวรอ้ยละ 73 จากเกา้เดือนปี 2563 ส่งผลใหอ้ัตราส่วนการขนส่งผูโ้ดยสารอยู่ที่

รอ้ยละ 64 หรอืลดลง 12 จดุจากปีก่อน นอกจากนีร้าคาค่าโดยสารเฉลี่ยในเกา้เดือนปี 2564 ลดลงรอ้ยละ 16 จากช่วงเดียวกนัของปี

ก่อนมาอยู่ที่ 1,064 บาทต่อคน เนื่องจากมีรายไดห้ลกัจากเสน้ทางบินในประเทศเท่านัน้ ทั้งนี ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีรายไดเ้สริมใน

เกา้เดือนปี 2564 เท่ากับ 415.6 ลา้นบาท หรือลดลงรอ้ยละ 76 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยหลกัมาจากการหดตัวของจ านวน

ผูโ้ดยสาร สง่ผลต่อบริการฝากสมัภาระใตท้อ้งเครื่องและค่าบรกิารจากการขายสนิคา้บนเครื่อง แมว้่ารายไดค่้าระวางสนิคา้เพิ่มขึน้

ตามจ านวนเที่ยวบินขนสง่สนิคา้  
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ส าหรบัเกา้เดือนปี 2564 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีค่าใชจ้่ายรวมทั้งสิน้ 12,577.1 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 32 จากช่วงเดียวกันของปี

ก่อนที่เท่ากบั 18,368.6 ลา้นบาท โดยตน้ทนุขายและการบรกิารจ านวน 7,368.0 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 54 จากเกา้เดือนปี 2563 ที่

เท่ากับ 15,940.9 ลา้นบาท โดยหลกัจากค่าน า้มันเชือ้เพลิงที่ลดลงรอ้ยละ 83 จากเกา้เดือนปี 2563 ตามปริมาณการใชน้  ้ามันที่

ลดลงและไม่มีผลขาดทนุจากสญัญาแลกเปลี่ยนราคาน า้มัน เช่นเดียวกบัค่าจา้งพนักงานซึ่งลดลงจากนโยบายขอความร่วมมือให้

พนกังานใชส้ทิธิการลาโดยไม่รบัค่าจา้งในระยะสัน้และระยะยาว ค่าบรกิารในสนามบินและลานจอด ค่าใชจ้่ายบรกิารภาคพื ้นและ

การจัดจ าหน่าย และค่าซ่อมบ ารุงที่ลดลงตามปริมาณเที่ยวบิน และค่าเสื่อมราคาลดลงโดยหลกัเป็นผลมาจากการไม่น  าค่าเสื่อม

ราคาของสนิทรพัยส์ทิธิการใชท้ี่ถกูดอ้ยค่า ณ สิน้ปี 2563 มาค านวณ นอกจากนีค่้าใชจ้่ายในการขายและการบรหิารลดลงรอ้ยละ 28 

โดยหลกัค่าใชจ้่ายพนักงานจากการปรบัโครงสรา้งองคก์รเพื่อใหเ้กิดความคล่องตัว ทัง้นีต้น้ทนุไม่รวมค่าน า้มนัเชือ้เพลงิต่อปริมาณ

การผลติดา้นผูโ้ดยสารอยู่ที่ 4.20 บาท เพิ่มขึน้จาก 1.89 บาทในเกา้เดือนปี 2563 เนื่องจากปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสารหดตัวใน

อัตราที่สงูกว่าค่าใชจ้่ายด าเนินงานตามที่กล่าวขา้งตน้ ส่งผลให ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีอัตราการใชเ้ครื่องบินต่อล  าอยู่ที่ 5.7 ชั่วโมง

ปฏิบัติการบินต่อวันของจ านวนเครื่องบินที่ปฏิบัติการบินลดลงจาก 8.0 ชั่ วโมงปฏิบัติการบินต่อวันจากปีก่อน อย่างไรก็ดี  

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ควบคมุการตรงต่อเวลาของเที่ยวบินอย่างต่อเนื่องโดยมีอตัราการตรงต่อเวลาเพิ่มขึน้ที่รอ้ยละ 98 จากรอ้ยละ 95 

เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน  

ส าหรบัเกา้เดือนปี 2564 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีค่าใชจ้่ายอื่นจ  านวน 4,300.0 ลา้นบาท โดยหลกัเป็นผลขาดทนุจากอัตราแลกเปลี่ยน

จ านวน 4,187.2 ลา้นบาท จากขาดทุนจ านวน 1,016.9 ลา้นบาท ในเกา้เดือนปี 2563  เนื่องจากผลต่างจากอัตราแลกเปลี่ยนจาก

หนีส้นิตามสญัญาเช่าที่ยงัไม่รบัรูจ้ากเงินบาทอ่อนค่าเมื่อเทียบกบัดอลลารส์หรฐั ขณะที่มีรายไดอ้ื่นรวมจ านวน 588.6 ลา้นบาท โดย

หลกัเป็นผลก าไรจากตราสารอนุพนัธ์จ  านวน 373.0 ลา้นบาท พลกิจากขาดทนุ 147.9 ลา้นบาท สง่ผลใหม้ีผลขาดทนุจากกิจกรรม

ด าเนินงานส  าหรบัเกา้เดือนปี 2564 อยู่ที่ 9,688.9 ลา้นบาท ทัง้นีม้ีตน้ทนุทางการเงินจ านวน 1,327.0 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 2 จาก

เกา้เดือนของปี 2563 ขณะที่มีรายไดภ้าษีเงินไดจ้  านวน 723.8 ลา้นบาท สว่นใหญ่เป็นมาจากผลขาดทนุทางภาษีในงวดที่น  าไปใช้

ไดใ้นอนาคต ส่งผลให ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีขาดทุนสทุธิส  าหรบังวดจ านวน 10,248.0 ลา้นบาท และมีผลก าไรในงบก าไรขาดทุน

เบ็ดเสรจ็อื่นจากการป้องกนัความเสี่ยงกระแสเงินสดสทุธิจากภาษีเงินไดจ้  านวน 241.3 ลา้นบาท สง่ผลใหม้ีขาดทนุจากก าไรขาดทุน

เบ็ดเสรจ็รวมส  าหรบังวดจ านวน 10,006.7 ลา้นบาท  
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งบแสดงฐำนะกำรเงนิ 

บริษัท ไทยแอรเ์อเชีย จ ำกัด 
หน่วย: ลา้นบาท 

ณ วันท่ี 30  
กันยำยน 2564 

ณ วันท่ี 31  
ธันวำคม 2563 

เปลี่ยนแปลง 

สนิทรพัย ์ 42,583.2 45,129.8 -6% 
หนีส้นิ 56,085.7 48,625.6 15% 
สว่นของผูถื้อหุน้ (ขาดทนุเกินทนุ) (13,502.5) (3,495.8) >100% 

สินทรัพย ์

ณ วนัที่ 30 กนัยายน 2564 สนิทรพัยม์ีจ  านวน 42,583.2 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 6 เทียบจากสิน้ปีก่อน ซึ่งเป็นผลมาจาก 

(1) สินทรพัยห์มุนเวียนลดลงจ านวน 1,065.3 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลงจ านวน 
989.1 ลา้นบาท จากจ านวนผูโ้ดยสารที่ลดลงและการช าระคืนหุน้กูบ้างส่วน และค่าใชจ้่ายล่วงหนา้ลดลงจ านวน 199.9 
ลา้นบาท โดยหลกัจากการรบัเงินช าระค่าน า้มนัเชือ้เพลงิลว่งหนา้คืน  

(2) สนิทรพัยไ์ม่หมนุเวียนลดลงจ านวน 1,481.3 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากสนิทรพัยส์ทิธิการใช ้ และที่ดิน เครื่องบิน สว่น
ปรบัปรุงอาคารเช่าและอปุกรณ ์ลดลงจากค่าเสื่อมราคาสะสมที่เพิ่มขึน้  

หนีส้ิน 

ณ วนัที่ 30 กนัยายน 2564 หนีส้นิมีจ  านวน 56,085.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 15 เทียบจากสิน้ปีก่อนซึ่งเป็นผลมาจาก 

(1) หนีส้ินหมุนเวียนเพิ่มขึน้จ  านวน 5,057.7 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากเจ้าหนีกิ้จการที่เก่ียวขอ้งเพิ่มขึน้จ  านวน 2,151.6  
ลา้นบาท โดยหลกัจากค่าเช่าเครื่องบินจากบริษัทในเครือ และหนีส้ินตามสญัญาเช่าเพิ่มขึน้จ  านวน 1,615.6 ลา้นบาท 
จากการปรบัหนีส้นิไม่หมนุเวียนเป็นหนีส้นิหมนุเวียน และในขณะที่หุน้กูร้ะยะยาวเพิ่มขึน้จ  านวน 300.1 ลา้นบาท จากหุน้
กูร้ะยะยาวที่มีก  าหนดช าระคืนในเดือนพฤษภาคม 2565 จ านวน 600 ลา้นบาท และการช าระคืนหุน้กูบ้างส่วนในเดือน 
มิถนุายน 2564 จ านวน 300 ลา้นบาท 

(2) หนี ้สินไม่หมุนเวียนเพิ่มขึน้จ  านวน 2,402.4 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากการเพิ่มขึน้ของหนี ้สินตามสัญญาเช่าจ านวน 
3,198.0 ลา้นบาท จากการปรบัโครงสรา้งหนีส้ินตามสญัญาเช่าด าเนินงานเครื่องบินจ านวน 7 ล  า นอกจากนีห้นีส้ินทาง
จากตราสารอนพุันธ์ลดลงจ านวน 535.6 ลา้นบาท โดยหลกัจากสญัญาแลกเปลี่ยนอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราต่างประเทศ
ลว่งหนา้  

ส่วนของผู้ถอืหุ้น 

ณ วันที่  30 กันยายน 2564 ส่วนของผู้ถือหุ้นขาดทุนเกินทุนจ านวน 13,502.5 ลา้นบาท จากสิน้ปีก่อนที่ขาดทุนเกินทุนจ านวน 

3,495.8 ลา้นบาท  โดยหลกัเป็นผลจากขาดทุนจากการด าเนินงานส  าหรบังวด อนึ่ง บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีอตัราสว่นหนีส้ิน้ที่มีภาระ

ดอกเบีย้จ่ายต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (“D/E Ratio”) และอตัราสว่นเงินกูยื้มสทุธิต่อส่วนของผูถื้อหุน้ (“Net Gearing Ratio”) ณ วนัที่ 30 

กนัยายน 2564  เท่ากบั -3.25 เท่า และ -3.25 เท่า ตามล  าดบั ทัง้นีห้ากไม่รวมหนีส้นิตามสญัญาเช่าด าเนินงาน D/E Ratio และ Net 

Gearing Ratio เท่ากบั -0.93 เท่า และ -0.93 เท่า ตามล  าดบั  
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งบกระแสเงนิสด 

บริษัท ไทยแอรเ์อเชีย จ ำกัด 
หน่วย: ล้ำนบำท 

ส ำหรับงวดเก้ำเดือนสิน้สุดวันท่ี 30 กันยำยน 
2564 2563 

เงินสดสทุธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)กิจกรรมด าเนินงาน (658.0) (337.9) 

เงินสดสทุธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)กิจกรรมลงทนุ  (37.1) 12,261.3 

เงินสดสทุธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)กิจกรรมจัดหาเงิน  (294.6) (13,473.8) 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ่มขึน้(ลดลง)สทุธิ (989.7) (1,550.4) 

ก  าไร(ขาดทนุ)จากอตัราแลกเปลี่ยนที่ยงัไม่เกิดขึน้จรงิของ
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด 0.6 

 
(82.4) 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดตน้งวด 1,012.1 3,889.6 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดปลายงวด 23.0 2,256.8 

ส าหรบังวดเกา้เดือนสิน้สุดวันที่ 30 กันยายน 2564 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีเงินสดสทุธิใช้ไปในกิจกรรมด าเนินงานจ านวน 658.0  
ลา้นบาท โดยหลกัจากผลขาดทุนจากการด าเนินงานส  าหรบังวด ในส่วนของเงินสดสทุธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนมีจ  านวน 37.1 
ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากค่าใชจ้่ายก่อสรา้งศูนยฝึ์กอบรมพนักงาน ขณะที่เงินสดสทุธิใชไ้ปในกิจกรรมจัดหาเงินมีจ  านวน 294.6
ลา้นบาท โดยหลกัจากการช าระหนีภ้ายใตส้ัญญาเช่าและดอกเบีย้จ่าย รวมถึงการช าระคืนหุน้กูบ้างส่วน  ส่งผลใหม้ีเงินสดและ
รายการเทียบเท่าเงินสดลดลงสทุธิจ  านวน 989.7 ลา้นบาท โดยมีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดปลายงวดอยู่ที่ 23.0 ลา้นบาท
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ภาพรวมการด าเนินงานในอนาคต

ภาพรวมเศรษฐกิจโลกในช่วงที่เหลือของปี 2564 มีแนวโน้ม
ชะลอตัวลง โดยหลกัจากการแพร่ระบาดของไวรัสสายพันธุ์ 
Delta ยังส่งผลต่อภาคบริการ และมาตรการภาครัฐที่ ได้
ด  าเนินการไปเพื่อสนับสนุนการฟ้ืนตัวทางเศรษฐกิจจะทยอย
หมดอายุลงในช่วงไตรมาสที่  4 ปี 2564 นอกจากนี ้ปัญหา 
Supply Chain Disruption ที่ยงัไม่คลี่คลาย และราคาสินคา้ที่
ปรับตัวเพิ่มขึ ้นอย่างมาก ในขณะเดียวกันเศรษฐกิจของ
ประเทศที่ก  าลงัพัฒนาฟ้ืนตัวชา้ เนื่องจากอัตราการแจกจ่าย
วคัซีนยงัคงลา่ชา้ นอกจากนีป้ระเทศที่พึ่งพาภาคการท่องเที่ยว
เป็นหลักจะยังฟ้ืนตัวได้ช้ากว่าประเทศอื่น ๆ อย่างไรก็ตาม
ปัจจัยเสี่ยงส  าคัญต่อการฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจโลกยังคงเป็น
การแพรร่ะบาดของ COVID-19 กลายพนัธุ ์ความลา่ชา้ในการ
กระจายวัคซีน และความไม่แน่นอนในตลาดการเงินโลก ทัง้นี ้
ธนาคารกลางสหรัฐ (“Fed”) ยังคงอัตราดอกเบีย้ที่รอ้ยละ 0 
ถึงร ้อยละ 0.25 แต่จะเริ่มกระบวนการลดการสนับสนุน
เศรษฐกิจด้วยการปรับลดการซื ้อสินทรัพย์ ส่งผลให้อัตรา
แลกเปลี่ยนของดอลลารส์หรฐัฯมีแนวโนม้อ่อนค่าลงเล็กนอ้ย
ในช่วงปลายปี ทัง้นีบ้รษัิทอาจไดป้ระโยชนจ์ากค่าใชจ้่ายที่เป็น
เงินตราต่างประเทศ อาทิเช่น สญัญาซ่อมบ ารุง สญัญาเช่า
เครื่องบิน เป็นต้น ดังนั้นบริษัทจึงท  าการบริหารภายใต้
นโยบายการบริหารความเสี่ยงแบบธรรมชาติ คือ จัดการให้
รายจ่ายอยู่ในสกุลเงินเดียวกับรายรบัใหม้ากที่สดุ นอกจากนี ้
โครงสรา้งเงินกูใ้นสกุลเงินต่าง ๆ จะถูกปรบัใหส้อดคลอ้งกับ
สกุลเงินของเงินสดสุทธิจากการด าเนินงานโดยบริษัทจะ
พิจารณาน าเครื่องมือทางการเงินมาใชใ้นการบริหารความ
เสี่ยงจากอตัราแลกเปลี่ยนตามความเหมาะสม 

ราคาน า้มันดิบในตลาดโลกมีแนวโน้มปรบัตัวขึน้มากกว่าที่
เคยประมาณการไว้เมื่อต้นปี โดยได้รับปัจจัยสนับสนุนที่
ส  าคญัจากการเร่งฉีดวัคซีนในกลุ่มประเทศที่มีเศรษฐกิจขนาด
ใหญ่ การคา้ การเดินทาง และการขนส่ง ท  าใหค้วามตอ้งการ
ใชน้  า้มันเพิ่มสงูขึน้ อย่างไรก็ตามสถานการณก์ารแพร่ระบาด
ของ COVID-19 ที่ยังคงรุนแรงในหลายประเทศและการเพิ่ม
ก าลังการผลิตของกลุ่มประเทศผู้ส่งออกน ้ามัน (OPEC+) 
ตั้งแต่เดือนสิงหาคมถึงธันวาคมปีนี ้จะเป็นปัจจัยส  าคัญที่ฉุด

รัง้การปรบัขึน้ของราคาน ้ามัน อนึ่ง ในไตรมาสนี ้บริษัทไม่มี
สัญญ า แ ล ก เ ป ลี่ ย น ร า ค า น ้ า มั น  ( Fuel Price Swap 
Agreement) 

จากรายงานเดือนตุลาคม 2564 ธนาคารแห่งประเทศไทย 
(“ธปท.”) คาดการณเ์ศรษฐกิจไทยปี 2564 เหลือรอ้ยละ 0.6 
จากการระบาดของ COVID-19 รอบที่สามที่ยืดเยือ้และรุนแรง
มากกว่าที่ประเมินไว้ โดยจ านวนผู้ติดเชื ้อรายวันเร่งสูงขึ ้น 
อย่างไรก็ดีเศรษฐกิจไทยไตรมาสที่ 4 ปี 2564 มีแนวโนมฟ้ืนตวั 
จากแรงสนบัสนุนทั้งนโยบายดา้นการคลงัและการเงิน รวมถึง
การฉีดวัคซีนที่ คืบหน้าไปมากและการทยอยผ่อนคลาย
มาตรการควบคุม พรอ้มทั้งนโยบายการเปิดประเทศตั้งแต่
พฤศจิกายน ส  าหรบันักท่องเที่ยวจากประเทศที่มีความเสี่ยง
ต ่า ทัง้นีก้ารฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจอาจมีความล่าชา้ออกไปจาก
ปัจจัยความเสี่ยง อาทิเช่น สถานการณ์การแพร่ระบาด
ภายในประเทศ ประสิทธิภาพและความล่าชา้ในการกระจาย
วคัซีน 

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย คาดการณผ์ลการด าเนินงานในช่วงที่เหลือ
ของปี 2564 มีแนวโน้มฟ้ืนตัวจากไตรมาสก่อน อีกทั้งธุรกิจ
ท่องเที่ยวและสายการบินก าลงัฟ้ืนตัวและไดร้บัสญัญาณที่ ดี
สนับสนุนต่อเนื่อง โดย บจ. ไทยแอรเ์อเชีย จะเดินหน้าเพิ่ม
ความถ่ีและเส้นทางบิน ตอบสนองความต้องกา รของ
ผู้ใช้บริการที่มีแนวโน้มเพิ่มขึ ้น โดยคาดว่าจะกลับมาบิน
เสน้ทางภายในประเทศครบรอ้ยละ 100 ภายในไตรมาสแรกปี 
2565 ในขณะที่พิจารณาเปิดเสน้ทางระหว่างประเทศตาม
แผนเปิดประเทศของรฐับาลต่อไป  

อนึ่ ง  คณะกรรมการบริษัทอนุมั ติแผน ใหม่ ในกา รป รับ
โครงสรา้งการถือหุน้ของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น และ บจ. ไทย
แอรเ์อเชีย พรอ้มทั้งเพิ่มทุนเพื่อซือ้หุน้ไทยแอรเ์อเชียทั้งหมด 
และเพิ่ มสภาพคล่องในการด าเนินธุรกิจอย่างต่อเนื่อง 
สอดคลอ้งกับแผนการเปิดประเทศ ทั้งนี ้ บริษัทอยู่ระหว่าง
ด าเนินการตามแผน ซึ่งคาดว่าแผนทั้งหมดจะเสร็จสิน้ภายใน
ไตรมาสที่ 1 ปี 2565 
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นิยำมศัพท์ 

อัตรำส่วนกำรขนส่งผู้โดยสำร คือจ านวนผู้โดยสาร
เทียบเป็นสัดส่วนกับปริมาณที่นั่ ง ซึ่งเป็นจ านวนที่นั่ ง
ผูโ้ดยสารที่มีอยู่ 

ปริมำณกำรผลิตด้ำนผู้โดยสำร คือจ านวนที่นั่งบนทุก
เที่ยวบิน คูณด้วยจ านวนกิโลเมตรที่ท  าการบินบนที่นั่ ง
เหล่านั้น  (2564: ระยะทางที่ ท  าการบินจริง  ;2563: 
ระยะทางมาตรฐาน) 

ปริมำณกำรขนส่งด้ำนผู้โดยสำร คือจ านวนบรรทุก
ผูโ้ดยสารที่จ่ายค่าโดยสารบนทกุเที่ยวบิน คณูดว้ยจ านวน
กิโลเมตรที่ท  าการบินบนที่นั่งเหล่านั้น (2564: ระยะทางที่
ท  าการบินจรงิ ;2563: ระยะทางมาตรฐาน) 

ค่ำโดยสำรเฉลี่ย ค  านวณโดยน ารายไดค่้าโดยสารและ
ค่าธรรมเนียมน ้ามันเชื ้อเพลิง ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย 
หารดว้ยจ านวนผูโ้ดยสาร 

รำยได้ต่อปริมำณกำรผลิตด้ำนผู้โดยสำร ค  านวณโดย
น ารายไดห้ารดว้ยปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 

ต้นทุนต่อปริมำณกำรผลิตด้ำนผู้โดยสำร ค  านวณโดย
น าผลรวมของตน้ทุนจากการด าเนินงาน และค่าใช้จ่าย 
ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หารดว้ยปริมาณการผลิตด้าน
ผูโ้ดยสาร 
ต้นทุนต่อปริมำณกำรผลิตด้ำนผู้โดยสำร (ไม่รวม
น ้ำมันเชือ้เพลิง) ค  านวณโดยน าผลรวมของตน้ทุนจาก
การด าเนินงาน และค่าใชจ้่าย ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หกั
ด้วยค่าน ้ามันเชื ้อเพลิง หารด้วยปริมาณการผลิตด้าน
ผูโ้ดยสาร 

ระยะทำงบินโดยเฉลี่ย (กิโลเมตร)  คือจ  านวนกิโลเมตร
ที่ท  าการบินเฉลี่ยต่อเที่ยวบิน 

อัตรำกำรใช้เคร่ืองบินต่อล ำ (ชั่วโมงปฏิบัติการบินต่อ
วัน) คือจ านวนชั่ วโมงปฏิบัติการบินเฉลี่ยต่อวันต่อล  า
ในช่วงระยะเวลาที่เก่ียวขอ้ง โดยจ านวนชั่วโมงปฏิบัติการ
บินเริ่มนบัตัง้แต่ช่วงขณะที่เครื่องบินเคลื่อนที่ ณ สนามบิน
หนึ่ง ถงึเครื่องบินหยดุนิ่ง ณ สนามบินอีกแห่งหนึ่ง 

อัตรำส่วนเงินกู้ยืมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ค  านวณโดย
น าผลรวมของหนีส้นิเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทั้งหมด 
หารดว้ยสว่นของผูถื้อหุน้ 

อัตรำส่วนเงินกู้ยืมสุทธิต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ค  านวณ
โดยน าผลรวมของหนี ้สินเฉพาะที่มีภาระดอกเบี ้ยจ่าย
ทัง้หมด หกัดว้ยเงินสด รายการเทียบเท่าเงินสด เงินลงทุน
ระยะสัน้ และเงินฝาก หารดว้ยสว่นของผูถื้อหุน้ 
อัตรำก ำไรขั้นต้น ค  านวณโดยน ารายได้จากการขาย
และบรหิาร หกัดว้ยตน้ทนุขายและบริการ หารดว้ยรายได้
จากการขายและบรกิาร 
อัตรำก ำไรก่อนค่ำใช้จ่ำยทำงกำรเงิน, ภำษีเงินได้, 
ค่ำเสื่อมรำคำและค่ำตัดจ ำหน่ำย (EBITDA) จาก
รายได้รวม (ไม่รวมรายได้เงินปันผล ก าไรจากอัตรา
แลกเปลี่ยน ดอกเบีย้รบั และก าไรจากตราสารอนุพันธ์) 
หกัดว้ยค่าใชจ้่ายรวม บวกกลบัดว้ยค่าเสื่อมราคาและค่า
ตดัจ าหน่ายหารดว้ยรายไดจ้ากการขายและบรกิาร 

อัตรำก ำไรสุทธิ ค านวณโดยน าก าไรสุทธิ  หารด้วย
รายไดจ้ากการขายและบรกิาร 

 


