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30 พฤศจิกายน 2564 

 

เรื่อง  คำอธิบายและการวิเคราะหผลการดำเนินงานสำหรับรอบระยะเวลาหกเดือนแรกของป 2564 

เรียน  กรรมการและผูจัดการ 

ตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย 

 

1.บทสรุปผูบริหาร 

จากสถานการณการแพรระบาดระลอกใหมของโรคโควิด-19 ทำใหภาครัฐมีมาตรการจำกัดการเดินทางโดยเฉพาะการเดนิทาง

ขามพ้ืนที่สีแดงซึ่งรวมถึงทาอากาศยานดอนเมืองและทาอากาศยานสุวรรณภูมิในชวงปลายเดือนกรกฎาคม 2564 บริษัท สายการบินนก

แอร จำกัด (มหาชน) (“บริษัท”) ซึ่งมีฐานปฏิบัติการบินอยูที ่ทาอากาศยานดอนเมืองและทาอากาศยานบางแหงที่อยูในพื้นที่สีแดง

จำเปนตองมีการปรับเปลี่ยนแผนการปฏิบัติการบินเพื่อสอดคลองกับมาตรการของภาครัฐ เนื่องจากบริษัทตระหนักดีถึงความจำเปนใน

การเดินทางของผูโดยสารไมวาจะเปนผูปวย บุคลากรทางการแพทย หรือการขนสงอุปกรณที่จำเปนทางการแพทยตางๆ บริษัทไดยาย

ฐานการปฏิบัติการบินชั่วคราวไปยังทาอากาศยานอูตะเภาออกไปยังทาอากาศยานตางๆนอกเขตพื้นที่สีแดง โดยมีการปรับลดจำนวน

เที่ยวบินใหเหมาะสมตามความตองการของผูโดยสารที่ลดลง 

สถานการณการแพรระบาดของโรคโควิด-19 ที่ทำใหจำนวนเที่ยวบินขนสงผูโดยสารทั่วโลกลงลดอยางมาก โดยเฉพาะเที่ยวบิน

ระหวางประเทศ สงผลใหการขนสงสินคาใตทองเครื่องบินถูกจำกัดปริมาณตามไปดวย ในขณะที่ความตองการขนสงสินคายังมีอยูแต

ปริมาณเที่ยวบินลดลง ทำใหเกิดความตองการทางดานการขนสงสนิคามากช้ึน เพื่อรองรับความตองการขนสงสินคาที่เพ่ิมมากขึ้น บริษัท

ไดทำการขออนุญาตและไดรับการรับรองจากสำนักงานการบินพลเรือนแหงประเทศไทยในการขนสงสินคาภายในหองโดยสารซึ่งมีสวน

ชวยในการเพ่ิมรายไดใหแกบริษัทดวย  

สำหรับความคืบหนาของกระบวนการฟนฟูกิจการ ตามที่บริษัทไดยื่ืนคำรองขอฟนฟูกิจการตอศาลลมละลายกลาง และศาล

ลมละลายกลางไดมีคำสั่งรับคำรองขอฟนฟูกิจการเมื่อวันที่ 30 กรกฎาคม 2563 นั้น เมื่ือวันที่ี 29 กันยายน 2564 ศาลลมละลายกลางได

มีคำสั่งเห็นชอบดวยแผนตามมตท่ีิประชุมของเจาหนี้เมื่อวันที่ 4 สิงหาคม 2564 มีผลใหนายวุฒิภูมิ จุฬางกูร, นายไต ชอง อี, นายปริญญา 

ไววัฒนาและนายชวลิต อัตถศาสตร ที่ีถูกเสนอชื่ือตามแผนฟนฟูกิจการเปนผูบริหารแผนซึ่งไดรับการถายโอนอำนาจทั้งหมดจากผูทำแผน 

โดยผูบริหารแผน 2 คนมีอำนาจลงนามรวมกันเพื่อผูกพันบริษัท ทั้งนี้ ผูบริหารแผนจะมีอำนาจหนาที่ในการจัดการกิจการและทรัพยสิน

ของบริษัทรวมถึงบริษัทรวม/ยอย ตลอดจนการดำเนินการตามแผนฟนฟูกิจการตอไป สาระสำคัญของแผนฟนฟูกิจการคือ การปรับ

โครงสรางเงนิทุน การชำระหนี้ตามกลุมของเจาหนี้ และผลสำเร็จของแผนฟนฟูกิจการ ทั้งน้ี การดำเนนิการในระหวางฟนฟูกิจการ บริษัท

ตระหนักถึงปญหาดานตางๆ ที่ีผานมา และพยายามแกไข ปรับปรุง รวมถึงไดริเริ่มโครงการตางๆ โดยไดเริ่มดำเนินโครงการตามแผน

ปฏิรูปธุรกิจทั้งองคกร ตลอดจนการปรับโครงสรางองคกรใหเหมาะสมเพื่ือเตรียมความพรอมที่ีจะใหบริการ และเพิ่มความสามารถในการ

แขงขันในตลาดอุตสาหกรรมการบิน เมื่ือสถานการณ COVID-19 คลี่ีคลายลง นอกจากนี้ยังไดดำเนินการดานอื่นๆ ที่เกี่ยวของเพื่อรักษา

สภาพคลองทางการเงิน และเพิ่มประสิทธิภาพการดำเนินงานในอนาคตอยางยั่งยืน ไดแก 

1. การลดตนทุนดานบุคลากรเพ่ือใหเหมาะสมกับสถานการณและจำนวนเที่ยวบินที่ลดลง บริษัทไดมีโครงการตางๆ เชน โครงการรวม

ใจจากกันดวยดี หรือจะเปนการโอนยายระหวางหนวยงานภายในบริษัทเพื่อความเหมาะสมกับองคกร  

2. การลดตนทุนคาเชาเครื่องบิน บริษัทฯ ไดจัดทำหนังสือขอตกลง (Letter of Intent: LOI) หรือสัญญาเชาฉบับแกไขเพิ่มเติมกับผูให

เชาเคริ่ืองบิน เพื่อชวยลดตนทุนดานคาเชาซึ่งนับเปนตนทุนหลักอยางหนึ่งในการดำเนินกิจการ 
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3. การยกระดับการใหบริการในทกุๆดาน รวมถึงการสรางความเช่ือมั่นวาการใหบริการของบริษัทมีประสิทธิภาพสงูสุด ในขณะเดียวกัน

ผูโดยสารยังคงไดรบัความยืดหยุนในการจองตั๋วเครือ่งบินและการเปลีย่นแปลงเที่ยวบินเพ่ือเจาะกลุมตลาดผูโดยสารเพ่ิมเติมจากเดิม 

4. ลดตนทุนการดำเนินงานในดานอื่นๆ เชน การเจรจากับเจาหนี้การคา ผูใหบริการดานตางๆ เพ่ือตอรองเงื่ือนไขในสัญญาตางๆ และ

บริหารจัดการงบประมาณอยางมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

5. หารายไดในชวงที่สถานการณการบินยังไมกลบัมาเปนปกต ิโดยมีการหารายไดเพ่ิมเติมจากการขนสงสนิคาแทนการขนสงผูโดยสารที่

มีความตองการลดลง รวมท้ังรายไดอื่ืนๆ เพื่ือเพ่ิมกระแสเงินสด อาทิเชน การเจรจาเพ่ือขอใหมีการขยายระยะเวลาหรือปรับเปลี่ยน

ใหวงเงินสินเชื่อเปนประโยชนแกบริษัทสำหรับภาระคาใชจายท่ีมีตอคูคา การเรงติดตามหนี้คางชำระ และใชความพยายามอยางถึง

ที่สุดในการเจรจาเพื่อใหไดมาซึ่งเงินทุนหมุนเวียนชุดใหมที่เพียงพอ เพื่อชวยแกไขสภาพกระแสเงินสดที่ขาดสภาพคลองชั่วคราว 

รวมไปถึงการจำหนายทรัพยสินที่ไมใชทรัพยสินหลักของธุรกิจ เชน ซากชิ้นสวน หรือ อุปกรณจิปาถะ 

บริษัทฯ และบริษัทยอย มขีาดทุนสุทธิในงวดหกเดือนแรกของ ป 2564 จำนวน 2,717.94 ลานบาท ในขณะที่ปกอนขาดทุน

สุทธิ 3,750.61 ลานบาท หรือมีผลขาดทุนลดลงรอยละ 27.53 โดยเปนขาดทุนสุทธิสวนที่เปนของบริษัทใหญ 2,717.90 ลานบาท คิด

เปนขาดทุนตอหุน 0.73 บาท ในขณะที่ปกอนขาดทุนตอหุน 0.58 บาท  

บริษัทฯ และบริษัทยอย มีรายไดรวมทั้งสิ้น 1,200.91 ลานบาท ต่ำกวาปกอน 2,166.70 ลานบาท หรือ 64.3% สาเหตุ

สำคัญเนืองจากรายไดจากการขนสงผูโดยสารลดลง 1,843.09 ลานบาท (63.1%) รายไดจากการบริการอื่นๆ ลดลง 306.30 ลานบาท 

(73.7%) เนื่องจากมาตรการจำกัดการเดินทางตางๆของรัฐบาล รายไดอื่นลดลง 17.30 ลานบาท สำหรับคาใชจายรวมทั้งสิ้น 3,918.85 

ลานบาท ต่ำกวาปกอน 1,506.18 ลานบาท (27.8%) สาเหตุหลักเกิดจากคาใชจายดำเนินงานทีแปรผันตามปริมาณการผลิต และการ

ดำเนินการเพื่อลดคาใชจายอยางเขมงวด แตยังไมเพียงพอที่จะชดเชยรายไดที่สูญเสียไป สงผลใหขาดทุนจากการดำเนินงาน 2,717.94 

ลานบาท แตขาดทุนลดลงจากปกอน 1,032.67 ลานบาท (27.5%)  

บริษัทฯ และบริษัทยอย มีปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK) ลดลง 60.91% ปริมาณการขนสงผูโดยสาร (RPK) ลดลง 

70.9% อัตราสวนการบรรทุกผูโดยสาร (Cabin Factor) เฉลี่ย 58.9% ต่ำกวาปกอนซึ่งเฉลี่ยที่ 79.2% และมีจำนวนผูโดยสารที่ีทำการ

ขนสงรวมท้ังสิ้น 0.67 ลานคน ลดลงจากปกอน 68.10%  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
                           ชัÊน Ś อาคารผูโ้ดยสารภายในประเทศ             

                                                                                                                                                                                                                                         โทรศพัท ์ŘŚ ŞŚş Ś 

บริษัท สายการบินนกแอร จำกัด (มหาชน) 222 อาคารสวนกลาง หองเลขที ่4235 ชั้น 4 ถ.วิภาวดรีังสิต แขวงสนามบนิ เขตดอนเมือง กรุงเทพฯ 10210 

Nok Airlines Public Company Limited 222 Central Block Building, 4th Floor, Vibhavadi Rangsit Rd., Sanambin, Don Muang, 10210 

2.คำอธิบายและการวิเคราะหผลการดำเนินงานสำหรับรอบระยะเวลาหกเดือนแรกของป 2564 

สถิติการโดยสารและอัตราสวนทางธุรกิจที่สำคัญ  

  หนวย ป 2563 ป 2564 
เปลี่ยนแปลง 

จำนวน รอยละ 

จำนวนเครื่องบิน ณ สิ้นงวด           

     - (ไอพน) Boeing 737-800 New Generation ลำ 15 14 (1) (6.67) 

     - (ใบพัด) Q400 NextGen ลำ 8 8 - - 

     - จำนวนเครื่องบิน ลำ 23 22 (1) (4.35) 

ปริมาณการผลติดานผูโดยสาร  

(Available Seat Kilometers: ASK) 
ลานที่นั่ง-กม. 1,761 688.3 (1,072.7) (60.91) 

ปริมาณการขนสงดานผูโดยสาร  

(Revenue Passenger Kilometers: RPK) 
ลานที่นั่ง-กม. 1,394 405.5 (988.5) (70.91) 

จำนวนเที่ยวบิน (No. of sectors) เที่ยวบิน 17,592 8,837 (8,755) (49.77) 

อัตราสวนการบรรทุกผูโดยสาร (Cabin factor) รอยละ 79.16 58.92 (20.24) (25.57) 

จำนวนผูโดยสาร (Passenger Carried) ลานคน 2.1 0.67 (1.43) (68.10) 

รายไดคาโดยสารตอผูโดยสารตอกิโลเมตร  

(Passenger Yield) 

บาท/

ผูโดยสาร-กม. 
1.98 2.57 0.59 29.80 

รายไดตอปรมิาณการผลติดานผูโดยสาร  

(Revenue per Available Seat Kilometers: RASK) 
บาท/ที่นั่ง-กม. 1.84 1.73 (0.11) (5.98) 

ตนทุนตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร  

(Cost per Available Seat Kilometers: CASK) 
บาท/ที่นั่ง-กม. 2.6 3.76 1.16 44.6 

ตนทุนตอปริมาณการผลิตดานผูโดยสารทีไ่มรวมคาใชจาย

เช้ือเพลิง (Cost per Available Seat Kilometers 

exclude Fuel: CASK ex-fuel) 

บาท/ที่นั่ง-กม. 2.08 3.33 1.25 60.10 

อัตราการใชเครื่องบินตอลำ 

(Average Aircraft Utilization Hours) 

ช่ัวโมง

ปฏิบัติการบิน/

วัน 

5.64 2.19 (3.45) (61.17) 
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สรุปผลการดำเนินงาน 

รายไดงวดหกเดือนแรกของป 2563 และ 2564  

หนวย : ลานบาท 

2563 2564 เปลี่ยนแปลง 

จำนวน 
รอยละตอ

รายไดรวม 
จำนวน 

รอยละตอ

รายไดรวม 
จำนวน รอยละ 

รายไดจากคาโดยสาร 2,919.21 86.68 1,076.11 89.61 (1,843.09) (63.14) 

รายไดจากการใหบริการ 415.86 12.35 109.55 9.12 (306.30) (73.66) 

รายไดอ่ืน 32.55 0.97 15.24 1.27 (17.30) (53.17) 

รวมรายได 3,367.61 100.00 1,200.91 100.00 (2,166.70) (64.34) 

 

ขอมูลดานรายได 

บริษัทมีรายไดรวม 1,200.91 ลานบาท หรือลดลงรอยละ 64.34 จากปกอน โดยแบงเปนรายไดจากคาโดยสาร 1,076.11 ลาน

บาท คิดเปนรอยละ 89.61 ของรายไดรวม รายไดจากการใหบริการ 109.55 ลานบาท คิดเปนรอยละ 9.12 ของรายไดรวม และรายได

อื่น 15.24 ลานบาท คิดเปนรอยละ 1.27 ของรายไดรวม สวนรายไดตอปริมาณการผลิตผูโดยสาร (RASK) เทากับ 1.73 บาท/ที่นั่ง-กม. 

ลดลงรอยละ 5.98 เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอนและปริมาณการผลิตดานผูโดยสาร (ASK) เทากับ 688.3 ลานที่นั่ง-กม. ลดลงรอย

ละ 60.91 

 รายไดจากคาโดยสาร: ในงวดหกเดือนแรกของป 2564 รายไดจากคาโดยสารจำนวน 1,076.11 ลานบาท หรือลดลงรอยละ 

63.14 จากปกอน เนื่องจากการแพรระบาดของไวรัสโคโรนา 2019 ในระลอกใหมในชวงปลายป 2563 และระลอกที่สาม เมื่อเดือน

เมษายน 2564 สงผลใหจำนวนผูโดยสาร และจำนวนเที่ยวบินภายในประเทศบางเสนทางลดลงอยางมีนัยสำคัญ สงผลใหอัตราสวนการ

บรรทุกผูโดยสาร (Cabin Factor) ลดลงจากรอยละ 79.16 เหลือเพียงรอยละ 58.92 หรือลดลง 25.57 จุด และจำนวนเที่ยวบินลดลง

จาก 17,592 เที่ยวบินเหลือเพียง 8,837 เที่ยวบิน หรือลดลงรอยละ 49.77นอกจากนั้นอัตราการใชเครื่องบินตอลำยังลดลงจาก 5.64 

ช่ัวโมงปฏิบัติการตอวัน เปน 2.19 ชั่วโมงปฏิบัติการตอวันเมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอน หรือลดลงรอยละ 61.17  

 รายไดจากการใหบริการ: ในงวดหกเดือนแรกของป 2564 รายไดจากการใหบริการจำนวน 109.55 ลานบาท หรือลดลงรอย

ละ 73.66 จากปกอน ซึ่งลดลงตามสัดสวนรายไดคาโดยสารตามจำนวนผูโดยสารและจำนวนเที่ยวบินที่ลดลงอยางมีนัยสำคัญ โดยเฉพาะ

รายไดจากการโหลดสัมภาระ และอาหารและเคร่ืองดื่ม ในขณะที่บริษัทไดพยายามเพ่ิมรายไดจากการใหบริการอื่นๆ เพิ่มขึ้นชดเชย ซึ่ง

เปนผลมาจากบริษัทไดเพิ่มกลยุทธในการเพิ่มรายได เชน การใหบริการเลือกที่นั ่งพิเศษ (NOK Premium Seat และ NOK Happy 

Seat), การใหบริการขึ้นเครื่องบินไดกอนใคร (Priority Boarding) หรือนกเฟรส (NOK First) และการใหบริการขนสงสินคาทางอากาศ 

(Air Cargo) เปนตน 

 รายไดอื่น: ในงวดหกเดือนแรกของป 2564 รายไดอ่ืนจำนวน 15.24 ลานบาท หรือลดลงรอยละ 53.17 จากปกอน โดยรายได

อ่ืนที่มีการเปลี่ยนแปลงลดลงเปนผลตอเนื่องจากการลดลงของรายไดคาโดยสาร 
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คาใชจายงวดหกเดือนแรกของป 2563 และ 2564  

หนวย : ลานบาท 

2563 2564 เปลี่ยนแปลง 

จำนวน 
รอยละตอ

คาใชจายรวม 
จำนวน 

รอยละตอ

คาใชจายรวม 
จำนวน รอยละ 

ตนทุนคาโดยสารและการใหบริการ 4,053.04 74.71 2,314.24 59.05 (1,738.81) (42.90) 

คาใชจายในการขาย 24.42 0.45 1.93 0.05 (22.50 (92.12) 

คาใชจายในการบริหาร 713.61 13.15 1,060.78 27.07 347.17 48.65 

ตนทุนทางการเงนิ 387.16 7.14 547.17 13.96 160.00 41.33 

ผลขาดทุนดานเครดิตที่คาดวาจะเกิดขึ้น 246.80 4.55 (5.25) (0.13) (252.05) (102.13) 

รวมคาใชจาย 5,425.03 100.00 3,918.85 100.00 (1,506.18) (27.76) 

 

ขอมูลดานคาใชจาย 

บริษัทมีคาใชจายรวม 3,918.85 ลานบาท หรือลดลงรอยละ 27.76 จากปกอน โดยแบงเปนตนทุนคาโดยสารและการใหบรกิาร 

2,314.24 ลานบาท คิดเปนรอยละ 59.05 ของคาใชจายรวม คาใชจายในการขาย 1.93 ลานบาท คิดเปนรอยละ 0.05 ของคาใชจายรวม 

คาใชจายในการบริหาร 1,060.78 ลานบาท คิดเปนรอยละ 27.07 ของคาใชจายรวม ตนทุนทางการเงิน 547.17 ลานบาท คิดเปนรอยละ 

13.96 ของคาใชจายรวม และผลขาดทุนดานเครดิตที่คาดวาจะเกิดขึ้น (โอนกลับ)5.25 ลานบาท คิดเปนรอยละ 0.13 ของคาใชจายรวม 

สวนตนทุนตอปรมิาณผูโดยสารของบริษัทเพ่ิมขึ้นจาก 2.6 เปน 3.76 บาท/ที่นั่ง-กม. เพ่ิมขึ้นรอยละ 44.6 และตนทุนตอปริมาณการผลิต

ผูโดยสารที่ไมรวมคาใชจายเชื้อเพลิงเพิ่มขึ้นจาก 2.08 เปน 3.33 บาท/ที่นั่ง-กม. หรือเพ่ิมขึ้นรอยละ 60.10 

ตนทุนคาโดยสารและการใหบริการ: ในงวดหกเดือนแรกของป 2564 ตนทุนคาโดยสารและการใหบริการจำนวน 2,314.24 

ลานบาท หรือลดลงรอยละ 42.90 จากปกอน สาเหตุหลักมาจากจำนวนเที่ยวบินที่ลดลงจากการทยอยยกเลิกเที่ยวบิน รวมถึงตนทนุคา

น้ำมันอากาศยานที่ลดลงสงผลใหบรษิัทมีตนทุนเชื้อเพลิงอยูที่ 296.79 ลานบาท ลดลงรอยละ 67.72 เมื่อเทียบกับชวงเวลาเดียวกันของป

กอนโดยตนทุนน้ำมันตอหนวย (Fuel/ASK) ลดลงจาก 0.52 บาท/ที่นั่ง-กม. เปน 0.43บาท/ที่นั่ง-กม. หรือเพ่ิมข้ึนรอยละ 17.31 

คาใชจายในการขายและบริหาร: ในงวดหกเดือนแรกของป 2564 คาใชจายในการขายและบริหารจำนวน 1,062.71 ลานบาท 

หรือเพิ่มขึ้นรอยละ 43.99 จากปกอน โดยสาเหตุหลักมาจากขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนเพิ่มขึ้นจาก 299.74 ลานบาท เปน 915.65 

ลานบาท หรือเพิ่มข้ึนรอยละ 205.48 

ตนทุนทางการเงิน: ในงวดหกเดือนแรกของป 2564 ตนทุนทางการเงินจำนวน 547.17 ลานบาท หรือเพิ่มขึ้นรอยละ 41.33 

จากปกอน เนื่องจากการดอกเบี้ยเงินกูยืมระยะสั้นจากผูถือหุนเพิ่มขึ้นจาก 79.64 ลานบาท เปน 202.32 ลานบาท หรือเพิ่มขึ้นรอยละ 

154.04  

ผลขาดทุนดานเครดิตที่คาดวาจะเกิดขึ้น: ในงวดหกเดือนแรกของป 2564 ผลขาดทุนดานเครดิตที่คาดวาจะเกิดขึ้น (โอน

กลับ) จำนวน 5.25 ลานบาท หรือลดลงรอยละ 102.13 จากปกอน ลดลงจากปกอนอยางมีนยัสำคัญ เนื่องจากการโอนกลับการตั้งคาเผือ่

หนี้สงสัยจะสูญของลูกหนี้ และเงินใหกูยืม
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กำไร (ขาดทุน) งวดหกเดือนแรกของป 2563 และ 2564  

หนวย : ลานบาท 

2563 2564 เปลี่ยนแปลง 

จำนวน 
รอยละตอ

รายไดรวม 
จำนวน 

รอยละตอ

รายได

รวม 

จำนวน รอยละ 

ขาดทุน สำหรับป (3,750.61) (111.37) (2,717.94) (226.32) 1,032.67 27.53 

ขาดทุน เบ็ดเสรจ็รวมสำหรับป (3,750.61) (111.37) (2,717.94) (226.32) 1,032.67 27.53 

ขาดทุน สวนที่เปนของผูถือหุนของบริษัทใหญ (2,469.30) (0.73) (2,717.90) (2.26) (248.60) 10.07 

ขาดทุน ตอหุนขั้นพ้ืนฐาน  (0.69)   (0.73)   (0.04)  

 

จากปจจัยที่กลาวมาขางตน โดยเฉพาะสถานการณการแพรระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ระลอกใหม 

สงผลใหบริษัทมีรายไดจากการดำเนินงานลดลงเมื่อเทียบกับปกอน สวนคาใชจายในการดำเนินงานของบริษัทมียอดลดลงแตยังไมเพียง

พอที่จะชดเชยรายไดที่สูญเสียไป บริษัทมีผลประกอบการขาดทุนเบ็ดเสร็จรวมจำนวน 2,717.94 ลานบาท ลดลงจากขาดทุน 3,750.61 

ลานบาทเมื่อเทียบกับปกอน และมีผลขาดทุนที่เปนของผูถือหุนของบริษัทใหญเพิ่มขึ้นเปน 2,717.94 ลานบาท เพิ่มขึ้นจาก 2,469.30 

ลานบาทเมื่อเทียบกับปกอนหนา 
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3.ฐานะทางการเงินและสภาพคลอง 

หนวย : ลานบาท 

งบการเงินรวม 

ณ วันที่ 

31 ธันวาคม 2563 

ณ วันที ่

30 มิถุนายน 2564 
เปลี่ยนแปลง รอยละ 

รวมสินทรัพย 17,894.92 17,520.14 (374.78) (2.09) 

รวมหนี้สิน 25,897.08 28,240.24 2,343.16 9.05 

รวมสวนของบริษัทใหญ (7,000.52) (9,718.42) (2,717.90) 38.82 

สวนไดเสียที่ไมมีอำนาจควบคุม (1,001.64) (1,001.68) (0.04) 0.00 

รวมสวนของผูถือหุน (8,002.16) (10,720.10) (2,717.94) 33.97 

 

สินทรัพย 

 ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2564 บริษัทและบริษัทยอยมีสินทรัพยรวม 17,520.14 ลานบาท หรือลดลงรอยละ 2.09 จาก ณ วันที่ 

31 ธันวาคม 2563 โดยแบงเปนสินทรพัยหมุนเวียน 2,331.00 ลานบาท และสินทรัพยไมหมุนเวียนจำนวน 15,189.15 ลานบาท คิดเปน

สัดสวนรอยละ 13.30 และ 86.70 ของสินทรัพยรวมตามลำดับ 

 สินทรัพยหมุนเวียน: ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2564 บริษัทและบริษัทยอยมีสินทรัพยหมุนเวียนรวม 2,331.00 ลานบาท หรือ

ลดลงรอยละ 9.74 จาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2563 สาเหตุหลักมาจากบริษัทมีเงินสดและรายการเทียบเทาเงินสดลดลง จำนวน 437.52 

ลานบาท หรือลดลงรอยละ 31.13  

สินทรัพยไมหมุนเวียน : ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2564 บริษัทและบริษัทยอยมีสินทรัพยไมหมุนเวียนรวม 15,189.15 ลานบาท 

หรือลดลงรอยละ 0.80 จาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2563 สาเหตุหลักมาจากการตั้งเงินสำรองบำรุงรักษาเครื่องบินเพิ่มขึ้น 808.17 ลาน

บาท แตมีการตัดจำหนายสินทรัพยสิทธิการใชตามสัญญาลดลง 926.27 ลานบาท  

 

หนี้สินและสวนของผูถือหุน 

หนี้สิน : ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2564 บริษัทและบริษัทยอยมีหนี้สินรวม 28,240.24 ลานบาท หรือเพ่ิมขึ้นรอยละ 9.05 จาก ณ 

วันท่ี 31 ธันวาคม 2563 สาเหตุหลักมาจากบริษัทมีเจาหน้ีการคาและเจาหนี้อ่ืนเพิ่มข้ึน จำนวน 1,529.37 ลานบาท และการตั้งประมาณ

การหนี้สินคาซอมบำรุง และคาปรับสภาพเครื่องบินเพิ่มข้ึน จำนวน 778.82 ลานบาท  

สวนของผูถือหุน : ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2564 บริษัทและบริษัทยอยมีสวนของผูถือหุนติดลบจำนวน 10,720.10ลานบาท 

เปลี่ยนแปลงคดิเปนรอยละ 33.97 จาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2563 โดยเปนของบริษัทใหญติดลบจำนวน 9,718.42ลานบาท และสวนได

เสียที่ไมมีอำนาจควบคุมติดลบอีกจำนวน 1,001.68 ลานบาท เกิดจากผลการดำเนินงานที่ยังขาดทุน ซึ่งเปนผลมาจากการแแพรระบาด

ระลอกใหมของโรคโควิด-19 
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สภาพคลอง 

หนวย : หนวยบาท 

งบการเงินรวม 

ณ วันท่ี 

30 มิถุนายน 

2563 

ณ วันที่ 

30 มิถุนายน 

2564 

เปลี่ยนแปลง รอยละ 

กระแสเงินสดไดมา (ใชไป) จากกิจกรรมการดำเนินงาน (199.29) (151.12) 48.17 (24.17) 

กระแสเงินสดไดมา (ใชไป) จากกิจกรรมการลงทุน 20.13 (107.65) (127.78) (634.81) 

กระแสเงินสดไดมา (ใชไป) จากกิจกรรมการจัดหาเงนิ 41.68 (185.46) (227.14) (545.01) 

ผลกระทบจากอัตราแลกเปลี่ยนเงินตราตางประเทศใน

เงินสดและรายการเทียบเทาเงนิสด 3.89 6.72 2.83 72.55 

เงินสดและรายการเทียบเทาเงนิสดเพ่ิมขึ้น (ลดลง) สุทธิ (133.59) (437.52) (303.93) 227.51 

เงินสดและรายการเทียบเทาเงนิสด ณ 1 มกราคม 1,233.79 1,405.56 171.77 13.92 

เงินสดและรายการเทียบเทาเงนิสด ณ 30 มิถุนายน 1,100.20 968.04 (132.16) (12.01) 

 

สำหรับงวดหกเดือนแรกของป 2564 บริษัทและบริษัทยอยมีกระแสเงินสดใชไปจากกิจกรรมดำเนินงานสุทธิจำนวน 151.12 

ลานบาท ลดลงจากใชไป 199.29 ลานบาท หรือลดลงรอยละ 24.17 เมื่อเทียบกับปกอน โดยรายการหลักที่มีผลตอการใชไปของเงนิสด 

ไดแก ลูกหนี้การคาและลูกหนี้หมุนเวียนอ่ืน, ภาษีมูลคาเพ่ิม, เงินสำรองบำรุงรักษาเครื่องบิน และ เงินสดจายคาซอมบำรุงเครื่องบิน 

 สวนกระแสเงินสดใชไปในกิจกรรมการลงทุนเปนจำนวน 107.65 ลานบาท ลดลงจากไดมา 20.13 ลานบาท หรือลดลงรอยละ 

634.81 โดยรายการหลักใชไปในเงินสดจายสำหรับจากเงินลงทุนช่ัวคราว 

สวนกระแสเงินสดใชไปในกิจกรรมการจัดหาเงินเปนจำนวน 185.46 ลานบาท ลดลงจากไดมา 41.68 ลานบาท หรือลดลงรอย

ละ 545.01 โดยรายการหลักใชไปในการจายหนี้สินสัญญาเชาทั้งจำนวน  

นอกจากนี้บริษัทและบริษัทยอยไดรับประโยชนจากอัตราแลกเปลี่ยนเงนิตราตางประเทศท้ังเงินสดและรายการเทียบเทาเงินสด

เปนจำนวน 6.72 ลานบาท 

อยางไรก็ตาม ณ วันท่ี 30 มิถุนายน 2564 บริษัทมีเงนิสดและรายการเทียบเทาเงนิสดลดลงสทุธิ 437.52 ลานบาท 

 

ภาระผูกพันและหนี้สินทีอ่าจเกิดขึ้นในภายหนา 

ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2564 บริษัทฯ มีหนี้สินที่อาจเกิดขึ้นจากภาระผูกพันที่ีมิไดแสดงในงบการเงิน จากหนังสือค้ำประกันที่ี

ออกโดยธนาคารในประเทศและตางประเทศ และภาระผูกพันสำหรับการจัดหาเครื่องบินท่ีตองจายในอนาคต(รายละเอียดตามหมายเหตุ

ประกอบงบการเงนิ ขอ 23) 
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4.สรุปอัตราสวนทางการเงินที่สำคัญ 

อัตราสวนทางการเงิน หนวย 
งบการเงินรวม 

2563 2564 

อัตราสวนสภาพคลอง    

   ระยะเวลาการเก็บหนี้เฉลี่ย วัน 27.28 84.35 

   ระยะเวลาการขายสินคาเฉลี่ย วัน 8.78 17.14 

   ระยะเวลาการจำหนายตั๋วลวงหนา เทา 18.56 18.37 

   ระยะเวลาการชำระหนี้ วัน 389.14 800.47 

   วงจรเงนิสด วัน (371.64) (717.35) 

อัตราสวนแสดงความสามารถในการหากำไร    

   อัตรากำไรจากการดำเนินงานกอนตนทุนน้ำมันเชื้อเพลิง % (33.79%) (201.61%) 

   อัตรากำไรจากการดำเนินงาน % (61.09%) (226.32%) 

   อัตรากำไร EBITDAR % (20.97%) (140.22%) 

   อัตรากำไรสุทธิ % (111.37%) (226.32%) 

   อัตราผลตอบแทนผูถือหุน % (35.27%) (32.51%) 

อัตราสวนแสดงประสิทธิภาพในการดำเนินงาน    

   อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย % (20.96%) (15.35%) 

   อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพยถาวร % (5,586.30%) (3,110.08%) 

   อัตราหมุนของสินทรัพย เทา 0.19 0.07 

อัตราสวนวิเคราะหนโยบายทางการเงิน    

   อัตราสวนหนี้สินตอสวนของผูถือหุน เทา (3.70) (2.91) 

   อัตราสวนความสามารถชำระภาระผูกพัน เทา (0.52) (1.63) 

   อัตราการจายเงินปนผล % - - 

   ขาดทนุตอหุนข้ันพื้นฐาน บาท (0.69) (0.73) 

   ขาดทนุตอหุนปรับลด บาท (0.69) (0.73) 

 

ความหมายและสูตรในการคำนวณอัตราสวนทางการเงิน 

      ระยะเวลาการเก็บหนี้เฉลี่ย คือ 360/อัตราสวนหมุนเวียนลูกหนี้การคา 

      ระยะเวลาการขายสินคาเฉลี่ย คือ 360/อัตราสวนหมุนเวียนสินคาคงเหลือ 

      ระยะเวลาการจำหนายตั๋วลวงหนา คอื (รายไดรับลวงหนา/รายไดหลักรวม)*360  

      ระยะเวลาการชำระหนี้ คือ 360/อัตราสวนหมนุเวียนเจาหน้ี 

      วงจรเงนิสด คือ (ระยะเวลาเก็บหน้ี + ระยะเวลาการจำหนายสินคา)-(ระยะเวลาการจำหนายต๋ัวลวงหนา+ระยะเวลาการชำระหน้ี) 

      อัตรากำไรจากการดำเนินงานกอนตนทุนน้ำมันเชื้อเพลิง คือ (กำไรจากการดำเนินงาน+ตนทุนน้ำมันเช้ือเพลิง)/รายไดรวม 

      อัตรากำไรจากการดำเนินงาน คือ กำไรจากการดำเนินงาน/รายไดรวม 

      อัตรากำไร EBITDAR คือ (กำไจากการดำเนินงาน+คาเชาดำเนินงานเครื่องบิน+คาเชาเครื่องบินแบบเหมาลำ)/รายไดรวม 

      อัตรากำไรสุทธิ คอื กำไรขาดทุนสุทธิ/รายไดรวม 



 
                           ชัÊน Ś อาคารผูโ้ดยสารภายในประเทศ             

                                                                                                                                                                                                                                         โทรศพัท ์ŘŚ ŞŚş Ś 

บริษัท สายการบินนกแอร จำกัด (มหาชน) 222 อาคารสวนกลาง หองเลขที ่4235 ชั้น 4 ถ.วิภาวดรีังสิต แขวงสนามบนิ เขตดอนเมือง กรุงเทพฯ 10210 

Nok Airlines Public Company Limited 222 Central Block Building, 4th Floor, Vibhavadi Rangsit Rd., Sanambin, Don Muang, 10210 

      อัตราผลตอบแทนผูถือหุน คือ กำไรขาดทุนสุทธิ/สวนของผูถือหุนเฉลี่ย 

      อัตราผลตอบแทนจากสินทรพัย คือ กำไรขาดทุนสุทธิ/สวนของสินทรัพยเฉลี่ย 

      อัตราผลตอบแทนจากสินทรพัยถาวร คอื (กำไรขาดทุนสุทธิ+คาเสื่อมราคา)/อุปกรณสุทธิเฉลี่ย 

      อัตราหมุนของสินทรัพย คือ รายไดรวม/สวนของสินทรัพยเฉลี่ย 

      อัตราสวนหนี้สินตอสวนของผูถือหุน คือ รวมหนี้สิน/รวมสวนของผูถือหุน 

      อัตราสวนความสามารถชำระภาระผูกพัน คือ (กำไรจากการดำเนินงาน+คาเชาดำเนินงานเครื่องบิน)/คาเชาดำเนินงานเคร่ืองบิน 

      อัตราการจายเงนิปนผล คอื เงินปนผลจาย/กำไรขาดทุนสุทธิ 

      ขาดทุนตอหุนขั้นพื้นฐาน คอื ขาดทุนสุทธิ/จำนวนหุนสามัญเฉลี่ยถวงน้ำหนัก 

      ขาดทุนตอหุนปรับลด คือ ขาดทุนสุทธิ/จำนวนหุนสามัญเฉลี่ยถวงน้ำหนัก (ปรับลด



5. รายการระหวางกัน 

บุคคล/นิตบิคุคลที่อาจมีความขัดแยง 

/ความสัมพันธ 
ประเภทรายการ 

มูลคาของรายการ  

(ลานบาท) 
ความจำเปน/ความสมเหตุสมผลของรายการ 

ความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบ 
2564 2563 

บร ิษ ั ท  การบ ิน ไทย จำก ั ด (มหาชน)  

(“การบินไทย”) 

ลักษณะธุรกิจ 

การบินไทยประกอบธุรกิจสายการบินเต็ม

รูปแบบ (Full Service Airline)  

ความสัมพันธ 

การบินไทยเปนผู ถือหุ นของบริษัท โดย ณ 

วันที่ 30 มิถุนายน 2564 ถือหุนรอยละ 8.91 

 

1.คาใชจายของบริษัท 

การซอมบำรุง 

บริษัทไดวาจางการบินไทยในการซอมบำรุงเครื่องบินท่ีเชามาจากการบิน

ไทยและที่เชาจากภายนอก 

- คาซอมบำรุงรักษาเครื่องบิน 

 

 

 

 

คาบริการภาคพ้ืนดินและคาอาหารสำหรับผูโดยสาร นักบิน และลูกเรือ  

ค าบริการภาคพื ้นดินในสถานีซึ ่งผู  ใหบร ิการตามสัญญาใหบริการ

ภาคพื้นดนิตามปกติของบริษัทมีอุปกรณไมเพียงพอ  

 

- คาบริการภาคพ้ืน  

- คาอาหารสำหรับผูโดยสาร นักบิน และลูกเรือ 

- คารถสำหรับผูโดยสาร 

 

 

 

 

 

2.01 

 

 

 

 

 

 

 

 

0.3 

ไมมี 

ไมมี 

 

 

 

 

 

22.2 

 

 

 

 

 

 

 

 

0.5 

0.1 

0.1 

 

 

 

สำหรับดานการซอมบำรุง การบินไทยจัดเปน

เพียงผูประกอบการเพียงไมกี่รายในประเทศไทย

ที่มีใบอนุญาตในการซอมบำรุงเครื่องบิน บริษัท

และบริษัทยอยจึงจำเปนตองใชบริการจากการ

บินไทย อีกทั้งราคาคาซอมบำรุงดังกลาวก็เปนไป

ตามราคาตลาด ปจจุบันบริษัทและบริษัทยอย

ยังคงมีการใชบริการการซอมบำรุง อะไหล และ

เชาอุปกรณเพื่อการซอมกับการบินไทยในสวน

ของเครื่องบินท่ีเชาจากภายนอกดวย 

รายการดังกลาวเปนรายการที ่จำเปนในการ

ดำเนินธุรกิจของบริษัทและบริษัทยอย และ

คาบริการดังกลาวก็เปนไปตามราคาตลาด 

 

 

 



บุคคล/นิตบิคุคลที่อาจมีความขัดแยง 

/ความสัมพันธ 
ประเภทรายการ 

มูลคาของรายการ  

(ลานบาท) 
ความจำเปน/ความสมเหตุสมผลของรายการ 

ความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบ 
2564 2563 

คาใชจายอื่นๆ 

บริษัทมีคาใชจายอื่นๆ จากการใชบริการการบินไทย เชน คาฝกอบรม คา

เบี้ยประกันภัย เปนตน 

- คาใชจายอื่นๆ 

 

 2. รายไดของบริษัท 

คาตั๋วโดยสาร 

บริษัทใหบริการขนสงทางอากาศแกผูโดยสารของการบินไทยตามสัญญา

การทำการบินรวม (Code Share Agreement) และสัญญาโอนผูโดยสาร

ระหวางกัน (Passenger Transfer Agreement) 

- รายไดคาโดยสาร 

 

 

 

3. เจาหนี้การคา 

 

 

 

0.1 

 

 

 

 

 

 

ไมมี 

 

 

 

76.7 

 

 

 

0.2 

 

 

 

 

 

 

ไมมี 

 

 

 

76.7 

รายการดังกลาวเปนรายการที ่จำเปนในการ

ดำเนินธุรกิจของบร ิษัทและบริษัทยอย และ

คาบริการเปนไปตามราคาตลาด 

 

 

บริษัทไดทำสัญญาการบินรวม (Code Share 

Agreement) กับการบินไทย เพื่อเพิ่มชองทาง

ในกา ร จ ำหน  า ยต ั ๋ ว โ ด ยส า รของบ ร ิ ษั ท 

นอกจากนั้นราคาจำหนายตั๋วดังกลาวของบริษัท

ก็มิไดต่ำกวาอัตราราคาจำหนายตั๋วของผูโดยสาร

รายอื่น  สวนสัญญาโอนผูโดยสารระหวางกัน 

(Passenger Transfer Agreement) ก ็ เป  น ไป

เพื่อการโอนผู โดยสารระหวางสายการบินใน

กรณีเกิดการยกเลิกหรือเกิดความลาชาของ

เท่ียวบิน 

 

 



บุคคล/นิตบิคุคลที่อาจมีความขัดแยง 

/ความสัมพันธ 
ประเภทรายการ 

มูลคาของรายการ  

(ลานบาท) 
ความจำเปน/ความสมเหตุสมผลของรายการ 

ความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบ 
2564 2563 

บริษัท ดอนเมือง อินเตอรเนชั่นแนล แอร

พอรต โฮเต็ล จำกัด (“แอรพอรต โฮเตล็”) 

ลักษณะธุรกิจ 

แอรพอรต โฮเต็ลประกอบธุรกิจโรงแรม อมารี 

ดอนเมืองแอรพอรต ซึ่งตั้งอยูใกลกับทาอากาศ

ยานดอนเมือง 

ความสัมพันธ 

การบินไทย ซึ ่งเปนผู ถ ือหุ นของบริษัทและ

จัดเปนผูมีอำนาจควบคุมใน แอรพอรต โฮเต็ล

โดยถือหุนรอยละ 40.0 ในแอรพอรต โฮเต็ล 

 

1.คาใชจายของบริษัท 

1.1  คาที่พัก 

บริษัทไดใชบริการที่พักจากแอรพอรต โฮเต็ล สำหรับพนักงานสถานี

ตางจังหวดัที่เดินทางเขามาปฎิบัติงานและฝกอบรมที่สถานีกรุงเทพ 

- คาที่พัก และคาจัดเลี้ยง   

 

 

 

 

 

2. เจาหนี้การคา 

 

 

 

 

0.3 

 

 

 

 

 

0.1 

 

 

 

 

0.2 

 

 

 

 

 

0.1 

 

บริษัทเลือกใชบริการหองพัก และหองจัดเลี้ยง

จากแอรพอรตโฮเต็ลเพื ่อเปนที่พักใหพนักงาน

จากสถานีตางจังหวัดที่เดินทางเขามาปฎิบัติงาน 

และฝกอบรมที ่ทาอากาศยานนานาชาติดอน

เมือง เนื่องจากโรงแรมดังกลาวเปนโรงแรมแหง

เดียวที่อยูใกลเคียงกับทาอากาศยานนานาชาติ

ดอนเมือง ซึ่งมีทางเดินเชื่อมโดยตรงไปยังอาคาร

ผูโดยสารและออฟฟศสำนักงานของบริษัท อัน

จะเปนการอำนวยความสะดวกสบายและ

ประหยัดคาใชจายในการเดินทางใหแกพนักงาน

ของบริษัท ทั้งนี้อัตราคาบริการเปนไปตามราคา

ตลาด 

 

 

 

 



บุคคล/นิตบิคุคลที่อาจมีความขัดแยง 

/ความสัมพันธ 
ประเภทรายการ 

มูลคาของรายการ  

(ลานบาท) 
ความจำเปน/ความสมเหตุสมผลของรายการ 

ความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบ 
2564 2563 

บริษัท ไทยไฟลทเทรนนิ่ง จำกัด (“ไทยไฟลท

เทรนนิ่ง”) 

ลักษณะธุรกิจ 

ไทย ไฟลท  เทรนน ิ ่ ง ให บร ิ การฝ กอบรม

บุคคลากรดานการบิน 

ความสัมพันธ  

การบินไทย ซึ่งเปนผูถือหุนของบริษัทถือหุน

รอยละ 49.0 ในไทยไฟลทเทรนนิ่ง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1. คาบริการ 

- คาฝกอบรม 

 

2. เจาหนี้การคา 

 

 

0.5 

 

ไมมี 

 

0.7 

 

ไมมี 

 

รายการดังกลาวเปนรายการที ่จำเปนในการ

ดำเนินธุรกิจของบร ิษ ัท อีกทั ้ง หากบร ิษัท

ดำเนินการเอง บริษัทจะมีคาใชจายท่ีสูงกวา 

 



บุคคล/นิตบิคุคลที่อาจมีความขัดแยง 

/ความสัมพันธ 
ประเภทรายการ 

มูลคาของรายการ  

(ลานบาท) 
ความจำเปน/ความสมเหตุสมผลของรายการ 

ความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบ 
2564 2563 

บริษัท ไทยสมายลแอรเวย จำกัด 

(“ไทยสมายล”) 

ลักษณะธุรกิจ 

สายการบินราคาประหยัดในเครือการบินไทย  

ที่นำเสนอทางเลือกใหมใหกับลูกคาที่ตองการ

บินในระยะทางใกล 

ความสัมพันธ 

การบินไทย ซึ ่งเปนผู ถือหุ นของบริษัทและ

จัดเปนผูมีอำนาจควบคุมในไทยสมายลโดยถือ

หุนทั้งหมดของไทยสมายล 

1.คาใชจายของบริษัท 

1.1 คาตั๋วโดยสาร 

บริษัทใชบริการขนสงทางอากาศสำหรับผูโดยสารของสายการบินตาม

สัญญาโอนผูโดยสารระหวางกัน (Passenger Transfer Agreement) 

- คาตั๋วโดยสาร 

 

 

 

2.รายไดของบริษัท 

2.1 คาตั๋วโดยสาร 

บริษัทใหบริการขนสงทางอากาศแกผูโดยสารของ บริษัท ไทยสมายลแอร

เวย จำกัดตามสัญญาโอนผูโดยสารระหวางกัน (Passenger Transfer 

Agreement) 

- รายไดคาโดยสาร  

- รายไดจากการใหบริการ 

 

3. ลูกหนี้การคา  

4. เจาหนี้การคา 

 

 

 

 

0.1 

 

 

 

 

 

 

 

 

0.01 

ไมมี 

 

0.1 

0.2 

 

 

 

 

ไมมี 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.2 

0.01 

 

0.1 

0.2 

 

บริษัทไดทำสัญญาโอนผู โดยสารระหวางกัน 

(Passenger Transfer Agreement) ก ั บ ไ ทย

สมายลเพื่อทำการโอนผูโดยสารระหวางกันใน

กรณีเกิดการยกเลิกหรือเกิดความลาชาของ

เท่ียวบินในราคาที่ตกลงกันไวลวงหนา 

 

 

 

บริษัทไดทำสัญญาโอนผู โดยสารระหวางกัน 

(Passenger Transfer Agreement) ก ั บ ไ ทย

สมายลเพื่อทำการโอนผูโดยสารระหวางกันใน

กรณีเกิดการยกเลิกหรือเกิดความลาชาของ

เท่ียวบินในราคาที่  ตกลงกันลวงหนา 



บุคคล/นิตบิคุคลที่อาจมีความขัดแยง 

/ความสัมพันธ 
ประเภทรายการ 

มูลคาของรายการ  

(ลานบาท) 
ความจำเปน/ความสมเหตุสมผลของรายการ 

ความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบ 
2564 2563 

บริษัท ไฟลท เทรนนิ่ง (ประเทศไทย) จำกัด

(ชื ่อเดิม บริษัท แพน แอม อินเตอรเนชั่น

แนล ไฟลท เทรนนิ่ง เซ็นเตอร (ประเทศไทย) 

จำกัด) 

(“ ไฟลท เทรนนิ่ง ”) 

ลักษณะธุรกิจ 

ไฟลท เทรนนิ่ง เปน ศูนยฝกการบินนานาชาติ

เพื ่อเปนศูนยฝกสอนและอบรมทางการบิน

แบบครบวงจรในประเทศไทย 

ความสัมพันธ 

บริษัทเปนผูถือหุนรอยละ 15  

 

 

 

 

 

1.คาใชจายของบริษัท 

1.1 คาฝกอบรม 

บริษัทไดสงนักบินและผูชวยนักบินไปอบรมที่ไฟลท เทรนนิ่ง 

- คาฝกอบรม 

 

 

2.รายไดของบริษัท 

บริษัทไดสงนักบินและผูชวยนักบินไปเขารวมปฏิบัติการในการฝกบิน

จำลอง ท่ีไฟลท เทรนนิ่ง 

- รายไดจากการใหบริการ 

 

3. เจาหนี้การคา 

 

 

 

7.0 

 

 

 

 

0.02 

 

 

1.3 

 

 

 

6.4 

 

 

 

 

ไมมี 

 

 

1.2 

 

บริษัทไดทำสัญญากับไฟลท เทรนนิ่ง  เพื่อให

นักบินและผูชวยนักบินไปอบรม ซึ่งชวยประหยดั

คาใชจายในการไปอบรมที่ตางประเทศ  

 

 

 

บริษัทไดทำขอตกลงที่จะสงนักบินและผูชวย

นักบินไปสนับสนุนปฏิบ ัต ิการในการฝ กบิน

จำลอง สำหรับการขอตอใบอนุญาตของไฟลท 

เทรนนิ่ง ซึ่งบริษัทจะไดรับคาตอบแทนตามอัตรา

ที ่ในขอตกลง ทั้งนี้อัตราคาบริการเปนไปตาม

ราคาตลาด 



บุคคล/นิตบิคุคลที่อาจมีความขัดแยง 

/ความสัมพันธ 
ประเภทรายการ 

มูลคาของรายการ  

(ลานบาท) 
ความจำเปน/ความสมเหตุสมผลของรายการ 

ความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบ 
2564 2563 

บริษัท หาดทิพย จำกัด (มหาชน)  

(“หาดทิพย”) 

ลักษณะธุรกิจ 

การผลิตและจำหนายเครื่องดื่ม 

ความสัมพันธ 

ค ู  สมรสของนายอภ ิชาต ิ  จ ี ระพ ันธ ุ   เปน

กรรมการของหาดทิพย 

1. คาใชจายของบริษัท 

- คาอาหารและเคร่ืองดื่ม 

 

 

2.รายไดของบริษัท 

- รายไดคาโดยสาร  

 

3.ลูกหนี้การคา 

 

ไมมี 

 

 

 

0.01 

 

ไมมี 

 

ไมมี 

 

 

 

0.4 

 

0.15 

บริษัทใหสิทธิผูโดยสารในการเลือกซื้ออาหาร

และเครื่องดื่มจากหาดทิพย ในกรณีเที่ยวบิน

ลาชาตามวงเงินที่กำหนด โดยราคาอาหารและ

เครื่องดื่มเปนไปตามราคาตลาด 

 

บริษัทขายตั ๋วโดยสารใหหาดทิพย ตามราคา

ตลาด 

 

บริษัท ไอรา แอดไวเซอร่ี จำกัด 

(“ไอราแอดไวเซอร่ี”) 

ลักษณะธุรกิจ 

ไอราแอดไวเซอรี่ประกอบกิจการใหคำปรึกษา

ดานการบริหารจัดการการเงนิ  

ความสัมพันธ 

ผูถือหุนของบริษัท ถือหุนในกลุมบริษัทไอรา  

1. คาใชจายของบริษัท 

- คาบริการท่ีปรึกษาทางการเงนิ  

 

 

2. เจาหนี้อื่น 

 

0.04 

 

 

7.0 

 

3.3 

 

 

7.0 

 

บริษัทใชบริการไอรา แอดไวเซอรี่ ใหเปนปรึกษา

ทางดานการเงินและพัฒนาระบบการเงนิ เพ่ือให

มีประสิทธิภาพยิ่งข้ึน ทั้งนี้อัตราคาบริการเปนไป

ตามราคาตลาด 



บุคคล/นิตบิคุคลที่อาจมีความขัดแยง 

/ความสัมพันธ 
ประเภทรายการ 

มูลคาของรายการ  

(ลานบาท) 
ความจำเปน/ความสมเหตุสมผลของรายการ 

ความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบ 
2564 2563 

บริษัท สำนักงานกฎหมายสยามซิตี ้ ดีอาร 

จำกัด 

(“สยามซิตี้ดีอาร”) 

ลักษณะธุรกิจ 

สยามซิต ี ้ด ีอาร ประกอบกิจการให บร ิการ

ทางดานกฎหมาย บัญชี และภาษ ี

ความสัมพันธ 

กรรมการของบริษัทไดแกนายชวลิต อัตถ

ศาสตร เปนกรรมการของสยามซิตี้ดีอาร 

 

 

 

 

 

 

 

1. คาใชจายของบริษัท 

- คาบริการท่ีปรึกษาดานกฎหมาย 

 

 

2. เจาหนี้อื่น 

 

0.5 

 

 

0.01 

 

0.07 

 

 

0.01 

 

บริษัทไดทำสัญญากับสยามซิตี ้ดีอาร เพื ่อขอ

คำปรึกษาทางกฏหมาย รายการดังกลาวเปน

รายการที่จำเปน ในการดำเนินธุรกิจของบริษัท  

ทั้งน้ี อัตราคาบริการเปนไปตามราคาตลาด 



บุคคล/นิตบิคุคลที่อาจมีความขัดแยง 

/ความสัมพันธ 
ประเภทรายการ 

มูลคาของรายการ  

(ลานบาท) 
ความจำเปน/ความสมเหตุสมผลของรายการ 

ความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบ 
2564 2563 

บริษัท สำนักงานกฎหมายสยามซิตี ้ จ ีพี  

จำกัด 

(“สยามซิตี้จีพี”) 

ลักษณะธุรกิจ 

สยามซิตี้จีพีประกอบกิจการใหบริการทางดาน

กฎหมาย บัญชี และภาษี 

ความสัมพันธ 

กรรมการของบริษัทไดแกนายชวลิต อัตถ

ศาสตร เปนกรรมการของสยามซิตี้จีพี 

1. คาใชจายของบริษัท 

- คาบริการท่ีปรึกษาดานกฎหมาย 

 

 

2. เจาหนี้อื่น 

 

0.5 

 

 

0.6 

 

0.4 

 

 

0.6 

บริษัทไดทำสัญญากับสยามซิตี ้จ ีพ ี เพื ่อขอ

คำปรึกษาทางกฏหมาย รายการดังกลาวเปน

รายการที่จำเปน ในการดำเนินธุรกิจของบริษัท  

ทั้งน้ี อัตราคาบริการเปนไปตามราคาตลาด 

บริษัท เจ แม็กซ คอรปอเรชั่น จำกัด   

(“เจ แม็กซ”) 

ลักษณะธุรกิจ 

เจแม ็กซ  ประกอบธ ุรก ิจด านการจ ัดการ

อสังหาริมทรัพยและใหเชาอสังหาริมทรัพย 

ความสัมพันธ 

กรรมการของบริษัทไดแกนายวุฒิภูมิ จุฬางกูร  

เปนกรรมการของเจ แม็กซ 

 

 

1.รายไดของบริษัท 

- รายไดคาโดยสาร 

 

 

 

2. ลูกหนี้การคา 

 

 

ไมมี 

 

 

 

ไมมี 

 

 

0.01 

 

 

 

ไมมี 

 

 

บริษัทขายตั๋วโดยสารใหเจ แม็กซ คอรปอเรช่ัน 

ตามราคาตลาด 

 

 

 



บุคคล/นิตบิคุคลที่อาจมีความขัดแยง 

/ความสัมพันธ 
ประเภทรายการ 

มูลคาของรายการ  

(ลานบาท) 
ความจำเปน/ความสมเหตุสมผลของรายการ 

ความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบ 
2564 2563 

ผูถือหุนใหญ - นางหทัยรัตน จุฬางกูร 

(“นางหทัยรัตน จุฬางกูร”) 

ลักษณะธุรกิจ 

นางหทัยรัตน จุฬางกูร เปนผูถือหุนใหญของ

บริษัท 

ความสัมพันธ 

นางหทัยรัตน จุฬางกูร เปนผูถือหุนของบริษัท 

โดย ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2563 ถือหุนรอยละ 

26.38 

1. คาใชจายของบริษัท 

- ดอกเบี้ยจาย 

 

 

2. เงินกูยืมระยะสั้นจากผูถือหุน 

 

 

 

 

202.3 

 

 

2,720 

 

79.6 

 

 

2,720 

 

บริษัทไดกูยืมเงินจาก นางหทัยรัตน จุฬางกูร 

เพื่อใชในการดำเนินงานโดยมีอัตราดอกเบ้ีย

เปนไปตามอัตราตลาด 

 

 




