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เลขที่ CS/EL/AMA001/2565 
 

วันที่ 22 กุมภาพันธ 2565 
 

เรื่อง คําอธิบายและวเิคราะหของฝายจดัการ สําหรับผลการดําเนินงาน ป 2564 

เรียน กรรมการและผูจดัการ 

 ตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย 

 

สรุปฐานะทางการเงิน และผลการดําเนินงาน สําหรับผลการดําเนินงานป 2564 

บทสรุปผูบริหาร 

 

 ธุรกิจการขนสงสินคาทางเรือ  

 ธุรกิจการขนสงสินคาทางเรือมีรายไดเพิ่มขึ้น 0.77 ลานบาท หรือรอยละ 0.07 จากปกอนหนา เนื่องจากอัตราการใชงานกอง

เรือเฉลี่ย (Fleet Utilization) สูงขึ้น และอัตราแลกเปลี่ยนสกุลเงินบาทเฉลี่ย ออนคาลงเมื่อเทียบกับปกอน อยางไรก็ตาม ในปนี้ มีเรือ

ขนาดใหญข้ึนอู รวม 3 ลํา และกองเรือที่ลดลงในป 2564 ซึ่งสงผลใหบริษัทมีปริมาณการขนสงลดลง รอยละ 11.73  

  

 ในสวนของกําไรข้ันตนของการขนสงสินคาทางเรือป 2564 อยูที่  161.20 ลานบาท ลดลง 58.77 ลานบาท หรือรอยละ 26.72

จากปกอนหนา คิดเปนอัตรากําไรขั้นตน รอยละ 13.79 ลดลงจากปกอนหนาที่รอยละ 18.83 กําไรขั้นตนและอัตรากําไรขั้นตนที่ลดลง 

เนื่องจากตนทุนนํ้ามันที่เพ่ิมสูงข้ึนอยางมาก แตอัตราคาระวางปรับเพิ่มขึ้นเพียงเล็กนอย 

 

 ธุรกิจการขนสงสินคาทางรถ  

 ในเดือนตุลาคม 2564 บริษัท เอเอ็มเอ โลจิสติกส จํากัด (“AMAL”) ซึ่งเปนบริษัทยอย ไดเขาซื้อหุนสามัญของบริษัท ทีเอสเอส

เค โลจิสติกส จํากัด (“TSSK”) และบริษัท ออโต โลจิส จํากัด (AUTO”) ในสัดสวนรอยละ 76.00 ของจํานวนหุนทั้งหมดจากผูถือหุนเดิม 

โดย TSSK ใหบริการขนสงกาซ และขนสงตูคอนเทนเนอร สําหรับ ผลิตภัณฑปโตรเคมี ในขณะที่ AUTO ใหบริการขนสงรถยนต โดยการ

เขาซื้อกิจการครั้งนี้ เปนการขยายการใหบริการขนสงใหครอบคลุมมากขึ้น และเพื่อรองรับโครงการใหมในอนาคต   

 

 กลุมธุรกิจการขนสงสินคาทางรถ มีรายไดสําหรับป 2564 จํานวน 921.19 ลานบาท เพิ่มขึ้น 282.09 ลานบาท หรือรอยละ 

44.14 จากปกอนหนา กําไรขั้นตนเพิ่มขึ้น 65.51 ลานบาท หรือรอยละ 46.26 จากปกอนหนา คิดเปนอัตรากําไรขั้นตนที่รอยละ 22.49  

สาเหตุหลักจากการบริหารจัดการกองรถ และเสนทางเดินรถอยางมีประสิทธิภาพมากขึ้น 
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ตารางที่ 1: ขอมูลสําคัญทางการเงนิ    หนวย: ลานบาท 

 

ภาวะเศรษฐกิจและอุตสาหกรรม  
 

 ราคาสปอตนํ้ามันปาลมดิบ (CPO) ยังคงสูง เนื่องจากความตองการบริโภคภายในประเทศ และนโยบาย B30 ของรัฐบาล

อินโดนีเซีย รวมถึงภาคการสงออก ที่มีแนวโนมเพิ่มมากขึ้น ยังคงทําใหปริมาณสต็อกปาลมไมสมดุลกับปริมาณความตองการ  

นักวิเคราะหคาดการณวา ราคานํ้ามันปาลมจะผันผวนและประสบภาวะนํ้ามันปาลมขาดตลาดอีกครั้งในปนี้ เนื่องจากมาเลเซีย

ยังไมมีความคืบหนาชัดเจนในการรับมือกับปญหาแรงงานขาดแคลน ในขณะที่นโยบายของรัฐบาลเกี่ยวกับพลังงานสีเขียวและ

ความมั่นคงทางอาหาร (Food Security) จะยิ่งกระตุนความตองการนํ้ามันปาลมมากขึ้น ท้ังน้ีคาดการณราคานํ้ามันปาลมแตะ

ระดับสูงสุดเปนประวัติการณ และคาดวาราคาจะทรงตัวในชวงครึ่งปแรก  

 บริษัทใชสกุลเงินดอลลารสหรัฐฯ เปนสกุลเงินในการดําเนินธุรกิจเดนิเรือ และใชสกุลเงินบาทเปนสกุลเงนิในการนําเสนอ                 

งบการเงินตามคูมืออธิบายมาตรฐานการบัญชีฉบับที่ 21 ดังนั้น การเคลื่อนไหวของคาเงนิบาทจึงสงผลตอผลประกอบการของ

บริษัท โดยอัตราแลกเปลี่ยนเฉลีย่เงินบาทเทียบกับดอลลารสหรัฐฯ ในชวงไตรมาส 4 ป 2564 อยูที่ 33.97 บาทตอดอลลาร

สหรัฐฯ ออนคาลงจากชวงเดียวกนัของปกอน ที่ 30.62 บาทตอดอลลารสหรัฐฯ หรือคาเฉลี่ยในป 2564 อยูที่ 31.98 บาทตอ

ดอลลารสหรัฐฯ ออนคาลงเล็กนอยจากป 2563 ที่ 31.29 บาทตอดอลลารสหรัฐฯ เงินบาทยังมีแนวโนมออนคาลงตามทิศทาง

ตลาดโลก จากคาเงินดอลลารสหรฐัที่แข็งคาขึ้น จากการที่เศรษฐกิจสหรัฐฟนตัวอยางชัดเจน นอกจากนี้การขาดดลุบัญชี

เดินสะพัด ก็เปนปจจยัทําใหเงนิบาทออนคา เพราะรายไดจากตางชาติที่มาจากภาคการทองเที่ยวลดลงอยางมาก อีกทั้งอัตรา

ดอกเบี้ยนโยบายของประเทศไทยอยูในระดับตํา่ ในขณะที่ธนาคารกลางสหรัฐอเมริกา (Fed) สงสญัญาณวาจะถอนนโยบาย

การเงนิแบบผอนคลาย หรือ QE ในระยะเวลาอันใกลและปหนามีโอกาสปรับขึ้นดอกเบี้ยนโยบาย ซึ่งสะทอนถึงการฟนตัวทาง

เศรษฐกิจอยางชัดเจน ซึ่งตรงกันขามกับอัตราดอกเบี้ยนโยบายของไทย ที่ประเมินวาจะยังคงอยูในระดับตํ่าตอไปเพ่ือกระตุน

เศรษฐกิจ ซึ่งนโยบายที่สวนทางกับตลาดโลก สะทอนวาเศรษฐกิจไทยยังคงตองใชเวลาในการฟนตัว จึงกระทบตอความเช่ือมั่น

ของนักลงทุนและมีโอกาสเห็นเงนิทุนไหลออก ทําใหคาเงินบาทผันผวนและมีแนวโนมออนคาตอไป (ที่มา : setinvestnow) 

 การเปลี่ยนแปลงราคานํ้ามันดิบเปนอีกหนึ่งปจจัยสําคัญที่สงผลตอผลประกอบการของบริษัท เนื่องจากตนทุนนํ้ามันเปนตนทุน

หลักในการใหบริการขนสงสินคา โดยในชวงไตรมาส 4 ป 2564 ราคานํ้ามันดิบเบรนทเฉลี่ยอยูที่ 79.66 ดอลลารสหรัฐฯ ตอ

 ไตรมาส 4 

ป 2563 

ไตรมาส 3 

ป 2564 

ไตรมาส 4 

ป 2564 

เพิ่ม (ลด) 

%YoY 

เพิ่ม (ลด) 

%QoQ 

รายไดจากการขนสง 433.19 521.02  648.63  49.73% 24.49% 

กําไรขั้นตน 82.29 98.13  116.17 40.43% 17.03% 

กําไร(ขาดทุน)จากการจําหนายทรัพยสนิ 5.33 - 0.61  (88.51%) 0.00% 

กําไร(ขาดทุน)จากอัตราแลกเปลี่ยน (14.51) 9.31 (5.89) 59.42% (163.29%) 

กําไร(ขาดทุน)จากเครื่องมือทางการเงิน 14.74 (6.47) 9.06  (38.56%) 239.99% 

กําไรสุทธ ิ 39.28 49.04       53.06  35.07% 8.19% 

อัตรากําไรขั้นตน (%) 19.00% 18.83% 17.91% (1.18%) (1.13%) 

อัตรากําไรสุทธิ (%) 9.07% 9.41% 8.18% (0.89%) (1.23%) 

รายไดจากการขนสงสินคาทางเรอืในสกุลเงินดอลลารสหรัฐฯ 

(งบเฉพาะกิจการ) 

8.98 9.72 9.70  8.02% (0.27%) 
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บารเรล เพ่ิมข้ึนรอยละ 76.01 จากราคาเฉลี่ยในชวงเดียวกันของปกอน หรือคิดเปนคาเฉลี่ยสําหรับป 2564 ท่ี 70.82 ดอลลาร

สหรัฐฯ ตอบารเรล ในขณะที่คาเฉลี ่ยป 2563 อยูที ่ 43.20 ดอลลารสหรัฐฯ ตอบารเรล ราคานํ ้ามันที่ทะยานพุงสูงเปน

ประวัติการณ เนื่องจากการที่ตลาดนํ้ามันมีอุปสงคมากกวาอุปทานจากการฟนตัวของความตองการนํ้ามันทั่วโลก และตัวเลขผู

ติดเชื้อ Covid-19 มีแนวโนมลดลง สงผลใหเศรษฐกิจมีสัญญาณการขยายตัวที่ดีขึ้นเปนปจจัยสนับสนุนตอการขยายตัวของอุป

สงคนํ้ามัน และขอตกลงไมเพิ่มกําลังการผลิตในกลุม OPEC และพันธมิตร (OPEC+) ทําใหอุปสงคสูงกวาอุปทาน จึงดันราคาให

พุงสูงข้ึนอยางตอเนื่อง  

ตารางที่ 2: ราคานํ้ามันดิบเบรนทเฉลี่ยและอัตราแลกเปลี่ยนเฉลี่ย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ผลการดําเนินงานรวมสําหรับป 2564 
 

1) รายไดจากการใหบริการขนสงสนิคา 
ตารางที่ 3: รายไดจากการใหบริการขนสงสินคา 

โครงสรางรายได 
ป 2563 ป 2564 

ลานบาท รอยละ ลานบาท รอยละ 

ธุรกิจการขนสงสินคาทางเรือ     

รายไดจากคาขนสงสนิคา 1,155.82  63.95   1,130.63  54.09  

รายไดจากคาเสียเวลา              12.36      0.68   38.32  1.83  

รวมรายไดจากการขนสงสินคาทางเรือ 1,168.18  64.64  1,168.95    55.93  

ธุรกิจการขนสงสินคาทางรถ         

รายไดจากคาขนสงสนิคา 639.10  35.36   921.19  44.07  

รวมรายไดจากการขนสงสินคาทางรถ  639.10  35.36  921.19  44.07  

รวมรายไดจากการใหบริการขนสงสินคา           1,807.29            100.00           2,090.14             100.00  

 

ในป 2564 บริษัทและบริษัทยอยมีรายไดจากการใหบริการขนสงสินคา จํานวน 2,090.14 ลานบาท เพ่ิมข้ึน 282.85 ลานบาท 

หรือรอยละ 15.65 จากปกอนหนา โดยสัดสวนรายไดจากการใหบริการขนสงสินคาทางเรือของบริษัท และการใหบริการขนสงสินคาทาง

รถของบริษัทยอย คิดเปนรอยละ 55.93 และรอยละ 44.07 ตามลําดับ 

แหลงท่ีมา: BOT, U.S. Energy Information Administration 
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รายไดจากการขนสงสินคาทางเรือเพิ่มขึ้นเล็กนอย จํานวน 0.77 ลานบาท หรือรอยละ 0.07 จากชวงเดียวกันของปกอนหนา 

โดยหลักมาจากรายไดคาเสยีเวลา ที่เพ่ิมข้ึน 25.96 ลานบาท หรือรอยละ 210.09 เนื่องจากเรือที่เขาประเทศจีนมีมาตรการการตรวจสอบ

ที่มากขึ้น จากการแพรระบาดของ Covid-19 ทําใหเรือตองเสียเวลาจอดรอรับสินคา  

 

 อัตราการใชงานกองเรือเฉลี ่ย (Fleet Utilization) ในป 2564 อยูที่รอยละ 96.95 เพิ่มขึ้นจากปกอนหนาที่รอยละ 90.92 

ประกอบกับอัตราคาขนสงเฉลี่ยเพ่ิมข้ึน ประมาณ รอยละ 8.27 และอัตราแลกเปลี่ยนสกุลเงินบาทโดยเฉลี่ยออนคาลงเมื่อเทียบกับปกอน 

อยางไรก็ตามบริษัทมีปริมาณการขนสงลดลง 157,845 ตัน หรือรอยละ 11.73 เนื่องจากในปนี้มีเรือขนาด 13,000 ตัน ขึ้นอู จํานวน 3 ลํา 

และกองเรือที่ลดลง 2 ลํา ตั้งแตชวงเดือนเมษายน และธันวาคม ป 2563 เหลือเพียง 9 ลํา ตั้งแตตนป 2564   

กลุมธุรกิจการขนสงสินคาทางรถ มีรายไดสําหรับป 2564 จํานวน 921.19 ลานบาท เพิ่มขึ้น 282.09 ลานบาท หรือรอยละ 

44.14 จากปกอนหนา ประกอบดวยรายไดจากการขนสงสินคาเหลว จํานวน 815.07 ลานบาท และรายไดจากกิจการที่บริษัทเขาซื้อ 

รายไดทีเ่พ่ิมขึ้น โดยหลักมาจากรายไดจากการขนสงสนิคาเหลว โดยเพ่ิมข้ึน 175.97 ลานบาท หรือรอยละ 27.53 ซึ่งสอดคลองกับกองรถ

ที่เพิ่มขึ้นจาก 235 คันเปน 254 คัน ในปนี้ และปริมาณการขนสงนํ้ามันรวม 2,286 ลานลิตร เพิ่มขึ้น 378.63 ลานลิตร หรือรอยละ 

19.86 จากการบริหารจัดการกองรถที่มีประสิทธิภาพมากขึ้น  

 

2) กําไรขั้นตนและอัตรากําไรขั้นตน 

บริษัทและบริษัทยอยมีกําไรขั้นตน จํานวน 368.34 ลานบาท เพ่ิมข้ึน 6.74 ลานบาท หรือรอยละ 1.86 จากปกอนหนา คิดเปนอัตรากําไร

ขั้นตน รอยละ 17.62 เทียบกับอัตรากําไรข้ันตน ป 2563 ที่ รอยละ 20.01 

 

กําไรขั้นตนของธุรกิจการขนสงสินคาทางเรือใน ป 2564 อยูที่  161.20 ลานบาท ลดลง 58.77 ลานบาท หรือรอยละ 26.72 จากปกอน

หนา คิดเปนอัตรากําไรขั้นตน รอยละ 13.79 ลดลงจากปกอนหนาที ่รอยละ 18.83 อัตรากําไรขั้นตนที่ลดลง เนื่องจากราคานํ้ามัน

เช้ือเพลิงเพ่ิมสูงข้ึนอยางมาก จากตารางที่ 2 ราคานํ้ามันดิบเบรนทในป 2564 เฉลี่ยอยูที่ 70.82 ดอลลารสหรัฐฯ ตอบารเรล เพิ่มขึ้นรอย

ละ 63.93 จากราคาเฉลี่ยปกอน แตอัตราคาระวางปรับตัวขึ้นเพียงรอยละ 8.27 เทานั้น ทั้งนี้บริษัทมีการควบคุมความเร็วของเรือใหอยูที่

ความเร็วรอบประหยัด (Economic Speed) เพื่อพยายามลดตนทุน โดยตนทุนการใหบริการขนสงสินคาประกอบไปดวยคาใชจายหลัก 

คือ (1) คานํ้ามันเช้ือเพลิง (2) คาใชจายเกี่ยวกับพนักงาน และ (3) คาเสื่อมราคา  

ขณะทีก่ําไรขั้นตนของธุรกิจการขนสงสินคาทางรถใน ป 2564 อยูท่ี 207.13 ลานบาท เพ่ิมข้ึน 65.51 ลานบาท หรือรอยละ 46.26 จากป

กอนหนา คิดเปนอัตรากําไรขั้นตนที่รอยละ 22.49 เพิ่มขึ้นเล็กนอยจากปกอนหนาที่ รอยละ 22.16 เนื่องจากการบริหารจัดการเสนทาง

การเดินรถ พนักงานขับรถ และตนทุนอ่ืนๆที่เก่ียวของไดอยางเต็มศักยภาพมากยิ่งข้ึน 

 

3) กําไรสุทธิและอัตรากําไรสุทธิ  

ใน ป 2564 กําไรสุทธิของกลุมบริษัทอยูที่ 153.51 ลานบาท ลดลง 16.83 ลานบาท หรือรอยละ 9.88 จากปกอนหนา คิดเปนอัตรากําไร

สุทธิที่รอยละ 7.34 เทียบกับอัตรากําไรสุทธิตอรายไดใน ป 2563 ที่รอยละ 9.43 ซึ่งกําไรสุทธิที่ลดลง บางสวนมาจากรายไดอื่นท่ีลดลง 

หมายเหตุ : ป 2563 มีกําไรจากการขายทรัพยสิน ประมาณ 13 ลานบาท เมื่อเทียบกับป 2564 ที่มีกําไรจากการขายทรัพยสิน 0.61                

ลานบาท 
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ฐานะการเงินรวม 

 
 

1) สินทรัพยรวม 

กลุมบริษัทมีสินทรัพย จํานวน 4,118.54  ลานบาท เพิ่มขึ้น 603.98 ลานบาท หรือรอยละ 17.19 จากสิ้นปกอนหนา โดยยอดท่ีเพ่ิมข้ึนมา

จากรถบรรทุกนํ้ามันและสวนควบของกิจการที่บริษัทเพิ่งซื้อเขามา ประมาณ 494.57 ลานบาท และรถบรรทุกนํ้ามันและสวนควบของ

ธุรกิจขนสงสินคาเหลว ประมาณ 68.29 ลานบาท 

 

2) หนี้สินรวม 

บริษัทและบริษัทยอยมีหนี้สินจํานวน 1,696.75 ลานบาท เพิ่มขึ้น 312.81 ลานบาทหรือรอยละ 22.60 จากสิ้นปกอนหนา สาเหตุหลัก

เนื่องจากบริษัทมีสัญญาเชาทางการเงินท่ีเพ่ิมข้ึน จากการที่มีกองรถมากขึ้น รวมถึงเงินกูยืมระยะสั้นและระยะยาวที่เพิ่มขึ้น 
 

3) สวนของผูถือหุนรวม 

บริษัทและบริษัทยอยมีสวนของผูถือหุนจํานวน 2,421.78 ลานบาท เพิ่มขึ้น 291.17 ลานบาท หรือรอยละ 13.67 จากสิ้นปกอนหนา 

สาเหตุหลักจากกําไรจากการดําเนินงาน สวนตางการแปลงคางบการเงินที่เพิ่มขึ้น และระหวางป บริษัทมีการจายเงินปนผล จํานวน 

103.58 ลานบาท 
 

กระแสเงินสด 

 ตารางที่ 4: กระแสเงินสด                                  หนวย: ลานบาท 
 

31 ธันวาคม 63 31 ธันวาคม 64 เพิ่ม (ลด) 
เพิ่ม (ลด) 

% 

เงนิสดสุทธิไดมาจาก (ใชไปใน) กิจกรรมดาํเนินงาน 436.78  455.78  19.01  4.35% 

เงนิสดสุทธิไดมาจาก (ใชไปใน) กิจกรรมการลงทุน 67.52  (387.14) (454.66) (673.33%) 

เงนิสดสุทธิไดมาจาก (ใชไปใน) กิจกรรมจัดหาเงนิ (373.78) (204.61) 169.17  45.26% 

ผลตางจากการแปลงคางบการเงินเพิ่มขึ้น (ลดลง)     5.78    4.64  (1.14) (19.69%) 

เงนิสดและรายการเทียบเทาเงินสดเพิ่มขึ้น (ลดลง) สทุธิ            136.29              (131.33)             (267.62) (196.36%) 

เงนิสดและรายการเทียบเทาเงินสด ณ วนัที่ 1 มกราคม                88.24              224.97  136.73  154.94% 

ปรับปรุงผลกระทบจากอัตราแลกเปลีย่น                  0.43                 (1.81)         (2.25) 518.96% 

เงนิสดและรายการเทียบเทาเงินสด ณ วนัที่ 31 ธันวาคม 224.97  91.83   (133.14) (59.18%) 
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งวดสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2564 บริษัทและบริษัทยอยมีกระแสเงินสดสุทธิไดมาจากกิจกรรมดําเนินงานจํานวน 455.78 ลานบาท 

กระแสเงินสดสุทธิใชไปในกิจกรรมการลงทุนจํานวน 387.14 ลานบาท (โดยหลักจากการซื้อหุนสามญั TSSK และ AUTO) และกระแสเงนิ

สดสุทธิใชไปในกิจกรรมจัดหาเงินจํานวน 204.61 ลานบาท (โดยหลักจากเงินกูยืมระยะยาว และการจายเงินปนผล) ดังนั้น เงินสดและ

รายการเทียบเทาเงินสดคงเหลือ ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2564 จํานวน 91.83 ลานบาท ลดลง 133.14 ลานบาท จากวันที่ 31 ธันวาคม 

2563 
 

อัตราสวนทางการเงินท่ีสําคัญ 

ตารางที่ 5: อัตราสวนทางการเงนิที่สําคัญ 

 2563 2564 เพิ่ม (ลด) 

อัตราสวนทุนหมุนเวยีน (เทา) 0.70  0.52  (0.18) 

อัตราสวนทุนหมุนเวยีนเร็ว (เทา) 0.61  0.42  (0.19) 

อัตราสวนหมุนเวียนลกูหนีก้ารคา (เทา) 16.92  11.65  (5.27) 

จํานวนวันเฉล่ียที่เรียกเก็บหนี้จากลูกหนีก้ารคา (วัน) * 21.27  30.89  9.62  

อัตราสวนหนี้สินตอทุน (เทา) 0.65  0.70  0.05  

อัตราสวนหนี้สินที่มีภาระดอกเบี้ยตอสวนผูถือหุน (เทา) 0.59  0.61  0.02  

อัตราผลตอบแทนตอสินทรัพย (%) 6.86  5.90  (0.96) 

อัตราผลตอบแทนตอสวนผูถือหุน (%) 8.11  6.84  (1.27) 

*บริษัทมีนโยบายการใหสินเชื่อการคาประมาณ 25-35 วัน  

 

 

จึงเรียนมาเพ่ือทราบ 
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