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ท่ี SKY-65-02-015 

วันท่ี 28 กุมภาพันธ 2565 

เรื่อง   คําอธิบายและวิเคราะหของฝายจดัการ ประจําป 2564 

เรียน   กรรมการและผูจดัการ ตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย 

สิ่งท่ีสงมาดวย   สําเนางบการเงินสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2564 จํานวน 1 ชุด 

บริษัท สกาย ไอซีที จํากัด (มหาชน) (“บริษัท”) ขอนําสงงบการเงินสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2564 ซึ่งผานการตรวจสอบจาก

ผูสอบบัญชีแลว และคําอธิบายและการวิเคราะหของฝายจัดการ เพ่ือเปนขอมูลสําหรับผูลงทุน และผูสนใจท่ัวไปรับทราบ โดยผลการ

ดําเนินงานของบริษัท สําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2564 มีรายละเอียด ดังตอไปน้ี 

บทสรุปผูบริหาร 

ในระหวางปสิ้นสุด ณ วันท่ี 31 ธันวาคม 2564 บริษัทมีรายการท่ีมีสาระสําคัญ ดังน้ี 

1. แผนธุรกิจในกลุมบริษัท 

ในป 2564 บริษัทและบริษัทในเครอื มีแผนธุรกิจในการขยายธุรกิจโดยมุงเนนงาน Digital Platform โดยตอยอดจากความเช่ียวชาญ

ของกลุมบริษัทในดานการบริหารจัดการกลองวงจรปด และระบบ Smart Security Platform ภายใตช่ือ TOSSAKAN หรือ "ทศกัณฑ" 

ซึ่งเปนแพลตฟอรมระบบรักษาความปลอดภัยอัจฉริยะของ เพ่ือขยายตลาดภาคเอกชน ซึ่งจะเปนการสรางรายไดท่ีมีความยั่งยืนใน

อนาคต นอกจากน้ีบริษัทยังไดพัฒนาปรับโฉม Application ครั้งใหมจาก “AOT Airports Application” เปน “SAWASDEE by 

AOT”ภายใต concept แอปเดียวจบครบทุกเรื่องสําหรับนักเดินทาง เพ่ืออํานวยความสะดวกแกผูโดยสาร ณ ทาอากาศยานท้ัง 6 แหง

ของการทาอากาศยาน - AOT ไดแก ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ทาอากาศยานดอนเมือง ทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานแมฟา

หลวง เชียงราย ทาอากาศยานภูเก็ต และทาอากาศยานหาดใหญ ดวยนวัตกรรมใหม ๆ บนดิจิทัลแพลตฟอรม มุงสูการเปน “Digital 

Airports สนามบินมีชีวิต”ตอบโจทยการบริการนักทองเท่ียวรวมถึงการชําระคาสินคาและบริการผาน Application  

2. การลงทุน 

เมื่อวันท่ี 25 กุมภาพันธ 2564 ท่ีประชุมคณะกรรมการบริษัทครั้งท่ี 1/2564 มีมติใหบริษัทเพ่ิมการลงทุนในบริษัท โปร อินไซด จํากัด 

(“โปร อินไซด”) เดิมช่ือ “บริษัท เรย เทล จํากัด” ซึ่งเปนบริษัทยอย โดยการเพ่ิมทุนในหุนสามัญออกใหมของโปร อินไซด จํานวน 

1,000,000 หุน มูลคาท่ีตราไวหุนละ 100 บาท เปนจํานวนเงินท้ังสิ้น 100 ลานบาท โดยคงสัดสวนการลงทุนเดิม บริษัทไดชําระมูลคา

หุนจํานวน 25% ของหุนเพ่ิมทุนคิดเปนเงินจํานวน 25 ลานบาทแลว ในเดือนมีนาคม 2564 และไดชําระมูลคาหุนอีกจํานวน 25% ของ

หุนเพ่ิมทุนคิดเปนเงินจํานวน 25 ลานบาท ในเดือนกรกฎาคม 2564 ท้ังน้ีเพ่ือเปนเงินทุนหมุนเวียนท่ีใชรองรบัการขยายธุรกิจของโปร 

อินไซดในอนาคต 

3. ผลกระทบจากสถานการณโควิด-19 

สืบเน่ืองจากการระบาดของเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 (โควิด-19) ตั้งแตชวงตนป 2563 เปนตนมาจนถึงการระบาดระลอกใหมในชวง

ปลายป 2563 โดยเฉพาะอยางยิ่งการระบาดระลอกเมษายน 2564 ตอเน่ืองมาจนถึงปจจุบัน บริษัทไดรับผลกระทบจากสถานการณโค

วิด-19 โดยเฉพาะผลการดําเนินงานจากธุรกิจการใหบริการท่ีเก่ียวของกับธุรกิจการบิน จากมาตราการควบคุมการเดินทางทางอากาศ 
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ทําใหจํานวนผูโดยสารท้ังในประเทศและตางประเทศมีจํานวนลดลงอยางมีนัยสําคัญ ซึ่งสงผลกระทบตอการรับรูรายไดตามจํานวน

ผูโดยสารของโครงการการใหบริการระบบตรวจสอบและคัดกรองผูโดยสารลวงหนา (APPS) และประมวลผลรายการขอมูลสําหรับ

ฐานขอมูลการเดินทางของผูโดยสาร (PNR) โดยบริษัทจะรับรูตามจํานวนผูโดยสารขาเขา ผูโดยสารขาออก ผูโดยสารผาน และ

ผูโดยสารเปลี่ยนลําท่ีเกิดข้ึนจริง ทําใหในป 2564 บริษัทมีผลขาดทุนจากโครงการ APPS จํานวน 308.37 ลานบาท ซึ่งกระทบตอ

กระแสเงินสดหมุนเวียนของบริษัท ทําใหบริษัทมีความจําเปนท่ีตองใชวงเงินสินเช่ือจากสถาบันการเงินเพ่ิมข้ึน สงผลใหภาระตนทุนทาง

การเงินเพ่ิมสูงข้ึน อยางไรก็ตามบริษัทยังคงสงมอบงานและเรียกเก็บเงินในโครงการอ่ืนภายใตสัญญาท่ีทําไวกับลูกคาไดตาม

กําหนดเวลา ทําใหฝายบริหารสามารถบริหารจัดการกระแสเงินสดหมุนเวียนได  

 

ภาพรวมผลการดําเนินงานสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2564 

  

กําไร (ขาดทุน) สุทธ ิ
จํานวนเงิน (ลานบาท) เพ่ิมขึ้น (ลดลง) 

พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2563 ลานบาท รอยละ 

รายไดจากธุรกิจหลัก  3,001.02   3,542.22   (541.20)  (15.28) 

รายไดอ่ืน  6.82   7.95   (1.13)  (14.21) 

รายไดรวม  3,007.84   3,550.17   (542.33)  (15.28) 

กําไรสุทธ ิ  55.20   157.59   (102.39)  (64.97) 

กําไรตอหุนขั้นพ้ืนฐาน (บาทตอหุน)  0.07  0.27   (0.20)  (74.07) 

 

กําไรสุทธ ิ

 บริษัทและบริษัทยอยมีกําไรสุทธิสําหรบัปสิ้นสดุวันท่ี 31 ธันวาคม 2564 จํานวน 55.20 ลานบาท ลดลงจํานวน 102.39 ลาน

บาท หรือลดลงรอยละ 64.97 เมื่อเทียบกับชวงเวลาเดียวกันของปกอนท่ีมีกําไรสุทธิรวม 157.59 ลานบาท โดยเปนผลมาจากท่ีบริษัทมี

การสงมอบโครงการไดหลายโครงการในป 2564 แตมีผลขาดทุนท่ีเกิดข้ึนจากโครงการจางใหบริการระบบตรวจสอบและคัดกรอง

ผูโดยสารลวงหนา (APPS) และประมวลผลรายการขอมูลสําหรับฐานขอมูลการเดินทางของผูโดยสาร (PNR) ดังกลาวในขอ 3 หาก

พิจารณาผลกําไรสุทธิกอนการรบัรูผลขาดทุนจากโครงการ APPS บริษัทจะมีผลกําไรสทุธิประมาณ 301.90 ลานบาท (สุทธิจากภาษีเงิน

ได) หรืออัตรากําไรสุทธิตอรายไดรวมเทากับรอยละ 10.04 ซึ่งสูงกวา ป 2563 รอยละ 4.96 (ป 2563 มีผลกําไรสุทธิกอนการรับรูผล

ขาดทุนจากโครงการ APPS สุทธิจากภาษีเงินไดจํานวน 180.48 ลานบาท) 
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รายไดหลัก 

 บริษัทและบริษัทยอยมีรายไดรวมสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2564 จํานวน 3,001.02 ลานบาท ลดลงจํานวน 541.20 

ลานบาท หรือลดลงรอยละ 15.28 เมื่อเทียบกับชวงเวลาเดียวกันของปกอนท่ีมีรายไดหลัก 3,542.22 ลานบาท สรุปไดดังน้ี 

 

รายได 
จํานวนเงิน (ลานบาท) เพ่ิมขึ้น (ลดลง) 

พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2563 ลานบาท รอยละ 

รายไดจากการจําหนายและวางระบบแบบเบ็ดเสรจ็ 1,581.00 2,343.98 (762.98) (32.55) 

รายไดจากการขาย 75.14 460.54 (385.40) (83.68) 

รายไดจากการบริการ 1,344.88 737.70 607.18 82.31 

รวมรายไดจากธุรกิจหลกั 3,001.02 3,542.22 (541.20) (15.28) 

 

1. รายไดจากการจําหนายและวางระบบแบบเบ็ดเสร็จ จํานวน 1,581.00 ลานบาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 52.68 ของ

รายไดหลัก มีจํานวนลดลง 762.98 ลานบาท หรือรอยละ 32.55 เมื่อเทียบกับปกอน เน่ืองจากป 2563 ไดมีการสงมอบ

งานโครงการคลาวดกลางภาครัฐ (Government Data Center and Cloud Service: GDCC) ของ กสท โทรคมนาคม 

ซึ่งเปนโครงการขนาดใหญท่ีดําเนินการแลวเสร็จภายในป 2563 อยางไรก็ตามในป 2564 บริษัทมีรายไดจากการสงมอบ

งานจากโครงการตาง ๆ ดังน้ี 

- โครงการพัฒนาเทคโนโลยีระบบกลองโทรทัศนวงจรปดเพ่ือควบคุมการตรวจคนเขาเมือง ของสํานักงานตรวจคน

เขาเมือง 

- โครงการจัดซื้อพรอมติดตั้งกลองโทรทัศนวงจรปด ใหกับทาอากาศยาน 

- โครงการจัดซื้อพรอมติดตั้งกลองโทรทัศวงจรปดเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยบริเวณพ้ืนท่ีสุมเสี่ยงตอการเกิด

อาชญากรรม ใน 4 พ้ืนท่ีไดแก กรุงเทพใต กรุงเทพเหนือ กรุงเทพกลาง กรุงธนใต ใหกับกรุงเทพมหานคร 

- โครงการจัดซื้อพรอมติดตั้งกลองโทรทัศนวงจรปดชนิดเครือขายแบบมุมมองคงท่ีและอุปกรณประกอบพรอม

ติดตั้ง 212 กลอง ใหกับกรุงเทพมหานคร 

- โครงการพัฒนาปรับปรุงประสิทธิภาพอุปกรณเครื่องบันทึกภาพชนิดเครือขาย ใหกับบริษัทเอกชน 

- โครงการพัฒนาระบบบริหารจัดการดิจิทัลดานปฏิบัติการใหกับทาอากาศยาน 

- โครงการจัดซื้อพรอมติดตั้งระบบ ICT และ Health Tech เพ่ือสงเสริมการรักษาพยาบาลและเพ่ิมศักยภาพการ

รับมอืของไวรัส Covid-19 

- โครงการจัดซื้อพรอมติดตั้งระบบกลองอานแผนปายทะเบียนอัตโนมัติ (License Plate Recognition) ใน 4 

พ้ืนท่ีไดแก ภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคตะวันตก และภาคใต ใหกับกองบัญชาการตํารวจ

ปราบปรามยาเสพติด 

- โครงการจัดซื้อพรอมติดตั้งระบบติดตามตรวจสอบตําแหนงและเสนทางรถยนตดวยสัญญาณดาวเทียม ระบบ

ครุภัณฑเครือขายคอมพิวเตอรเช่ือมโยงพรอมอุปกรณ และระบบกลองอานแผนปายทะเบียนรถยนตอัตโนมัติ

แบบเคลื่อนท่ี ใหกับกองบัญชาการตํารวจปราบปรามยาเสพติด 

- โครงการจัดใหมีบริการอินเทอรเน็ตความเร็วสูงในพ้ืนท่ีหางไกลของสํานักงานคณะกรรมการกิจการกระจายเสยีง 

กิจการโทรทัศน และกิจการโทรคมนาคมแหงชาติ  ในระยะท่ี 2 สําหรับพ้ืนท่ีท่ีมีการสงมอบครบถวนในชวงตนป 

2564 
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2. รายไดจากการขาย จํานวน 75.14 ลานบาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 2.50 ของรายไดหลัก มีจํานวนลดลง 385.40 ลาน

บาท หรือรอยละ 83.68 เมื่อเทียบกับปกอน เน่ืองจากกลุมบริษัทมุงเนนการใหบริการขายพรอมติดตั้งแบบครบวงจร ทํา

ใหรายไดในสวนน้ีถูกนําไปรวมอยูในรายไดจากการจําหนายและวางระบบเบ็ดเสร็จตามท่ีกลาวไวขางตน โดยยังมีรายได

ในสวนน้ีจากโครงการขนาดเล็กท่ีไมจําเปนตองติดตั้ง เชน การขายกลองวงจรปดพรอมโปรแกรมตรวจจับใบหนาให

ภาคเอกชน เปนตน 

3. รายไดคาบริการ จํานวน 1,344.88 ลานบาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 44.81 ของรายไดหลัก มีจํานวนเพ่ิมข้ึนจากปกอน 

607.18 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 82.31 เมื่อเทียบกับปกอน ซึ่งรายไดสวนใหญในป 2564 มาจาก 

• คาบริการจากการใหบริการดูแลและบํารุงรักษาโครงการจัดหาและติดตั้งระบบวิทยุสื่อสารดิจิตอล ระยะท่ี 2 ของ

สํานักงานตํารวจแหงชาติ  

• คาบริการจากการใหบริการดูแลและบํารุงรักษา โครงการจัดใหมีบริการอินเทอรเน็ตความเร็วสูงในพ้ืนท่ีหางไกล

ของสํานักงานคณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน และกิจการโทรคมนาคมแหงชาติ  ในระยะท่ี 2 

สําหรับพ้ืนท่ีท่ีมีการสงมอบครบถวนแลวในป 2564 โดยมีระยะเวลาการใหบริการ 5 ป 

• คาบริการจากการใหบริการรถเข็นกระเปาท่ีทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยมีระยะเวลาการใหบริการ 7 ป  

• คาบริการจากการใหบรกิารดูแลและบํารุงรักษาระบบโทรทัศนวงจรปด ณ ทาอากาศยานท้ัง 6 แหงของ บมจ. ทา

อากาศยานไทย โดยมีระยะเวลาการใหบริการ 3 ป  

• คาบริการจากการใหบริการดูแลและบํารุงรักษาระบบโทรทัศนวงจรปดของกรมศุลกากร โดยมีระยะเวลาการ

ใหบริการ 5 ป 

• คาบริการจากการใหบริการเชาเครื่องคอมพิวเตอรและเครื่องคัดแยกจดหมาย (Mix Mail Sorter) กับ บจก. 

ไปรษณียไทย โดยมีระยะเวลาการใหบริการ 10 ป 

• คาบริการระบบบริการผูโดยสารข้ึนเครื่อง (CUPPS) ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยมีระยะเวลาการใหบริการ 10 

ป ซึ่งบริษัทมีการรับรูรายไดข้ันต่ําท่ี 90% ของประมาณการจํานวนผูโดยสารขาออกและผูโดยสารเปลี่ยนลําเฉลี่ย

ตอปตามท่ีกําหนดในขอกําหนด (TOR)  

• คาบริการจากโครงการจางใหบริการระบบตรวจสอบและคัดกรองผูโดยสารลวงหนา (APPS) และประมวลผล

รายการขอมูลสําหรับฐานขอมูลการเดินทางของผูโดยสาร (PNR) โดยบริษัทมีการรับรูรายไดอางอิงจากจํานวน

ผูโดยสารขาเขา ผูโดยสารขาออก ผูโดยสารผาน และผูโดยสารเปลี่ยนลําท่ีเกิดข้ึนจริงของทาอากาศยานท้ัง 6 ทา 

แตเน่ืองดวยสถานการณโควิด 19 ทําใหจํานวนผูโดยสารท่ีเกิดข้ึนจริงในแตละเดือนมีจํานวนนอยมาก  
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รายไดอ่ืน 

 บริษัทและบริษัทยอยมีรายไดอ่ืนสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2564 จํานวน 6.82 ลานบาท อันไดแก รายไดดอกเบ้ียรับ

เงินฝากธนาคาร และ เงินเยียวยาจากสํานักงานประกันสังคม เปนตน 

 

ตนทุนรวม 

ตนทุน 

จํานวนเงิน (ลานบาท) เพ่ิมขึ้น (ลดลง) 

พ.ศ. 2564 
พ.ศ. 

2563 
ลานบาท รอยละ 

ตนทุนจากการจําหนายและวางระบบแบบเบ็ดเสรจ็ 1,115.73 1,991.76 (876.03) (43.98) 

ตนทุนจากการขาย 50.40 360.97 (310.57) (86.04) 

ตนทุนจากการบริการ 1,231.49 614.89 616.60 100.28 

รวมตนทุน 2,397.62 2,967.62 (570.00) (19.21) 

กําไรขั้นตน 603.40 574.60 28.80 5.01 

อัตรากําไรขั้นตน (รอยละ) 20.11 16.22  

  

 ตนทุนรวมสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2564 มีจํานวน 2,397.62 ลานบาท ลดลงจํานวน 570.00 ลานบาท หรือลดลง

รอยละ 19.21 เมื่อเทียบกับชวงเวลาเดียวกันของปกอนท่ีมีตนทุนรวม 2,967.62 ลานบาท โดยสรุปไดดังน้ี 

• จํานวนรายไดท่ีเพ่ิมข้ึนของโครงการตาง ๆ ท่ีมีการรับรูในปน้ีซึ่งตนทุนท่ีเกิดข้ึนบางสวนนอยกวาตนทุนตามงบประมาณ

โดยเกิดจากนโยบายการบริหารจัดการตนทุนของกลุมบริษัท 
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• ตนทุนท่ีเกิดข้ึนจากคาเสื่อมราคาและการตัดจําหนายสินทรัพยสําหรับโครงการจางใหบริการระบบตรวจสอบและคัด

กรองผูโดยสารลวงหนา (APPS) และประมวลผลรายการขอมูลสําหรับฐานขอมูลการเดินทางของผูโดยสาร (PNR) 

โครงการดังกลาวน้ีเปนโครงการขนาดใหญซึ่งบริษัทไดมีการลงทุนในสินทรัพยเพ่ือใชในโครงการเปนจํานวนเงินท่ีสูง

เพ่ือใหระบบการใหบริการมีประสิทธิภาพ สามารถรองรับจํานวนผูโดยสารตามท่ีกําหนดในขอกําหนดและรายละเอียด

ของ ทอท. ไดและตองมีความถูกตองแมนยําตามมาตรฐานสากลเน่ืองจากเปนระบบท่ีเก่ียวกับการตรวจสอบและคัด

กรองผูโดยสาร ซึ่งตามมาตรฐานการบัญชี บริษัทตองตัดคาเสื่อมราคาและตัดจําหนายตนทุนโดยวิธีเสนตรงตลอด

ระยะเวลาการดําเนินงานของโครงการ (6.5 ป) โดยมิไดคํานึงถึงรายไดท่ีรับรูตามจํานวนผูโดยสารท่ีเกิดข้ึนจริงแตอยาง

ใด บริษัทมีการรับรูตนทุนคาเสื่อมราคาและการตัดจําหนายของสินทรัพยปน้ีเปนจํานวนท่ีสูงกวาการรับรูรายได สงผล

ใหเกิดผลขาดทุนจากโครงการดังกลาวน้ีเปนจํานวนเงิน 308.37 ลานบาท  

 แมกลุมบริษัทจะไดรับผลกระทบผลขาดทุนจากตนทุนโครงการ APPS ดังกลาวขางตน แตบริษัทยังคงมีอัตรากําไรข้ันตนของ

บริษัทท่ีเพ่ิมข้ึนจากปกอนรอยละ 3.89 

 

ขาดทุนอ่ืน 

 บริษัทและบริษัทยอยมีผลขาดทุนอ่ืนอันเน่ืองมาจากอัตราแลกเปลี่ยนสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2564 จํานวน 52.17 

ลานบาท โดยสวนใหญเปนผลมาจากขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนท่ียังไมเกิดข้ึนจริงของสัญญาเชาซื้ออุปกรณและระบบคอมพิวเตอร

สําหรับโครงการของบริษัทท่ีเปนสกุลเงินตางประเทศ โดยบริษัทตองทําการวัดมูลคาหน้ีสินทางบัญชีใหมทุกวันสิ้นงวด 

 

คาใชจาย 

คาใชจาย 
จํานวนเงิน (ลานบาท) เพ่ิมขึ้น (ลดลง) 

พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2563 ลานบาท รอยละ 

คาใชจายในการขาย 106.62  89.70  16.92 18.86 

คาใชจายในการบริหาร 247.66  280.07 (32.41) (11.57) 

ตนทุนทางการเงิน 176.72  87.43 89.29 102.13 

รวมคาใชจาย 531.00  457.20 73.80 16.14 

อัตราสวนตอรายได (รอยละ) 17.69 12.91  

 

 คาใชจายโดยรวมของบริษัท สําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2564 มีจํานวน 531.00 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจากปกอน 73.80 

ลานบาท คิดเปนรอยละ 16.14 เปนผลจากสาเหตุหลักดังตอไปน้ี 

• คาใชจายในการขายและคาใชจายในการบริหาร ของบริษัทใน ป 2564 มีจํานวนรวม 354.28 ลานบาท ลดลงจากป 

2563 เปนจํานวน 15.49 ลานบาท หรือรอยละ 4.19 มีสาเหตุหลักเน่ืองจากคาเสื่อมราคาและคาบริการของสินทรัพย

บางสวนไดมีการนํามาใชในโครงการเพ่ือกอใหเกิดรายได จึงไดนําคาเสื่อมราคาดังกลาวน้ีแสดงเปนตนทุนคาบริการในป

น้ี รวมถึงคาใชจายบางสวนท่ีลดลงเน่ืองจากสถานการณโควิด อาทิเชน คาใชจายในการเดินทาง คาลวงเวลา คาไฟฟา 

เปนตน ซึ่งสงผลใหคาใชจายในการขายและคาใชจายในการบริหารลดลง 34.71 ลานบาท อยางไรก็ตามบริษัทมี

คาใชจายจากการตั้งสํารองคาเผื่อหน้ีสงสัยจะสูญสําหรับลูกหน้ีการคาและคาเผื่อหน้ีสงสัยจะสูญสําหรับลูกหน้ีเงินให

กูยืมจํานวนรวม 19.22 ลานบาทในปปจจุบัน 
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• ตนทุนทางการเงินของบริษัทมีจํานวนรวม 176.72 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจาก ป 2563 เปนจํานวน 89.29 ลานบาท หรือ

รอยละ 102.13 เน่ืองจากวงเงินสินเช่ือท่ีนํามาใชลงทุนในโครงการขนาดใหญ เชน  โครงการใหบริการและบํารุงรักษา

ระบบบริการผูโดยสารข้ึนเครื่อง (CUPPS) ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และ โครงการใหบริการระบบตรวจสอบและคัด

กรองผูโดยสารลวงหนา (APPS) และประมวลผลรายการขอมูลสําหรับฐานขอมูลการเดินทางของผูโดยสาร (PNR) 

รวมถึงการใชวงเงินสินเช่ือเพ่ิมข้ึนสําหรับกระแสเงินสดหมุนเวียนของบริษัทท่ีไดรับผลกระทบจากสถานการณโควิด

ดังกลาวขางตน 

 

สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมและการรวมคา 

 สําหรับป 2564 บริษัทไดมีการรับรูสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมและการรวมคา เปนจํานวนเงินรวมท้ังสิ้น  36.98  

ลานบาท ลดลง 35.45 ลานบาท เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอนท่ีมีสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมจํานวน 72.43 ลาน

บาท โดยแบงเปน 

1. สวนแบงกําไรจากบริษัท เทิรนคีย คอมมูนิเคช่ัน เซอรวิส จํากัด (“ทีเคซี”) จํานวน 69.16 ลานบาท ลดลงจํานวน  

15.93 ลานบาท ซึ่งกําไรสวนใหญมาจากการท่ีทีเคซีไดมีการรับรูรายไดและกําไรจากการสงมอบงานโครงการใหญ ๆ 

หลายโครงการ ท้ังจากลูกคาภาครัฐและภาคเอกชน 

2. สวนแบงผลขาดทุนจากบริษัท แอสโตร โซลูช่ันส จํากัด (“แอสโตร”) จํานวนเงิน 2.60 ลานบาท โดยมีผลขาดทุนลดลง

จํานวน 1.03 ลานบาท เน่ืองจากธุรกิจหลักของแอสโตรไดรับผลกระทบจากสถานการณการแพรระบาดของโควิด-19 

และแอสโตรยังคงมีขาดทุนจากคาใชจายทางดานบุคลากรสําหรับป 2564 

3. สวนแบงผลขาดทุนจากบริษัท เอสเอแอล กรุป (ไทยแลนด) จํากัด (“เอสเอแอล”) จํานวนเงิน 29.58 ลานบาท โดยมีผล

ขาดทุนเพ่ิมข้ึนจํานวน 20.55 ลานบาท เน่ืองจากบริษัทไดเริ่มเขาลงทุนในเดือนกันยายน 2563 และไดรับรูสวนแบง

ขาดทุนจากการลงทุนของเอสเอแอล โดยเอสเอแอลไดลงทุนในบริษัท บริการภาคพ้ืน ทาอากาศยานไทย จํากัด 

(AOTGA) ซึ่งดําเนินธุรกิจการใหบริการเก่ียวกับการบริการภาคพ้ืนของธุรกิจการบิน โดยทาง AOTGA มีผลการ

ดําเนินงานขาดทุนอันเน่ืองมาจากผลกระทบของสถานการณโควิด 19 เชนเดียวกัน อยางไรก็ตาม ในไตรมาสท่ี 4 ป  

2564 AOTGA มีผลประกอบการเปนกําไรเปนครั้งแรก นับตั้งแตบริษัทเขาไปลงทุน เน่ืองมาจากผลของการเปดประเทศ

รับนักทองเท่ียวตางชาติ และการขยายธุรกิจของ AOTGA ไปยังธุรกิจบริหารคลังสินคาภายในสนามบิน ฝายบริหารมอง

วาผลประกอบการของ AOTGA มีแนวโนมดีข้ึนอยางตอเน่ืองนับจากน้ี เน่ืองจากแนวโนมการเดินทางทางอากาศ

ระหวางประเทศมีแนวโนมมากข้ึนภายหลังจากท่ีสถานการณโควิด 19 ดีข้ึนตามลําดับ 

จึงเรียนมาเพ่ือทราบ 
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