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บทสรปุผู้บรหิำร 

เศรษฐกิจโลกในไตรมาสที่  1 ปี  2565 ขยายตัวช้ากว่าที่
คาดการณ์ แม้ว่าหลายประเทศจะเริ่มด าเนินนโยบายอยู่
ร่วมกับไวรสัโคโรน่า (“COVID-19”) ดว้ยอตัราการฉีดวคัซีนที่
สงูขึน้ น าไปสูก่ารผ่อนคลายมาตรการควบคมุการแพรร่ะบาด
และกระตุ้นการฟ้ืนตัวของภาคเศรษฐกิจโลกอย่างต่อเนื่อง 
อย่างไรก็ตามสงครามระหว่างรสัเซียและยูเครน ยงัคงกดดนั
การฟ้ืนตัวของเศรษฐกิจโลก ส่งผลกระทบต่อราคาพลงังาน
และสนิคา้อปุโภคบรโิภคพุง่สงูขึน้อยา่งเห็นไดช้ดั   

ในไตรมาสที่ 1 ปี 2565 เศรษฐกิจสหรัฐฯ หดตัวรอ้ยละ 1.4 
จากเติบโตรอ้ยละ 6.3 ในช่วงเดียวกนัปีที่แลว้ ซึง่เป็นการหดตวั
ครัง้แรกนบัตัง้แต่ที่เศรษฐกิจเผชิญภาวะถดถอยจากการแพร่
ระบาดของ COVID-19 เมื่อช่วงต้นปี 2563 จากตัวเลขการ
ส่งออกและการใชจ้่ายภาครฐัที่ลดลง สวนทางกับตวัเลขการ
น าเข้า การบริโภคส่วนบุคคลและการใช้จ่ายภาคบริการที่
เพิ่มขึน้ สะท้อนพฤติกรรมผู้บริโภคที่เปลี่ยนไป  สวนทางกับ
เศรษฐกิจจีนที่ขยายตวัต่อเนื่องที่รอ้ยละ 4.8 แมว้่าตวัเลขทาง
เศรษฐกิจที่ประกาศออกมาในเดือนมกราคมและกมุภาพนัธ์จะ
สูงกว่าคาดการณ์ แต่ตัวเลขในเดือนมีนาคมเริ่มสะท้อน
แนวโนม้ชะลอตัว เนื่องจากค าสั่งจ ากัดการเดินทางในพืน้ที่
ศนูยก์ลางเศรษฐกิจที่ส  าคญัอย่างนครเซี่ยงไฮ ้เช่นเดียวกนักบั
เศรษฐกิจยูโรโซนเติบโตรอ้ยละ 5.0 จากช่วงเดียวกันปีที่แลว้ 
สะทอ้นสภาวะเศรษฐกิจและกิจกรรมการผลติที่ดีขึน้ 

ภาพรวมเศรษฐกิจไทยในไตรมาส 1 ปี 2565 ปรบัตวัดีขึน้จาก
ไตรมาสก่อนตามมูลค่าการส่งออกสินค้าที่ปรับเพิ่มขึ ้น 
เนื่องจากอปุสงคป์ระเทศคูค่า้ปรบัดีขึน้เติบโตเมื่อเทียบกบัช่วง
เดียวกนัของปีก่อน นอกจากนี ้ตวัเลขชีว้ดัการบริโภคและการ
ลงทุนของภาคเอกชนยังปรบัเพิ่มขึน้ แมจ้ะชะลอลงบา้งจาก
การระบาดของโอมิครอน รวมไปถึงตน้ทนุการผลติและคา่ครอง
ชีพที่สูงขึน้ ในขณะที่ภาคการท่องเที่ยวเริ่มฟ้ืนตัวจากความ
คืบหนา้ในการกระจายวคัซีนให้กับประชาชนในประเทศและ
การผ่อนคลายมาตรการจ ากัดการเดินทางที่ช่วยกระตุน้ภาค
การท่องเที่ยวให้ดีขึน้ ในช่วง 3 เดือนแรกของปี 2565 การ
เดินทางฟ้ืนตวัอย่างเห็นไดช้ดั โดยสถิตินกัท่องเที่ยวต่างชาติที่
เดินทางเขา้ประเทศไทยในช่วงเดือนมกราคม – มีนาคม 2565 

มีจ านวน 497,693 คน เพิ่มขึน้รอ้ยละ 2,367 จากช่วงเดียวกนั
ของปีก่อน โดยหลกัมาจากภมูิภาคยโุรป อาเซียน และอเมรกิา 
หนนุจากการกระตุน้การทอ่งเที่ยวผา่นโครงการเดินทางเขา้ไทย
โดยยกเว้นการกักตัว (“Test & Go”) ขณะที่การท่องเที่ยว
ภายในประเทศจ านวนนกัท่องเที่ยวและรายไดข้ยายตวัรอ้ยละ 
78 และรอ้ยละ 77  ตามล าดบั จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน  

จากสถานการณด์งักลา่วขา้งตน้สง่ผลใหไ้ตรมาสที่ 1 ปี 2565 
บจ. ไทยแอร์เอเชีย มีจ านวนผู้โดยสาร 1.45 ล้านคน หรือ
เพิ่มขึน้รอ้ยละ 48 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยมี
อตัราสว่นการขนสง่ผูโ้ดยสารอยูท่ี่รอ้ยละ 73  หนนุจากการฟ้ืน
ตวัของความตอ้งการเดินทางจากการผ่อนคลายมาตรการการ
เขา้ประเทศ สง่ผลใหม้ีการฟ้ืนตวัของจ านวนนกัทอ่งเที่ยวที่เดิน
ทางเขา้ประเทศไทยอย่างเห็นไดช้ัด เช่นเดียวกันกับปริมาณ
การผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (“ASK”) และปริมาณที่นั่งที่เพิ่มขึน้กวา่
ร้อยละ 34 จากการฟ้ืนตัวของนักท่องเที่ยวตามที่กล่าวไว้
ขา้งตน้ อย่างไรก็ดี บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ยังคงมาตรฐานดา้น
ความปลอดภยัและความตรงต่อเวลา สง่ผลใหไ้ดร้บัจดัอนัดบั
ที่ 3 “สายการบินราคาประหยัดที่ตรงเวลามากที่สุดในโลก” 
จากการจดัอนัดบัของ Cirium รวมทัง้ควา้ 2 รางวลัมาตรฐาน
ความปลอดภยัดา้นสขุอนามยั (SHA) ระดบัสงูสดุ  

ทัง้นี ้ณ วนัที่ 20 มกราคม 2565 บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ไดเ้ขา้
ซือ้หุ้นส่วนที่เหลือใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย อีกจ านวนรอ้ยละ 
30.8 เพื่อให ้บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น เพิ่มสดัส่วนการถือหุน้ใน 
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย เป็นรอ้ยละ  100 จากที่กล่าวมาข้างตน้
ส่งผลใหผ้ลการด าเนินงานของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ในไตร
มาส 1 ปี 2565 มีรายไดร้วมจ านวน 2,091.0 ลา้นบาท รวมถึง
ขาดทนุสทุธิส าหรบังวดจ านวน 2,370.6 ลา้นบาท และขาดทนุ
ในงบก าไรขาดทนุเบ็ดเสรจ็รวมจ านวน 2,312.1 ลา้นบาท  
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สรุปผลกำรด ำเนินงำน  

บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น (“บริษัท”) เป็นผู้ถือหุ้นรายใหญ่ใน  บจ. ไทยแอร์เอเชีย ซึ่งประกอบธุรกิจสายการบินไทยแอรเ์อเชีย  
โดยถือหุน้รอ้ยละ 100 ใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย  

ผลประกอบการของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ส  าหรบังวดสามเดือนและปีสิน้สดุวนัท่ี 31 มีนาคม 2564 และ 2565 เป็นไปดงันี:้ 

งบก ำไรขำดทุนเบด็เสร็จ  

บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ำกัด (มหำชน) งบกำรเงนิรวม 
เปลี่ยนแปลง หน่วย: ล้ำนบำท ส ำหรับงวดสำมเดือนสิน้สุด 

วันที่ 31 มีนำคม 
  2565 2564 

 

รำยได้รวม 2,091.0 1,350.8 +55% 
ค่ำใช้จ่ำยรวม 4,815.7 4,557.2 +6% 
ก ำไร (ขำดทุน) จำกกิจกรรมด ำเนินงำน (2,724.7) (3,206.4) +15% 
ก ำไร (ขำดทุน) ส ำหรับงวด (2,555.0) (3,390.6) +25% 
  สว่นท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษัิท  (2,370.6) (1,864.6) -27% 
  สว่นท่ีเป็นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไมม่ีอ  านาจควบคมุของบรษัิทยอ่ย (184.4) (1,526.0) +88% 
ก ำไรขำดทุนเบด็เสร็จรวมส ำหรับงวด (2,444.1) (3,197.7) +24% 
  สว่นท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษัิท  (2,312.1) (1,758.5) -31% 
  สว่นท่ีเป็นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไมม่ีอ  านาจควบคมุของบรษัิทยอ่ย (132.0) (1,439.2) +91% 
ก ำไร (ขำดทุน) ต่อหุน้พืน้ฐำนและปรับลด (บำท) (0.2107)  (0.3845) +45% 

ส าหรบัผลการด าเนินงานในไตรมาส 1 ปี 2565  บรษัิทมีรายไดจ้ านวน 2,091.0 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 55 จาก 1,350.8 ลา้นบาท 
ในไตรมาส 1 ปี 2564 โดยหลกัมาจากรายไดจ้ากการขายและการใหบ้ริการจ านวน 1,786.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 56 จากช่วง
เดียวกนัของปีก่อน จากการที่สถานการณแ์พรร่ะบาดของ COVID-19 ที่เริ่มคลี่คลาย น าไปสูก่ารผ่อนคลายมาตรการควบคุมการ
แพรร่ะบาด กระตุน้กิจกรรมการเดินทางทางภายในประเทศ สง่ผลใหจ้ านวนผูโ้ดยสารในไตรมาสนีข้ยายตวัรอ้ยละ 48 มาอยูท่ี่ 1.45 
ลา้นคน เติบโตกว่าปริมาณที่นั่งที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 34 ท าใหอ้ตัราการขนส่งผูโ้ดยสารอยู่ที่รอ้ยละ 73 หรือเพิ่มขึน้ 7 จุดจากปีก่อน 
นอกจากนี ้ราคาค่าโดยสารเฉลี่ยในไตรมาสนีเ้พิ่มขึน้รอ้ยละ 7 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อนมาอยู่ที่ 1,018 บาทต่อคน ทัง้นี ้บริษัทมี
รายไดบ้รกิารเสรมิในไตรมาสนีท้ี่เทา่กบั 313.3 ลา้นบาท หรอืเพิ่มขึน้รอ้ยละ 42 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยเฉพาะรายไดใ้นสว่น
ของการฝากสมัภาระใตท้อ้งเครื่อง (Checked Baggage) คา่ด าเนินการ (Processing Fee) และคา่ธรรมเนียมการเลอืกที่นั่ง (Seat 
Selection)  ซึ่งขยายตวัตามจ านวนผูโ้ดยสารดงัที่กล่าวขา้งตน้ อย่างไรก็ตามการงดใหบ้ริการอาหารและเครื่องดื่มบนเครื่องบิน
เสน้ทางบินในประเทศ สง่ผลใหร้ายไดจ้ากบรกิารเสรมิตอ่ผูโ้ดยสารอยูท่ี่ 216 บาท หรอืลดลงรอ้ยละ 5 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน  

ส าหรบัไตรมาส 1 ปี 2565 บริษัทมีค่าใชจ้่ายรวมทัง้สิน้ 4,815.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 6 จากช่วงเดียวกันของปีก่อนที่เท่ากบั 
4,557.2 ลา้นบาท โดยตน้ทุนขายและการบริการมีจ านวน 4,335.8 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 54 จากไตรมาส 1 ปี 2564 ที่เท่ากบั 
2,816.2 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากค่าซ่อมบ ารุงรกัษาอากาศยานจากการตดัจ าหน่ายเงินส ารองบ ารุงรกัษาเครื่องบินจากการขาย
และเช่ากลบั รวมไปถึงคา่น า้มนัเชือ้เพลงิที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 103 ตามปรมิาณการใชน้ า้มนัและราคาน า้มนัท่ีปรบัขึน้จากปีช่วงเดียวกนั
ของปีก่อน เช่นเดียวกับค่าบริการสนามบินและลานจอดที่เพิ่มขึน้ตามปริมาณเที่ยวบิน นอกจากนีค้่าใชจ้่ายในการขายและการ
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บริหารเพิ่มขึน้รอ้ยละ 21 โดยเฉพาะค่าธรรมเนียมการขายและจัดจ าหน่าย และค่าใชจ้่ายที่เก่ียวขอ้งกับการเพิ่มทุนของบริษัท  
ในไตรมาสนี ้บริษัทมีตน้ทนุไม่รวมค่าน า้มนัเชือ้เพลิงต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารอยู่ที่ 3.05 บาท เพิ่มขึน้จาก 2.85 บาท ใน
ไตรมาส 1 ปี 2564 เนื่องดว้ยตน้ทุนที่ไม่รวมค่าน า้มนัเชือ้เพลิงเพิ่มขึน้ในอตัราที่สงูกว่าการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร ขณะที่ค่าน า้มัน
เชือ้เพลิงต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารอยูท่ี่ 0.62 บาท เพิ่มขึน้จาก 0.41 บาท ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยหลกัมาจากราคา
และปรมิาณการใชน้ า้มนัเชือ้เพลงิเพิ่มขึน้รอ้ยละ 61 และรอ้ยละ 37 ตามล าดบั อยา่งไรก็ดี บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีควบคมุการตรงตอ่
เวลาของเที่ยวบินอย่างต่อเนื่องโดยมีอตัราการตรงตอ่เวลาอยู่ที่รอ้ยละ  98 ซึ่งดีกว่าเป้าหมายที่ตัง้ไวท้ี่รอ้ยละ 90 ตอกย า้ใหเ้ห็นวา่ 
“ความตรงต่อเวลา” คือหวัใจส าคญัสงูสดุเช่นเดียวกบัมาตรฐานความปลอดภยัและสขุอนามยัที่เรายึดถือมาตลอด อย่างไรก็ตาม
อตัราการใชเ้ครื่องบินต่อล าอยู่ที่ 7.6 ชั่วโมงปฏิบตัิการบินต่อวนัของจ านวนเครื่องบินที่ปฏิบตัิการบิน เนื่องจากปริมาณเที่ยวบิน
ระหวา่งประเทศยงัไมก่ลบัมาปกติ 

ไตรมาส 1 ปี 2565  บริษัทมีค่าใชจ้่ายอื่นจ านวน 112.4 ลา้นบาท โดยหลกัเป็นขาดทนุจากตราสารอนพุนัธจ์ านวน 59.0 ลา้นบาท 
ซึง่เป็นผลขาดทนุจากสญัญาซือ้ขายเงินตราตา่งประเทศลว่งหนา้ ขณะที่มีรายไดอ้ื่นจ านวน 304.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 49 เมื่อ
เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยหลกัเป็นผลก าไรจากอตัราแลกเปลีย่นจากหนีส้นิตามสญัญาเช่าที่ยงัไมร่บัรูจ้ากเงินบาทแข็งคา่
เมื่อเทียบกบัดอลลารส์หรฐั สง่ผลใหม้ีผลขาดทนุจากกิจกรรมด าเนินงานส าหรบัไตรมาส 1 ปี 2565 อยู่ที่ 2,724.7 ลา้นบาท ทัง้นีม้ี
ตน้ทนุทางการเงินจ านวน 558.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จากไตรมาส 1 ปี 2564 ที่เท่ากบั 425.6 ลา้นบาท หลกัๆจากดอกเบีย้สญัญาเช่า
ตามมาตรฐานการรายงานทางการเงิน ฉบบัที่ 16 (TFRS 16) ขณะที่มีรายไดภ้าษีเงินไดจ้ านวน 722.0 ลา้นบาท สว่นใหญ่มาจาก
การเขา้ท ารายการขายและเช่ากลบัเครื่องบินและผลขาดทนุทางภาษีในงวดที่น  าไปใชไ้ดใ้นอนาคต อนึง่ ณ วนัท่ี 20 มกราคม 2565 
บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น เขา้ซือ้หุน้สว่นที่เหลือใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย เพื่อใหบ้รษัิทมีสดัสว่นการถือหุน้ใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย เป็นรอ้ย
ละ 100 สง่ผลใหใ้นไตรมาส 1 ปี 2565 สว่นที่เป็นของผูถื้อหุน้ของบริษัทมีขาดทนุสทุธิจ านวน 2,370.6 ลา้นบาท จากขาดทนุสทุธิ
จ านวน 1,864.6 ลา้นบาท ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน  และมีขาดทนุตอ่หุน้ขัน้พืน้ฐานและปรบัลดอยูท่ี่ 0.2107 บาท ทัง้นี ้บรษัิทมีผล
ก าไรในงบก าไรขาดทุนเบ็ดเสร็จอื่นจากการป้องกนัความเสี่ยงกระแสเงินสดสทุธิภาษีเงินไดจ้ านวน 110.9 ลา้นบาท ท าใหม้ีผล
ขาดทนุในงบก าไรเบ็ดเสร็จรวมในสว่นที่เป็นของผูถื้อหุน้ของบริษัทจ านวน 2,312.1 ลา้นบาท จากขาดทนุในไตรมาส 1 ปี 2564 ที่
เทา่กบั 1,758.5 ลา้นบาท  

  บริษัท ไทยแอรเ์อเชีย จ ำกัด ไตรมำส 1  
ปี 2565 

ไตรมำส 1  
ปี 2564 

เปลี่ยน 
แปลง 

จ านวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 1.45 0.98 +48% 
ปรมิาณที่นั่ง(ลา้นท่ีนั่ง)  1.99 1.48 +34% 
อตัราการขนสง่ผูโ้ดยสาร (รอ้ยละ) 73 66 +7 จดุ 
ปรมิาณการขนสง่ดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนั่ง-กม.) 1,012 699 +45% 
ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนั่ง-กม.) 1,387 1,035 +34% 
คา่โดยสารเฉลีย่ (บาท) 1,018 952 +7% 
รายไดต้อ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 1.29 1.11 +16% 
ตน้ทนุตอ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 3.67 3.26 +13% 
ตน้ทนุตอ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (ไมร่วมน า้มนัเชือ้เพลงิ)(บาท) 3.05 2.85 +7% 
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งบแสดงฐำนะกำรเงนิ 

บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ำกัด (มหำชน) 
หน่วย: ล้ำนบำท 

งบกำรเงนิรวม 
เปลี่ยนแปลง ณ วันที่ 31  

มีนำคม 2565 
ณ วันที่ 31  

ธันวำคม 2564 
สนิทรพัย ์ 67,589.5 71,208.3 -5%  

หนีส้นิ 54,100.9 54,379.5 -1%  

  สว่นของผูถื้อหุน้ของบรษัิทฯ 13,488.6 20,201.1 -33% 

  สว่นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไมม่ีอ  านาจควบคมุของบรษัิทยอ่ย - (3,372.3) N.A. 

รวมสว่นของผูถื้อหุน้ 13,488.6 16,828.8 -20% 

สินทรัพย ์

ณ วนัท่ี 31 มีนาคม 2565 สนิทรพัยม์ีจ านวน 67,589.5 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 5 เทียบจากสิน้ปีกอ่น ซึง่เป็นผลมาจาก  

(1) สินทรพัยห์มุนเวียนลดลงจ านวน 2,030.3 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลงจ านวน 
2,552.1 ลา้นบาท โดยหลกัจากผลการด าเนินงาน ในขณะที่มีสินทรพัยท์างการเงินเพิ่มขึน้จ านวน 197.8 ลา้นบาท จาก
เงินมดัจ าค่าเช่าเครื่องบินจากการเขา้ท ารายการขายและเช่ากลบัเครื่องบิน ลกูหนีกิ้จการที่เก่ียวขอ้งกนัเพิ่มขึน้จ านวน 
148.8 ลา้นบาท และลกูหนีก้ารคา้และลกูหนีอ้ื่นเพิ่มขึน้จ านวน 106.0 ลา้นบาท โดยหลกัจากการภาษีมลูคา่เพิ่มรอขอคืน 

(2) สินทรพัยไ์ม่หมุนเวียนลดลงจ านวน 1,588.5 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากสินทรพัยส์ิทธิการใช้ และที่ดิน เครื่องบิน ส่วน
ปรบัปรุงอาคารเช่าและอุปกรณ ์โดยหลกัลดลงจากการเขา้ท ารายการขายและเช่ากลบัเครื่องบิน  รวมทัง้ค่าเสื่อมราคา
สะสมและค่าตดัจ าหน่ายส ารองบ ารุงรกัษาเครื่องบินที่เพิ่มขึน้ ในขณะที่มีสินทรพัยภ์าษีเงินไดร้อตดับญัชีจ านวน 386.4 
ลา้นบาท จากผลประโยชนท์างภาษีของผลขาดทนุในอดีต 

หนี้สนิ 

ณ วนัท่ี 31 มีนาคม 2565 หนีส้นิมีจ านวน 54,100.9 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 1 เทียบจากสิน้ปีก่อนซึง่เป็นผลมาจาก 

(1) หนีส้ินหมนุเวียนลดลงจ านวน 961.1 ลา้นบาท สว่นใหญ่มาจากการลดลงของเจา้หนีก้ารคา้และเจา้หนีอ้ื่นจ านวน 653.0 
ลา้นบาท รวมทัง้หนีส้นิตามสญัญาเช่าลดลงจ านวน 652.7 ลา้นบาท ขณะที่ค่าใชจ้่ายคา้งจ่ายเพิ่มขึน้จ านวน 437.0 ลา้น
บาท จากรายการคา่ใชจ้่ายเงินส ารองบ ารุงรกัษาเครือ่งบิน 

(2) หนีส้นิไมห่มนุเวียนเพิ่มขึน้จ านวน 682.5 ลา้นบาท สว่นใหญ่มาจากการเพิ่มขึน้ของหนีส้นิตามสญัญาเช่าจ านวน 1,225.0 
ลา้นบาท โดยหลกัจากการขายและเช่ากลบัเครื่องบินจ านวน 5 ล า ในขณะที่มีเงินกูย้ืมระยะยาวจากสถาบนัทางการเงิน
สทุธิจากสว่นท่ีถึงก าหนดช าระภายในหนึง่ปีลดลงจ านวน 204.9 ลา้นบาท จากการช าระคืนเงินกูแ้ก่สถาบนัการเงิน 
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ส่วนของผู้ถอืหุ้น 

ณ วนัท่ี 31 มีนาคม 2565 สว่นของผูถื้อหุน้มีจ านวน 13,488.6 ลา้นบาท ลดลง 3,340.2 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 20 เมื่อเทียบจากสิน้ปี
ก่อน โดยหลกัเป็นผลจากปรบัโครงสรา้งการลงทนุใน บจ. ไทยแอรเ์ชีย และผลขาดทนุจากการด าเนินงานส าหรบังวด ในขณะที่ไดร้บั
เงินจากการเสนอขายหุน้เพิม่ทนุตอ่ผูถื้อหุน้เดมิจ านวน 3,000.0 ลา้นบาท ทัง้นีส้ว่นของผูถื้อหุน้ของบรษัิทมจี านวน 13,488.6 ลา้น
บาท และไมม่ีสว่นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไมม่ีอ  านาจควบคมุของบรษัิทยอ่ย อนึง่ บรษัิทมีอตัราสว่นหนีส้ิน้ท่ีมีภาระดอกเบีย้จา่ยตอ่สว่น
ของผูถื้อหุน้ (“D/E Ratio”) และอตัราสว่นเงินกูย้ืมสทุธิตอ่สว่นของผูถื้อหุน้ (“Net Gearing Ratio”) ณ วนัท่ี 31 มีนาคม 2565 เทา่กบั 
3.38 เทา่ และ 3.17 เทา่ ตามล าดบั ทัง้นีห้ากไมร่วมหนีส้นิตามสญัญาเช่าด าเนินงาน D/E Ratio และ Net Gearing Ratio เทา่กบั -
0.65 เทา่ และ 0.44 เทา่ ตามล าดบั 

งบกระแสเงนิสด  

บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ำกัด (มหำชน) 
หน่วย: ล้ำนบำท 
  

งบกำรเงนิรวม 
ส ำหรับปีสิน้สุดวนัที่ 31 มีนำคม 
2565 2564 

เงินสดสทุธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)กิจกรรมด าเนินงาน (2,518.7) 665.8 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)กิจกรรมลงทนุ (316.9) (36.9) 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)กิจกรรมจดัหาเงิน 284.9 (535.3) 
เงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสดเพิ่มขึน้(ลดลง)สทุธิ (2,550.7) 93.6 
ก าไร(ขาดทนุ)จากอตัราแลกเปลีย่นที่ยงัไมเ่กิดขึน้จรงิของเงินสดและ    
รายการเทียบเทา่เงินสด (1.5) 15.8 

เงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสดตน้งวด 5,359.6 1,110.4 
เงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสดปลายงวด 2,807.4 1,219.8 

ส าหรบังวดสามเดือนสิน้สดุวนัที่ 31 มีนาคม 2565 บริษัทมีเงินสดสทุธิใชไ้ปในกิจกรรมด าเนินงานจ านวน 2,518.7 ลา้นบาท โดย
หลกัจากผลขาดทนุจากการด าเนินงานส าหรบังวด ในสว่นของเงินสดสทุธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทนุมจี านวน 316.9 ลา้นบาท สว่นใหญ่
มาจากการเขา้ซือ้หุน้เพื่อเพิ่มสดัสว่นการถือหุน้ใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย เป็นรอ้ยละ 100  จ านวน 3,896.1 ลา้นบาท ในขณะท่ีมีเงินสด
รบัจากการจ าหนา่ยเครื่องบินจ านวน 5 ล  า มลูค่า 3,605.1 ลา้นบาท ขณะที่เงินสดสทุธิไดม้าจากกิจกรรมจดัหาเงินมีจ านวน 284.9 
ลา้นบาท โดยหลกัจากการไดร้บัเงินจากการเสนอขายหุน้เพิ่มทนุต่อผูถื้อหุน้เดิมจ านวน 3,000.0 ลา้นบาท ในขณะที่มีการช าระหนี ้
เพื่อยกเลิกสญัญาเช่าก่อนถึงเวลาที่ก าหนด สง่ผลใหม้ีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลงสทุธิจ านวน 2,550.7 ลา้นบาท โดย
มีเงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสดปลายงวดอยูท่ี่ 2,807.4 ลา้นบาท  
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ภำพรวมกำรด ำเนินงำนในอนำคต

จากรายงานเดือนเมษายน 2565 กองทุนการเงินระหว่าง
ประเทศ (“IMF”) คาดการณก์ารเติบโตของเศรษฐกิจโลกในปี 
2565 ฟ้ืนตวัที่รอ้ยละ 3.6 ปรบัลดจากคาดการณค์รัง้ก่อน 0.8 
จุด จากสถานการณค์วามขดัแยง้ในยเูครนและการคว ่าบาตร
รสัเซียของชาติตะวนัตก ส่งผลกระทบต่อราคาพลงังานและ
สินค้าอุปโภคบริ โภค  น า ไปสู่ ปัญหาเ งินเฟ้อ  โดย IMF 
คาดการณ์เงินเฟ้อในกลุ่มประเทศพัฒนาแลว้ที่รอ้ยละ 5.7 
และกลุม่ประเทศตลาดเกิดใหม่ที่รอ้ยละ 8.7 ซึ่งปรบัเพิ่มจาก
คาดการณ์ครัง้ก่อนรอ้ยละ 1.8 และรอ้ยละ 2.8 ตามล าดับ 
จากการสะดุดของห่วงโซ่อุปทานที่มาจากสงครามรัสเซีย-
ยเูครน และประเทศจีนที่คงมาตรการโควิดเป็นศนูย ์(COVID-
Zero) ในขณะที่เงินเฟ้อของประเทศสหรฐัฯที่สูงที่สุดในรอบ 
40 ปี กดดนัใหธ้นาคารกลางสหรฐัฯ (“Fed”) เริ่มขึน้ดอกเบีย้
นโยบายและลดขนาดของงบดุล (QT) เพื่อถอนสภาพคล่อง
ออกจากระบบ ทั้งนี  ้Fed ปรับขึน้ดอกเบีย้นโยบายร้อยละ 
0.25 เป็นครัง้แรกในรอบ 4 ปี และสง่สญัญาณขึน้ตอ่อีก 6 ครัง้
ในปีนี ้เพื่อรกัษาเสถียรภาพของอตัราเงินเฟ้อ ส่งผลใหอ้ตัรา
แลกเปลี่ยนของดอลลารส์หรฐัฯแข็งค่า ทัง้นีบ้ริษัทอาจเสีย
ประโยชนจ์ากค่าใชจ้่ายที่เป็นเงินตราต่างประเทศ อาทิเช่น 
สญัญาซอ่มบ ารุง สญัญาเช่าเครือ่งบิน เป็นตน้ ดงันัน้บรษัิทจึง
ท าการบริหารภายใต้นโยบายการบริหารความเสี่ยงแบบ
ธรรมชาติ คือ จดัการใหร้ายจ่ายอยู่ในสกลุเงินเดียวกบัรายรบั
ใหม้ากที่สดุ นอกจากนีโ้ครงสรา้งเงินกูใ้นสกลุเงินต่างๆ จะถกู
ปรับให้สอดคล้องกับสกุลเ งินของเ งินสดสุทธิจากการ
ด าเนินงานโดยบริษัทจะพิจารณาน าเครื่องมือทางการเงินมา
ใช้ในการบริหารความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยนตามความ
เหมาะสม  

ราคาน า้มันดิบในตลาดโลกมีแนวโน้มเร่งตัวขึน้ จากการที่
หลายประเทศเริม่ด  าเนินนโยบายอยูร่ว่มกบั COVID-19 สง่ผล
ใหอ้ปุสงคก์ารใชน้ า้มนัขยายตวัตามกิจกรรมการเดินทางและ
ขนส่ง ในขณะที่ความกังวลเรื่องการตึงตวัของอุปทานน า้มนั
จากสถานการณค์วามไม่สงบในรสัเซีย-ยเูครน จะเป็นตวัแปร
ส าคัญที่ท  าใหร้าคาน า้มันมีความผันผวน ทัง้นี ้หากสหรฐัฯ 
ยกเลิกการคว ่าบาตรอิหร่าน ท าให้อิหร่านสามารถส่งออก

น า้มนัไดอ้ีกครัง้ รวมทัง้การประกาศระบายน า้มนัดิบจากคลงั
ส ารองทางยทุธศาสตรข์องสหรฐัฯ และชาติพนัธมิตร จะเป็น
ปัจจยักดดนัราคาน า้มนัในช่วงที่เหลือของปี อนึ่ง ณ วนัที่ 31 
มีนาคม 2565 บรษัิทไมม่ีสญัญาแลกเปลีย่นราคาน า้มนั (Fuel 
Price Swap Agreements) 

จากรายงานเดือนเมษายน 2565 ธนาคารแห่งประเทศไทย 
(“ธปท.”) คาดการณ์เศรษฐกิจไทยในปี 2565 มีแนวโน้ม
ขยายตวัรอ้ยละ 3.2 ลดลงจากประมาณการในเดือนธนัวาคม 
2564 ที่รอ้ยละ 3.4 โดยมองว่าเศรษฐกิจขยายตัวอย่างชา้ๆ 
จากการชะลอตัวของเศรษฐกิจประเทศคู่คา้ส  าคัญของไทย
อยา่งสหรฐัฯและกลุม่ประเทศยโูรโซน รวมไปถึงราคาพลงังาน
และอัตราเงินเฟ้อที่ปรบัตวัสูงขึน้ในรอบหลายปี อย่างไรก็ดี 
การที่ร ัฐบาลและประเทศต่างๆ  เริ่มด าเนินการผ่อนคลาย
มาตรการควบคุมกระแพร่ระบาดของ COVID-19 เป็นปัจจัย
สนับสนุนการใช้จ่ายภายในประเทศและภาคการท่องเที่ยว 
ทัง้นี ้ธปท. และการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย (ททท.) ยงัคง
ประมาณการจ านวนนกัท่องเที่ยวต่างชาติไว ้หลงัจากรฐับาล
ประกาศปรบัมาตรการส าหรบัการเดินทางเขา้ประเทศโดยไม่
ตอ้งตรวจ RT-PCR และ ATK (แนะน าใหต้รวจระหวา่งพ านกั) 
ส  าหรบัผูท้ี่ฉีดวคัซีนครบตามเกณฑ ์ตัง้แต ่1 พฤษภาคม 2565 
นอกจากนี ้ยงัจะพิจารณายกเลกิ Thailand Pass ซึง่เป็นระบบ
ลงทะเบียนเข้าประ เทศ เพื่ ออ านวยความสะดวกให้
นกัทอ่งเที่ยวเดินทางเขา้ประเทศไทยไดง้่ายขึน้ 

ในไตรมาส 2 ปี 2565 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย คาดการณกิ์จกรรม
การท่องเที่ยวจะฟ้ืนตวัต่อเนื่อง จากการผ่อนคลายมาตรการ
ควบคุมของภาครฐั โดย บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ไดใ้ชก้ลยุทธ์ใน
การบรหิารปรมิาณที่นั่งและเสน้ทางการบินใหเ้กิดรายไดส้งูสดุ 
และรกัษาอตัราการขนส่งผูโ้ดยสารอยู่ในระดบัที่น่าพึงพอใจ 
รวมถึงเพิ่มการเติบโตของรายไดผ้่านโปรโมชั่นและแคมเปญ 
อาทิเช่น Super+ Pass โดยรวมบัตรโดยสารเที่ยวบินใน
ประเทศไทยและอาเซียน บริการจดัสง่อาหารฟรีไม่จ ากดั และ
ประกันภัยการบอกเลิกการเดินทาง ที่ไดร้บัการตอบรบัเป็น
อย่างดี ทัง้นี ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ไดพ้ิจารณาเปิดเสน้ทางบิน



 
หน้า 7 

ระหว่างประเทศตามแผนการเปิดประเทศของประเทศ
ปลายทางอย่างใกล้ชิด ล่าสุดเปิดบินแล้ว 8 ประเทศ 19 
เสน้ทางบิน สู่ มลัดีฟส ์กัมพูชา มาเลเซีย สิงคโ์ปร เวียดนาม 
อินโดนิเซีย อินเดีย และลาว เดินหน้าเพิ่มความถ่ีและเปิด
เสน้ทางบินเพื่อตอบสนองต่อความตอ้งการของนักเดินทาง 
โดยตัง้เป้ากลบัมาบินเสน้ทางภายในประเทศครบรอ้ยละ 100 
ภายในปีนี ้ 

นอกจากนี ้เมื่อวนัที่ 23 กุมภาพนัธ์ 2565 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย 
ได้รับอนุมัติการลงทุนใน AirAsia SuperApp Sdn. Bhd. 

(“AASP”) เพื่อเขา้ถือหุน้รอ้ยละ 7.5 ของหุน้ทัง้หมดของ AASP 
ผลักดัน  airasia Super App เ ป็นสุดยอดแอปพลิเคชั่ นที่
ตอบสนองไลฟ์สไตลส์  าหรบัทกุคน ไม่จ ากัดแค่การใหบ้ริการ
สายการบิน แต่ครอบคลมุไปถึงบริการดา้นการท่องเที่ยวครบ
วงจร การจองที่พักโรงแรมและตั๋วเครื่องบินสายการบินอื่น 
รวมทัง้บริการใหม่ๆ ในชีวิตประจ าวนั เช่น บริการส่งอาหาร 
(airasia Food) และบริการขนส่งพัสดุ (airasia Xpress) โดย
ตัง้เป้าเปิดตวั บริการรถรบัส่ง (airasia Ride) ในประเทศไทย
เรว็ๆ นี ้

นิยำมศัพท์ 

อัตรำส่วนกำรขนส่งผู้โดยสำร คือจ านวนผูโ้ดยสารเทียบเป็น
สดัสว่นกบัปรมิาณที่นั่ง ซึง่เป็นจ านวนที่นั่งผูโ้ดยสารท่ีมีอยู่ 

ปริมำณกำรผลิตด้ำนผู้โดยสำร  คือจ านวนที่นั่ งบนทุก
เที่ยวบิน คณูดว้ยจ านวนกิโลเมตรท่ีท าการบินบนท่ีนั่งเหลา่นัน้  

ปริมำณกำรขนส่งด้ำนผู้โดยสำร คือจ านวนบรรทกุผูโ้ดยสาร
ที่จ่ายค่าโดยสารบนทกุเที่ยวบิน คณูดว้ยจ านวนกิโลเมตรที่ท า
การบินบนท่ีนั่งเหลา่นัน้  

ค่ำโดยสำรเฉลี่ย  ค านวณโดยน ารายได้ค่าโดยสารและ
ค่าธรรมเนียมน า้มนัเชือ้เพลิง ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หารดว้ย
จ านวนผูโ้ดยสาร 

รำยได้ต่อปริมำณกำรผลิตด้ำนผู้โดยสำร ค านวณโดยน า
รายไดห้ารดว้ยปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 

ต้นทุนต่อปริมำณกำรผลิตด้ำนผู้โดยสำร ค านวณโดยน า
ผลรวมของต้นทุนจากการด าเนินงาน และค่าใช้จ่าย ของ  
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย  หารดว้ยปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 
ต้นทุนต่อปริมำณกำรผลิตด้ำนผู้โดยสำร (ไม่รวมน ้ำมัน
เชื้อ เพลิ ง )  ค านวณโดยน าผลรวมของต้นทุนจากการ
ด าเนินงาน และค่าใชจ้่าย ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หกัดว้ยค่า
น า้มนัเชือ้เพลงิ หารดว้ยปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 

ระยะทำงบินโดยเฉลี่ย (กิโลเมตร)  คือจ านวนกิโลเมตรท่ีท า
การบินเฉลีย่ตอ่เที่ยวบิน 

อัตรำกำรใช้เคร่ืองบินต่อล ำ (ชั่วโมงปฏิบตัิการบินตอ่วนั) คือ
จ านวนชั่วโมงปฏิบตัิการบินเฉลี่ยต่อวนัต่อล าในช่วงระยะเวลา

ที่เก่ียวขอ้ง โดยจ านวนชั่วโมงปฏิบตัิการบินเริ่มนบัตัง้แต่ช่วง
ขณะที่เครือ่งบินเคลือ่นท่ี ณ สนามบินหนึง่ ถึงเครือ่งบินหยดุนิ่ง 
ณ สนามบินอีกแหง่หนึง่ 

อัตรำส่วนเงินกู้ยืมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดยน า
ผลรวมของหนีส้นิเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทัง้หมด หารดว้ย
สว่นของผูถื้อหุน้ 

อัตรำส่วนเงนิกู้ยมืสุทธิต่อส่วนของผู้ถอืหุ้น ค านวณโดยน า
ผลรวมของหนีส้ินเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทัง้หมด หกัดว้ย
เงินสด รายการเทียบเทา่เงินสด เงินลงทนุระยะสัน้ และเงินฝาก 
หารดว้ยสว่นของผูถื้อหุน้ 
อัตรำก ำไรขั้นต้น ค านวณโดยน ารายไดจ้ากการขายและ
บริหาร หกัดว้ยตน้ทุนขายและบริการ หารดว้ยรายไดจ้ากการ
ขายและบรกิาร 
อัตรำก ำไรก่อนค่ำใช้จ่ำยทำงกำรเงิน , ภำษีเงินได้ ,  
ค่ำเสื่อมรำคำและค่ำตัดจ ำหน่ำย (EBITDA) จากรายไดร้วม 
(ไมร่วมรายไดเ้งินปันผล ก าไรจากอตัราแลกเปลีย่น ดอกเบีย้รบั 
และก าไรจากตราสารอนพุนัธ์) หกัดว้ยคา่ใชจ้่ายรวม บวกกลบั
ดว้ยค่าเสื่อมราคาและค่าตดัจ าหน่ายหารดว้ยรายไดจ้ากการ
ขายและบรกิาร 

อัตรำก ำไรสุทธิ ค านวณโดยน าก าไรสทุธิ  หารดว้ยรายไดจ้าก
การขายและบรกิาร 

 


