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บทสรุปผู้บรหิาร 

ไตรมาสที่ 2 ปี 2565 ที่ผ่านมา ภาพรวมเศรษฐกิจโลก
เติบโตอย่างช้าๆ จากปัจจัยลบที่มากกว่าปัจจัยบวก 
อย่างไรก็ตาม อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวฟ้ืนตัวอย่าง
ชัดเจนจากการผ่อนคลายมาตรการด้านสาธารณสุขและ
การเดินทาง 

ความขัดแย้งระหว่างรัสเซียและยูเครนยังคงผลักดันราคา
พลงังานใหส้งูขึน้ โดยในไตรมาสนีร้าคาน า้มนัดิบเบรนท ์เฉลี่ย
อยูท่ี่ 114 ดอลลารส์หรฐัฯ เพิ่มขึน้จาก 100 ดอลลารส์หรฐัฯ ใน
ไตรมาสก่อน และท าให้ระดับเงินเฟ้อทั่วโลกปรับตัวสูงขึน้ 
พรอ้มกับการชะงักของห่วงโซ่อุปทานในสินคา้ส าคัญหลาย
รายการ ดว้ยเหตนุีธ้นาคารกลางหลายประเทศ น าโดยธนาคาร
กลางสหรฐัฯ ไดป้รบัดอกเบีย้นโยบายขึน้ต่อเนื่องเพื่อควบคมุ
ระดับเงินเฟ้อตามกรอบเป้าหมาย ซึ่งกดดันภาคธุรกิจจาก
ตน้ทนุทางการเงินท่ีสงูขึน้ 

อย่างไรก็ดี ภาพรวมการแพรร่ะบาดของไวรสัโคโรน่า (“โควดิ-
19”) ดีขึน้จากไตรมาสก่อน เห็นไดจ้ากจ านวนผูต้ิดเชือ้และ
ผูเ้สียชีวิตลดลง สง่ผลใหร้ฐับาลในหลายประเทศผ่อนคลาย
มาตรการการเด ินทางเขา้ออกระหว ่างประเทศ ท าให้
อตุสาหกรรมการท่องเที่ยวและบริการฟ้ืนตวัโดดเด่นจากไตร
มาสก ่อน สะทอ้นจากปร ิมาณการขนสง่ดา้นผู โ้ดยสาร 
(“RPK”) ในเดือนมิถนุายนที่ผ่านมา ทั่วโลกกลบัมาที่รอ้ยละ 
71 ของเดือนมิถนุายนในปี 25621 อย่างไรก็ตาม การฟ้ืนตวั
ของเสน้ทางการบินในทวีปเอเชียแปซิฟิคยงัคงชา้กวา่ภมูภิาค
อื่น โดยเฉพาะในประเทศจีนที่ยงัคงมาตรการโควิดเป็นศนูย ์
(“Zero-COVID Policy”)  

จ านวนนักท่องเที่ยวไทยในไตรมาสที่ 2 ปี 2565 เติบโต
ก้าวกระโดด สืบเน่ืองจากการยกเลิกมาตรการ Test & Go 
ตั้งแต่วันที่ 1 พฤษภาคม 

ในไตรมาสนี ้การท่องเที่ยวภายในประเทศมีนกัท่องเที่ยวรวม
ทัง้สิน้ 51 ลา้นคน-ครัง้ เพิ่มขึน้รอ้ยละ 423 จากช่วงเดียวกัน
ของปีก่อน โดยสถิตินกัท่องเที่ยวต่างชาติที่เดินทางเขา้มาใน

                                                           
1 สมาคมขนสง่ทางอากาศระหวา่งประเทศ หรอื IATA 

ประเทศไทยมีจ านวน 1.6 ล้านคน เพิ่มขึน้จาก 2 หมื่นคน
ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน เนื่องจากการยกเลิกมาตรการ Test 
& Go ตั้งแต่วันที่ 1 พฤษภาคมที่ผ่านมา ในขณะที่ปีก่อนมี
ค าสั่งระงบัเที่ยวบินเชิงพาณิชย ์

แมน้กัท่องเที่ยวจีนยงัไม่กลบัมาดงัเดิม แต่ตลาดการท่องเที่ยว
ไดถ้กูชดเชยบางสว่นจากนกัท่องเที่ยวอินเดีย ซึ่งไตรมาสนีเ้ดิน
ทางเขา้ประเทศไทยกว่า 2.2 แสนคน คิดเป็นรอ้ยละ 14 ของ
นักท่องเที่ยวต่างชาติทั้งหมด และมีแนวโน้มที่นักท่องเที่ยว
อินเดียจะเดินทางเข้าประเทศไทยสูงสุดในปีนี ้ ในขณะที่
นกัท่องเที่ยวจากประเทศมาเลเซียและสิงคโปร ์มีสดัสว่นอยู่ที่
รอ้ยละ 12 และ 7 ตามล าดบั ในไตรมาสนี ้

เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน รายได้ของ บมจ. เอเชีย 
เอวิเอชั่น (“บริษัท”) เติบโตร้อยละ 157 ในไตรมาสที่ 2 ปี 
2565 พร้อมกลับมาบินเส้นทางบินระหว่างประเทศสู่ 8 
ประเทศ  

จากปัจจัยข้างต้น ในไตรมาสที่  2 ปี 2565 บริษัทมีรายได้
รวมอยู่ที่ 2,773.8 ลา้นบาท จากการรองรบัจ านวนผูโ้ดยสาร
กว่า 1.7 ลา้นคน เพิ่มขึน้รอ้ยละ 133 จากช่วงเดียวกันของปี
ก่อน อตัราสว่นการขนสง่ผูโ้ดยสารอยู่ที่รอ้ยละ 75 ในขณะท่ียงั
สามารถรกัษาความเป็นผูน้  าในอตัราการตรงต่อเวลาที่รอ้ยละ 
96 และคงส่วนแบ่งตลาดเป็นอันดับหนึ่งในเส้นทางบินใน
ประเทศในไตรมาสนี ้ทัง้นี ้บริษัทไดก้ลบัมาบินเสน้ทางการบิน
ระหว่างประเทศรวม 19 เสน้ทาง สู่ 8 ประเทศ เพื่อตอบสนอง
ตอ่ความตอ้งการเดินทางระหวา่งประเทศที่ฟ้ืนตวั  

บริษัทยังคงบริหารต้นทุนอย่างต่อเนื่อง และด าเนินการลด
เครื่องบินจ านวน 1 ล า เหลือ 59 ล า ตามแผนในไตรมาสนี ้
อย่างไรก็ตาม จากราคาน ้ามันที่สูงขึน้  ค่าซ่อมบ ารุงรักษา
อากาศยาน และค่าเงินบาทที่อ่อนลง ท าใหบ้ริษัทยงัมีขาดทนุ
สทุธิรวม 4,723.6 ลา้นบาท เทียบกับไตรมาสที่ 2 ปี 2564 ที่มี
ขาดทนุสทุธิรวม 3,077.9 ลา้นบาท  
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สรุปผลการด าเนินงาน  

บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ซึง่ประกอบธุรกิจสายการบินไทยแอรเ์อเชีย โดยถือหุน้รอ้ยละ 100  

ผลประกอบการของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ส าหรับงวดสามเดือนและงวดหกเดือนสิน้สุดวนัที่ 30 มิถุนายน 2564 และ 
2565 เป็นดังนี้: 

งบก าไรขาดทุนเบด็เสร็จ  

บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากัด (มหาชน) งบการเงนิรวม 
เปลี่ยน 
แปลง 

งบการเงนิรวม 
เปลี่ยน 
แปลง 

หน่วย: ล้านบาท ส าหรับงวด 
สามเดือนสิน้สุด 
วันที่ 30 มิถุนายน 

ส าหรับงวด 
หกเดือนสิน้สุด 

วันที่ 30 มิถุนายน 
  2565 2564  2565 2564  
รายได้รวม 2,773.8 1,080.7 +157% 4,627.8 2,431.4 +90% 
ค่าใช้จ่ายรวม 7,794.8 3,894.0 +100% 12,373.6 8,451.2 +46% 
ก าไร (ขาดทุน) จากกิจกรรมด าเนินงาน (5,021.0) (2,813.3) -78% (7,745.8) (6,019.7) -29% 
ก าไร (ขาดทุน) ส าหรับงวด (4,723.6) (3,077.9) -53% (7,278.5) (6,468.5) -13% 
  สว่นท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษัิท  (4,723.6) (1,691.9) -179% (7,094.2) (3,556.5) -99% 
  สว่นท่ีเป็นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไมม่ีอ  านาจ    
     ควบคมุของบรษัิทยอ่ย - (1,386.0) N.A. (184.4) (2,912.0) +94% 
ก าไร (ขาดทุน) เบ็ดเสร็จรวมส าหรับงวด (4,723.6) (3,070.9) -54% (7,167.6) (6,268.6) -14% 
  สว่นท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษัิท  (4,723.6) (1,688.0) -180% (7,035.6) (3,446.5) -104% 
  สว่นท่ีเป็นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไมม่ีอ  านาจ    
     ควบคมุของบรษัิทยอ่ย - (1,382.9) N.A. (132.0) (2,822.0) +95% 
ก าไร (ขาดทุน) ต่อหุน้ขัน้พืน้ฐาน 
    และปรับลด (บาท) (0.4067) (0.3488) -17% (0.6205) (0.7333) +15% 

 
รายได้ 

ส าหรบัผลการด าเนินงานในไตรมาสที่ 2 ปี 2565 บรษัิทมีรายไดร้วม 2,773.8 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 157 จากช่วงเดียวกนัของปี
ก่อน โดยหลกัมาจากรายไดจ้ากการขายและบรกิารจ านวน 2,691.8 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 174  จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน ตาม
การฟ้ืนตวัอยา่งกา้วกระโดดของอตุสาหกรรมการทอ่งเที่ยวและการใหบ้รกิาร ในขณะท่ีมีรายไดอ้ืน่อยูท่ี่ 82.0 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 
16 จากชว่งเดยีวกนัของปีก่อน เนื่องจากการลดลงของจ านวนสญัญาซือ้ขายเงินตราตา่งประเทศลว่งหนา้  

นกัท่องเที่ยวมีการเรง่ตวัจากอปุสงคค์งคา้ง (“Pent-up demand”) อย่างเห็นไดช้ดัในไตรมาสนี ้สง่ผลใหจ้ านวนผูโ้ดยสารขยายตวั
มาอยู่ที่ 1.7 ลา้นคน เพิ่มขึน้จาก 0.7 ลา้นคน ในไตรมาสที่ 2 ปี 2564 จากการผ่อนคลายมาตรการการเดินทางเขา้ออกระหว่าง
ประเทศและความตอ้งการเดินทางทอ่งเที่ยวที่กลบัมาคกึคกัในเสน้ทางบินทัง้ในและระหวา่งประเทศ ท าใหอ้ตัราการขนสง่ผูโ้ดยสาร
ในไตรมาสนีอ้ยู่ที่รอ้ยละ 75 หรือเพิ่มขึน้ 14 จุด จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน สง่ผลใหร้าคาค่าโดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ 1,317 บาทต่อคน 
เพิ่มขึน้รอ้ยละ 17 จาก 1,129 บาทต่อคน ในไตรมาสที่ 2 ปี 2564 เนื่องจากเที่ยวบินระหว่างประเทศที่เพิ่มขึน้ รวมถึงการเก็บ
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ค่าธรรมเนียมเชือ้เพลิงเที่ยวบินระหว่างประเทศ และการขายตั๋วซุปเปอรพ์ลสั (“Super+ Pass”) ซึ่งเป็นตั๋วโดยสารแบบใชไ้ดไ้ม่
จ ากดัเที่ยวบินภายในประเทศและระหวา่งประเทศในอาเซียนเพื่อกระตุน้การท่องเที่ยวในระยะเวลา 1 ปี ทัง้นีบ้ริษัทมีรายไดบ้รกิาร
เสริมต่อผูโ้ดยสารอยู่ที่ 285 บาท เพิ่มขึน้จาก 235 บาท ในไตรมาสที่ 2 ปี 2564 จากค่าบริการฝากสมัภาระใตท้อ้งเครื่องและ
ค่าธรรมเนียมการช าระเงินที่เพิ่มขึน้ตามปริมาณผูโ้ดยสาร ชดเชยกับค่าพืน้ที่ระวางสินคา้ที่ลดลง  ซึ่งทัง้นีใ้นไตรมาสที่ 2 ยังมี
ขอ้จ ากัดในการใหบ้ริการอาหารและเครื่องดื่มบนเที่ยวบินในประเทศ จากเหตุผลดงักล่าวท าให ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีรายไดต้่อ
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (“RASK”) เพิ่มขึน้รอ้ยละ 27 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน มาอยู่ที่  1.49 บาท ในไตรมาสนี ้แมว้่า
ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (“ASK”) เพิ่มขึน้กว่ารอ้ยละ 116 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน อย่างไรก็ดี บริษัทยงัสามารถรกัษา
อตัราการตรงตอ่เวลาอยูท่ี่รอ้ยละ 96 ซึง่ดีกวา่เปา้หมายที่ตัง้ไวท้ี่รอ้ยละ 90 ตอกย า้ถึงความส าคญัที่บรษัิทมีใหต้อ่เวลาของผูโ้ดยสาร 
เช่นเดียวกบัมาตรฐานความปลอดภยัและสขุอนามยัที่บรษัิทยดึถือตลอดมา 

ต้นทุนและค่าใช้จ่าย 

ในไตรมาสนี ้บริษัทมีค่าใชจ้่ายรวม 7,794.8 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 100 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยหลกัมาจากตน้ทนุขาย
และการบรกิารท่ีเพิ่มขึน้รอ้ยละ 79 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน มาอยูท่ี่ 4,987.4 ลา้นบาท คา่น า้มนัเชือ้เพลงิสงูขึน้จากช่วงเดียวกนั
ของปีก่อน โดยหลกัมาจากปริมาณการใชน้ า้มนัและราคาน า้มนัอากาศยานอา้งอิงเพิ่มขึน้รอ้ยละ 115 และ 100 จากช่วงเดียวกนั
ของปีก่อน ตามล าดบั อนัเป็นผลมาจากอปุสงคข์องน า้มนัเชือ้เพลงิอากาศยานที่เรง่ตวัสงูกวา่อุปทานในตลาดโลกทีต่งึตวั พรอ้มทัง้
ความขดัแยง้ระหว่างรสัเซียและยเูครน กอปรกบัการลดปริมาณการสง่ออกน า้มนัส าเร็จรูปของประเทศจีน เช่นเดียวกนักบัค่าซอ่ม
บ ารุงรกัษาอากาศยานที่เพิ่มขึน้ตามจ านวนเครือ่งบินที่ปฏิบตัิการบินเฉลีย่เพิ่มขึน้จาก 15 ล า ในไตรมาสที่ 2 ปี 2564 เป็น 24 ล า ใน
ไตรมาสนี ้และอตัราการใชเ้ครือ่งบินตอ่ล าที่เพิ่มขึน้จาก 6.1 ชั่วโมงปฏิบตัิการบินตอ่วนั เป็น 8.0 ชั่วโมงปฏิบตัิการบินตอ่วนั และคา่
เสือ่มราคาและคา่ตดัจ าหนา่ยที่เพิ่มขึน้จากการตดัจ าหนา่ยเงินส ารองบ ารุงรกัษาเครือ่งบินจากการขายและเช่ากลบั  

ค่าใชจ้่ายในการขายและบริหารอยูท่ี่ 375.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 20 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน สว่นใหญ่มาจากคา่บริการจดั
จ าหน่ายและรบัช าระเงินส าหรบัการขายตั๋วโดยสารแบบออนไลนใ์หแ้ก่บริษัท AirAsia Com Travel ซึ่งเพิ่มขึน้ตามยอดขาย ทัง้นี ้
ค่าใชจ้่ายในการขายและบริหารคิดเป็นสดัส่วนของรายไดร้วมอยู่ที่รอ้ยละ 13 ลดลงจากไตรมาสที่ 2 ปี 2564 ที่อยู่ที่รอ้ยละ 29  
ทัง้นีต้น้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้นผู้โดยสาร (“CASK”) และตน้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารไม่รวมน า้มันเชือ้เพลิง 
(“CASK Ex-Fuel”) อยู่ที่ 3.19 บาท และ 2.33 บาท หรือลดลงรอ้ยละ 19 และ 34 ตามล าดบั โดยหลกัจาก ASK เรง่ตวัขึน้เร็วกว่า
คา่ใชจ้่ายในการด าเนินงาน ในขณะท่ีคา่ใชจ้่ายอื่นอยูท่ี่ 2,431.9 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 207 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน สว่นใหญ่
มาจากผลขาดทนุจากอตัราแลกเปลีย่นที่ยงัไมร่บัรูข้องหนีส้นิตามสญัญาเช่าจากเงินบาทท่ีออ่นคา่เมื่อเทียบกบัดอลลารส์หรฐั  

ก าไร/ขาดทุน 

ในไตรมาสที่ 2 ปี 2565 บรษัิทมตีน้ทนุทางการเงินอยูท่ี่ 551.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 30 จากชว่งเดียวกนัของปีก่อน จากการปรบั
โครงสรา้งสญัญาเชา่ตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินฉบบัท่ี 16 (TFRS 16) และตน้ทนุทางการเงินของบรษัิทท่ีสงูขึน้ อยา่งไรก็
ตาม บรษัิทมีรายไดภ้าษีเงินไดจ้ านวน 841.4 ลา้นบาท จากผลขาดทนุทางภาษีในงวดที่น  าไปใชไ้ดใ้นอนาคต ท าใหโ้ดยสรุปบรษัิทมี
ผลขาดทนุสว่นท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษัิทส าหรบังวดเทา่กบั 4,723.6 ลา้นบาท และมีขาดทนุตอ่หุน้ขัน้พืน้ฐานและปรบัลดอยูท่ี ่
0.4067 บาท ซึง่ขาดทนุเพิ่มขึน้จากไตรมาสที่ 2 ปี 2564 จากการรบัรูผ้ลขาดทนุของ บจ. ไทยแอรเ์อเชียทีร่อ้ยละ 100 ในไตรมาสนี ้
เทียบกบัรอ้ยละ 55 ในชว่งเดยีวกนัของปีก่อน  
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สถติิการด าเนินงานทีส่ าคัญ 

 
ผลประกอบการของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ส าหรับงวดหกเดือนสิน้สุดวันที่ 30 มิถุนายน 2564 และ 2565 เป็นดังนี้: 

รายได้ 

ในครึง่ปีแรกของปี 2565 บรษัิทมรีายไดร้วม 4,627.8 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 90 เทยีบกบัชว่งเดียวกนัของปีก่อน จากรายไดจ้ากการ
ขายและการบรกิารท่ีเพิ่มขึน้รอ้ยละ 110 ตามการฟ้ืนตวัในภาคการทอ่งเที่ยวอยา่งเดน่ชดัจากตน้ปี 2565 ที่ผา่นมา โดย บจ. ไทยแอร์
เอเชีย ขนสง่ผูโ้ดยสารรวม 3.1 ลา้นคน เพิม่ขึน้รอ้ยละ 84 เทยีบกบั 1.7 ลา้นคน ในครึง่ปีแรกของปี 2564 และมีอตัราการขนสง่
ผูโ้ดยสารท่ีรอ้ยละ 74 เพิ่มขึน้จากรอ้ยละ 64 จากชว่งเดยีวกนัของปีก่อน สง่ผลใหค้า่โดยสารเฉลีย่และบรกิารเสรมิตอ่คนขยายตวั
รอ้ยละ 15 และรอ้ยละ 10 ตามล าดบั หรอืคิดเป็น RASK ทีเ่ทา่กบั 1.40 บาท เติบโตรอ้ยละ 23 จาก 1.14 บาท จากช่วงเดยีวกนัของ
ปีก่อน รายไดอ้ื่นอยูท่ี่ 149.6 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 50 จากชว่งเดียวกนัของปีก่อน โดยหลกัเป็นผลก าไรจากตราสารอนพุนัธจ์ านวน 
237.6 ลา้นบาท ในปีก่อน 

ต้นทุนและค่าใช้จ่าย 

บรษัิทมีคา่ใชจ้่ายรวมทัง้สิน้ 12,373.6 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 46 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยตน้ทนุขายและการบริการมี
จ านวน 9,323.1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 66 จากครึง่ปีแรกของปี 2564 โดยหลกัจากค่าซ่อมบ ารุงรกัษาอากาศยานที่เพิ่มขึน้ตาม
จ านวนเครื่องบินที่ปฏิบตัิการบินและอตัราการใชเ้ครื่องบินต่อล าที่เพิ่มขึน้ และจากค่าเสื่อมราคาและค่าตดัจ าหน่ายที่เพิ่มขึน้จาก
การตดัจ าหน่ายเงินส ารองบ ารุงรกัษาเครื่องบินจากการขายและเช่ากลบั รวมไปถึงค่าน า้มนัเชือ้เพลิงที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 217 ตาม
ปรมิาณการใชน้ า้มนัและราคาน า้มนัท่ีปรบัขึน้จากปีช่วงเดียวกนั เช่นเดียวกบัคา่บรกิารสนามบินและลานจอดที่เพิ่มขึน้ตามปรมิาณ
เที่ยวบิน อยา่งไรก็ตาม คา่ใช่จ่ายพนกังานปฏิบตัิการลดลงเลก็นอ้ยจากการปรบัโครงสรา้งเงินเดือนพนกังาน  อยา่งไรก็ดี อตัราการ
ใชเ้ครือ่งบินดีขึน้เป็น 8.0 ชั่วโมงปฏิบตัิการบินตอ่วนั จาก 6.0 ชั่วโมงปฏิบตัิการบินตอ่วนั และยงัคงอตัราการตรงตอ่เวลาที่สงูถงึรอ้ย
ละ 97  

ทัง้นีค้่าใชจ้่ายในการขายและบริหารอยู่ที่ 743.1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 20 เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยหลกัมาจาก
คา่บรกิารจดัจ าหนา่ยและรบัช าระเงินส าหรบัการขายตั๋วโดยสารแบบออนไลนใ์หแ้ก่บรษัิท AirAsia Com Travel คา่ใชจ้่ายพนกังาน

  บริษัท ไทยแอรเ์อเชีย จ ากัด ไตรมาส 2  
ปี 2565 

ไตรมาส 2  
ปี 2564 

เปลี่ยน 
แปลง 

คร่ึงปีแรก
ปี 2565 

คร่ึงปีแรก
ปี2564 

เปลี่ยน 
แปลง 

จ านวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 1.68 0.72 +133% 3.14 1.70 +84% 
ปรมิาณที่นั่ง(ลา้นท่ีนั่ง)  2.24 1.18 +90% 4.23 2.66 +59% 
อตัราการขนสง่ผูโ้ดยสาร (รอ้ยละ) 75 61 +14 จดุ 74 64 +10 จดุ 
ปรมิาณการขนสง่ดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนั่ง-กม.) 1,363 536 +154% 2,375 1,236 +92% 
ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนั่ง-กม.) 1,811 839 +116% 3,198 1,873 +71% 
คา่โดยสารเฉลีย่ (บาท) 1,317 1,129 +17% 1,179 1,027 +15% 
รายไดต้อ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 1.49 1.17 +27% 1.40 1.14 +23% 
ตน้ทนุตอ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 3.19 3.94 -19% 3.40 3.56 -4% 
ตน้ทนุตอ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร             
    (ไมร่วมน า้มนัเชือ้เพลงิ) (บาท) 2.33 3.53 -34% 2.64 3.16 -16% 



 
หน้า 5 

ซึง่ในปีก่อนมีนโยบายขอความรว่มมือไม่รบัคา่จา้ง และคา่ใชจ้่ายที่ปรกึษาที่เพิ่มขึน้จากการเพิ่มทนุของบรษัิท ชดเชยกบัการบรหิาร
ค่าใชจ้่ายที่เก่ียวกบัระบบสารสนเทศอย่างมีประสิทธิภาพ  ส่งผลใหค้รึ่งปีแรกของปี 2565 CASK Ex-Fuel อยู่ที่ 2.64 บาท ลดลง
จาก 3.16 บาท ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน หนุนจากปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารในครึ่งปีแรกของปีนีท้ี่เติบโตในอตัราที่สงูกว่า
ค่าใชจ้่ายดงักล่าว ในขณะที่ค่าน า้มนัเชือ้เพลิงต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสารอยู่ที่ 0.76 บาท เพิ่มขึน้จาก 0.40 บาท ในช่วง
เดียวกนัของปีก่อน โดยหลกัมาจากราคาและปรมิาณการใชน้ า้มนัเชือ้เพลงิเพิ่มขึน้รอ้ยละ 82 และรอ้ยละ 73 ตามล าดบั ทัง้นี ้บรษัิท
มีคา่ใชจ้่ายอื่นจ านวน 2,307.4 ลา้นบาท โดยหลกัเป็นผลขาดทนุจากอตัราแลกเปลีย่นจากหนีส้นิตามสญัญาเช่าที่ยงัไมร่บัรูจ้ากเงิน
บาทที่ออ่นคา่เมื่อเทียบกบัดอลลารส์หรฐั 

ก าไร/ขาดทุน 

ในครึง่ปีแรกของปี 2565 บริษัทมีตน้ทนุทางการเงินอยู่ที่ 1,110.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 31 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน จากการ
ปรบัโครงสรา้งสญัญาเช่าและตน้ทนุทางการเงินของบรษัิทท่ีสงูขึน้ ในขณะท่ีรายไดภ้าษีเงินไดเ้ทา่กบั 1,563.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จาก 
363.6 ลา้นบาท ในช่วงเดียวกันของปีก่อน จากการเขา้ท ารายการขายและเช่ากลบัเครื่องบินและผลขาดทุนทางภาษีในงวดที่
น  าไปใชไ้ดใ้นอนาคต โดยมีผลขาดทนุสว่นของผูถื้อหุน้อยู่ที่ 7,094.2 ลา้นบาท ขาดทนุเพิ่มขึน้จากปีก่อนที่ 3,556.5 ลา้นบาท ทัง้นี ้
ในช่วงครึง่ปีแรกของปี 2565 บรษัิทมีผลก าไรในงบก าไรขาดทนุเบ็ดเสรจ็อื่นจากการปอ้งกนัความเสีย่งกระแสเงินสดสทุธิภาษีเงินได้
จ านวน 110.9 ลา้นบาท สง่ผลใหบ้รษัิทมีขาดทนุเบ็ดเสรจ็เทา่กบั 7,035.6 ลา้นบาท ขาดทนุเพิ่มขึน้จากปีก่อนซึง่อยูท่ี่ 3,446.5 ลา้น
บาท โดยผลขาดทนุท่ีเพิ่มขึน้ โดยหลกัมาจากการรบัผลขาดทนุของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย เนื่องจากการเพิ่มสดัสว่นการถือหุน้เป็นรอ้ย
ละ 100 เทียบกบัรอ้ยละ 55 ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน 

งบแสดงฐานะการเงนิ 

บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากัด (มหาชน) 
หน่วย: ล้านบาท 

งบการเงนิรวม 
เปลี่ยนแปลง ณ วันที่ 30  

มิถุนายน 2565 
ณ วันที่ 31  

ธันวาคม 2564 

สนิทรพัย ์ 65,827.3 71,208.3 -8% 

หนีส้นิ 57,062.3 54,379.5 +5% 

    สว่นของผูถื้อหุน้ของบรษัิทฯ 8,765.0 20,201.1 -57% 

    สว่นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไมม่ีอ  านาจควบคมุของบรษัิทยอ่ย - (3,372.3) N.A. 

รวมสว่นของผูถื้อหุน้ 8,765.0 16,828.8 -48% 

สินทรัพย ์

ณ วนัท่ี 30 มิถนุายน 2565 บรษัิทมีสนิทรพัยท์ัง้สิน้ 65,827.3 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 8 เทียบจากสิน้ปีก่อน จากเงินสดและรายการ
เทียบเทา่เงินสดที่ลดลงรอ้ยละ 75 และเงินส ารองบ ารุงรกัษาเครือ่งบินที่ลดลงรอ้ยละ 26  

(1) สินทรพัยห์มุนเวียนลดลง 3,197.0 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดที่ลดลง 4,034.0 ลา้น
บาท จากการจ่ายซือ้หุน้ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย จ่ายคืนหุน้กูท้ี่ครบก าหนดช าระในระหว่างงวด จ่ายช าระหนีส้ินภายใต้
สญัญาเช่า และจ่ายคืนเงินกู ้ในขณะท่ีการด าเนินงานของบรษัิทยงัไมก่ลบัมาเป็นปกติเมื่อเทียบกบัช่วงก่อนโควิด-19 
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(2) สนิทรพัยไ์มห่มนุเวียนลดลง 2,184.0 ลา้นบาท สว่นใหญ่มาจากเงินส ารองบ ารุงรกัษาเครือ่งบิน สนิทรพัยส์ทิธิการใช ้และ
ที่ดิน เครื่องบิน ส่วนปรบัปรุงอาคารเช่าและอุปกรณ ์ โดยหลกัลดลงจากการเขา้ท ารายการขายและเช่ากลบัเครื่องบิน 
รวมทัง้ค่าเสื่อมราคาสะสมและคา่ตดัจ าหน่ายส ารองบ ารุงรกัษาเครื่องบินที่เพิ่มขึน้ ในขณะที่มีสินทรพัยภ์าษีเงินไดร้อตดั
บญัชีเพิ่มขึน้จ านวน 1,227.8 ลา้นบาท จากผลประโยชนท์างภาษีของผลขาดทนุในอดีต 

หนี้สนิ 

ณ วนัท่ี 30 มิถนุายน 2565 บรษัิทมีหนีส้นิทัง้สิน้ 57,062.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 5 เทยีบจากสิน้ปีก่อน โดยหลกัมาจากหนีส้นิตาม
สญัญาเชา่ที่เพิม่ขึน้  

(1) หนีส้ินหมุนเวียนเพิ่มขึน้ 1,918.7 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากการเพิ่มขึน้ของหนีส้ินตามสญัญาเช่าจ านวน 1,479.7 ลา้น
บาท และรายไดร้บัลว่งหนา้เพิ่มขึน้จ านวน 479.8 ลา้นบาท โดยหลกัจากจ านวนผูโ้ดยสารที่เพิ่มขึน้ และการขาย Super+ 
Pass 

(2) หนีส้ินไม่หมนุเวียนเพิ่มขึน้ 764.1 ลา้นบาท สว่นใหญ่มาจากการเพิ่มขึน้ของหนีส้ินตามสญัญาเช่าจ านวน 1,089.0 ลา้น
บาท จากธุรกรรมการขายและเช่ากลบัอากาศยานจ านวน 5 ล า ในปี 2565 

ส่วนของผู้ถอืหุ้น 

ณ วนัท่ี 30 มิถนุายน 2565 บรษัิทมีสว่นของผูถื้อหุน้ทัง้สิน้ 8,765.0 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 48 เทียบจากสิน้ปีก่อน โดยหลกัเป็นผล
จากการปรบัโครงสรา้งการลงทนุใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย และผลขาดทนุจากการด าเนินงานส าหรบังวด ในขณะที่ไดร้บัเงินจากการ
เสนอขายหุน้เพิ่มทนุต่อผูถื้อหุน้เดิมจ านวน 3,000.0 ลา้นบาท อนึ่ง บริษัทมีอตัราสว่นหนีส้ินที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายต่อสว่นของผูถื้อ
หุน้ (“D/E Ratio”) และอตัราสว่นเงินกูย้ืมสทุธิต่อสว่นของผูถื้อหุน้ (“Net Gearing Ratio”) ณ วนัที่ 30 มิถนุายน 2565 เท่ากบั 5.35 
เท่า และ 5.20 เท่า ตามล าดบั ทัง้นีห้ากไม่รวมหนีส้ินตามสญัญาเช่าด าเนินงาน D/E Ratio และ Net Gearing Ratio เท่ากบั 0.92 
เทา่ และ 0.77 เทา่ ตามล าดบั 

งบกระแสเงนิสด  
บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากัด (มหาชน) 
หน่วย: ล้านบาท 
  

งบการเงนิรวม 
ส าหรับปีสิน้สุดวนัที่ 30 มิถุนายน 
2565 2564 

เงินสดสทุธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)กิจกรรมด าเนินงาน (2,504.9) (440.7) 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)กิจกรรมลงทนุ (226.9) (64.2) 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)กิจกรรมจดัหาเงิน (1,303.9) (379.1) 
เงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสดเพิ่มขึน้(ลดลง)สทุธิ (4,035.6) (884.0) 
ก าไร(ขาดทนุ)จากอตัราแลกเปลีย่นที่ยงัไมเ่กิดขึน้จรงิของเงินสดและ    
    รายการเทียบเทา่เงินสด 1.6 7.2 
เงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสดตน้งวด 5,359.6 1,110.4 
เงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสดปลายงวด 1,325.6 233.5 
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ส าหรบังวดหกเดือนสิน้สดุวนัที่ 30 มิถนุายน 2565 บริษัทมีเงินสดสทุธิใชไ้ปในกิจกรรมด าเนินงานจ านวน 2,504.9 ลา้นบาท โดย
หลกัจากผลขาดทนุจากการด าเนินงานส าหรบังวด ในสว่นของเงินสดสทุธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทนุมจี านวน 226.9 ลา้นบาท สว่นใหญ่
มาจากการเขา้ซือ้หุน้เพื่อเพิ่มสดัสว่นการถือหุน้ใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย เป็นรอ้ยละ 100  จ านวน 3,896.1 ลา้นบาท ในขณะท่ีมีเงินสด
รบัจากการจ าหนา่ยเครือ่งบินและอปุกรณม์ลูคา่ 3,870.8 ลา้นบาท ขณะที่เงินสดสทุธิใชไ้ปจากกิจกรรมจดัหาเงินมีจ านวน 1,303.9 
ลา้นบาท โดยหลกัจากการไดร้บัเงินจากการเสนอขายหุน้เพิ่มทนุต่อผูถื้อหุน้เดิมจ านวน 3,000.0 ลา้นบาท ในขณะที่มีการช าระหนี ้
เพื่อยกเลิกสญัญาเช่าก่อนถึงเวลาที่ก าหนดจ านวน 1,719.2 ลา้นบาท  ช าระหนีส้ินภายใตส้ญัญาเช่า และช าระคืนเงินกูแ้ละหุน้กูท้ี่
ครบก าหนดช าระในระหวา่งงวด สง่ผลใหม้ีเงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสดลดลงสทุธิจ านวน 4,035.6 ลา้นบาท โดยมีเงินสดและ
รายการเทียบเทา่เงินสดปลายงวดอยูท่ี่ 1,325.6 ลา้นบาท  
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ภาพรวมการด าเนนิงานในอนาคต

เศรษฐกิจโลกยังเติบโตแต่แผ่วลง ท่ามกลางคาดการณเ์งิน
เฟ้อและราคาน ้ามันที่ยงัอยูร่ะดับสูง 
จากรายงานเดือนกรกฎาคม 2565 กองทนุการเงินระหว่างประเทศ 
(“IMF”) คาดการณก์ารเติบโตของเศรษฐกิจโลกในปี 2565 ฟ้ืนตวัที่
รอ้ยละ 3.2 โดยปรบัลดจากคาดการณค์รัง้ก่อนในเดือนเมษายนที่
รอ้ยละ 3.6 จากการหดตวัของเศรษฐกิจโลกโดยรวมในไตรมาส 2 ปี 
2565 รวมทัง้อัตราการเติบโตของประเทศจีนที่แผ่วลง และความ
ขดัแยง้ระหวา่งรสัเซียและยเูครนที่ยงัไม่คลีค่ลาย ท าใหต้ลาดเริม่มี
ความกังวลว่าเศรษฐกิจโดยรวมอาจเข้าสู่ภาวะถดถอย ใน
ขณะเดียวกัน IMF ยังคงคาดการณ์เงินเฟ้อโลกในปี 2565 อยู่ใน
ระดบัสงูที่รอ้ยละ 8.3 เพิ่มขึน้จากครัง้ก่อนที่รอ้ยละ 7.4   

ธนาคารกลางสหรัฐ (“Fed”) เป็นผู้น  าในการปรับเพิ่มดอกเบีย้
นโยบายอีกรอ้ยละ 0.75 ในเดือนกรกฎาคมที่ผ่านมา ท าใหค้่าเงิน
ดอลลารส์หรฐัฯ อาจมีแนวโนม้แข็งค่าต่อเนื่องเทียบกับสกุลเงิน
หลักอื่นๆ รวมทั้งเงินบาทไทย ซึ่งบริษัทอาจเสียประโยชน์จาก
ค่าใช้จ่ายที่เป็นเงินตราต่างประเทศ เช่น สญัญาซ่อมบ ารุงและ
สญัญาเช่าเครื่องบิน เป็นตน้ ดงันัน้บริษัทจึงท าการบริหารภายใต้
นโยบายการบรหิารความเสีย่งแบบธรรมชาติ โดยจดัการใหร้ายจ่าย
อยู่ในสกุลเงินเดียวกับรายรบัใหม้ากที่สุด นอกจากนีโ้ครงสรา้ง
เงินกูใ้นสกุลเงินต่างๆ จะถกูปรบัใหส้อดคลอ้งกบัสกุลเงินของเงิน
สดสุทธิจากการด าเนินงาน โดยบริษัทจะพิจารณาน าเครื่องมือ
ทางการเงินมาใชใ้นการบรหิารความเสีย่งจากอตัราแลกเปลีย่นตาม
ความเหมาะสม  

ทัง้นี ้แนวโนม้อปุทานน า้มนัดิบในตลาดโลกมีความเสี่ยงที่จะตงึตวั
ถึงปลายปี จากการคว ่าบาตรประเทศผูผ้ลิตน า้มันหลายประเทศ 
และกลุม่โอเปกพลสัที่ยงัเพิ่มก าลงัการผลิตน า้มนัไดน้อ้ยกวา่ที่คาด
ไว ้โดย IATA คาดการณร์าคาน า้มนัอากาศยานเฉลี่ยทัง้ปี 2565 นี ้
อยูท่ี่ 125.5 ดอลลารส์หรฐัฯ ตอ่บารเ์รล ทัง้นี ้สิน้ไตรมาสที่ 2 ปี 2565 
บรษัิทไมม่ีสถานะในสญัญาปอ้งกนัความเสีย่งราคาน า้มนั 

การบริโภคภายในประเทศและการท่องเที่ยวเป็นปัจจัยหลัก
ในการขับเคลื่อนการเติบโตของไทย 
ส าหรบัสถานการณข์องประเทศไทย จากรายงานเดือนมิถุนายน 
2565 ธนาคารแหง่ประเทศไทย (“ธปท.”) คาดการณเ์ศรษฐกิจไทยใน

ปี 2565 มีแนวโนม้ขยายตวัรอ้ยละ 3.3 เพิ่มขึน้จากประมาณการใน
เดือนมีนาคมที่รอ้ยละ 3.2 โดยมีการบริโภคภายในประเทศและการ
ฟ้ืนตัวของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเป็นเครื่องยนตข์ับเคลื่อน
เศรษฐกิจหลัก ทั้งนี  ้ธปท. และการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 
(“ททท.”) ไดป้รบัประมาณการจ านวนนักท่องเที่ยวต่างชาติในปี 
2565 เป็น 6 ลา้นคน และ 10 ลา้นคน ตามล าดบั หลงัจากรฐับาล
ประกาศยกเลิกระบบลงทะเบียน Thailand Pass เพื่ออ านวยความ
สะดวกใหน้กัท่องเที่ยวเดินทางเขา้ประเทศไทยไดง้่ายขึน้ และการ
ผอ่นคลายมาตรการโรคติดเชือ้โควิด-19 ของรฐับาลตา่ง  ๆกอปรกบั
ช่วงวนัหยดุยาวช่วงปลายปี สว่นการทอ่งเที่ยวภายในประเทศยงัคง
ไดร้บัการกระตุน้จากภาครฐั เช่น โครงการเราเที่ยวดว้ยกนั ที่คาดวา่
จะด าเนินการจนถึงปลายปี 

บริษัทตั้งเป้าขนส่งผู้โดยสาร 10 ล้านคนทั้งปี 2565 เติบโต
เด่นช่วงคร่ึงปีหลัง พร้อมเพิ่มอัตราขนส่งผู้โดยสารเป็น
ร้อยละ 81 
จากเหตผุลขา้งตน้ บรษัิทคาดการณว์า่กิจกรรมการทอ่งเที่ยวจะฟ้ืน
ตวัแข็งแกร่งในช่วงที่เหลือของปี 2565 โดยมีเป้าจ านวนผูโ้ดยสาร
ทัง้ปีทัง้สิน้ 10 ลา้นคน หนุนดว้ยความตอ้งการท่องเที่ยวที่สะสม
จากปีที่ผ่านมา โดยบริษัทไดใ้ชก้ลยทุธใ์นการบริหารปริมาณที่นั่ง
และเสน้ทางการบินใหเ้กิดรายไดส้งูสดุ และตัง้เป้าอตัราการขนสง่
ผู้โดยสารท่ีร้อยละ 81 พร้อมทั้งเพิ่มการเติบโตของรายได้ผ่าน
โปรโมชั่นและแคมเปญ อาทิเช่น Super+ Pass โดยรวมบตัรโดยสาร
เที่ยวบินในประเทศไทยและอาเซียน ที่ไดร้บัการตอบรบัเป็นอยา่งดี 
ผนวกกบัในตน้เดือนกรกฎาคมที่ผา่นมาส านกังานการบินพลเรอืนฯ 
ไดอ้นญุาตใหส้ายการบินใหบ้รกิารอาหารและเครือ่งดื่มในเที่ยวบิน
ในประเทศไทยได ้ซึง่จะช่วยใหร้ายไดบ้รกิารเสรมิของบรษัิทปรบัตวั
ดีขึน้ 

ส าหรบัเสน้ทางบินในประเทศ บริษัทตัง้เป้าการกลบัมาบินโดยมี
ปรมิาณที่นั่งใกลเ้คียงกบัช่วงปลายปี 2562 ก่อนการระบาดของโค
วิด-19 ในขณะที่บรษัิทไดพ้ิจารณาเปิดเสน้ทางบินระหวา่งประเทศ
ตามแผนการเปิดประเทศของประเทศปลายทางอย่างใกลชิ้ด โดย
ในครึง่ปีหลงัมีแผนเปิดเที่ยวบินไปยงัจุดหมายปลายทางอื่นๆ ใน
ประเทศจีน ฮ่องกง เมียนมาร ์เนปาล และญ่ีปุ่ น เป็นตน้ 
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นิยามศัพท์ 

อัตราส่วนการขนส่งผู้โดยสาร คือจ านวนผูโ้ดยสารเทียบเป็น
สดัสว่นกบัปรมิาณที่นั่ง ซึง่เป็นจ านวนที่นั่งผูโ้ดยสารท่ีมีอยู่ 

ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร  คือจ านวนที่นั่ งบนทุก
เที่ยวบิน คณูดว้ยจ านวนกิโลเมตรท่ีท าการบินบนท่ีนั่งเหลา่นัน้  

ปริมาณการขนส่งด้านผู้โดยสาร คือจ านวนบรรทกุผูโ้ดยสาร
ที่จ่ายค่าโดยสารบนทกุเที่ยวบิน คณูดว้ยจ านวนกิโลเมตรที่ท า
การบินบนท่ีนั่งเหลา่นัน้  

ค่าโดยสารเฉลี่ย  ค านวณโดยน ารายได้ค่าโดยสารและ
ค่าธรรมเนียมน า้มนัเชือ้เพลิง ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หารดว้ย
จ านวนผูโ้ดยสาร 

รายได้ต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร ค านวณโดยน า
รายไดห้ารดว้ยปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 

ต้นทุนต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร ค านวณโดยน า
ผลรวมของต้นทุนจากการด าเนินงาน และค่าใช้จ่าย ของ  
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย  หารดว้ยปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 
ต้นทุนต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร (ไม่รวมน ้ามัน
เชื้อ เพลิ ง )  ค านวณโดยน าผลรวมของต้นทุนจากการ
ด าเนินงาน และค่าใชจ้่าย ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หกัดว้ยค่า
น า้มนัเชือ้เพลงิ หารดว้ยปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 

ระยะทางบินโดยเฉลี่ย (กิโลเมตร)  คือจ านวนกิโลเมตรท่ีท า
การบินเฉลีย่ตอ่เที่ยวบิน 

อัตราการใช้เคร่ืองบินต่อล า (ชั่วโมงปฏิบตัิการบินตอ่วนั) คือ
จ านวนชั่วโมงปฏิบตัิการบินเฉลี่ยต่อวนัต่อล าในช่วงระยะเวลา

ที่เก่ียวขอ้ง โดยจ านวนชั่วโมงปฏิบตัิการบินเริ่มนบัตัง้แต่ช่วง
ขณะที่เครือ่งบินเคลือ่นท่ี ณ สนามบินหนึง่ ถึงเครือ่งบินหยุดนิ่ง 
ณ สนามบินอีกแหง่หนึง่ 

อัตราส่วนเงินกู้ยืมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดยน า
ผลรวมของหนีส้นิเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทัง้หมด หารดว้ย
สว่นของผูถื้อหุน้ 

อัตราส่วนเงนิกู้ยมืสุทธิต่อส่วนของผู้ถอืหุ้น ค านวณโดยน า
ผลรวมของหนีส้ินเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทัง้หมด หกัดว้ย
เงินสด รายการเทียบเทา่เงินสด เงินลงทนุระยะสัน้ และเงินฝาก 
หารดว้ยสว่นของผูถื้อหุน้ 
อัตราก าไรขั้นต้น ค านวณโดยน ารายไดจ้ากการขายและ
บริหาร หกัดว้ยตน้ทุนขายและบริการ หารดว้ยรายไดจ้ากการ
ขายและบรกิาร 
อัตราก าไรก่อนค่าใช้จ่ายทางการเงิน , ภาษีเงินได้ ,  
ค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจ าหน่าย (EBITDA) จากรายไดร้วม 
(ไม่รวมรายไดเ้งินปันผล ก าไร/ขาดทุนจากการขายเงินลงทุน
และสนิทรพัย ์ก าไรจากอตัราแลกเปลีย่น ดอกเบีย้รบั และก าไร
จากตราสารอนุพนัธ์) หกัดว้ยค่าใชจ้่ายรวม บวกกลบัดว้ยค่า
เสื่อมราคาและค่าตดัจ าหน่ายหารดว้ยรายไดจ้ากการขายและ
บรกิาร 

อัตราก าไรสุทธิ ค านวณโดยน าก าไรสทุธิ  หารดว้ยรายไดจ้าก
การขายและบรกิาร 

 


