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วนัที ่15 สงิหำคม 2565 

เรยีน:    กรรมกำรและผูจ้ดักำรตลำดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย 

เร ือ่ง: ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่2/2565 

 

 บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน) (“TTA”) 

ผลกำรด ำเนินงำนในภำพรวม 

ในไตรมำสที ่2/2565 TTA มรีำยไดท้ีแ่ข็งแกรง่ จ ำนวน 8,092.1 ลำ้นบำท เพิ่มขึน้ 58%YoY และ 34%QoQ เป็นผลมาจาก

การเติบโตของผลการด าเนินงานของกลุ่มธรุกจิหลกัโดยเฉพาะกลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืและกลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง ทัง้นี ้กลุ่มธุรกจิ

ขนส่งทางเรอื กลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง กลุ่มธุรกิจเคมีภณัฑเ์พื่อการเกษตร กลุ่มธุรกิจอาหารและเครือ่งดืม่ และกลุ่มการลงทุนอืน่  

มสีดัส่วนรายไดร้อ้ยละ 54 รอ้ยละ 23 รอ้ยละ 13 รอ้ยละ 6 และรอ้ยละ 4 ของรายไดร้วมทัง้หมด ตามล าดบั ท าใหก้ าไรขัน้ตน้ เป็น 2,614.1 

ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 85%YoY และ 52%QoQ อตัราก าไรขัน้ตน้เพิม่ขึน้ YoY และ QoQ เชน่เดยีวกนั จากรอ้ยละ 28 ในไตรมาสที ่2/2564 

และไตรมาสที ่1/2565 เป็นรอ้ยละ 32 ในไตรมาสที ่2/2565 จากอตัราก าไรขัน้ตน้ทีป่รบัตวัดีขึน้อย่างมากของกลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอื

และกลุ่มธุรกิจบริการนอกชายฝ่ัง ตามอัตราค่าระวางเร ือเทียบเท่า  (TCE) ที่ปรบัตัวขึน้อย่างมีนัยส าคัญ ในขณะที่ค่าใชจ่้าย 

ในการด าเนินงานของเรอื (OPEX) ยงัคงอยู่ในระดบัต ่ากว่าค่าเฉลี่ยอุตสาหกรรม และกลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ังทีก่ลบัมาสู่ทิศทาง 

ที่ควรจะเป็นจากการด าเนินงานที่ราบรืน่ซึง่ถูกสนับสนุนโดยมูลค่างานใหบ้รกิารที่รอส่งมอบที่แข็งแกรง่ ในขณะเดียวกนั ค่าใชจ้่าย 

ในการขายและบรหิารเพิ่มขึน้ 28%YoY และ 19%QoQ สาเหตุหลกัมาจาก การเพิ่มขึน้ตามสดัส่วนของรายไดท้ีเ่พิม่ขึน้ และการขยาย

ขอบเขตการใหบ้รกิารของกลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง นอกจากนี ้ยงัมผีลขาดทุนจากเงินลงทุนทีเ่กดิขึน้จรงิและยงัไม่เกดิขึน้จรงิสุทธ ิ

จ านวน 136.0 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากผลขาดทุนทีย่งัไม่เกดิขึน้จรงิจากการลดลงของมูลค่าการลงทุนตามราคาตลาดจากปัจจยัต่างๆ 

ทางเศรษฐกิจที่เกิดขึน้ และยงัมีผลก าไรที่เกิดขึน้จรงิและยงัไม่เกิดขีน้จรงิจากการเปลี่ยนแปลงมูลค่าของอนุพนัธสุ์ทธิ จ านวน 80.5  

ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากสญัญาซือ้ขายน ้ามนัล่วงหนา้ ตามราคาตลาดของน ้ามนัทีเ่พิม่ขึน้อย่างมนีัยส าคญัในชว่งนี ้ส่งผลให ้EBITDA 

เตบิโต 97%YoY และ 53%QoQ เป็น 1,993.9 ลา้นบาท ในไตรมาสนี ้กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืมอีตัราค่าระวางเรอืเทยีบเทา่เพิม่ขึน้อย่างมี

นัยส าคญั เติบโต 68%YoY และ 23%QoQ จากค่าเฉลี่ย 18,330 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ในไตรมาสที่ 2/2564 และค่าเฉลี่ย 24,987 

ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ในไตรมาสที่ 1/2565 เป็นค่าเฉลี่ย 30,831 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ส่วนกลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ังมีมูลค่างาน

ใหบ้รกิารทีร่อส่งมอบ (order book) ท าสถิติสูงสุดใหม่ที ่358 ลา้นดอลลารส์หรฐั ณ สิน้ไตรมาส กลุ่มธุรกิจเคมีภณัฑเ์พื่อการเกษตร

ยงัคงท าก าไรไดต้่อเน่ืองจากปรมิาณส่งออกปุ๋ยทีฟ้ื่นตวั นอกจากนี้ มีรายการขาดทุนพิเศษ จ านวน 637.8 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจาก 

การดอ้ยค่าของเงินลงทุนจากการประเมินมูลค่าสินทรพัยใ์หม่ของการรว่มคา้แห่งหน่ึงภายใตก้ลุ่มการลงทุนอืน่ อย่างไรก็ตาม รายการ

ดงักล่าวถือเป็นรายการทีไ่ม่ไดเ้กดิขึน้เป็นประจ าและเป็นรายการขาดทุนทีไ่ม่ใชเ่งินสด โดยสรุป ก าไรสุทธจิากการด าเนินงานปกตส่ิวนที่

เป็นของ TTA ปรบัตวัเพิ่มขึน้ 156%YoY และ 71%QoQ เป็น1,672.4 ลา้นบาท และก าไรสุทธิส่วนที่เป็นของ TTA ปรบัตวัเพิ่มขึน้ 

95%YoY และ 6%QoQ เป็น 1,034.7 ลา้นบาท ในไตรมาสที ่2/2565 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ในช่วงคร ึง่ปีแรกของปี 2565 TTA มรีำยไดเ้พิม่ขึน้ 65%YoY เป็น 14,126.1 ลำ้นบำท สาเหตุหลกัจากการเพิ่มขึน้ของอตัรา 

ค่าระวางเรอืเทยีบเท่าของกลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื และการขยายขอบเขตการใหบ้รกิารของกลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง ทัง้นี ้กลุ่มธุรกจิ

ขนส่งทางเรอื กลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ัง กลุ่มธุรกิจเคมีภณัฑเ์พื่อการเกษตร กลุ่มธุรกิจอาหารและเครือ่งดืม่ และกลุ่มการลงทุนอืน่  

มสีดัส่วนรายไดร้อ้ยละ 54 รอ้ยละ 23 รอ้ยละ 12 รอ้ยละ 7 และรอ้ยละ 4 ของรายไดร้วมทัง้หมด ตามล าดบั ก าไรขัน้ตน้เพิม่ขึน้ 97%YoY 

เป็น 4,333.5 ลา้นบาท จากการปรบัตวัดีขึน้ของทุกกลุ่มธุรกิจ โดยเฉพาะกลุ่มธุรกิจขนส่งทางเรอื ทัง้นี้ มีผลขาดทุนทีเ่กิดขึน้จรงิและ 

ยงัไม่เกิดขึน้จรงิจากการลงทุนสุทธ ิจ านวน 191.3 ลา้นบาท และยงัมีผลก าไรทีเ่กิดขึน้จรงิและยงัไม่เกดิขึน้จรงิของมูลค่าอนุพนัธส์ุทธ ิ

จ านวน 189.3 ลา้นบาท นอกจากนี ้มส่ีวนแบ่งก าไรเพิม่ขึน้ 245%YoY เป็น 120.9 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากส่วนแบ่งก าไรทีเ่พิม่ขึน้ของ

โครงสรำ้ง EBITDA โครงสรำ้งรำยได ้
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การรว่มคา้แห่งหน่ึงภายใตก้ลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง ท าให ้EBITDA เพิ่มขึน้ 119%YoY เป็น 3,300.4 ลา้นบาท มีรายการขาดทุน

พิเศษ จ านวน 638.4 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากการดอ้ยค่าของเงินลงทุนจากการประเมินมูลค่าสินทรพัยใ์หม่ของการรว่มคา้แห่งหน่ึง

ภายใตก้ลุ่มการลงทุนอืน่ อย่างไรก็ตาม รายการดงักล่าวถือเป็นรายการทีไ่ม่ไดเ้กดิขึน้เป็นประจ าและเป็นรายการขาดทุนทีไ่ม่ใชเ่งินสด  

โดยสรุป ก าไรสุทธจิากการด าเนินงานปกติส่วนทีเ่ป็นของ TTA ปรบัตวัเพิ่มขึน้ 210%YoY เป็น 2,652.9 ลา้นบาท และก าไรสุทธส่ิวนที่

เป็นของ TTA ปรบัตวัเพิม่ขึน้ 180%YoY เป็น 2,014.5 ลา้นบาท ในชว่งครึง่ปีแรกของปี 2565 

ผลกำรด ำเนินงำนของกลุ่มธุรกจิหลกั 

ในไตรมำสที ่2/2565 รำยไดค่้ำระวำงของกลุ่มธุรกจิขนส่งทำงเรอืท ำสถติสูิงสุดในรอบกว่ำ 10 ปี อยู่ที ่4,376.5 ลำ้นบำท 

ปรบัตวัเพิ่มขึน้ 63%YoY และ 38%QoQ สาเหตุหลกัมาจากค่าระวางเรอืทีป่รบัตวัเพิ่มขึน้ ทัง้นี ้อตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซม์คี่าเฉลีย่ 

อยู่ที่  28,901 ดอลลารส์หร ัฐต่อวัน ในไตรมาสที่ 2/2565 ซึ่งปร ับตัวเพิ่มขึน้ 13%YoY และ 15%QoQ ส าหร ับการวิ เคราะห ์

ผลการด าเนินงานทีแ่ทจ้รงิของเรอืเทกองนั้น ผลการด าเนินงานรายวนั เชน่ อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า (TCE) ต่อวนั ถูกใชเ้ป็นบรรทดัฐาน

ในระดบัสากล โดยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าเฉลีย่ของกลุ่มธรุกจิฯ ในไตรมาสที ่2/2565 ปรบัตวัเพิม่ขึน้ 68%YoY และ 23%QoQ เป็น 

30,831 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั สูงกว่าอตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซส์ุทธิที ่27,456 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั อยู่รอ้ยละ 12 โดยอตัราค่าระวาง

เรอืเทียบเท่าประกอบดว้ย อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าส าหรบัเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของที ่29,955 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั และก าไรจาก 

เรอืเชา่ (chartered-in vessel) ที ่876 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั อตัราค่าระวางเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของท าสถิตสิูงสุดในรอบกว่า 10 ปี 

และเติบโต 79%YoY และ 17%QoQ ดว้ยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าสูงสุดอยู่ที ่49,972 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั และอตัราการใชป้ระโยชน์

เรอืสูงถึงรอ้ยละ 100 ส าหรบัธุรกจิเรอืเชา่ (chartered-in vessel) มีก าไรกลบัมาเป็นบวกและชดเชยผลขาดทุนทัง้หมดในไตรมาสกอ่น 

ซึง่ผลขาดทุนเกดิจากการปรบัตวัขึน้อย่างรวดเรว็ของค่าระวางเรอืในตลาดและราคาน ้ามนั ในขณะทีค่่าใชจ้่ายในการด าเนินงานของเรอื 

(OPEX) คงที ่QoQ และปรบัตวัลดลงเล็กนอ้ย 3%YoY อยู่ที ่4,048 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั เน่ืองจากมคี่าใชจ่้ายทีเ่กีย่วขอ้งกบัการเปลีย่นกะ

ของลูกเรอืลดลง และ OPEX ยงัต ่ากว่าค่าเฉลีย่อุตสาหกรรม(1) ที ่4,553 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั อยู่รอ้ยละ 11 ดว้ยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเทา่

ที่สูง ขณะที่ OPEX อยู่ในระดบัต ่าอย่างต่อเน่ือง ส่งผลใหอ้ตัราก าไรขัน้ตน้ต่อวนั (per-day gross profit margin) ปรบัตวัเพิ่มขึน้ 

อย่างมนีัยส าคญั YoY และ QoQ จากรอ้ยละ 74 ในไตรมาสที ่2/2564 และรอ้ยละ 81 ในไตรมาสที ่1/2565 เป็นรอ้ยละ 85 ในไตรมาสที ่

2/2565 ส่งผลใหก้ าไรขัน้ตน้ปรบัตวัเพิม่ขึน้ 119%YoY และ 35%QoQ เป็น 1,917.2 ลา้นบาท นอกจากนี ้ยงัมผีลก าไรทีเ่กดิขึน้จรงิและ

ยงัไม่เกดิขึน้จรงิจากการเปลีย่นแปลงมูลค่าของอนุพนัธส์ุทธ ิจ านวน 80.5 ลา้นบาท ส่งผลให ้EBITDA ของกลุ่มธุรกจิฯ ปรบัตวัเพิ่มขึน้ 

133%YoY และ 32%QoQ เป็น 1,916.1 ลา้นบาท โดยสรุป กลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืรายงานผลก าไรสุทธิส่วนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 

1,763.1 ลา้นบาท ปรบัตวัเพิม่ขึน้ 163%YoY และ 36%QoQ ในไตรมาสที ่2/2565 กลุ่มธรุกจิฯ เป็นเจา้ของเรอื จ านวน 24 ล า (เรอืซปุ

ราแมกซ ์จ านวน 22 ล า และเรอือลัตราแมกซ ์จ านวน 2 ล า) มรีะวางบรรทุกเฉลีย่เท่ากบั 55,913 เดทเวทตนั (DWT) และมอีายุเฉลีย่ 14.2 

ปี ณ สิน้ไตรมาส 

ในช่วงคร ึง่ปีแรกของปี 2565 กลุ่มธุรกจิขนส่งทำงเรอืมรีำยได ้จ ำนวน 7,541.4 ลำ้นบำท ปรบัตวัเพิ่มขึน้ 71%YoY สาเหตุ

หลกัมาจากค่าระวางเรอืตลาดปรบัตวัเพิ่มขึน้ และจ านวนวนัท างานของเรอืที่กลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของเพิ่มขึน้ ทัง้นี้ อตัราค่าระวางเรอื

เทียบเท่าเฉลีย่ของกลุ่มธุรกจิฯ เฉลีย่อยู่ที ่27,977 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ประกอบดว้ยอตัราค่าระวางเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิเป็นเจา้ของ จ านวน 

27,880 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั และก าไรจากเรอืเชา่ จ านวน 97 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั โดยอตัราค่าระวางเรอืทีก่ลุ่มธรุกจิเป็นเจา้ของเพิ่มขึน้ 

89%YoY ดว้ยอตัราการใชป้ระโยชนข์องเรอืทีร่อ้ยละ 100 ในขณะเดยีวกนั ผลการด าเนินงานของธรุกจิเรอืเชา่ลดลง เน่ืองจากราคาน ้ามนั

ทีป่รบัตวัเพิ่มขึน้อย่างรวดเร็ว อย่างไรก็ตาม ผลกระทบจากราคาน ้ามนัจะถูกชดเชยดว้ยก าไรจากการท าสญัญาแลกเปลีย่นราคาน ้ามนั 

(Bunker Swap Agreement) ในขณะเดียวกัน ค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานของเร ือ (OPEX) ปรบัตัวลดลง 2%YoY อยู่ที่ 4,049 

ดอลลารส์หรฐัต่อวนั และต ่ากว่าค่าเฉลี่ยอุตสาหกรรม(1) ที่ 4,553 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั อยู่รอ้ยละ 11 ดว้ยอตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่า 

ที่ปรบัตวัเพิ่มขึน้อย่างมาก ขณะที่ OPEX อยู่ในระดบัต ่า ท าใหก้ าไรขัน้ตน้เพิ่มขึน้ 156%YoY เป็น 3,341.2 ลา้นบาท นอกจากนี้  

มีผลก าไรทีเ่กิดขึน้จรงิและยงัไม่เกิดขึน้จรงิจากการเปลีย่นแปลงมูลค่าของอนุพนัธสุ์ทธิ จ านวน 189.3 ลา้นบาท ดงันั้น EBITDA ของ 

กลุ่มธรุกจิฯ เพิม่ขึน้ 186%YoY เป็น 3,366.1 ลา้นบาท ส่งผลใหก้ลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืรายงานผลก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 

3,060.1 ลา้นบาท ปรบัตวัเพิม่ขึน้ 249%YoY ในชว่งครึง่ปีแรกของปี 2565 

ในไตรมำสที ่2/2565 กลุ่มธุรกจิบรกิำรนอกชำยฝ่ังกลบัมำอยู่ในทิศทำงทีค่วรจะเป็น มีรำยไดอ้ยู่ที ่1,888.8 ลำ้นบำท 

เพิ่มขึน้อย่างมีนัยส าคญั 148%YoY สาเหตุหลกัมาจากการขยายขอบเขตการใหบ้รกิารไปยงังานวางสายเคเบิลใตท้ะเล งานรือ้ถอน 

(decommissioning) งานขนส่งและติดตั้ง (Transportation & Installation: T&I) และเพิ่มขึน้ 41%QoQ สาเหตุหลักมาจาก 

การเพิม่ขึน้ของงานวศิวกรรมใตท้ะเล (subsea-IRM(2)
2) ส่งผลใหร้ายไดจ้ากงานวางสายเคเบลิใตท้ะเล งานรือ้ถอน และงานขนส่งและตดิตัง้ 

เพิ่มขึน้อย่างมาก และคิดเป็นรอ้ยละ 37 ของรายไดร้วมของกลุ่มธุรกจิฯ ในขณะเดยีวกนั อตัราการใชป้ระโยชนข์องเรอืวิศวกรรมใตท้ะเล 

(performing subsea-IRM vessel utilization) เพิ่มขึน้จากรอ้ยละ 67 ในไตรมาสที ่2/2564 และรอ้ยละ 46 ในไตรมาสที ่1/2565 

เป็นรอ้ยละ 96 ในไตรมาสที ่2/2565 เน่ืองจากเรอืท างานไดก้ลบัไปท างานตัง้แต่ชว่งตน้ของไตรมาสที ่2/2565 หลงัจากมีการซอ่มบ ารุง

ตามแผนของเรอืท างาน 2 ล า ในไตรมาสที่ผ่านมา กลุ่มธุรกิจฯ มีก าไรขัน้ตน้กลบัมาเป็นบวก จ านวน 289.1 ลา้นบาท ปรบัตวัดีขึน้ 

 
หมำยเหตุ:  
(1) ค่าใชจ่้ายในการเดนิเรอื (OPEX) เฉลีย่ของอุตสาหกรรมล่าสุดส าหรบัเรอืซปุราแมกซอ์ยู่ที ่4,553 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ซึง่เผยแพรเ่มือ่เดอืนพฤศจกิายน 2564 โดย BDO ซึง่ก่อนหนา้รูจ้กักนัในนาม Moore Stephens 
(2) Inspection, Repair, and Maintenance (IRM) = งานส ารวจ ซอ่มแซม และซอ่มบ ารุง 
 

ก ลุ่ ม ธุ ร กิ จ ข น ส่ ง ท ำ ง เ ร ื อ
รำยงำนผลก ำไรสุทธสิ่วนทีเ่ป็น
ข อ ง  TTA จ ำ น ว น  1,763.1    
ลำ้นบำท จำกอตัรำค่ำระวำงเรอื
เทียบเท่ำทีย่งัคงแข็งแกรง่ ดว้ย
อตัรำค่ำระวำงเรอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ 
เป็นเจ้ำของท ำสถิติสูงสุดใน
รอบกว่ำ 10 ปี 

กลุ่มธุรกิจบรกิำรนอกชำยฝ่ัง
กลบัมำอยู่ในทิศทำงทีค่วรจะ
เป็น ดว้ยผลก ำไรสุทธกิลบัมำ
เป็นบวก สนับสนุนดว้ยมูลค่ำ
สญัญำใหบ้รกิำรรอส่งมอบที ่

แข็งแกร่ง จ ำนวน 358 ล้ำน
ดอลลำรส์หรฐั ในไตรมำสที ่
2/2565 
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่2/2565 

Ref No. COR: EL22017t/KCL 

 136%YoY และ 472%QoQ สาเหตุหลกัมาจากอตัราก าไรที่ดีขึน้ของโครงการวางสายเคเบิล้ใตท้ะเล และอตัราการใชป้ระโยชนข์อง 

เรอืวศิวกรรมใตท้ะเลเพิม่ขึน้ ส่งผลใหอ้ตัราก าไรขัน้ตน้เพิม่ขึน้จากรอ้ยละ -6 ในไตรมาสที ่1/2565 เป็นรอ้ยละ 15 ในไตรมาสที ่2/2565 

แต่ลดลงเล็กน้อยจากรอ้ยละ 16 ในไตรมาสที่ 2/2564 นอกจากนี้ ยังมีส่วนแบ่งก าไรจากการร่วมคา้ จ านวน 27.8 ลา้นบาท ใน

ขณะเดียวกนั ค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิารเพิ่มขึน้ 29%YoY และ 12%QoQ สอดคลอ้งกบัการขยายขอบเขตการใหบ้รกิารไปยงั 

งานวางสายเคเบิลใตท้ะเล งานรือ้ถอน และงานขนส่งและติดตัง้ ทัง้นี ้EBITDA ของกลุ่มธุรกจิฯ เพิ่มขึน้อย่างมีนัยส าคญั YoY และ QoQ 

มาอยู่ที ่187.0 ลา้นบาท โดยสรุป กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ังรายงานผลก าไรสุทธเิป็นคร ัง้แรกหลงัจากไตรมาสที ่4/2560 จ านวน 84.5 

ลา้นบาท และผลก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 45.5 ลา้นบาท ในไตรมาสที ่2/2565 จากผลการด าเนินงานทีด่ขีึน้ตามทีไ่ดก้ล่าว

ไปขา้งตน้ นอกจากนี ้มีมูลค่าสญัญาใหบ้รกิารรอส่งมอบท าสถิตสูิงสุดใหม่ที ่358 ลา้นดอลลารส์หรฐั ณ สิน้ไตรมาส สาเหตุหลกัมาจาก

ลูกคา้รายเดมิในตะวนัออกกลางไดข้ยายระยะเวลางานบรกิารนอกชายฝ่ังเพิม่เตมิอกี 3 ปี 

ในช่วงคร ึง่ปีแรกของปี 2565 กลุ่มธุรกจิบรกิำรนอกชำยฝ่ังมรีำยไดอ้ยู่ที ่3,224.4 ลำ้นบำท ปรบัตวัเพิ่มขึน้อย่างมีนัยส าคญั 

143%YoY สาเหตุหลกัมาจากการขยายขอบเขตการใหบ้รกิารไปยงังานวางสายเคเบิลใตท้ะเล งานรือ้ถอน งานขนส่งและติดตัง้ และ 

การเพิม่ขึน้ของงานวศิวกรรมทีไ่ม่ใชเ้รอื (subsea-IRM non-vessel) นอกจากนี ้เน่ืองจากอตัราค่าจา้งรายวนัและอตัราการใชป้ระโยชน์

ของเร ือวิศวกรรมใตท้ะเลที่เพิ่มขึน้ เป็นรอ้ยละ 71 ในช่วงครึ่ง ปีแรกของปี 2565 เมื่อเปรียบเทียบกับงวดเดียวกันในปีก่อน 

ทีร่อ้ยละ 64 ท าใหร้ายไดจ้ากงานวิศวกรรมใตท้ะเล (subsea-IRM) เพิ่มขึน้ 18%YoY กลุ่มธุรกจิฯ มีก าไรขัน้ตน้เพิม่ขึน้ 20%YoY เป็น 

211.3 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจากมีงานรือ้ถอน งานขนส่งและติดตัง้เพิ่มขึน้ แมว่้าอตัราการท าก าไรขัน้ตน้จะลดลงจากรอ้ยละ 13  

ในชว่งครึง่ปีแรกของปี 2564 เป็นรอ้ยละ 7 ในชว่งครึง่ปีแรกของปี 2565 สาเหตุหลกัมาจากตน้ทุนของโครงการวางสายเคเบิล้ใตท้ะเลและ

ตน้ทุนของงานวิศวกรรมใตท้ะเลที่เพิ่มขึน้จากการเตรยีมงานวิศวกรรมใตท้ะเลโครงการใหม่ ดงันั้น กลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ังมี 

EBITDA กลบัมาเป็นบวก จ านวน 26.0 ลา้นบาท โดยสรุป กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ังรายงานผลขาดทุนสุทธ ิจ านวน 179.9 ลา้นบาท 

และผลขาดทุนสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 106.4 ลา้นบาท ปรบัตวัดขีึน้ 19%YoY ในชว่งครึง่ปีแรกของปี 2565 

ในไตรมำสที่ 2/2565 รำยไดข้องกลุ่มธุรกิจเคมีภณัฑเ์พื่อกำรเกษตรอยู่ที่ 1,012.9 ล้ำนบำท เพิ่มขึน้ 13%YoY และ 

40%QoQ สาเหตุหลกัมาจากราคาขายปุ๋ ยทีเ่พิ่มขึน้ รายไดจ้ากการขายผลิตภณัฑเ์คมีเพื่อการเกษตรอืน่ (pesticide) และรายไดจ้าก         

การใหบ้รกิารจดัการพืน้ที่โรงงานทีเ่พิ่มขึน้ โดยมีรายไดจ้ากการขายปุ๋ยเพิ่มขึน้ 9%YoY เน่ืองจากมีการปรบัราคาขายปุ๋ยขึน้ถึงแมว่้า

ปรมิาณขายปุ๋ ยจะลดลง และเพิ่มขึน้ 38%QoQ เน่ืองจากปรมิาณขายปุ๋ยเพิ่มขึน้ ทั้งนี้ ปรมิาณขายปุ๋ยรวมอยู่ที่ 36.3 พันตนั ลดลง 

36%YoY เน่ืองจากความตอ้งการใชปุ้๋ ยในประเทศชะลอตวัจากราคาปุ๋ยทีป่รบัเพิ่มขึน้อย่างมาก ซึง่เป็นผลมาจากปัญหาความขดัแยง้

ระหว่างรสัเซยีและยูเครน และปัจจยัทางเศรษฐกจิอืน่ๆ แต่มีปรมิาณขายปุ๋ยเพิ่มขึน้ 36%QoQ เน่ืองจากปรมิาณส่งออกปุ๋ยเพิ่มขึน้ ทัง้นี ้

ปร ิมาณขายปุ๋ ยในประเทศ คิดเป็นรอ้ยละ 54 ของปริมาณขายปุ๋ยทั้งหมดมีจ านวน 19.7 พันตัน ลดลง 61%YoY และ 16%QoQ  

จากสาเหตุทีก่ล่าวไปขา้งตน้ ในขณะเดียวกนั ปรมิาณส่งออกปุ๋ยไปประเทศฟิลิปปินสข์ยายตวัหลงัจากจนีระงบัการส่งออกปุ๋ยเพื่อส ารอง

ใหก้บัความตอ้งการภายในประเทศ ดงันั้น ปรมิาณส่งออกปุ๋ยปรบัตวัเพิม่ขึน้ 153%YoY และ 401%QoQ เป็น 16.6 พนัตนั อย่างไรก็ตาม 

อตัราค่าระวางเรอืตูค้อนเทนเนอรท์ีสู่ง ยงัคงเป็นปัจจยัทีจ่ ากดัการขนส่งไปยงักลุ่มลูกคา้หลกัในแอฟรกิา ทัง้นี ้หากพิจารณาตามประเภท

ของปุ๋ ย ปรมิาณขายปุ๋ยเชงิเดีย่ว (single fertilizer) ลดลง 76%YoY และ 19%QoQ เป็น 5.4 พนัตนั ส่วนปรมิาณขายปุ๋ยเชงิผสม (NPK 

fertilizer) ลดลง 9%YoY แต่เพิ่มขึน้ 54%QoQ เป็น 30.9 พนัตนั ซึง่เป็นผลจากปรมิาณส่งออกปุ๋ยที่ฟ้ืนตวั นอกจากนี้ รายไดจ้าก 

การขายผลิตภัณฑเ์คมีเพื่อการเกษตรอื่น (pesticide) เพิ่มขึน้ 53%YoY และ 86%QoQ เป็น 84.9 ลา้นบาท จากความส าเร็จ 

ในการส่งเสรมิการตลาดส าหรบัผลติภณัฑท์ดแทนผลติภณัฑท์ีม่ส่ีวนผสมของสารไกลโฟเซต (glyphosate) ส่วนรายไดจ้ากการใหบ้รกิาร

จดัการพืน้ที่โรงงานเพิ่มขึน้เชน่เดียวกนั 87%YoY และ 4%QoQ เป็น 24.2 ลา้นบาท จากความตอ้งการที่เพิ่มขึน้ของลูกคา้ในงวดนี้  

ก าไรขัน้ตน้เพิม่ขึน้ 9%YoY แต่ลดลง 58%QoQ เป็น 138.7 ลา้นบาท สอดคลอ้งกบัรายไดท้ีเ่พิม่ขึน้ เน่ืองจากสดัส่วนปรมิาณขายของแต่

ละผลิตภณัฑ ์(sales mix) ทีแ่ตกต่างกนั และราคาวตัถุดิบทีสู่งขึน้จากอุปทานจากจนีทีล่ดลงและราคาน ้ามนัทีสู่งขึน้ อย่างไรก็ตาม กลุ่ม

ธุรกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตรสามารถปรบัราคาขายเพิ่มขึน้เพือ่รกัษาอตัราการท าก าไรได ้ดงันั้น อตัราการท าก าไรขัน้ตน้คงที ่YoY แต่

เพิ่มขึน้ QoQ จากรอ้ยละ 12 ในไตรมาสที่ 1/2565 เป็นรอ้ยละ 14 ในไตรมาสที่ 2/2565 ในขณะที่ค่าใชจ้่ายในการขายและบริหาร

เพิ่มขึน้ 34%YoY และ 53%QoQ จากค่าขนส่งที่เพิ่มขึน้ตามปรมิาณส่งออกปุ๋ยที่เพิ่มขึน้ ดงันั้น EBITDA ของกลุ่มธุรกิจฯ เป็น 42.9  

ลา้นบาท ลดลง 24%YoY แต่เพิม่ขึน้ 69%QoQ โดยสรุป กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตรสามารถท าก าไรไดอ้ย่างต่อเน่ือง มกี าไรสุทธิ

จ านวน 16.4 ลา้นบาท และผลก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 11.2 ลา้นบาท ในไตรมาสที ่2/2565 

ในช่วงคร ึง่ปีแรกของปี 2565 รำยไดข้องกลุ่มธุรกจิเคมภีณัฑเ์พือ่กำรเกษตรอยู่ที ่1,738.2 ลำ้นบำท เพิ่มขึน้ 22%YoY จาก

รายไดข้องทุกผลติภณัฑแ์ละบรกิารทีเ่พิม่ขึน้ โดยรายไดจ้ากการขายปุ๋ยเพิม่ขึน้ 20%YoY จากราคาขายปุ๋ยทีสู่งขึน้แมว่้าปรมิาณขายปุ๋ย

จะลดลง ปรมิาณขายปุ๋ยรวมในชว่งครึง่ปีแรกของปี 2565 ลดลง 30%YoY เป็น 63.0 พนัตนั โดยปรมิาณขายปุ๋ยในประเทศคดิเป็นรอ้ยละ 

68 ของปรมิาณขายปุ๋ยทัง้หมด มจี านวน 43.1 พนัตนั ลดลง 47%YoY เน่ืองจากความตอ้งการภายในประเทศชะลอตวัลงตามทีไ่ดก้ล่าวไป

ขา้งตน้ ในขณะทีป่รมิาณส่งออกปุ๋ยปรบัตวัเพิม่ขึน้อย่างมนียัส าคญั 147%YoY เป็น 19.9 พนัตนั เน่ืองจากปรมิาณส่งออกปุ๋ยไปยงัประเทศ

ฟิลปิปินสข์ยายตวั ทัง้นี ้หากพจิารณาตามประเภทของปุ๋ ย ปรมิาณขายปุ๋ยเชงิเดีย่ว (single fertilizer) ลดลง 64%YoY ส่วนปรมิาณขาย

ปุ๋ ยเชงิผสม (NPK fertilizer) ลดลง 9%YoY สาเหตุหลกัจากความตอ้งการภายในประเทศทีช่ะลอตวัลง นอกจากนี ้รายไดจ้ากการขาย

ผลิตภณัฑเ์คมเีพือ่การเกษตรอืน่ (pesticide) เพิ่มขึน้ 62%YoY เป็น 130.6 ลา้นบาท และรายไดจ้ากการใหบ้รกิารจดัการพืน้ทีโ่รงงาน

เพิม่ขึน้เชน่เดยีวกนั 125%YoY เป็น 47.5 ลา้นบาท ดว้ยรายไดท้ีเ่พิม่ขึน้อย่างมนีัยส าคญั ท าใหก้ าไรขัน้ตน้เพิม่ขึน้ 10%YoY เป็น 226.7 

ลา้นบาท อย่างไรก็ตาม อตัราการท าก าไรขัน้ตน้ลดลงจากรอ้ยละ 15 ในชว่งครึง่ปีแรกของปี 2564 เป็นรอ้ยละ 13 ในชว่งครึง่ปีแรกของปี 

กลุ่ ม ธุ ร กิ จ เ ค มี ภ ัณฑ ์เ พื ่อ
กำรเกษตรมปีรมิำณส่งออกปุ๋ย
ฟ้ืนตวั และมกี ำไรอย่ำงต่อเนือ่ง 
แม้ว่ำควำมตอ้งกำรใชปุ๋้ยจะ
ลดลงจำกตน้ทุนปุ๋ยทีเ่พิม่ขึน้ 
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่2/2565 

Ref No. COR: EL22017t/KCL 

 2565 เน่ืองจากตน้ทุนวตัถุดบิทีเ่พิม่ขึน้ แมว่้าจะมีการปรบัราคาขายเพิม่ขึน้แลว้ก็ตาม ในดา้นอตัราส่วนค่าใชจ่้ายในการบรหิารต่อรายได ้

รวมยงัคงที ่โดยสรุป EBITDA ของกลุ่มธุรกจิฯ เป็น 68.2 ลา้นบาท ลดลง 22%YoY ดงันั้น กลุ่มธุรกจิเคมีภณัฑเ์พื่อการเกษตรรายงาน

ก าไรสุทธจิ านวน 17.9 ลา้นบาท และผลก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 12.3 ลา้นบาท ในชว่งครึง่ปีแรกของปี 2565 

 

ขอ้มูลทำงกำรเงินทีส่ ำคญั(1)  
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
หมำยเหตุ: 
*      ส่วนกลางและการตดัรายการระหว่างกนั 

(1)  ตามทีร่วมอยู่ในงบก าไร (ขาดทุน) ของงบการเงนิรวมของ TTA 
(2)  รวมค่าตดัจ าหน่ายจากการน าเรอืเขา้อู่แหง้ แต่ไม่รวมค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่ายอืน่ๆ  
(3)  ก าไร (ขาดทุน) ก่อนดอกเบีย้ ภาษี คา่เสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่าย (ไม่รวมรายการพิเศษทีไ่ม่ไดเ้กดิจากการด าเนินงานปกต)ิ 
(4)  ก าไร (ขาดทุน) สุทธจิากการด าเนินงานปกต ิ= ก าไร (ขาดทุน) สุทธ ิ- รายการทีไ่ม่ไดเ้กดิจากการด าเนินงานปกต ิ

หน่วย: ลา้นบาท 2Q/64 1Q/65 2Q/65 YoY QoQ 6M64 6M65 YoY 2Q/64 1Q/65 2Q/65 6M64 6M65

รายไดร้วม 5,125.8   6,034.0   8,092.1   58% 34% 8,573.0   14,126.1    65% 100% 100% 100% 100% 100%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 2,689.5   3,164.9   4,376.5   63% 38% 4,414.6   7,541.4      71% 52% 52% 54% 51% 54%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 760.9      1,335.6   1,888.8   148% 41% 1,326.7   3,224.4      143% 15% 22% 23% 15% 23%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 896.7      725.2      1,012.9   13% 40% 1,418.9   1,738.2      22% 17% 12% 13% 17% 12%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ 541.1      515.9      522.2      -3% 1% 987.3      1,038.1      5% 11% 9% 6% 12% 7%

กลุ่มการลงทนุอืน่ 237.6      292.4      291.6      23% -0.3% 425.5      584.0         37% 5% 5% 4% 5% 4%

ก าไร (ขาดทุน) ขัน้ตน้ 1,413.1   1,719.4   2,614.1   85% 52% 2,197.6   4,333.5      97% 28% 28% 32% 26% 31%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 875.6      1,424.0   1,917.2   119% 35% 1,307.2   3,341.2      156% 33% 45% 44% 30% 44%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 122.6      (77.8)       289.1      136% 472% 176.0      211.3         20% 16% -6% 15% 13% 7%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 127.7      88.0        138.7      9% 58% 207.0      226.7         10% 14% 12% 14% 15% 13%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ 220.8      204.1      199.6      -10% -2% 383.7      403.7         5% 41% 40% 38% 39% 39%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* 66.3        81.1        69.4        5% -14% 123.7      150.4         22% 28% 28% 24% 29% 26%

EBITDA 1,013.0   1,306.5   1,993.9   97% 53% 1,507.2   3,300.4      119% 20% 22% 25% 18% 23%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 823.0      1,449.9   1,916.1   133% 32% 1,177.2   3,366.1      186% 31% 46% 44% 27% 45%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 13.3        (161.0)     187.0      1,311% 216% (27.5)       26.0           195% 2% -12% 10% -2% 1%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 56.2        25.3        42.9        -24% 69% 87.0        68.2           -22% 6% 3% 4% 6% 4%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ 64.4        40.9        29.9        -54% -27% 87.6        70.7           -19% 12% 8% 6% 9% 7%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* 56.1        (48.6)       (182.0)     -425% -274% 183.0      (230.6)       -226% 24% -17% -62% 43% -39%

ก าไร (ขาดทุน) สุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA 530.3      979.8      1,034.7   95% 6% 719.4      2,014.5      180% 10% 16% 13% 8% 14%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 671.6      1,297.0   1,763.1   163% 36% 876.8      3,060.1      249% 25% 41% 40% 20% 41%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง (58.6)       (151.9)     45.5        178% 130% (131.3)     (106.4)       19% -8% -11% 2% -10% -3%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 21.3        1.1          11.2        -47% 960% 31.6        12.3           -61% 2% 0.1% 1% 2% 1%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ 5.4          (10.8)       (16.1)       -400% -49% (20.5)       (27.0)         -32% 1% -2% -3% -2% -3%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* (109.3)     (155.5)     (769.0)     -603% -394% (37.3)       (924.5)       -2,381% -46% -53% -264% -9% -158%

ก าไร (ขาดทุน) สุทธจิากการด าเนินงานปกตส่ิวนทีเ่ป็นของ 
TTA

652.8      980.5      1,672.4   156% 71% 857.0      2,652.9      210% 13% 16% 21% 10% 19%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 671.6      1,297.0   1,763.1   163% 36% 876.9      3,060.1      249% 25% 41% 40% 20% 41%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง (58.6)       (153.4)     45.5        178% 130% (142.1)     (107.9)       24% -8% -11% 2% -11% -3%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 21.2        1.1          11.1        -48% 954% 31.6        12.2           -61% 2% 0.1% 1% 2% 1%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ 5.9          (10.5)       (16.1)       -371% -53% (17.1)       (26.6)         -55% 1% -2% -3% -2% -3%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* 12.6        (153.7)     (131.2)     -1,142% 15% 107.8      (284.8)       -364% 5% -53% -45% 25% -49%

จ านวนหุน้ทีอ่อกและช าระแลว้ (ลา้นหุน้) 1,822.5   1,822.5   1,822.5   1,822.5   1,822.5      

ก าไร (ขาดทุน) ตอ่หุน้ข ัน้พืน้ฐาน (บาท) 0.29        0.54        0.57        95% 6% 0.39        1.11           180%
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่2/2565 

Ref No. COR: EL22017t/KCL 

 ขอ้มูลกำรด ำเนินงำนทีส่ ำคญั 1 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
หมำยเหตุ: 
(1)   อตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซห์กัค่าคอมมิชช ัน่ อา้งองิดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 52,000 เดทเวทตนั ส าหรบัระยะเวลาก่อนไตรมาสที ่4/2561 และเปลีย่นมาอา้งอิงดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 58,000 เดท

เวทตนั ตัง้แต่ไตรมาสที ่1/2562 เป็นตน้ไป 
(2)   จ านวนวนัตามปฏิทิน คือ จ านวนวนัตามปฏทิินทัง้หมดของเรอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของในชว่งเวลานัน้ รวมถึงจ านวนวนัทีเ่รอืไม่ไดท้ างานเนือ่งจากอยู่ระหว่างการซอ่มแซม การเขา้อู่แหง้ (dry docking) หรอืการตรวจเรอืแบบ special 

survey หรอื intermediate survey ตามแผน 
(3)   จ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของสามารถท างานได ้คอื จ านวนวนัตามปฏทินิ (1) หกัดว้ยจ านวนวนัทีเ่รอืไม่ไดท้ างานเนือ่งจากอยู่ระหว่างการซอ่มแซม การเขา้อู่แหง้ (dry docking) หรอืการตรวจเรอืแบบ special survey หรอื 

intermediate survey ตามแผน 
(4)   จ านวนวนัท างานของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ คอื จ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของสามารถท างานได ้(2) หกัดว้ยจ านวนวนัทีเ่รอืไม่ไดท้ างานเนือ่งจากการหยุดนอกแผนระหว่างการใหบ้รกิาร 
(5)   อตัราการใชป้ระโยชนเ์รอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของ คอื รอ้ยละของจ านวนวนัทีเ่รอืสรา้งรายได ้โดยค านวณจากจ านวนวนัท างานของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ (3) หารดว้ยจ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของสามารถท างานได ้ (2) 

ในชว่งเวลานัน้ 
(6)   จ านวนเรอืเฉลีย่เทยีบเท่า คอื จ านวนเรอืทีใ่หบ้รกิารในชว่งเวลานัน้ โดยค านวณจากจ านวนวนัท างานทัง้หมดของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของและเรอืเชา่ หารดว้ยจ านวนวนัตามปฏทินิในชว่งเวลานัน้ 
(7)   ผลการด าเนินงานรายวนัอา้งองิจากจ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของสามารถท างานได ้
(8)   อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า ประกอบไปดว้ยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าส าหรบัเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ และก าไร (ขาดทุน) จากเรอืเชา่ ไม่รวมก าไร (ขาดทุน) สุทธทิีเ่กดิขึน้จรงิและยงัไม่เกดิขึน้จรงิจากการเปลีย่นแปลงมูลค่าของอนุพนัธ ์
(9)   อตัราส่วนก าไรขัน้ตน้ต่อวนั = (อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า (8) – ค่าใชจ่้ายในการเดนิเรอื – ค่าใชจ่้ายในการเขา้อู่แหง้)/อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า (8) 

     TCE Rate  = อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า  BDI  = ดชันีค่าระวางเรอืขนส่งสนิคา้แหง้เทกอง 
     TC Rate = อตัราค่าระวางเรอื  BSI  = ดชันีค่าระวางเรอืซปุราแมกซ ์
(10) การรว่มทุนใหม่ภายใตก้ารถอืหุน้รอ้ยละ 50 ของกลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝัง่ซือ้เรอืสนับสนุนงานวางสายเคเบลิใตท้ะเลในไตรมาสที ่4/2564 

หนว่ย 2Q/64 1Q/65 2Q/65 %YoY %QoQ 6M/64 6M/65 %YoY

อัตราแลกเปลีย่น (1ดอลลาร์สหรัฐ : บาท) บาท 31.36 33.05 34.40 10% 4% 30.81 33.72 9%

กลุม่ธุรกจิขนสง่ทางเรอื:

ดัชน ีBDI จดุ 2,793      2,041      2,530      -9% 24% 2,257    2,279    1%

ดัชน ีBSI จดุ 2,322      2,287      2,627      13% 15% 1,910    2,453    28%

อัตราคา่ระวางเรือซปุราแมกซส์ทุธ ิ(1) ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 24,261     23,898     27,456     13% 15% 19,963  25,634  28%

จ านวนวนัตามปฏทินิ (2) วนั 2,184      2,160      2,184      0% 1% 4,324    4,344    0%

จ านวนวนัของเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ สามารถท างานได ้(3) วนั 2,057      2,121      2,133      4% 1% 4,170    4,255    2%

จ านวนวนัท างานของเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ (4) วนั 2,057      2,121      2,133      4% 1% 4,170    4,255    2%

อัตราการใชป้ระโยชน์เรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ (5) % 100% 100% 100% 0% 0% 100% 100% 0%

จ านวนวนัท างานของเรือเชา่ วนั 1,614      712         953         -41% 34% 2,888    1,664    -42%

TC (%) % 51% 44% 33% 53% 38%

VC/COA (%) % 49% 56% 67% 47% 62%

ระวางบรรทกุเฉลีย่ เดทเวทตัน 55,913     55,913     55,913     0% 0% 55,913  55,913  0%

จ านวนเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ณ วนัสิน้งวด ล า 24           24           24           0% 0% 24        24        0%

จ านวนเรือเฉลีย่เทยีบเทา่ (6) ล า 40.3        31.5        33.9        -16% 8% 39.0     32.7     -16%

อายุเฉลีย่ของเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ปี 13.2        14.0        14.2        13.2     14.2     

ผลการด าเนนิงานรายวนั (7):

อัตราคา่ระวางเรือเทยีบเทา่สงูสดุส าหรับเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 43,436     43,798     49,972     15% 14% 43,436  49,972  15%

อัตราคา่ระวางเรือเทยีบเทา่ (8) ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 18,330     24,987     30,831     68% 23% 14,872  27,977  88%

     อัตราคา่ระวางเรือเทยีบเทา่ส าหรับเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 16,713     25,705     29,955     79% 17% 14,736  27,880  89%

     ก าไร (ขาดทนุ) จากเรือเชา่ (chartered-in vessel) ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 1,617      (718)        876         -46% 222% 136      97        -29%

คา่ใชจ้า่ยในการเดนิเรือ (OPEX) ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 4,168      4,048      4,048      -3% 0% 4,127    4,049    -2%

คา่ใชจ้า่ยทีเ่ป็นเงนิสด ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 5,836      5,889      5,912      1% 0% 5,716    5,901    3%

ตน้ทนุรวม ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 8,173      8,068      8,144      0% 1% 8,038    8,107    1%

อัตราสว่นก าไรขัน้ตน้ตอ่วนั (9) % 74% 81% 85% 68% 83%

อัตราสว่น EBITDA ตอ่วนั  % 68% 76% 81% 62% 79%

อัตราสว่นก าไรสทุธจิากการด าเนนิงานตอ่วนั % 55% 68% 74% 46% 71%

กลุม่ธุรกจิบรกิารนอกชายฝั่ง:

อัตราการใชป้ระโยชน์ของเรือวศิวกรรมใตท้ะเล % 67% 46% 96% 64% 71%

อัตราการใชป้ระโยชน์ของเรือวางสายเคเบลิใตท้ะเล (10) % -          100% 82% - 91%

มูลคา่งานใหบ้รกิารทีร่อสง่มอบ ลา้นดอลลาร์สหรัฐ 286         271         358         25% 32% 286      358      25%

กลุม่ธุรกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตร:

ปรมิาณขายปุ๋ ยรวม พันตัน 56.4        26.7        36.3        -36% 36% 89.8     63.0     -30%

ปรมิาณขายปุ๋ ยจ าแนกตามภมูภิาค

 - ในประเทศ (เวยีดนาม) พันตัน 49.9        23.4        19.7        -61% -16% 81.7     43.1     -47%

 - ตา่งประเทศ พันตัน 6.6          3.3          16.6        153% 401% 8.1       19.9     147%

ปรมิาณขายปุ๋ ยจ าแนกตามประเภทสนิคา้

 - ปุ๋ ยเชงิผสม (NPK fertilizer) พันตัน 33.7        20.0        30.9        -9% 54% 56.1     50.8     -9%

 - ปุ๋ ยเชงิเดีย่ว (single fertilizer) พันตัน 22.7        6.7          5.4          -76% -19% 33.7     12.2     -64%

กลุม่ธุรกจิอาหารและเครือ่งดืม่:

จ านวนสาขาของพซิซา่ ฮัท (Pizza Hut) สาขา 172         176         184         7% 5% 172      184      7%

จ านวนสาขาของทาโก ้เบลล ์(Taco Bell) สาขา 10           11           12           20% 9% 10        12        20%
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ณ วนัที ่30 มิถุนายน 2565 TTA มีสินทรพัยร์วม 41,937.6 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 2,990.5 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 8 จากสิน้ปี 2564 สาเหตุ

หลกัมาจากเงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดเพิม่ขึน้จากก าไรจากการด าเนินงานในชว่งครึง่ปีแรกของปี 2565 และสนิทรพัยส์ทิธกิารใชท้ี่

เพิ่มขึน้จากการเชา่เรอืส าหรบักลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง โดยเงินสดภายใตก้ารบรหิาร ซึง่ประกอบดว้ยเงนิสด รายการเทยีบเท่าเงนิสด 

และสินทรพัยท์างการเงินหมุนเวียนอืน่ ยงัคงอยู่ในระดบัสูงที ่11,764.2 ลา้นบาท ขณะทีห่นีส้นิรวมมีจ านวน 15,092.8 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 

546.0 ลา้นบาท หรอื 4% จากสิน้ปี 2564 สาเหตุหลกัมาจากการเพิ่มขึน้ของเจา้หนีก้ารคา้ตามรายไดท้ีเ่ติบโตขึน้และการเพิ่มขึน้ของ

หนีส้นิตามสญัญาเชา่จากการเชา่เรอืทีก่ล่าวมาขา้งตน้ ทัง้นี ้มกีารช าระคนืหุน้กูท้ีค่รบก าหนดจ านวน 1,500.0 ลา้นบาท ในเดอืนมกราคม 

ส่วนของผูถ้ือหุน้รวมเพิ่มขึน้ 2,444.5 ลา้นบาท หรือรอ้ยละ 10 จากสิน้ปี 2564 เป็น 26,844.7 ลา้นบาท สาเหตุหลักมาจาก 

ผลก าไรสุทธิในชว่งครึง่ปีแรกของปี 2565 นอกจากนี้ TTA มีการจ่ายเงินปันผลประจ าปีจ านวน 0.22 บาทต่อหุน้ หรอืคิดเป็นทัง้หมด

จ านวน 400.9 ลา้นบาท ในเดือนพฤษภาคม ทัง้นี ้โครงสรา้งเงินทุนยงัคงแข็งแกรง่ ซึง่เห็นไดจ้ากอตัราส่วนหนี้สินทีม่ีภาระดอกเบีย้ต่อ 

ส่วนของผูถ้ือหุน้(3) อยู่ในระดบัต ่าที ่0.37 เท่า ณ สิน้ไตรมาส โดย TTA ไดด้ ารงระดบัเงนิสดภายใตก้ารบรหิารและโครงสรา้งเงนิทุนใหอ้ยู่

ในระดบัทีเ่หมาะสม ตลอดจนมีการสรา้งและรกัษาความสมัพนัธก์บัสถาบนัการเงิน เพื่อรกัษาสภาพคล่องและเงินทุนใหเ้พียงพอต่อการ

ด าเนินธรุกจิและการลงทุนในอนาคต ตลอดจนการช าระหนีต้่างๆ 

 

กระแสเงินสด 

ณ วนัที ่30 มิถุนายน 2565 TTA มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด จ านวน 9,844.1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 1,570.5 ลา้นบาท จากตน้ปี 

โดยในชว่ง 6 เดือนแรกของปี 2565 มีกระแสเงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมด าเนินงาน จ านวน 3,076.7 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจาก                 

ก าไรจากการด าเนินงานของกลุ่มธุรกิจขนส่งทางเรอื ทัง้นี้ TTA มีกระแสเงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมลงทุน จ านวน 386.4 ลา้นบาท 

สาเหตุหลกัมาจากการขายสนิทรพัยท์างการเงนิหมุนเวียนอืน่ จ านวน 1,269.4 ลา้นบาท ในขณะทีม่เีงนิลงทุนในทีด่นิ อาคารและอุปกรณ ์

และสินทรพัยไ์ม่มีตวัตน จ านวน 799.1 ลา้นบาท นอกจากนี ้มีกระแสเงินสดสุทธใิชไ้ปในกจิกรรมจดัหาเงิน จ านวน 2,493.0 ลา้นบาท 

ส่วนใหญ่เพื่อช าระคืนหุน้กูท้ี่ครบก าหนดในเดือนมกราคม 2565 ดงันั้น เมื่อรวมผลกระทบจากการแปลงค่างบการเงินของธุรกิจที่

ด าเนินงานในต่างประเทศ และอตัราแลกเปลีย่น จ านวน 600.5 ลา้นบาท ท าใหม้เีงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิม่ขึน้สุทธ ิจ านวน 

1,570.5 ลา้นบาท ในชว่ง 6 เดอืนแรกของปี 2565 

 

 

 
 

 

 
หมำยเหตุ: 
(1)   เงนิสด รายการเทยีบเท่าเงนิสด และสนิทรพัยท์างการเงนิหมุนเวยีนอืน่ 
(2)   ทีด่นิ อาคาร อุปกรณ ์และอสงัหารมิทรพัยเ์พือ่การลงทุน 
(3)   อตัราส่วนหนีส้นิทีมี่ภาระดอกเบีย้ต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ = หนีส้นิทีมี่ภาระดอกเบีย้/ ส่วนของผูถ้อืหุน้รวม 

ฐำนะกำรเ งินมี เสถียรภำพ
อย่ ำ งต่ อ เ นื ่อ ง ด ้ว ย เ งิ น สด
ภำยใต้กำรบริหำร  จ ำนวน 
11.8 พนัล้ำนบำท จำกก ำไร 
จำกกำรด ำเนินงำนทีแ่ข็งแกรง่ 
และมี IBD/E อยู่ในระดบัต ำ่ที ่
0.37 เท่ำ 

สนิทรพัยห์มุนเวยีนอืน่ 

สนิทรพัย ์ หนี้สนิและ 
ส่วนของผูถ้อืหุน้ 

สนิทรพัยถ์ำวรทีม่ตีวัตน
(2)

 

41,938 38,947 

หน้ีสนิอืน่ 

เงินสดภำยใตก้ำรบรหิำร
(1)

 
 

ส่วนของผูถ้อืหุน้รวม 

สนิทรพัยไ์ม่หมุนเวยีนอืน่ 

ณ 30 มถุินายน 2565 

สนิทรพัย ์ หน้ีสนิและ 
ส่วนของผูถ้อืหุน้ 

หน้ีสนิทีม่ภีำระดอกเบีย้ 

ณ 31 ธนัวาคม 2564 

กระแสเงินสดสุทธจิำกกจิกรรม
ก ำ ร ด ำ เ นิ น ง ำ น เ ป็ น บ ว ก 
จ ำ น วน  3,076.7 ล้ำ น บำท  
ในชว่ง 6 เดอืนแรกของปี 2565 

เงินสดและรำยกำร
เทยีบเท่ำเงินสด  
ณ 1 ม.ค. 65 

กระแสเงินสด 
สุทธไิดม้ำจำก

กจิกรรม
ด ำเนินงำน 

กระแสเงินสด 
สุทธใิชไ้ปใน
กจิกรรม      
ลงทุน 

กระแสเงินสด 
สุทธไิดม้ำจำก

กจิกรรม       
จดัหำเงิน 

กำรแปลงค่ำงบ
กำรเงินและอืน่ๆ 

เงินสดและรำยกำร
เทยีบเท่ำเงินสด  
ณ 30 ม.ิย. 65 

เงินสดภำยใต ้
กำรบรหิำร  

ณ 30 ม.ิย. 65 

เงินสดภำยใต ้
กำรบรหิำร  
ณ  1 ม.ค. 65 
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 แนวโน้มอุตสำหกรรม: ธุรกจิขนส่งทำงเรอื 1 
 

 

ในไตรมำสที ่2/2565 ดชันีซปุรำแมกซ ์(BSI) มค่ีำเฉลีย่อยู่ที ่2,627 จุด เพิม่ขึน้จากค่าเฉลีย่ 2,322 จุด ในไตรมาสที ่2/2564 และค่าเฉลีย่ 2,287 จุด ในไตรมาส 1/2565 

สาเหตุหลกัมาจากการเปลีย่นแปลงเสน้ทางการคา้ทีส่่งผลต่อความตอ้งการคา้สินคา้แหง้เทกองในหน่วยตนั-ไมล ์จากปัญหาความขดัแยง้ระหว่างรสัเซยี-ยูเครน และอุปทานของเรอื 

เทกองทีไ่ดร้บัผลกระทบจากปัญหาความแออดัของท่าเรอื โดยอตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซม์ีค่าเฉลีย่ 28,901 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ในไตรมาส 2/2565 ส าหรบัแนวโนม้ปี 2565  

มีความสมดุล จากบทวิเคราะหข์อง Clarksons คาดการณก์ารเติบโตของการคา้สินคา้แหง้เทกองทีร่อ้ยละ 0.1 ในหน่วยตนัหรอืรอ้ยละ 1.4 ในหน่วยตนั-ไมล ์ในขณะทีค่วามแออดั 

ของท่าเรอืยงัคงเป็นปัจจยัหลกัที่ส่งผลบวกต่อค่าระวางเรอืในระยะสัน้ และคาดการณก์ารขยายกองเรอืทีร่อ้ยละ 2.4 ในหน่วยเดทเวทตนั (DWT) ทัง้นี ้ผลกระทบจากความขดัแยง้

ระหว่างรสัเซยี-ยูเครนยงัมีผลกระทบหลายดา้นต่อการคา้สินคา้แหง้เทกอง ปรมิาณส่งออกเมล็ดธญัพชืของยูเครนทีห่ายไปและทางอุปทานจากแหล่งอืน่ค่อนขา้งจ ากดั ส่งผลกระทบ 

ต่อการคา้เมล็ดธญัพชี (-รอ้ยละ 4) ขณะทีก่ารระงบัการน าเขา้ถ่านหินจากรสัเซยีโดยสหภาพยุโรป สหราชอาณาจกัร และญีปุ่่น ส่งผลกระทบต่อการคา้ถ่านหินทางทะเล (-รอ้ยละ 1) 

อย่างไรก็ตาม การเปลี่ยนแปลงเสน้ทางการคา้คาดว่าจะท าใหก้ารคา้ถ่านหินเติบโตรอ้ยละ 3 ในหน่วยตนั-ไมล ์ในขณะเดียวกนั สินคา้แหง้เทกองย่อย (+รอ้ยละ 1) อ่อนตวัลง 

ตามแนวโนน้เศรษฐกจิทีอ่่อนตวั การคา้แรเ่หล็กคาดว่าจะเตบิโตนอ้ยว่ารอ้ยละ 1 ตามปรมิาณการน าเขา้ของจนีทีล่ดลงจากความตอ้งการเหล็กทีอ่่อนตวั ในขณะเดยีวกนั ค าสั่งต่อเรอื

ใหม่ (order book) ยงัคงอยู่ในระดบัต ่าทีร่อ้ยละ 7 ของปรมิาณกองเรอืทั่วโลกทัง้หมด ซึง่ต ่าทีสุ่ดในรอบกว่า 3 ทศวรรษ ส่วนหน่ึงสะทอ้นถงึความแออดัของอู่ต่อเรอืจากความตอ้งการ

สรา้งเรอืประเภทอืน่ๆ และความไม่แน่นอนในการออกแบบเรอืใหม่ตามขอ้ก าหนดดา้นสิง่แวดลอ้มใหม่ โดยปัจจุบนัคาดว่าจะมเีรอืขนส่งสนิคา้แหง้เทกองอีกอย่างนอ้ยประมาณรอ้ยละ 5 

ของกองเรอืทัง้หมดอยู่ระหว่างรอเทียบท่าที่ท่าเรอื ท าใหป้ัญหาความแออดัของท่าเรอืยงัเป็นผลกระทบหลกัต่อต่อก าลงัการขนส่งและความสมดุลของตลาดในปีนี้ ถึงแมว่้าจะมี 

ความทา้ทายดา้นเศรษฐกิจมหภาคและความกงัวลดา้นอุปสงคท์ีเ่กีย่วขอ้งกบัปัญหาความขดัแยง้ระหว่างรสัเซยี-ยูเครน ตลาดขนส่งสินคา้แหง้เทกองยงัคงแข็งแกรง่ เห็นไดจ้าก 

อตัราค่าระวางเรอืทีสู่งกว่าค่าเฉลีย่ในอดตีอยู่มาก ส่วนในปี 2566 คาดการณก์ารคา้สนิคา้แหง้เทกองจะเตบิโตรอ้ยละ 1.9 ในหน่วยตนั-ไมล ์ขณะทีก่องเรอืจะเตบิโตอยู่ทีร่อ้ยละ 0.7 ใน

หน่วยเดทเวทตนั (DWT) อย่างไรก็ตาม แนวโนม้การเตบิโตในอนาคตยงัคงมคีวามไม่แน่นอนอยู่ จากปัจจยัความเสีย่งทีเ่กีย่วขอ้งกบัราคาอาหารและราคาพลงังาน อตัราเงินเฟ้อ และ

การปรบัอตัราดอกเบีย้ของธนาคารกลาง เป็นตน้ 

ทีม่ำ: Clarksons Research เดอืนมถุินายน 2565 

หมำยเหตุ: กองเรอืของกลุ่มธรุกจิฯ ถูกจดัอยู่ในประเภทเรอืขนาดเล็กและสามารถอา้งอิงกบัดชันีซปุราแมกซ ์(BSI-58) ถงึแมว่้าขนาดของกองเรอืของกลุ่มธรุกจิฯ จะมขีนาดเล็กกว่า

เรอืทีด่ชันีใชอ้า้งองิ (เรอืเทกองมาตรฐาน ขนาดระวางบรรทุก 58,000 เดทเวทตนั) 

 
 
 
 
 
 
 

 
หมำยเหตุ: 
 (1)   เป็นดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 52,000 เดทเวทตนั ส าหรบัระยะเวลาก่อนวนัที ่3 เม.ย. 2560 และเปลีย่นมาเป็นดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 58,000 เดทเวทตนั ตัง้แต่วนัที ่3 เม.ย. 2560 เป็นตน้ไป 
 (2)   อตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซอ์า้งองิดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 52,000 เดทเวทตนั จนถงึไตรมาสที ่4/2561 และเปลีย่นมาอา้งองิดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 58,000 เดทเวทตนั ตัง้แต่ไตรมาสที ่1/2562 

เป็นตน้ไป เพือ่ใหส้ามารถเปรยีบเทยีบกบัขนาดกองเรอืของกลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืได ้

ดชันีเรอืขนสง่สนิคำ้แหง้เทกอง 
(1) (2) 
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ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่2/2565 

Ref No. COR: EL22017t/KCL 

 เหตุกำรณ/์ กำรเปลีย่นแปลงทีส่ ำคญัในไตรมำสที ่2/2565  
- ไม่ม ี- 

กำรพฒันำอย่ำงย ัง่ยนื 
TTA ไดใ้หค้วามส าคญักบัการก ากบัดูแลกจิการทีด่ ีความโปรง่ใสในการด าเนินธรุกจิ และการพฒันาอย่างยั่งยนื ซึง่มรีายละเอยีดดงัต่อไปนี ้

• การแต่งตัง้คณะกรรมการก ากบัดูแลกจิการเพือ่ทบทวน ก ากบัดูแล และตดิตามผลของนโยบายการก ากบัดูแลกจิการ รวมถงึการปฏบิตัใิหอ้ยู่ในกรอบของจรยิธรรม 

• การแต่งตัง้คณะกรรมการการพฒันาอย่างยั่งยนืเพือ่ก ากบัดูแลการพฒันาอย่างยั่งยนื 

• การเปิดโอกาสใหผู้ถ้อืหุน้เสนอวาระและเสนอชือ่บุคคลเพือ่เขา้รบัการพจิารณาเลอืกตัง้เป็นกรรมการบรษิทั ส าหรบัการประชมุสามญัผูถ้อืหุน้ประจ าปี  

• การไดร้บัรองเป็นสมาชกิแนวรว่มปฏบิตัขิองภาคเอกชนไทยในการต่อตา้นการทจุรติ (CAC)  

• TTA ไดร้บัการจดัอนัดบับรษิทัจดทะเบยีนทีม่กีารก ากบัดูแลกจิการในเกณฑ ์“ดเีลศิ” หรอื 5 ดาว ตดิต่อกนัเป็นปีที ่3 

โครงกำร/กจิกรรมดำ้นสงัคม 

โครงกำรเตรยีมควำมพรอ้มใหแ้ก่นกัเรยีนเดนิเรอืพำณิชย:์  โทรเีซน ชปิป้ิง ภายใตก้ลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืไดใ้หก้ารสนับสนุนการฝึกอบรมนักเรยีนของศูนยฝึ์กพาณิชยน์าวี 

โดยจดัส่งบุคลากรทีม่คีวามรูค้วามเชีย่วชาญในการเดนิเรอืพาณิชยเ์ขา้รว่มเป็นวิทยากรพเิศษ โครงการนีม้วีตัถุประสงคเ์พือ่สรา้งฐานความรูท้ีถู่กตอ้งเกีย่วกบัแนวทางการปฏบิตังิาน 

หลกัการปฏบิตัติน และนโยบายดา้นความปลอดภยัในการปฏบิตังิานบนเรอืสนิคา้ใหแ้กน่ักเรยีนเดนิเรอืพาณิชยท์ีจ่ะเขา้ฝึกภาคปฏบิตัทิางทะเลกบัเรอืกลเดนิทะเลระหว่างประเทศ ในปี 

2564 

โครงกำร/กจิกรรมดำ้นสิง่แวดลอ้ม 

แผนลดปรมิำณกำรปล่อยกำ๊ซเรอืนกระจก: กลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืไดจ้ดัท าแผนกลยุทธแ์ละแผนปฏบิตัเิพือ่ลดปรมิาณการปล่อยกา๊ซเรอืนกระจกของกองเรอื ซึง่ไดแ้ก ่การใช ้

น ้ามนัเชือ้เพลงิทีม่คี่าซลัเฟอรไ์ดออกไซดต์ ่า และการทดลองใชน้ ้ายาพเิศษผสมในน ้ามนัเชือ้เพลงิเพือ่ชว่ยใหเ้กดิการเผาไหมท้ีส่มบูรณย์ิง่ขึน้ รวมถงึลดการใชเ้ชือ้เพลงิลงโดยการใช ้

ระบบการควบคุมการใชป้รมิาณน ้ามนัหล่อลื่น (Alpha Lubricator) เพื่อลดความสิน้เปลืองของน ้ามนัเชือ้เพลิงในกระบอกสูบ การบ ารุงและดูแลอุปกรณต์่างๆ ใหอ้ยู่ในสภาพที่

เหมาะสม เพื่อสามารถปฏิบตัิการไดเ้ต็มประสิทธภิาพ การศึกษาความเป็นไปไดใ้นการน าพาสปอรต์สีเขียว (Green Passport Certification) มาใชก้บัเรอื ซึง่จากความมุ่งมั่นและ

ความพยายามในลดปรมิาณการปล่อยกา๊ซเรอืนกระจกอย่างต่อเน่ือง ท าใหก้ลุ่มธุรกจิฯ ไดร้บัประกาศนียบตัรของการบงัคบัใชแ้ผนการปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดจ์ากเรอืตาม

กฎระเบยีบ MRV (Monitoring Reporting และ Verification) ของสหภาพยุโรป อกีทัง้ยงัไดร้บัประกาศนียบตัรในการบนัทกึการใชเ้ชือ้เพลงิของเรอืขณะเดนิทางไปยุโรป EU MRV 

และ IMODCS ซึง่เป็นการยนืยนัว่ากองเรอืของกลุ่มธรุกจิฯ มกีารตรวจสอบและรายงานผลเกีย่วกบัปรมิาณการปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดต์ามมาตรฐานระดบัสากล 

โครงกำร/กจิกรรมดำ้นเศรษฐกจิ 

กำรเขำ้รว่มกบัแนวรว่มปฏบิตัขิองภำคเอกชนไทยในกำรต่อตำ้นกำรทุจรติ (Thai CAC): TTA ไดย้ืน่ประกาศเจตนารมณก์บัโครงการแนวรว่มปฏิบตัขิองภาคเอกชนไทย 

ในการต่อตา้นการทุจรติ หรอื CAC เมื่อวนัที ่8 พฤษจกิายน 2562 และไดร้บัการรบัรองการเป็นสมาชกิแนวรว่มต่อตา้นคอรร์ปัชนัของภาคเอกชนไทย (CAC) เมื่อวนัที ่30 กนัยายน 

2564 นอกจากนีบ้รษิทัยงัขอความรว่มมอืคู่คา้ใหต้่อตา้นการทุจรติคอรร์ปัชนัทุกรูปแบบ และเชญิชวนเขา้รว่มเป็นภาคเีครอืข่ายต่อตา้นการทุจรติคอรร์ปัช ัน่ 

ส ำหรบัขอ้มูลเพิม่เตมิ:  

งบกำรเงิน  กำรก ำกบัดูแลกจิกำร 

 

 

 

 

 

โปรดสแกน QR Code หรอืคลกิทีนี่ ้

 โปรดสแกน QR Code หรอืคลกิทีนี่้ 

ขอแสดงความนับถอื 

บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน) 

________________________________    ________________________________ 

นายเฉลมิชยั มหากจิศริ ิ     นายคทารฐั สุขแสวง 
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