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ท่ี SKY-65-08-027  

วันท่ี 15 สิงหาคม 2565 

เรื่อง   คําอธิบายและวิเคราะหของฝายจดัการ ประจําไตรมาส 2 ป 2565 

เรียน   กรรมการและผูจดัการ ตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย 

สิ่งท่ีสงมาดวย   สําเนางบการเงินสําหรับไตรมาส 2 สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2565 จํานวน 1 ชุด 

บริษัท สกาย ไอซีที จํากัด (มหาชน) (“บริษัท”) ขอนําสงงบการเงินสําหรับไตรมาส 2 สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2565 ซึ่งผานการสอบ

ทานจากผูสอบบัญชีแลว และคําอธิบายและการวิเคราะหของฝายจัดการ เพ่ือเปนขอมูลสําหรับผูลงทุน และผูสนใจท่ัวไปรับทราบ โดยผล

การดําเนินงานของบริษัท มีรายละเอียด ดังตอไปน้ี 

บทสรุปผูบริหาร 

ในระหวางไตรมาส 2 สิ้นสุด วันท่ี 30 มิถุนายน 2565 บริษัทมีรายการท่ีมีสาระสําคัญ ดังน้ี 

1. แผนธุรกิจในกลุมบริษัท 

ในไตรมาส 2 ป 2565 บริษัทและบริษัทในเครือ มีแผนธุรกิจในการขยายธุรกิจโดยมุงเนนงาน Digital Platform ตอเน่ืองมาจากแผน

ธุรกิจในชวงปลายป 2564 โดยตอยอดจากความเช่ียวชาญของกลุมบริษัทในดานการบริหารจัดการกลองวงจรปด และระบบ Smart 

Security Platform ภายใตช่ือ TOSSAKAN หรือ "ทศกัณฑ" ซึ่งเปนแพลตฟอรมระบบรักษาความปลอดภัยอัจฉริยะเพ่ือขยายตลาด

ภาคเอกชน ซึ่งจะเปนการสรางรายไดท่ีมีความยั่งยืนในอนาคต นอกจากน้ีบริษัทยังไดพัฒนาปรับโฉม Application ครั้งใหมจาก “AOT 

Airports Application” เปน “SAWASDEE by AOT”ภายใต concept แอพเดียวจบครบทุกเรื่องสําหรับนักเดินทาง เพ่ืออํานวยความ

สะดวกแกผูโดยสาร ณ ทาอากาศยานท้ัง 6 แหงของการทาอากาศยาน - AOT ไดแก ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ทาอากาศยานดอนเมือง 

ทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานแมฟาหลวง เชียงราย ทาอากาศยานภูเก็ต และทาอากาศยานหาดใหญ ดวยนวัตกรรมใหม ๆ บน

ดิจิทัลแพลตฟอรม มุงสูการเปน “Digital Airports สนามบินมีชีวิต”ตอบโจทยการบริการนักทองเท่ียวรวมถึงการชําระคาสินคาและ

บริการผาน Application  

นอกจากน้ี บริษัทยังไดรวมมือกับ บริษัท แอพแมน จํากัด ผูนําดานเทคโนโลยี OCR อันดับหน่ึงในตลาด เพ่ือพัฒนาแพลตฟอรม e-KYC 

ซึ่งเปนโครงสรางพ้ืนฐานรองรับการยืนยันตัวตนผูใชงานใหมผานทางออนไลน สําหรับภาคธุรกิจท่ีใหความสําคัญกับความปลอดภัยข้ันสูง

และตองการขยายโอกาสทางธุรกิจสูโลกดิจิทัล โดยไดนําเทคโนโลยีตรวจจับใบหนา (Face Recognition) จากพันธมิตรผูพัฒนา

ซอฟตแวรดาน AI ระดับโลกท่ีโดดเดนดวยกลุมเทคโนโลยีท่ีเก่ียวของกับการจับภาพเคลื่อนไหว (Interactive Face Liveness 

Detection) สามารถปองกันการปลอมแปลงขอมูลชีวมิติ อาทิ การวิเคราะหและเปรียบเทียบใบหนากับฐานขอมูล หรือรูปหนาบัตร

ประชาชน ท้ังยังปองกันการแอบอางตัวตนดวยการใชภาพใบหนาของผูอ่ืนซอนทับได ซึ่งผานการทดสอบประสทิธิภาพจากสถาบัน NIST 

สหรัฐอเมริกา โดยบริษัทไดปรับรูปแบบการใชงานใหเขากับบริบทและลักษณะทางกายภาพของคนไทย เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการ

จดจําและเปรียบเทียบอัตลักษณผูใชงานไดอยางแมนยําและรวดเร็ว 
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2. การลงทุน 

เมื่อวันท่ี 29 เมษายน 2565 ท่ีประชุมสามัญผูถือหุนของบริษัทมีมติอนุมัติการเพ่ิมทุนจดทะเบียนของบริษัทจํานวน 8,000,000 หุน มูล

คาท่ีตราไวหุนละ 0.50 บาท เพ่ือเขาทําธุรกรรมการซื้อและรับโอนหุนของ บริษัท จีฟนน (ไทยแลนด) จํากัด (“GFIN”)  ซึ่งสงผลใหสวนได

เสียของบริษัทใน GFIN เพ่ิมข้ึนจากรอยละ 40.00 เปนรอยละ 99.99 การทําธุรกรรมดังกลาวน้ีกอใหเกิดประโยชนตอบริษัทดังตอไปน้ี 

 1)  บริษัทเล็งเห็นโอกาสในการเติบโตของธุรกิจพัฒนาซอฟตแวรตามวัตถุประสงค รวมท้ังแพลตฟอรมตาง ๆ ซึ่งจะมีรายไดท่ี

แนนอน และมีการเติบโตอยางตอเน่ือง ซึ่งการลงทุนใน GFIN จะทําใหบริษัทสามารถตอยอดธุรกิจของบริษัทไดเพ่ิมมากข้ึน 

2)  ในป 2564 GFIN มีรายไดจากกลุมบริษัทถึงรอยละ 65 ซึ่งแสดงใหเห็นถึงความเก่ียวโยงในดานของประสิทธิภาพในการ

ทํางานรวมกับบริษัท ถึงแมวา GFIN จะเปนบริษัทยอยท่ีบริษัทถือหุนอยูรอยละ 40 ของจํานวนหุนท้ังหมด ดังน้ันการเขาลงทุน

ใน GFIN จะทําใหบริษัทสามารถใชประโยชนจากทรัพยากรของ GFIN ไดอยางเต็มท่ี ซึ่งจะทําใหบริษัทสามารถขยายธุรกิจการ

ใหบริการใหลูกคาไดอยางครอบคลุมมากข้ึน 

3)  GFIN เปนเจาของลิขสิทธ์ิซอฟตแวรท่ีไดพัฒนาข้ึนเองหลายโปรแกรม เชน โปรแกรมบริหารระบบรักษาความปลอดภัยและ

กลองวงจรปด “TOSSAKAN” ซึ่งเปนหน่ึงในธุรกิจท่ีเปนอนาคตของกลุมบริษัท ท่ีมีโอกาสทําให GFIN สามารถเติบโตไดอยาง

ตอเน่ืองจากความสามารถรับงานจากภาคเอกชน รวมถึง Application ท่ีใชบริหารจัดการผูมาติดตอ “VIMARNN” ท่ีพัฒนา

ระบบรักษาความปลอดภัยอัจฉริยะใหครอบคลุมและทํางานไดเต็มประสิทธิภาพยิ่งข้ึน โดยมุงเนนนําเสนอบริการใหแกธุรกิจ

อสังหาริมทรัพย สงผลใหกลุมบริษัทมีสถานะทางการเงินท่ีมั่นคงข้ึนจากผลประกอบการของ GFIN และสามารถใหบริการแก

ลูกคาอยางครอบคลุมมากข้ึนอันจะเปนผลดีแกบริษัท 

3. ผลกระทบจากสถานการณโควิด-19 

 
อางอิง : สถิติขนสงทางอากาศ จาก บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 

สืบเน่ืองจากการระบาดของเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 (โควิด-19) ตั้งแตชวงตนป 2563 เปนตนมาจนถึงการระบาดระลอกใหมหลายระลอก 

ตอเน่ืองมาจนถึงปจจุบัน บริษัทไดรับผลกระทบจากสถานการณโควิด-19 โดยเฉพาะผลการดําเนินงานจากธุรกิจการใหบริการท่ีเก่ียวของ

กับธุรกิจการบิน จากมาตรการควบคุมการเดินทางทางอากาศ ทําใหจํานวนผูโดยสารท้ังในประเทศและตางประเทศมีจํานวนลดลงอยางมี

นัยสําคัญ ซึ่งสงผลกระทบตอการรับรูรายไดตามจํานวนผูโดยสารของโครงการการใหบริการระบบตรวจสอบและคัดกรองผูโดยสาร

ลวงหนา (APPS) และประมวลผลรายการขอมูลสาํหรบัฐานขอมูลการเดินทางของผูโดยสาร (PNR) โดยบริษัทจะรับรูตามจํานวนผูโดยสาร
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ขาเขา ผูโดยสารขาออก ผูโดยสารผาน และผูโดยสารเปลี่ยนลาํท่ีเกิดข้ึนจริง ทําใหในป 2565 บริษัทยังคงมีผลขาดทุนจากโครงการ APPS 

รวมจํานวน 123.97 ลานบาท ซึ่งกระทบตอกระแสเงินสดหมุนเวียนของบริษัท ทําใหบริษัทมีความจําเปนท่ีตองใชวงเงินสินเช่ือจาก

สถาบันการเงินเพ่ิมข้ึน สงผลใหภาระตนทุนทางการเงินเพ่ิมสูงข้ึน แตหากเปรียบเทียบกับไตรมาสกอน ในไตรมาส 2 ป 2565 บริษัทมีผล

ขาดทุนจากโครงการ APPS ลดลงเหลือ 50.06 ลานบาท เมื่อเทียบกับไตรมาส 1 ป 2565 ท่ีมีผลขาดทุนจํานวน 73.91 ลานบาท สืบเน่ือง

จากการฟนตัวอยางตอเน่ืองของธุรกิจการบินและภาคการทองเท่ียวของไทย ท้ังน้ีหากเปรียบเทียบจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศตั้งแต

บริษัทเริ่มดําเนินโครงการในเดือนธันวาคมป 2563 จะพบวาจํานวนผูโดยสารระหวางประเทศมีแนวโนมท่ีดีข้ึนอยางตอเน่ือง จากการผอน

คลายมาตรการ Thailand Pass ของภาครัฐในป 2565 ทําใหผลขาดทุนจากโครงการ APPS และ PNR มีจํานวนลดลงอยางตอเน่ือง ฝาย

บริหารคาดวาโครงการดังกลาวจะสามารถมีผลการดําเนินงานเปนผลกําไรไดในไมชาน้ี 

 
 

4. โครงการใหมท่ีลงนามระหวางป 2565  

ในระหวางไตรมาสท่ี 2 ป 2565 บริษัทไดมีการเขาทําสัญญาโครงการใหบริการและบํารุงรักษาระบบบริการผูโดยสารข้ึนเครื่อง (CUPPS) 

ณ ทาอากาศยานดอนเมือง ทาอากาศยานภูเก็ต ทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานหาดใหญ และ ทาอากาศยานแมฟาหลวงเชียงราย 

ระยะเวลาการใหบริการ 8.5 ป โดยคิดคาบริการตามจํานวนยอดการใชบริการของผูโดยสารขาออก ท้ังในและตางประเทศ 
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ภาพรวมผลการดําเนินงานสําหรับงวดสามเดอืน สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2565 

  

ผลประกอบการ 

จํานวนเงิน (ลานบาท) เพ่ิมขึ้น (ลดลง) 

ไตรมาส 2 

พ.ศ. 2565 

ไตรมาส 2 

พ.ศ. 2564 
ลานบาท รอยละ 

รายไดจากธุรกิจหลัก 804.40 810.12 (5.72) (0.71) 

รายไดอ่ืน 0.91 1.97 (1.06) (53.81) 

กําไรจากการจําหนายเงินลงทุน 13.12 - 13.12 100.00 

รายไดรวม 818.43 812.09 6.34 0.78 

กําไรสทุธ ิ (20.18) 19.49 (39.67) (203.54) 

กําไรตอหุนขั้นพ้ืนฐาน (บาทตอหุน) (0.03) 0.02   

 

กําไรสุทธ ิ

 บริษัทและบริษัทยอยมีผลขาดทุนสุทธิสําหรับไตรมาส 2 สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2565 จํานวน 20.18 ลานบาท ลดลงจํานวน 

39.67 ลานบาท หรือลดลงรอยละ 203.54 เมื่อเทียบกับชวงเวลาเดียวกันของปกอนท่ีมีกําไรสุทธิรวม 19.49 ลานบาท เน่ืองจาก 

- ผลขาดทุนท่ีเกิดจากตนทุนคาเสื่อมราคาและการตัดจําหนายสินทรัพยสําหรับโครงการใหบริการและบํารุงรักษาระบบ

บริการผูโดยสารข้ึนเครื่อง (CUPPS) ณ ทาอากาศยานดอนเมือง ทาอากาศยานภูเก็ต ทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศ

ยานหาดใหญ และ ทาอากาศยานแมฟาหลวงเชียงราย ท่ีบริษัทไดลงนามสัญญาเมื่อเดือนมีนาคม และไดเปดใหบริการ

สําหรับทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานหาดใหญ และ ทาอากาศยานแมฟาหลวงเชียงราย เรียบรอยแลว โดยบริษัท

ไดเริ่มรับรูรายไดจากการใหบริการตั้งแตวันท่ี 14 มิถุนายน 2565 ซึ่งรายไดท่ีเกิดข้ึนจากทาอากาศยานท้ัง 3 แหงมีจํานวน

นอยกวาตนทุนคาเสื่อมราคาและการตัดจําหนายสินทรัพยท่ีบริษัทลงทุน 

- กําหนดการสงมอบงานโครงการขนาดใหญท่ีอยูระหวางการติดตั้งในไตรมาส 2 น้ันจะครบกําหนดและทําการสงมอบไดใน

ไตรมาส 3 ป 2565  

- เน่ืองจากการออนตัวของคาเงินบาทในชวงไตรมาสท่ี 2 ทําใหบริษัทตองรับรูผลขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนของเจาหน้ี

การคาตางประเทศ ณ สิ้นไตรมาสท่ี 2 เปนจํานวนเงิน 29.88 ลานบาท 

รายไดหลัก 

 บริษัทและบริษัทยอยมีรายไดรวมสาํหรับไตรมาส 2 สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2565 จํานวน 804.40 บาท ลดลงจํานวน 5.72 

ลานบาท หรือลดลงรอยละ 0.71 เมื่อเทียบกับชวงเวลาเดียวกันของปกอนท่ีมีรายไดหลัก 810.12 ลานบาท สรุปไดดังน้ี 

 

รายได 

จํานวนเงิน (ลานบาท) เพ่ิมขึ้น (ลดลง) 

ไตรมาส 2 

พ.ศ. 2565 

ไตรมาส 2 

พ.ศ. 2564 
ลานบาท รอยละ 

รายไดจากการจําหนายและวางระบบแบบเบ็ดเสรจ็ 369.56 518.90 (149.34) (28.78) 

รายไดจากการขาย 21.06 13.91 7.15 51.40 

รายไดจากการบริการ 413.78 277.31 136.47 49.21 

รวมรายไดจากธุรกิจหลกั 804.40 810.12 (5.72) (0.71) 
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1. รายไดจากการจําหนายและวางระบบแบบเบ็ดเสร็จ จํานวน 369.56 ลานบาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 45.94 ของรายได

หลัก มีจํานวนลดลง 149.34 ลานบาท หรือรอยละ 28.78 เมื่อเทียบกับปกอน เน่ืองจากโครงการท่ีมีการสงมอบและรับรู

รายไดในไตรมาสท่ี 2 ป 2565 สวนใหญจะเปนโครงการท่ีมีมูลคาโครงการนอยกวาโครงการท่ีรับรูในไตรมาสท่ี 2 ป 2564  

โดยในไตรมาส 2 ป 2565 บริษัทไดมีการสงมอบงานโครงการ ดังน้ี  

- โครงการพัฒนาเทคโนโลยีระบบกลองโทรทัศนวงจรปดเพ่ือควบคุมการตรวจคนเขาเมือง ใหกับสํานักงานตํารวจ

ตรวจคนเขาเมือง 

- โครงการพัฒนาระบบบริหารจัดการดิจิทัลดานปฏิบัติการทาอากาศยาน (Digital Platform: Digital Operation)

ใหกับ บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  

- โครงการพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการและจัดเก็บคาบริการอาคารจอดรถยนต ใหกับ 

บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 

- โครงการจัดซื้อครุภัณฑคอมพิวเตอรและจัดจางการตกแตงศูนยปญญาประดิษฐ ใหกับมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 

- โครงการพัฒนาระบบการขาวยาเสพติด (Drugs Information Analysis) ใหกับสํานักงานคณะกรรมการปองกัน

และปราบปรามยาเสพติด 

2. รายไดจากการขาย จํานวน 21.06 ลานบาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 2.62 ของรายไดหลัก มีจํานวนเพ่ิมข้ึน 7.15 ลานบาท 

หรือรอยละ 51.40 เมื่อเทียบกับปกอน เน่ืองจากไตรมาสท่ี 2 ป 2565 มีการสงมอบอุปกรณคอมพิวเตอรให กับ

บริษัทเอกชน 

3. รายไดคาบริการ จํานวน 413.78 ลานบาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 51.45 ของรายไดหลัก มีจํานวนเพ่ิมข้ึนจากปกอน 

136.47 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 49.21 เมื่อเทียบกับปกอน โดยมีรายไดหลักจากโครงการดังตอไปน้ี 

- การใหบริการระบบบริการผูโดยสารข้ึนเครื่อง (CUPPS) ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยมีระยะเวลาการใหบริการ 

10 ป จํานวนผูโดยสารท่ีรับรูตามขอกําหนดใน TOR สําหรับป 2565 มีจํานวนเพ่ิมข้ึนจากป 2564  

- การใหบริการระบบตรวจสอบและคัดกรองผูโดยสารลวงหนา (APPS) และประมวลผลรายการขอมูลสาํหรบัฐานขอมลู

การเดินทางของผูโดยสาร (PNR) โดยมีระยะเวลาการใหบริการ 6.5 ป จํานวนผูโดยสารระหวางประเทศมีจํานวน

เพ่ิมข้ึนจากการผอนคลายมาตรการ Thailand Pass ของภาครัฐบาล  

- การใหบริการดูแลและบํารุงรักษาระบบตรวจสอบกระเปาสัมภาระผูโดยสารกอนข้ึนเครื่อง ณ ทาอากาศยานสวุรรณ

ภูมิ โดยมีระยะเวลาการใหบริการ 1 ป เปนโครงการท่ีบริษัทมีการลงนามไปเมื่อวันท่ี 31 สิงหาคม 2564 

- การใหบริการระบบบริการผูโดยสารข้ึนเครื่อง (CUPPS) ณ ทาอากาศยานดอนเมือง ทาอากาศยานภูเก็ต ทาอากาศ

ยานเชียงใหม ทาอากาศยานหาดใหญ และ ทาอากาศยานแมฟาหลวงเชียงราย โดยเริ่มมีใหบริการในไตรมาสท่ี 2 ป 

2565 รวม 3 ทาอากาศยาน และมีการรับรูรายไดในอัตรา 90% ของจํานวนผูโดยสารตามท่ีกําหนดใน TOR  
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สัดส่วนรายได้แต่ละประเภท 

 
 

กําไรจากการจําหนายเงินลงทุน 

 กลุมบริษัทมีกําไรจากการจําหนายเงินลงทุนสําหรับงวดสามเดือน สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2565 จํานวน 13.12 ลานบาท 

เน่ืองจากบริษัทไดจําหนายเงินลงทุนในบริษัท เทิรนคีย คอมมูนิเคช่ัน เซอรวิส จํากัด (มหาชน) (“ทีเคซี”) ในไตรมาสน้ีไปบางสวนเพ่ือ

นํามาใชเปนเงินสดหมุนเวียนในบริษัท 

 

ขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยน 

 เน่ืองจากคาเงินบาทออนคาลงอยางมากเมื่อเทียบกับไตรมาสท่ี 1 ป 2565 ทําใหบริษัทและบริษัทยอยมีผลขาดทุนจากอัตรา

แลกเปลี่ยนท่ียังไมเกิดข้ึนจริงจากการแปลงคาเงินบาทของเจาหน้ีการคาท่ีเปนสกุลเงินตางประเทศสําหรับการซื้ออุปกรณและระบบ

คอมพิวเตอรสําหรับโครงการของบริษัท แตอยางไรก็ตามทางฝายบริหารไดเลง็เห็นถึงความเสี่ยงในความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยนสกุล

เงินตางประเทศ จึงไดทําการ Hedging เพ่ือปองกันความเสี่ยงทางการเงินจากอัตราแลกเปลี่ยนแลว  
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ตนทุนรวม 

ตนทุน 

จํานวนเงิน (ลานบาท) เพ่ิมขึ้น (ลดลง) 

ไตรมาส 2 

พ.ศ. 2565 

ไตรมาส 2 

พ.ศ. 2564 
ลานบาท รอยละ 

ตนทุนจากการจําหนายและวางระบบแบบเบ็ดเสรจ็ 279.27 330.48 (51.21) (15.50) 

ตนทุนจากการขาย 20.92 6.07 14.85 244.65 

ตนทุนจากการบริการ 401.44 308.51 92.93 30.12 

รวมตนทุน 701.63 645.06 56.57 8.77 

กําไรขั้นตน 102.77 165.06 (62.29) (37.74) 

อัตรากําไรขั้นตน (รอยละ) 12.78 20.37  

  

 ตนทุนรวมสําหรับงวดสามเดือน สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2565 มีจํานวน 701.63 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจํานวน 56.57 ลานบาท 

หรือรอยละ 8.77 เมื่อเทียบกับชวงเวลาเดียวกันของปกอนท่ีมีตนทุนรวม 645.06 ลานบาท โดยสรุปไดดังน้ี 

- อัตรากําไรข้ันตนของสวนงานการจําหนายและวางระบบแบบเบ็ดเสร็จและการขายลดลง เกิดลักษณะของโครงการท่ีมี

โครงสรางตนทุนท่ีแตกตางกัน 

- อัตรากําไรข้ันตนของสวนงานบริการเพ่ิมข้ึน จากการฟนตัวอยางตอเน่ืองของธุรกิจการบินและภาคการทองเท่ียวของไทย

สงผลใหเกิดการลดลงของผลขาดทุนท่ีเกิดจากตนทุนคาเสื่อมราคาและการตัดจําหนายสินทรัพยสําหรับโครงการจาง

ใหบริการระบบตรวจสอบและคัดกรองผูโดยสารลวงหนา (APPS) และประมวลผลรายการขอมูลสําหรับฐานขอมูลการ

เดินทางของผูโดยสาร (PNR) ซึ่งบริษัทไดมีการลงทุนในสินทรัพยเพ่ือใชในโครงการเปนจํานวนเงินท่ีสูงเพ่ือใหระบบการ

ใหบริการมีประสิทธิภาพ อยางไรก็ตามมาตรฐานการบัญชีกําหนดให บริษัทตองตัดคาเสื่อมราคาและตัดจําหนายตนทุน

โดยวิธีเสนตรงตลอดระยะเวลาการดําเนินงานของโครงการ (6.5 ป) โดยมิไดคํานึงถึงรายไดท่ีรับรูตามจํานวนผูโดยสารท่ี

เกิดข้ึนจริงแตอยางใด บริษัทจึงมีการรับรูตนทุนคาเสื่อมราคา การตัดจําหนายสินทรัพยและคาใชจายอ่ืนท่ีเก่ียวของใน

ระหวางงวดเปนจํานวนท่ีสูงกวาการรับรูรายได สงผลใหเกิดผลขาดทุนจากโครงการดังกลาวน้ีเปนจํานวนเงิน 50.06 ลาน

บาท ในไตรมาสท่ี 2 ป 2565  

 

คาใชจาย 

คาใชจาย 

จํานวนเงิน (ลานบาท) เพ่ิมขึ้น (ลดลง) 

ไตรมาส 2 

พ.ศ. 2565 

ไตรมาส 2 

พ.ศ. 2564 
ลานบาท รอยละ 

คาใชจายในการขาย 25.71 23.97 1.74 7.26 

คาใชจายในการบริหาร 60.13 80.99 (20.86) (25.76) 

ตนทุนทางการเงิน 47.17 45.54 1.63 3.58 

รวมคาใชจาย 133.01 150.50 (17.49) (11.62) 

อัตราสวนตอรายได (รอยละ) 16.54 18.58  
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 คาใชจายโดยรวมของบริษัทและบริษัทยอย สําหรับไตรมาส 2 สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2565 มีจํานวน 133.01 ลานบาท 

ลดลงจากปกอน 17.49 ลานบาท คิดเปนรอยละ 11.62 เปนผลจากสาเหตุหลักดังตอไปน้ี 

- คาใชจายในการขายและคาใชจายในการบริหารของบริษัทใน ไตรมาส 2 สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2565 มีจํานวนรวม 

85.84 ลานบาท ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของป 2564 เปนจํานวน 19.12 ลานบาท หรือรอยละ 18.22 มีสาเหตุหลัก

เน่ืองจากในไตรมาส 2 ป 2564 มีรายการพิเศษจากการบันทึกรับรูผลขาดทุนจากการดอยคาเงินใหกูยืมและดอกเบ้ียคาง

รับแกบริษัทอ่ืน ซึ่งไมใชกิจการท่ีเก่ียวของกัน เปนจํานวน 15.00 ลานบาท และ 1.38 ลานบาท ตามลําดับ ขณะท่ีในงวด

ปจจุบันไมมีรายการดังกลาว  

- ตนทุนทางการเงินของบริษัทและบริษัทยอยมีจํานวนรวม 47.17 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจาก ป 2564 เปนจํานวน 1.63 ลาน

บาท หรือรอยละ 3.58 เน่ืองจากวงเงินสินเช่ือท่ีนํามาใชลงทุนในโครงการขนาดใหญ เชน  โครงการใหบริการและ

บํารุงรักษาระบบบริการผูโดยสารข้ึนเครื่อง (CUPPS) ณ ทาอากาศยานดอนเมือง ทาอากาศยานภูเก็ต ทาอากาศยาน

เชียงใหม ทาอากาศยานหาดใหญ และ ทาอากาศยานแมฟาหลวงเชียงราย และ โครงการใหบริการระบบตรวจสอบและ

คัดกรองผูโดยสารลวงหนา (APPS) และประมวลผลรายการขอมูลสําหรับฐานขอมูลการเดินทางของผูโดยสาร (PNR) ท้ังน้ี

ตนทุนทางการเงินสวนท่ีเปนของเงินกูยืมระยะยาวมีจํานวนสูงข้ึน 5.42 ลานบาทเน่ืองจากบริษัททยอยเบิกเงินกูยืมระยะ

ยาวจากสถาบันการเงินเพ่ือลงทุนในโครงการใหบริการและบํารุงรักษาระบบบริการผูโดยสารข้ึนเครื่อง (CUPPS) ณ ทา

อากาศยานแมฟาหลวงเชียงราย ทาอากาศยานเชียงใหม และทาอากาศยานหาดใหญ ท่ีเริ่มใหบริการในไตรมาส 2 ป 

2565 ขณะท่ีตนทุนทางการเงินสวนท่ีเปนของเงินกูยืมระยะสั้นมจีํานวนลดลง 3.25 ลานบาท เน่ืองจากการลดลงของภาระ

เงินตนในสวนเงินกูยืมระยะสั้นสําหรับงานโครงการซึ่งบริษัทและบริษัทยอยไดทยอยจายชําระคืนแกสถาบันการเงินเมื่อ

ไดรับชําระเงินจากลูกคา 

 

สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมและการรวมคา 

 

 
 สําหรับไตรมาส 2 สิ้นสุดวันท่ี 30 มิถุนายน 2565 บริษัทไดมีการรับรูสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมและการรวมคา 

เปนจํานวนเงินรวมท้ังสิ้น 18.16 ลานบาท เพ่ิมข้ึน 1.79 ลานบาท เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปกอนท่ีมสีวนแบงกําไรจากเงินลงทุนใน

บริษัทรวมจํานวน 16.37 ลานบาท ดังน้ี 
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1. สวนแบงกําไรจากบริษัท เทิรนคีย คอมมูนิเคช่ัน เซอรวิส จํากัด (มหาชน) (“ทีเคซี”) จํานวน 16.95 ลานบาท ลดลงจํานวน 

10.02 ลานบาท เน่ืองจากทีเคซีไดออกหุน IPO เพ่ิมทุนจํานวน 78 ลานหุน เขาซื้อขายวันแรกในตลาดหลักทรัพยแหง

ประเทศไทย ในไตรมาส 1 ป 2565 โดยภายหลังการเพ่ิมทุนเพ่ือเสนอขายหุน IPO แกประชาชนท่ัวไปดังกลาว สงผลให

สัดสวนการถือหุนของบริษัทเปลี่ยนแปลงลดลงจาก รอยละ 34.00 ในไตรมาส 2 ป 2564 เปนรอยละ 23.40 ในไตรมาส 2 

ป 2565 

2. สวนแบงผลขาดทุนจากบริษัท แอสโตร โซลูช่ันส จํากัด (“แอสโตร”) จํานวนเงิน 0.41 ลานบาท โดยมีผลขาดทุนลดลง

จํานวน 0.24 ลานบาท เน่ืองจากในป 2563 เปนตนมา ธุรกิจหลักของแอสโตรไดรับผลกระทบจากสถานการณการแพร

ระบาดของโควิด-19 อยางไรก็ตามผลขาดทุนดังกลาวมีแนวโนมลดลงเน่ืองจากการฟนตัวของภาคการทองเท่ียว 

3. สวนแบงกําไรจากบริษัท เอสเอแอล กรุป (ไทยแลนด) จํากัด (“เอสเอแอล”) จํานวนเงิน 1.62 ลานบาท เปลี่ยนแปลง

ในทางท่ีดีข้ึนจากท่ีมีสถานะขาดทุนในไตรมาสเดียวกันของปกอนจํานวน 9.95 ลานบาท โดยมีสาเหตุมาจากการท่ีเอสเอ

แอลไดลงทุนในบริษัท บริการภาคพ้ืน ทาอากาศยานไทย จํากัด (“AOTGA”) ซึ่งดําเนินธุรกิจการใหบริการเก่ียวกับการ

บริการภาคพ้ืนของธุรกิจการบิน จึงไดรับผลกระทบจากสถานการณโควิด-19 โดยตรง อยางไรก็ตาม ตั้งแตไตรมาสท่ี 4 ป 

2564 AOTGA เริ่มมีผลประกอบการเปนกําไร เน่ืองมาจากผลของการเปดประเทศรับนักทองเท่ียวตางชาติ และการขยาย

ธุรกิจของ AOTGA ไปยังธุรกิจบริหารคลังสินคาภายในสนามบิน ฝายบริหารมองวาผลประกอบการของ AOTGA มี

แนวโนมดีข้ึนอยางตอเน่ือง อันเปนผลมาจาก มาตรการการควบคุมการเดินทางของภาครัฐมีการผอนคลายมากข้ึน ทําให

จํานวนเท่ียวบินของเครื่องบินโดยสารท้ังในและระหวางประเทศมีจํานวนเพ่ิมข้ึนตามลําดับ 

จึงเรียนมาเพ่ือทราบ 
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