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BEM/E/151/M102.008/65  

 17 ตุลาคม 2565 

 

เร่ือง ก าหนดการประชุมวิสามญัผูถื้อหุน้ คร้ังท่ี 1/2565 

เรียน กรรมการและผูจ้ดัการ 
 ตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย 

ส่ิงท่ีส่งมาดว้ย 1) สารสนเทศเก่ียวกบัการเขา้ท ารายการไดม้าซ่ึงสินทรัพย์จากการเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุน
โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) กับการรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

 2) สารสนเทศเก่ียวกบัการเขา้ท ารายการท่ีเก่ียวโยงกนัในการวา่จา้งบริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) 
เป็นผูบ้ริหารและก่อสร้างงานโยธา (ช่วงตะวนัตก) และผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบ
อุปกรณ์งานระบบ และทดลองเดินรถไฟฟ้า (ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก) ของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขนุนนท ์– มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ 

 บริษทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) (“บริษทั”) ขอแจง้มติท่ีประชุมคณะกรรมการบริษทั 
คร้ังท่ี 5/2565 ซ่ึงประชุมเม่ือวนัท่ี 17 ตุลาคม 2565 ดงัน้ี 

1. ก ำหนดวันประชุมวิสำมัญผู้ถือหุ้น คร้ังท่ี 1/2565 ในวันจันทร์ท่ี 28 พฤศจิกำยน 2565 เวลำ 14.00 น.             
ในรูปแบบกำรประชุมผ่ำนส่ืออิเล็กทรอนิกส์ เพียงแบบเดียวเท่ำน้ัน (E-EGM) ทั้งน้ี ก าหนดให้วนัจนัทร์ท่ี 
31 ตุลาคม 2565 เป็นวนัก าหนดรายช่ือผูถื้อหุ้น (Record Date) เพื่อสิทธิเขา้ร่วมประชุมวิสามญัผูถื้อหุ้น
คร้ังท่ี 1/2565 (โดยจะขึ้นเคร่ืองหมาย XM หรือวนัท่ีไม่มีสิทธิเขา้ร่วมประชุมวิสามัญผูถื้อหุ้น คร้ังท่ี 
1/2565 ในวนัศุกร์ท่ี 28 ตุลาคม 2565) 

2. ก าหนดระเบียบวาระการประชุมวิสามญัผูถื้อหุ้นคร้ังท่ี 1/2565 โดยมีความเห็นคณะกรรมการในแต่ละ
วาระดงัน้ี 

 ระเบียบวำระท่ี 1 พจิำรณำรับรองรำยงำนกำรประชุมสำมัญผู้ถือหุ้นประจ ำปี 2565 

ขอ้เทจ็จริงและเหตุผล การประชุมสามัญผู ้ถือหุ้นประจ าปี 2565 จัดขึ้ นเม่ือวันท่ี 4 เมษายน 2565  
โดยบริษัทได้จัดท า รายงานการประชุมแล้ว เส ร็จและเผยแพร่ผ่านทาง เว็บไซต์ของบริษัท  
www.bemplc.co.th ตั้งแต่วนัท่ี 18 เมษายน 2565 นอกจากน้ี บริษทัได้เผยแพร่วิดีโอบนัทึกการประชุม 
ในแต่ละวาระเพื่อให้ผูถื้อหุ้นสามารถเปิดชมได้ผ่านทางเว็บไซต์ของบริษทั ซ่ึงไม่มีผูถื้อหุ้นรายใด 
เสนอขอใหแ้กไ้ขรายงานการประชุม 

http://www.bemplc.co.th/
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 ความเห็นของคณะกรรมการ คณะกรรมการพิจารณาแลว้เห็นว่าการบนัทึกรายงานการประชุมสามญั  
ผูถื้อหุ้นประจ าปี 2565 มีความถูกตอ้งครบถว้นและมีความชัดเจน จึงเห็นควรเสนอท่ีประชุมผูถื้อหุ้น
รับรองรายงานการประชุมดงักล่าว 

ระเบียบวำระท่ี 2 พิจำรณำเข้ำท ำสัญญำร่วมลงทุนโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีส้ม ช่วงบำงขุนนนท์ –  
มีนบุรี (สุวินทวงศ์) กบักำรรถไฟฟ้ำขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

ขอ้เทจ็จริงและเหตุผล คณะรัฐมนตรีไดมี้มติเม่ือวนัท่ี 19 เมษายน 2559 อนุมติัให้กระทรวงคมนาคม 
(การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (“รฟม.”)) ด าเนินงานก่อสร้างงานโยธาโครงการรถไฟฟ้า
สายสีส้ม ช่วงศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) (ช่วงตะวนัออก) ต่อมาเม่ือวนัที่ 
28 มกราคม 2563 คณะรัฐมนตรีไดมี้มติอนุมติัให้ด าเนินงานโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท ์– 
มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ ในรูปแบบ PPP Net Cost โดย  

(1)  ภาครัฐลงทุนค่าจดักรรมสิทธ์ิท่ีดินโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก (ช่วงบางขุนนนท์ – 
ศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย) และ  

(2) ภาคเอกชนลงทุนค่างานโยธาโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก และค่างานระบบรถไฟฟ้า 
ขบวนรถไฟฟ้า บริหารการเดินรถ และซ่อมบ ารุงรักษาทั้งเส้นทาง ตั้งแต่ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี  
(สุวินทวงศ)์ รวมทั้งค่าจา้งท่ีปรึกษาโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม โดยมีระยะเวลาเดินรถ 30 ปี นบัจาก
เร่ิมเปิดใหบ้ริการโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มช่วงตะวนัออก เป็นตน้ไป  

และคณะรัฐมนตรีไดใ้ห้ความเห็นชอบสนบัสนุนค่างานโยธาโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก 
ตามค่าใชจ่้ายท่ีเกิดขึ้นจริงภายในวงเงินไม่เกิน 96,012 ลา้นบาท รวม Provisional Sum 

เพื่อใหเ้ป็นไปตามมติของคณะรัฐมนตรี รฟม. จึงไดป้ระกาศเชิญชวนผูส้นใจเขา้ร่วมคดัเลือกเป็นผูร่้วมลงทุน
โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท ์– มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ ตั้งแต่วนัท่ี 24 พฤษภาคม 2565 และ
ก าหนดใหเ้อกชนยืน่ขอ้เสนอในวนัท่ี 27 กรกฎาคม 2565 และเม่ือวนัท่ี 16 กนัยายน 2565 คณะกรรมการ
คดัเลือกตามมาตรา 36 แห่งพระราชบ ัญญัติการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน  พ.ศ. 2562 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) (“คณะกรรมการคัดเลือกฯ”) ได้มี
หนงัสือแจง้ว่าบริษทัเป็นผูย้ื่นขอ้เสนอท่ีผ่านการประเมินสูงสุด โดย รฟม. และคณะกรรมการคดัเลือกฯ 
ไดเ้ชิญบริษทัเขา้ร่วมเจรจาต่อรองจนบรรลุขอ้ตกลงเม่ือวนัท่ี 23 กนัยายน 2565  

โครงการร่วมลงทุนน้ีมีมูลค่ารวมของโครงการทั้งส้ิน 139,127 ลา้นบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) โดยบริษทั
ในฐานะผูร่้วมลงทุนมีขอบเขตงาน ดงัน้ี 
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งำนระยะที่ 1 การออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และการจดัหาระบบรถไฟฟ้า  

1. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก (ระยะเวลาด าเนินการ 3 ปี 6 เดือน นบัจาก
วนัท่ี รฟม. ระบุในหนังสือแจ้งให้เร่ิมงาน) บริษทัมีหน้าท่ีและความรับผิดชอบในการออกแบบ ผลิต 
จดัหา และติดตั้ง งานระบบรถไฟฟ้า และงานระบบอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง และโปรแกรมคอมพิวเตอร์ในการ
บริหารจดัการโครงการทั้งหมด พร้อมทั้งการทดสอบระบบ และการทดลองเดินรถ รวมถึงการฝึกอบรม
และการถ่ายทอดเทคโนโลยี ให้แล้วเสร็จลุล่วงและมีความพร้อมอย่างสมบูรณ์เพื่อให้บริการ  
แก่สาธารณชนทัว่ไป ภายใตข้อ้ก าหนดของ รฟม. และเง่ือนไขท่ีระบุไวใ้นสัญญา 

2. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก (ระยะเวลาด าเนินการ 6 ปี นบัจากวนัท่ี รฟม. 
ระบุในหนังสือแจ้งให้เร่ิมงาน) บริษัทมีหน้าท่ีและความรับผิดชอบในการออกแบบและก่อสร้าง 
งานโยธา ส่ิงอ านวยความสะดวก รวมทั้ งอาคารต่างๆ การร้ือย้าย  และ/หรือ งานก่อสร้างใหม่ 
ของงานสาธารณูปโภคท่ีเก่ียวขอ้งกบัโครงการตามท่ีระบุในสัญญา รวมถึงออกแบบ ผลิต จดัหา และ
ติดตั้ง งานระบบรถไฟฟ้า และงานระบบอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง และโปรแกรมคอมพิวเตอร์ในการบริหาร
จดัการโครงการทั้งหมด พร้อมทั้งการทดสอบระบบ และการทดลองเดินรถ รวมถึงการฝึกอบรมและ 
การถ่ายทอดเทคโนโลย ีใหแ้ลว้เสร็จลุล่วงและมีความพร้อมอย่างสมบูรณ์เพื่อให้บริการแก่สาธารณชนทัว่ไป 
ภายใตข้อ้ก าหนดของ รฟม. และเง่ือนไขท่ีระบุไวใ้นสัญญา 

งำนระยะที่ 2 การให้บริการการเดินรถไฟฟ้าและบ ารุงรักษา  (ระยะเวลา 30 ปี นับจากวันท่ีเร่ิม 
การบริการท่ีก่อให้เกิดรายได้ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก) บริษัทมีหน้าท่ีและ 
ความรับผิดชอบในการบริหารจดัการการเดินรถ และการใหบ้ริการเดินรถไฟฟ้าตามสัญญาอย่างต่อเน่ือง  
มีประสิทธิภาพและปลอดภยัตามมาตรฐานท่ีก าหนดไวใ้นสัญญาและจัดให้มีการรักษาความปลอดภัย 
และการกู้ภัย การบ ารุงรักษา การตรวจสอบการให้บริการการเดินรถไฟฟ้า และการประกันภัย 
ตามขอ้ก าหนดของ รฟม. 

(รำยละเอยีดอ่ืนๆ ปรำกฏตำมสำรสนเทศกำรเข้ำท ำรำยกำรได้มำซ่ึงสินทรัพย์ ส่ิงท่ีส่งมำด้วย 1) 

ทั้งน้ี รฟม. จะด าเนินการตามขั้นตอนของพระราชบญัญติัการร่วมลงทุนระหวา่งรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 
เพื่อเสนอคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมติัการเขา้ร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มต่อไป 

ดังนั้น เพื่อให้บริษทัสามารถเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนกับ รฟม . ได้ทนัที หลงัจากท่ีคณะรัฐมนตรีมีมติ
อนุมัติในเร่ืองดังกล่าว บริษทัจึงจ าเป็นต้องด าเนินการขออนุมัติจากท่ีประชุมผูถื้อหุ้นไปพร้อมกับ
กระบวนการพิจารณาอนุมติัของภาครัฐ  

 ความเห็นของคณะกรรมการ คณะกรรมการซ่ึงไม่รวมกรรมการผู ้มีส่วนได้เสียได้พิจารณาแล้ว 
มีความเห็นว่าการเข้า ร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มข้างต้น จะเป็นประโยชน์ต่อบริษัท  
จึงเห็นควรเสนอท่ีประชุมผูถื้อหุน้เพื่อพิจารณาอนุมติัดงัน้ี 
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1) การเข้าท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ์)  
กบัการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ทั้งน้ี ภายหลงัจากคณะรัฐมนตรีมีมติอนุมติั 

2) มอบหมายใหค้ณะกรรมการบริษทัมีอ านาจพิจารณาอนุมติัรายละเอียดของสัญญาและด าเนินการใดๆ
ท่ีจ าเป็นเพื่อการเขา้ท าสัญญากบัการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทยจนเสร็จการ 

ระเบียบวำระท่ี 3 พิจำรณำเข้ำท ำรำยกำรท่ีเกี่ยวโยงกันในกำรว่ำจ้ำงบริษัท ช.กำรช่ำง จ ำกัด (มหำชน) 
เป็นผู้บริหำรและก่อสร้ำงงำนโยธำ (ช่วงตะวันตก) และผู้ออกแบบ จัดหำ ติดตั้ง ทดสอบอุปกรณ์ 
งำนระบบ และทดลองเดินรถไฟฟ้ำ (ช่วงตะวันออกและตะวันตก) ของโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีส้ม  
ช่วงบำงขุนนนท์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) 

ขอ้เทจ็จริงและเหตุผล ตามท่ีบริษทัไดเ้จรจาจนบรรลุขอ้ตกลงกบัคณะกรรมการคดัเลือกฯ เพื่อเขา้ร่วม
ลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม และปัจจุบนั รฟม. อยู่ระหว่างเสนอขอความเห็นชอบตามขั้นตอน       
ของพระราชบญัญติัการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 ตามรายละเอียดในระเบียบวาระท่ี 2 
โดยมีขอบเขตงานระยะท่ี 1 เก่ียวกบัการออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และการจดัหาระบบรถไฟฟ้า 
และสืบเน่ืองจากการท่ี รฟม. ได้ก าหนดคุณสมบัติให้ผูย้ื่นข้อเสนอร่วมลงทุน ต้องมีประสบการณ์ 
ในการบริหารและก่อสร้างงานโยธา หรือในกรณีท่ีผูย้ื่นขอ้เสนอร่วมลงทุนไม่มีประสบการณ์ดงักล่าว 
สามารถเสนอผูรั้บจ้างท่ีมีประสบการณ์เพื่อให้มีคุณสมบัติครบตามท่ีก าหนด บริษัทจึงได้ยื่นข้อเสนอ 
ร่ วมลงทุน ต่อ รฟม.โดยอ้างอิ งประสบการณ์ ในการบริหารและก่อสร้ างงานโยธาของบริษัท  
ช.การช่าง จ ากัด (มหาชน) ( “ช .การ ช่ า ง ” )  ในฐานะผู ้ รับจ้า ง  ประกอบกับบริษัท มีนโยบาย 
ท่ีจะว่าจ้างผูบ้ริหารและก่อสร้างงานโยธา และงานจดัหาระบบรถไฟฟ้า ในลกัษณะการว่าจ้างเหมา 
เพื่อให้เกิดบูรณาการในการออกแบบและก่อสร้าง และสามารถใช้ทรัพยากรในการด าเนินโครงการ
ร่วมกันได้อย่างมีประสิทธิภาพสูงท่ีสุด ดังนั้น เพื่อให้สอดคลอ้งตามขอ้เสนอท่ีบริษทัได้ยื่นต่อ รฟม.  
และเป็นประโยชน์แก่บริษทัในการด าเนินโครงการ บริษทัจึงประสงคท่ี์จะว่าจา้ง ช.การช่าง ในลกัษณะ
จ้างเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) เป็น (1) ผูบ้ริหารและก่อสร้างงานโยธาของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก (ไม่รวมการว่าจา้งท่ีปรึกษาของ รฟม.) มีค่าตอบแทน 82,502 ลา้นบาท 
(ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) และ (2) ผูอ้อกแบบ จัดหา ติดตั้ง ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ และทดลอง 
เดินรถไฟฟ้าของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก มีค่าตอบแทน 26,714 ลา้นบาท 
(ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม)  

(รำยละเอยีดอ่ืนๆ ปรำกฏตำมสำรสนเทศกำรเข้ำท ำรำยกำรท่ีเกี่ยวโยงกนั ส่ิงท่ีส่งมำด้วย 2) 

 ความเห็นของคณะกรรมการ คณะกรรมการซ่ึงไม่รวมกรรมการผู ้มีส่วนได้เสีย  และ/หรือ บุคคล 
ท่ีเก่ียวโยงกนั ไดพ้ิจารณาแลว้มีความเห็นว่าการว่าจา้ง ช.การช่าง เป็นผูบ้ริหารและก่อสร้างงานโยธา 
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก และผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ 
และทดลองเดินรถไฟฟ้า ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก จะเป็นประโยชน์ 
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ต่อบริษทั เน่ืองจาก ช.การช่าง เป็นผูท่ี้มีศกัยภาพ ประสบการณ์ และความรู้ความช านาญในงานดงักล่าวขา้งตน้       
อีกทั้ง ค่าตอบแทนท่ีบริษทัจะจ่ายให้แก่ ช.การช่าง จ านวน 109,216 ลา้นบาท (ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม)  
มีความสมเหตุสมผล จึงเห็นควรเสนอท่ีประชุมผูถื้อหุน้เพื่อพิจารณาอนุมติั ดงัน้ี 

1) การเขา้ท ารายการท่ีเก่ียวโยงกันในการว่าจ้างบริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) เป็นผูบ้ริหารและ
ก่อสร้างงานโยธา (ช่วงตะวนัตก) และผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ และ
ทดลองเดินรถไฟฟ้า (ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขนุนนท ์
– มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ ในวงเงิน 109,216 ลา้นบาท (ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) ทั้งน้ี ภายหลงัจากบริษทั
ไดเ้ขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม กบัการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

2) มอบหมายใหค้ณะกรรมการบริษทัมีอ านาจพิจารณาอนุมติัรายละเอียดของสัญญาและด าเนินการใดๆ
ท่ีจ าเป็นเพื่อการเขา้ท าสัญญากบับริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) จนเสร็จการ 

ระเบียบวำระท่ี 4 เร่ืองอ่ืนๆ (ถ้ำมี) 

3. มีมติอนุมติัแต่งตั้งบริษทั แคปปิตอล แอ๊ดแวนเทจ จ ากดั ให้เป็นท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระของบริษทั 
เพื่อใหค้วามเห็นต่อผูถื้อหุน้ของบริษทั ในการเขา้ท ารายการดงัน้ี 

(1) รายการไดม้าซ่ึงสินทรัพยจ์ากการเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ 
– มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ กบัการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย และ  

(2)  รายการท่ีเก่ียวโยงกันในการว่าจ้างบริษทั ช.การช่าง จ ากัด (มหาชน) เป็นผูบ้ริหารและก่อสร้าง 
งานโยธา (ช่วงตะวนัตก) และผูอ้อกแบบ จัดหา ติดตั้ง ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ และทดลอง 
เดินรถไฟฟ้า (ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ 
– มีนบุรี (สุวินทวงศ)์  

 โดยบริษทัจะจดัส่งรายงานความเห็นของท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระให้แก่ผูถื้อหุ้นเพื่อพิจารณาพร้อมกบั
การจดัส่งหนงัสือเชิญประชุมวิสามญัผูถื้อหุน้คร้ังท่ี 1/2565 ของบริษทัต่อไป 

 จึงเรียนมาเพื่อโปรดทราบ 

 ขอแสดงความนบัถือ 

 - ลายมือช่ือ - 

 (ดร.สมบติั กิจจาลกัษณ์) 
 กรรมการผูจ้ดัการ 
ส านกักรรมการและก ากบัดูแล 
โทร. 0 2641 4611 ต่อ 8700, 8400 
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สารสนเทศเกี่ยวกบัการเข้าท ารายการได้มาซ่ึงสินทรัพย์จากการเข้าท าสัญญาร่วมลงทุน 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) 

กบัการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

ตามท่ีท่ีประชุมคณะกรรมการบริษทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) ("บริษทั") คร้ังท่ี 
5/2565 เม่ือวนัท่ี 17 ตุลาคม 2565 ไดมี้มติอนุมติัให้เสนอต่อท่ีประชุมวิสามญัผูถื้อหุ้นคร้ังท่ี 1/2565 ในวนัท่ี 
28 พฤศจิกายน 2565 เพื่อพิจารณาเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ –  
มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ (“โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม”) กบัการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (“รฟม.”) 
ซ่ึงแบ่งขอบเขตงานออกเป็น 2 ระยะ ได้แก่ (1) การออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และการจดัหาระบบ
รถไฟฟ้า และ (2) การให้บริการการเดินรถไฟฟ้าและบ ารุงรักษา โดยมีมูลค่าการลงทุนในโครงการดงักล่าว
จ านวน 139,127 ลา้นบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) ซ่ึงการเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนดงักล่าว เขา้ข่ายเป็นการไดม้า
ซ่ึงสินทรัพย ์ตามประกาศคณะกรรมการก ากบัตลาดทุนท่ี ทจ. 20/2551 เร่ือง หลกัเกณฑใ์นการท ารายการท่ีมี
นยัส าคญัท่ีเขา้ข่ายเป็นการไดม้าหรือจ าหน่ายไปซ่ึงทรัพยสิ์น ลงวนัท่ี 31 สิงหาคม 2551 (และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม) 
และประกาศคณะกรรมการตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย เร่ือง  การเปิดเผยขอ้มูลและการปฏิบติัการ 
ของบริษัทจดทะเบียนในการได้มาหรือจ าหน่ายไปซ่ึงสินทรัพย์  พ.ศ. 2547 ลงวันท่ี  29 ตุลาคม 2547  
(และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม) (“ประกาศเร่ืองการไดม้าหรือจ าหน่ายไป”) โดยมีสรุปสาระส าคญั ดงัน้ี 

1. วัน เดือน ปี ที่เกดิรายการ 

บริษัทจะเข้าท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม กับการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน  
แห่งประเทศไทย (“รฟม.”) ภายหลงับริษทัไดรั้บอนุมติัจากท่ีประชุมผูถื้อหุ้น และคณะรัฐมนตรีมีมติ
อนุมติัให ้รฟม. สามารถเขา้ท าสัญญาได ้

2. คู่กรณีท่ีเกีย่วข้องและความสัมพนัธ์กบับริษัทจดทะเบียน 

ผูใ้หส้ัมปทาน : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (“รฟม.”)  

ผูรั้บสัมปทาน : บริษทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) (“บริษทั”) 

ความสัมพนัธ์กบับริษทั   : 

รฟม. เป็นผูถื้อหุ้นของบริษทั โดย ณ วนัปิดสมุดทะเบียนคร้ังล่าสุดของบริษทั เม่ือวนัท่ี 21 กนัยายน 2565     
รฟม. ถือหุ้นในบริษทั จ านวน 1,256,259,584 หุ้น คิดเป็นร้อยละ 8.22 ของทุนช าระแลว้ของบริษทั 
และ  รฟม. มีตัวแทนท่ีด ารงต าแหน่งเป็นกรรมการของบริษัท 2 ท่าน ได้แก่ นายปิยกร อภิบาลศรี  
ซ่ึงด ารงต าแหน่งกรรมการผูแ้ทนใน รฟม. และนายวิทยา พนัธุ์มงคล ซ่ึงด ารงต าแหน่งรองผูว้่าการ  
ฝ่ายปฏิบติัการ ใน รฟม.  

ทั้งน้ี รฟม. ไม่เขา้ข่ายเป็นบุคคลท่ีเก่ียวโยงกนัของบริษทัตามประกาศคณะกรรมการก ากบัตลาดทุนท่ี 
ทจ. 21/2551 เร่ือง หลกัเกณฑใ์นการท ารายการท่ีเก่ียวโยงกนั ลงวนัท่ี 31 สิงหาคม 2551 (และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม) 
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และประกาศคณะกรรมการตลาดหลักทรัพย์แห่งประเทศไทย เร่ือง การเปิดเผยข้อมูลและ  
การปฏิบติัการของบริษทัจดทะเบียนในรายการเก่ียวโยงกนั พ.ศ. 2546 ลงวนัท่ี 19 พฤศจิกายน 2546 
(และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม) (“ประกาศเร่ืองรายการท่ีเก่ียวโยงกนั”)  

อน่ึง ในการประชุมคณะกรรมการของบริษทั คร้ังท่ี 5/2565 เม่ือวนัท่ี 17 ตุลาคม 2565 นายปิยกร อภิบาลศรี 
และนายวิทยา พนัธุ์มงคล ซ่ึงเป็นกรรมการท่ีเป็นตวัแทนของ รฟม. ไม่ไดเ้ขา้ประชุมและไม่ไดอ้อกเสียง
ในวาระการพิจารณาอนุมติัการเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 

3. ลกัษณะโดยท่ัวไปของรายการ  

บริษัทมีความประสงค์ท่ีจะเข้าร่วมลงทุนในโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม โดยโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีส้มแบ่งขอบเขตงานออกเป็น 2 ระยะ ได้แก่  (1) การออกแบบและก่อสร้างงานโยธา  
และการจดัหาระบบรถไฟฟ้า และ (2) การใหบ้ริการการเดินรถไฟฟ้าและบ ารุงรักษา  

การเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนดงักล่าว เขา้ข่ายเป็นการไดม้าซ่ึงสินทรัพยต์ามประกาศเร่ืองการไดม้าหรือ
จ าหน่ายไป ในการค านวณขนาดของรายการไดม้าซ่ึงสินทรัพย ์บริษทัไดอ้า้งอิงมูลค่ารวมของส่ิงตอบแทน
จากมูลค่าการลงทุนในโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม จ านวน 139,127 ลา้นบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม)  
ซ่ึงประกอบด้วย 2 ส่วน ได้แก่ (1) มูลค่างานออกแบบและก่อสร้างงานโยธาและดอกเบ้ียระหว่าง
ก่อสร้าง จ านวน 95,432 ลา้นบาท และ (2) มูลค่างานจดัหาระบบรถไฟฟ้าและค่าใช้จ่ายท่ีเก่ียวขอ้ง 
เพื่อใหไ้ดม้าซ่ึงสิทธิในการใหบ้ริการการเดินรถไฟฟ้า จ านวน 43,695 ลา้นบาท ซ่ึงเป็นไปตามขอ้เสนอ
ร่วมลงทุนของบริษัทท่ีเสนอต่อ รฟม. โดยมีรายละเอียดการค านวณขนาดรายการซ่ึงใช้ข้อมูล  
ทางการเงินตามงบการเงินรวม ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2565 ดงัน้ี 

เกณฑ์การค านวณ  วิธีการค านวณ 

1. เกณฑสิ์นทรัพยท่ี์มีตวัตนสุทธิ = ไม่น ามาค านวณ เน่ืองจากเป็นรายการไดม้าซ่ึงสินทรัพยอ่ื์น
ท่ีไม่ใช่หลกัทรัพย ์

2. เกณฑก์ าไรสุทธิ = ไม่น ามาค านวณ เน่ืองจากเป็นรายการไดม้าซ่ึงสินทรัพยอ่ื์น
ท่ีไม่ใช่หลกัทรัพย ์

3. เกณฑม์ูลค่ารวมของ

ส่ิงตอบแทน 

= 
 

มูลค่าการลงทุนในโครงการ ซ่ึงเป็นไปตามข้อเสนอร่วม
ลงทุนของบริษทัท่ีเสนอต่อ รฟม. / มูลค่าสินทรัพยร์วมตาม
งบการเงินรวมของบริษทั 

 = 139,127 ลา้นบาท / 115,474 ลา้นบาท  

 = ร้อยละ 120.48 

4. เกณฑม์ูลค่าหลกัทรัพยท่ี์

บริษทัออกให้ 

= ไม่น ามาค านวณ เน่ืองจากบริษทัไม่มีการออกหลกัทรัพยข์อง
บริษทัจดทะเบียนเพื่อเป็นส่ิงตอบแทนการไดม้าซ่ึงสินทรัพย ์
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การเขา้ท ารายการดังกล่าวมีขนาดรายการเท่ากบัร้อยละ 120.48 ของสินทรัพยร์วมของบริษทั (ณ วนัท่ี  
30 มิถุนายน 2565 บริษทัมีสินทรัพยร์วมเท่ากบั 115,474 ลา้นบาท) ตามเกณฑม์ูลค่ารวมของส่ิงตอบแทน 
ทั้งน้ี เน่ืองจากในระยะเวลาระหว่าง 6 เดือนท่ีผ่านมา บริษทัไม่มีรายการไดม้าซ่ึงสินทรัพยอ่ื์น ดงันั้น 
การท าเขา้รายการดงักล่าว จึงเขา้ข่ายเป็นการท ารายการประเภทท่ี 4 ตามประกาศเร่ืองการไดม้าหรือ
จ าหน่ายไป หรือการเขา้จดทะเบียนกบัตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย (“ตลาดหลกัทรัพยฯ์”) โดยออ้ม 
อย่างไรก็ดี การเข้าท าสัญญาร่วมลงทุนในคร้ังน้ี ไม่ถือเป็นกรณีท่ีจะต้องยื่นค าขอให้พิจารณา 
รับหลกัทรัพยใ์หม่กบัตลาดหลกัทรัพยฯ์ เน่ืองจาก  

(1) ธุรกิจท่ีไดม้ามีลกัษณะของธุรกิจท่ีคลา้ยคลึงหรือเสริมกนัและกนักบัธุรกิจของบริษทัจดทะเบียน 

ปัจจุบัน บริษัทด าเนินธุรกิจโดยเป็นผูรั้บสัมปทานจากภาครัฐ ซ่ึงได้แก่สัมปทานโครงการ 
ทางพิเศษและโครงการรถไฟฟ้า รวมถึงการพฒันาเชิงพาณิชย์บนสัมปทานดังกล่าว ดังนั้น 
การเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนในโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม เป็นการไดม้าซ่ึงโครงการท่ีเป็นธุรกิจปกติ
ของบริษัท นอกจากน้ี การเข้าร่วมลงทุนในโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ย ังเป็นการส่งเสริม 
ธุรกิจโดยรวมของบริษทั จากการท่ีบริษทัจะมีพื้นท่ีการให้บริการท่ีครอบคลุมมากขึ้น รวมถึง 
สร้างโอกาสในการเพิ่มจ านวนผูโ้ดยสารของโครงการรถไฟฟ้าในปัจจุบนั  

(2) บริษทัจดทะเบียนไม่มีนโยบายจะเปล่ียนแปลงท่ีส าคญัในธุรกิจหลกัของบริษทั 

บริษทัไม่มีนโยบายจะเปล่ียนแปลงท่ีส าคญัในธุรกิจหลกัของบริษทั  

(3) กลุ่มบริษทัจดทะเบียนอนัเป็นผลจากการไดม้าซ่ึงสินทรัพยมี์คุณสมบติัเหมาะสมท่ีจะจดทะเบียน
กบัตลาดหลกัทรัพย ์

ภายหลงัการเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม บริษทัยงัคงสามารถปฏิบติัตาม
เกณฑ์การด ารงสถานะบริษทัจดทะเบียนของตลาดหลกัทรัพยฯ์ ได้เช่นเดิม  เน่ืองจากเป็นการ
ไดม้าซ่ึงโครงการรถไฟฟ้า ซ่ึงเป็นการด าเนินธุรกิจหลกัของบริษทั โดยบริษทัจะจดัให้มีระบบ
การควบคุมภายในส าหรับการด าเนินการโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มตามหลกัการเดิม 

(4) ไม่มีการเปล่ียนแปลงอย่างมีนยัส าคญัในคณะกรรมการของบริษทัจดทะเบียนและในอ านาจการ
ควบคุมบริษทัหรือผูถื้อหุน้ท่ีมีอ านาจควบคุมของบริษทัจดทะเบียน 

บริษัทไม่มีแผนท่ีจะเปล่ียนแปลงอย่างมีนัยส าคัญในคณะกรรมการของบริษัท นอกจากน้ี 
ภายหลงัการเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม บริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) 
จะยงัคงเป็นผูถื้อหุน้ใหญ่ของบริษทัเช่นเดิม 

ดงันั้น การเขา้ท ารายการดงักล่าวจึงเป็นไปตามขอ้ยกเวน้ ตามขอ้ 24 ของประกาศของคณะกรรมการ
ตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย เร่ือง การเปิดเผยขอ้มูลและการปฏิบติัการของบริษทัจดทะเบียน  
ในการไดม้าหรือจ าหน่ายไปซ่ึงสินทรัพย ์พ.ศ. 2547 ลงวนัท่ี 29 ตุลาคม 2547 (และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม) 
อย่างไรก็ตาม บริษทัยงัคงมีหนา้ท่ีตอ้ง (1) เปิดเผยสารสนเทศการท ารายการดงักล่าวต่อตลาดหลกัทรัพย์ฯ 
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(2) ขออนุมัติต่อท่ีประชุมผูถื้อหุ้นด้วยคะแนนเสียงเห็นชอบไม่น้อยกว่า 3 ใน 4 ของจ านวนเสียง
ทั้งหมดของผูถื้อหุ้นท่ีมาประชุมและมีสิทธิออกเสียง โดยไม่นบัส่วนของผูถื้อหุ้นท่ีมีส่วนไดเ้สีย และ 
(3) จดัส่งหนังสือเชิญประชุมผูถื้อหุ้นพร้อมความเห็นของท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระให้แก่ผูถื้อหุ้น 
เป็นระยะเวลาล่วงหนา้ไม่นอ้ยกวา่ 14 วนัก่อนวนัประชุมผูถื้อหุน้ 

4. รายละเอยีดของสินทรัพย์ท่ีได้มา  

สินทรัพยท่ี์ไดม้า คือ สัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขนุนนท ์– มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ 
ซ่ึงโครงการน้ีมีแนวเส้นทางเช่ือมระหว่างกรุงเทพมหานครทิศตะวนัออกและทิศตะวนัตก ระยะทาง
รวม 35.9 กิโลเมตร จ านวน 28 สถานี โดยแบ่งออกเป็น 2 ช่วง ดงัน้ี  

1. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก  
มีระยะทาง 22.5 กิโลเมตร จ านวน 17 สถานี ตั้งแต่สถานีศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย จนถึง
สถานีสุวินทวงศ ์โดยเป็นสถานีใตดิ้น 10 สถานี และสถานียกระดบั 7 สถานี  

2. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก  
มีระยะทาง 13.4 กิโลเมตร จ านวน 11 สถานี  ตั้ งแต่สถานีบางขุนนนท์ จนถึงสถานี 
ศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย โดยเป็นสถานีใตดิ้นทั้งหมด  

ทั้งน้ี สาระส าคญัของสัญญาร่วมลงทุนระหวา่งบริษทัและ รฟม. สามารถสรุปไดด้งัน้ี 

4.1 ลกัษณะโดยท่ัวไปของสัญญา 

สัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขนุนนท ์– มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ เป็นสัญญา
ในรูปแบบ PPP Net Cost หรือเป็นการร่วมทุนระหว่างภาครัฐและเอกชน โดยภาครัฐลงทุน 
ค่างานโยธาโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก ค่าจดักรรมสิทธ์ิท่ีดินโครงการรถไฟฟ้า
สายสีส้ม ช่วงตะวันตก และภาคเอกชนลงทุนค่างานโยธาโคร งการรถไฟฟ้าสายสีส้ม  
ช่วงตะวนัตก และค่างานระบบรถไฟฟ้า ขบวนรถไฟฟ้า บริหารการเดินรถ และซ่อมบ ารุงรักษา 
ทั้งเส้นทาง โดยมีระยะเวลาเดินรถ 30 ปี นับจากเร่ิมเปิดให้บริการโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม
ช่วงตะวนัออก เป็นตน้ไป ทั้งน้ี ภาครัฐจะสนับสนุนค่างานโยธาโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม  
ช่วงตะวนัตก ในขณะท่ีเอกชนจะมีสิทธิในรายไดจ้ากค่าโดยสารและสิทธิในการพฒันาเชิงพาณิชย์ 
และจ่ายค่าตอบแทนแก่ภาครัฐตามเง่ือนไขท่ีระบุไวใ้นสัญญา โดยโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
ช่วงบางขุนนนท์ - มีนบุรี (สุวินทวงศ์) มีแนวเส้นทางเช่ือมระหว่างกรุงเทพมหานคร  
ทิศตะวันออกและทิศตะวันตก ระยะทาง  35.9 กิโล เมตร แบ่ง เ ป็นส่วนตะวันออก  
(ช่วงศูนย์ว ัฒนธรรมแห่งประเทศไทย – มีนบุรี (สุวินทวงศ์)) ระยะทาง 22.5 กิโลเมตร  
จ านวน 17 สถานี (สถานีใต้ดิน 10 สถานี และสถานียกระดับ 7 สถานี) และส่วนตะวนัตก  
(ช่วงบางขนุนนท ์– ศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย) ระยะทาง 13.4 กิโลเมตร จ านวน 11 สถานี 
(สถานีใตดิ้นตลอดสาย) 
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4.2 ระยะเวลาของสัญญา 

ระยะเวลา 33 ปี 6 เดือน โดยแบ่งระยะเวลาด าเนินงานเป็น 2 ระยะ ดงัน้ี 

ระยะที่ 1 การออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และการจดัหาระบบรถไฟฟ้า  

1. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก ระยะเวลา 3 ปี 6 เดือนนับจาก วนัท่ี  
รฟม. ระบุในหนงัสือแจง้ใหเ้ร่ิมงาน 

2. โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก ระยะเวลา 6 ปี นบัจากวนัท่ี รฟม. ระบุ
ในหนงัสือแจง้ใหเ้ร่ิมงาน 

ระยะที่ 2 การให้บริการการเดินรถไฟฟ้าและบ ารุงรักษา ระยะเวลา 30 ปี นับจากวนัท่ีเร่ิมการ
บริการท่ีก่อใหเ้กิดรายไดข้องโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก 

4.3 ขอบเขตของงาน 

สิทธิและหนา้ท่ีของบริษทั 

ระยะที่ 1: การออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และการจัดหาระบบรถไฟฟ้า  

1.  โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก  บริษทัมีหน้าท่ีและความรับผิดชอบ 
ในการออกแบบ ผลิต จดัหา และติดตั้ง งานระบบรถไฟฟ้า และงานระบบอ่ืนๆ  
ท่ีเก่ียวขอ้ง และโปรแกรมคอมพิวเตอร์ในการบริหารจัดการโครงการทั้งหมด 
พร้อมทั้งการทดสอบแต่ละระบบ (Individual Testing) ทดสอบระบบโดยรวม 
( Integrated System Testing) และก า รทดลอง เ ดินรถ  ( Trial Run) รวม ถึ ง 
การฝึกอบรมและการถ่ายทอดเทคโนโลยี ให้แลว้เสร็จลุล่วงและมีความพร้อม
อย่างสมบูรณ์เพื่อให้บริการแก่สาธารณชนทัว่ไป ภายใตข้อ้ก าหนดของ รฟม.  
และเง่ือนไขท่ีระบุไวใ้นสัญญา 

2.  โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก  บริษทัมีหน้าท่ีและความรับผิดชอบ 
ในการออกแบบและก่อสร้างงานโยธาส่ิงอ านวยความสะดวก รวมทั้งอาคารต่างๆ 
การร้ือยา้ย และ/หรือ งานก่อสร้างใหม่ของงานสาธารณูปโภคท่ีเก่ียวข้องกับ
โครงการตามท่ีระบุในสัญญาน้ี รวมถึงออกแบบ ผลิต จดัหา และติดตั้ง งานระบบ
รถไฟฟ้า และงานระบบอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข้อง และโปรแกรมคอมพิวเตอร์ในการ
บริหารจัดการโครงการทั้งหมด พร้อมทั้งการทดสอบแต่ละระบบ (Individual 
Testing) ทดสอบระบบโดยรวม (Integrated System Testing) และการทดลอง 
เดินรถ (Trial Run) รวมถึงการฝึกอบรมและการถ่ายทอดเทคโนโลยี ให้แลว้เสร็จ
ลุล่วงและมีความพร้อมอย่างสมบูรณ์เพื่อให้บริการแก่สาธารณชนทัว่ไป ภายใต้
ขอ้ก าหนดของ รฟม. และเง่ือนไขท่ีระบุไวใ้นสัญญา  
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ระยะที่ 2: การใหบ้ริการการเดินรถไฟฟ้าและบ ารุงรักษา (ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก) 

1.  การให้บริการเดินรถไฟฟ้า  บริษทัมีหนา้ท่ีและความรับผิดชอบในการบริหารจดัการ
การเดินรถ และการให้บริการการเดินรถไฟฟ้าตามสัญญาอย่างต่อเ น่ือง  
มีประสิทธิภาพ และปลอดภยัตามมาตรฐานท่ีก าหนดในสัญญา โดยตอ้งจดัให้มี
บุคลากรท่ีมีความช านาญอย่างเพียงพอ และจัดให้มีการรักษาความปลอดภยั 
และการกูภ้ยั การบ ารุงรักษา การตรวจสอบการให้บริการการเดินรถไฟฟ้า และ
การประกนัภยัตามขอ้ก าหนดของ รฟม. 

2.  การบ ารุงรักษา บริษทัมีหนา้ท่ีและความรับผิดชอบในตรวจสอบและบ ารุงรักษา
งานโยธา ยกเวน้อาคารจอดและจร และท าการบ ารุงรักษา ซ่อมแซม ตกแต่ง และ
เปล่ียนใหม่ (ตามความจ าเป็น) ส าหรับงานระบบรถไฟฟ้า รวมทั้งอุปกรณ์และ
เคร่ืองมือบ ารุงรักษาทั้งหมดของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มท่ีจดัหาโดยบริษทั 
และท่ีไดรั้บมอบสิทธิในการครอบครองจาก รฟม. 

4.4 การจัดหาเงินทุน 

บริษทัจะรับผิดชอบส าหรับค่าใช้จ่ายและด าเนินการจดัหาแหล่งเงินทุนท่ีจ าเป็นส าหรับงาน 
รวมทั้งค่าใชจ่้ายและการปฏิบติัตามขอ้ตกลงในสัญญา 

4.5 กรรมสิทธิ์ในอุปกรณ์งานระบบ  

บริษัทมีหน้าท่ีโอนกรรมสิทธ์ิในงานระบบรถไฟฟ้า ซ่ึงเป็นทรัพย์สินท่ีบริษัทได้จัดสร้าง  
หรือจดัหามาตามสัญญา ให้ตกเป็นกรรมสิทธ์ิของ รฟม. หลงัจากท่ีไดผ้่านการทดสอบทั้งหมด 
ท่ีจ าเป็นตามสัญญา และ รฟม. ไดอ้อกหนงัสือรับรองการให้บริการเดินรถไฟฟ้าให้แก่บริษทัแลว้ 
โดย รฟม. จะมอบสิทธิในการดูแล ควบคุม และครอบครองในทรัพยสิ์นท่ีเก่ียวขอ้งดงักล่าว 
รวมทั้งงานโยธาของโครงการรถฟ้าสายสีส้ม (แต่ไม่รวมอาคารจอดแลว้จรและพื้นท่ีท่ี รฟม. 
ไม่ไดม้อบสิทธิ) ใหแ้ก่บริษทัในวนัเดียวกนั เพื่อท าการบริหารจดัการ การเดินรถและบ ารุงรักษา
ระบบรถไฟฟ้าสายสีส้ม ตลอดระยะเวลาตามสัญญา 

4.6 แหล่งรายได้ 

ในการด าเนินการโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม บริษทัจะมีแหล่งรายได้หลกัจาก 2 ส่วน ไดแ้ก่  
(1) รายไดจ้ากการจดัเก็บค่าโดยสาร และ (2) รายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์ 

 
 
 



ส่ิงท่ีส่งมาดว้ย 1 

 7 
 

 

4.7  การจ่ายเงินตอบแทน  

1. รฟม. จะรับผิดชอบจ่ายค่างานโยธาช่วงตะวันตก และดอกเบ้ียระหว่างการก่อสร้าง  
โดยแบ่งช าระเป็นรายปีตามท่ีไดมี้การจ่ายจริงจากการด าเนินงานก่อสร้าง เป็นระยะเวลา 6 ปี  
เร่ิมตั้งแต่ปีท่ี 3 ถึงปีท่ี 8 นับจากวนัท่ี รฟม. ระบุในหนังสือแจ้งให้เร่ิมงาน โดยช าระเป็น 
สกุลเงินบาทใหแ้ก่บริษทั 

2. บริษทัมีหนา้ท่ีตอ้งจ่ายค่าตอบแทนใหแ้ก่ รฟม. โดยแบ่งออกเป็น 2 ส่วน ดงัน้ี 

ส่วนท่ี 1 การจ่ายเงินตอบแทนคงท่ีให้ รฟม. ซ่ึงเป็นไปตามขอ้เสนอร่วมลงทุนของบริษทั  
ท่ีเสนอต่อ รฟม. 

ส่วนท่ี 2 การจ่ายผลตอบแทนผนัแปร เม่ือบริษทัมีผลตอบแทนการลงทุน (Equity Internal 
Rate of Return หรือ “Equity IRR”) จากการด าเนินการโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม เกินกว่า
ร้อยละ 9.75 โดยบริษทัตกลงแบ่งเงินตอบแทนให ้รฟม. (ซ่ึงรวมภาษีมูลค่าเพิ่มแลว้) ดงัน้ี 

1. หากในปีนั้น บริษทัได้รับผลตอบแทนการลงทุน (Equity IRR) เกินกว่าร้อยละ 9.75  
แต่ไม่เกินร้อยละ 11 บริษทัจะแบ่งเงินตอบแทนให้ รฟม. ในปีนั้นในอตัราร้อยละ 50 
ของกระแสเงินสดสุทธิส่วนท่ีท าให้ผลตอบแทนการลงทุนเกินกว่าร้อยละ 9.75  
แต่ไม่เกินร้อยละ 11 

2. หากในปีนั้น บริษัทได้รับผลตอบแทนการลงทุน (Equity IRR) เกินกว่าร้อยละ 11  
แต่ไม่เกินร้อยละ 15 บริษทัจะแบ่งเงินตอบแทนให้ รฟม. ในปีนั้นในอตัราร้อยละ 60 
ของกระแสเงินสดสุทธิส่วนท่ีท าให้ผลตอบแทนการลงทุนเกินกวา่ร้อยละ 11 แต่ไม่เกิน 
ร้อยละ 15 

3. หากในปีนั้น บริษัทได้รับผลตอบแทนการลงทุน (Equity IRR) เกินกว่าร้อยละ 15 
บริษทัจะแบ่งเงินตอบแทนให ้รฟม. ในปีนั้นในอตัราร้อยละ 75 ของกระแสเงินสดสุทธิ
ส่วนท่ีท าใหผ้ลตอบแทนการลงทุนเกินกวา่ร้อยละ 15 

4.8 ความล่าช้าอนัเน่ืองมาจากความผิดของบริษัท 

ในกรณีท่ีเกิดความล่าชา้อนัเน่ืองมาจากความผิดของบริษทั และไม่ไดเ้กิดจากเหตุสุดวิสัย หรือ
เหตุการณ์ท่ีเป็นขอ้ยกเวน้  

1. กรณีด าเนินงานโยธาล่าช้ากว่าวนัท่ีก าหนด บริษัทจะรับผิดช าระค่าปรับให้แก่ รฟม.  
เป็นรายวันในอัตราร้อยละ 0.0025 ของมูลค่างานระยะท่ี 1 โดยค านวณตั้ งแต่วันแรก 
ของความล่าชา้ดงักล่าว  
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2. กรณีเร่ิมการบริการโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก ล่าชา้กวา่วนัท่ีก าหนด บริษทั
จะรับผิดช าระค่าปรับให้แก่ รฟม. เป็นจ านวน 5 ลา้นบาทต่อวนั โดยค านวณตั้งแต่วนัแรก
ของความล่าชา้ดงักล่าว 

4.9 การเลกิสัญญาโดยความผิดของบริษัท  

หากบริษทัไม่ได้ด าเนินงานให้แล้วเสร็จและจัดให้มีการบริการท่ีก่อให้เกิดรายได้บางส่วน 
หรือทั้งสาย ภายใน 180 วนันับจากวนัท่ีก าหนดในสัญญาหรือวนัท่ีขยายออกมา รฟม. มีสิทธิ
บอกเลิกสัญญา และ รฟม. จะช าระเงินให้แก่บริษัท เท่ากับมูลค่าตามบัญชีของงานโยธา 
ในโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก และงานระบบรถไฟฟ้า ส่วนท่ี รฟม. เห็นว่าใชง้านได้  
ท่ีระบุไวใ้นงบการเงินปีล่าสุดของบริษทั โดยคิดค านวณจากราคาทุน หักด้วยค่าเส่ือมราคา  
ตามอายุการใช้งานตามหลกัการหรือมาตรฐานการบญัชีท่ี รฟม. ยอมรับ และเงินค่างานโยธา  
ช่วงตะวนัตก ท่ี รฟม. ไดช้ าระใหแ้ก่บริษทัแลว้ 

4.10 การเลกิสัญญาโดยความผิดของ รฟม. 

หาก รฟม. ไม่สามารถปฏิบติัตามสัญญาไดโ้ดยมีสาระส าคญั ซ่ึงรวมถึงการไม่สามารถส่งมอบ
พื้นท่ีก่อสร้างให้แก่บริษทั หรือ รฟม. ไม่มีอ านาจท่ีจะด าเนินการตามขอ้ผูกพนัตามสัญญาน้ี  
โดยไม่มีหน่วยงานอ่ืนใดเขา้รับโอนสิทธิและหนา้ท่ีของ รฟม. บริษทัมีสิทธิบอกเลิกสัญญา และ  
รฟม. จะช าระเงินใหแ้ก่บริษทั ดงัน้ี 
1. ค่าใชจ่้ายซ่ึงเกิดขึ้นจาก หรือเก่ียวขอ้งโดยตรงกบังานท่ีลงบญัชีไดต้ามกฎหมายและค่าใชจ่้าย

เก่ียวกบัการเงิน (Financing Cost) และค่างานโยธาช่วงตะวนัตก ท่ี รฟม. ยงัไม่ไดช้ าระ 
2. มูลค่าทางบัญชีของงานระบบรถไฟฟ้าทั้ งหมด ตลอดจนค่าเสียหายท่ีเกิดขึ้ น อันเป็นผล 

มาจากการบอกเลิกสัญญาก่อนก าหนด จ านวนค่าชดเชยซ่ึงรวมทั้งค่าใช้จ่ายและค่าเสียหาย
จะก าหนดโดยพิจารณาประกอบกบัการตรวจสอบทางบญัชีซ่ึงจะกระท าในทนัทีหลงัจาก  
ท่ีมีการบอกเลิกสัญญา โดยบริษทัผูส้อบบญัชีท่ีมีช่ือเสียงระหว่างประเทศท่ีไดรั้บการแต่งตั้งขึ้น
โดยไดรั้บความเห็นชอบจาก รฟม. เพื่อวตัถุประสงคด์งักล่าว  

4.11  การเลกิสัญญาโดยเหตุสุดวิสัย หรือเหตุการณ์ท่ีเป็นข้อยกเว้น 

หากเกิดเหตุสุดวิสัย หรือเหตุการณ์ท่ีเป็นขอ้ยกเวน้ (เหตุซ่ึงก่อให้เกิดความเสียหายอย่างรุนแรง
ต่อฐานะทางการเงินของบริษทั) ตามเง่ือนไขท่ีระบุไวใ้นสัญญา โดยคู่สัญญาฝ่ายใดฝ่ายหน่ึง 
เห็นวา่ผลกระทบจากเหตุดงักล่าว จะท าใหไ้ม่สามารถด าเนินการตามวตัถุประสงคข์องสัญญาได ้
คู่สัญญาสามารถตกลงร่วมกันเพื่อเลิกสัญญาได้ โดย รฟม. จะช าระเงินให้แก่บริษทั เป็นเงิน
ค่าชดเชยในแต่ละกรณีดงัน้ี 
 



ส่ิงท่ีส่งมาดว้ย 1 

 9 
 

1. หากการเลิกสัญญามีขึ้นก่อนการเร่ิมตน้ระยะท่ี 2 รฟม. จะพิจารณาค่าชดเชยให้แก่บริษทั 
จากค่าใชจ่้ายใดๆ ท่ีเกิดขึ้นหรือท่ีเก่ียวขอ้ง กบังานเฉพาะท่ี รฟม. เห็นว่าเป็นประโยชน์และ 
ใช้งานได้ และสามารถลงบัญชีได้ตามกฎหมาย  ซ่ึงรวมถึงค่าใช้จ่ายเก่ียวกับการเงิน 
(Financing Cost) โดยค านวณถึงวนัก่อนวนับอกเลิกสัญญา ดงักล่าว ทั้งน้ี ค่าใชจ่้ายท่ีเกิดขึ้น
จะตอ้งเป็นค่าใชจ่้ายท่ีเกิดขึ้นจริง มีเอกสารสนบัสนุนและเป็นค่าใชจ่้ายท่ีสมเหตุสมผล 

2. หากการเลิกสัญญาเกิดขึ้ นในวันหรือหลังการเร่ิมต้นของระยะท่ี 2 รฟม. จะพิจารณา
ค่าชดเชยใหแ้ก่บริษทัจากค่างานโยธาช่วงตะวนัตก ท่ี รฟม. ยงัไม่ไดช้ าระให้กบับริษทั และ
มูลค่าทางบญัชีของงานระบบรถไฟฟ้าส่วนท่ีแลว้เสร็จ หักดว้ยค่าเส่ือมราคาเฉพาะท่ี รฟม. 
เห็นวา่เป็นประโยชน์และใชง้านได ้

4.12 หลกัประกนัสัญญา 

1. บริษัทจะส่งมอบหลักประกันสัญญาให้แก่ รฟม. เป็นหนังสือค ้ าประกันของธนาคาร
ภายในประเทศ เป็นจ านวนเงิน 4,500 ลา้นบาท เพื่อเป็นหลกัประกนัในการด าเนินงานตาม
สัญญา โดยหลกัประกนัดงักล่าวตอ้งมีผลคุม้ครองตลอดระยะเวลาการด าเนินงานระยะท่ี 1 
ทั้งน้ี รฟม. จะคืนหลกัประกนัดงักล่าวใหบ้ริษทั เม่ือบริษทัด าเนินงานในระยะท่ี 1 แลว้เสร็จ 
และสามารถเร่ิมการบริการท่ีก่อใหเ้กิดรายไดท้ั้งสาย 

2. ในวันท่ี รฟม. ออกหนังสือรับรองการเร่ิมให้บริการเดินรถไฟฟ้า ฉบับท่ีระบุว ันท่ี 
เร่ิมการบริการท่ีก่อให้เกิดรายได้ช่วงตะวนัออก บริษัทจะต้องน าหลักประกันสัญญา 
เป็นหนงัสือค ้าประกนัของธนาคารภายในประเทศ เป็นจ านวนเงิน 200 ลา้นบาท ซ่ึงจะมีผล
ใช้บงัคบัตลอดระยะเวลาตามสัญญาน้ี มาวางไวก้ับ รฟม. โดย รฟม. จะคืนหลกัประกัน
สัญญาฉบบัน้ีเม่ือบริษทัพน้จากขอ้ผกูพนัตามสัญญาน้ีแลว้ 

4.13 การประกนัภัย  

บริษทัจะจดัให้มีการประกนัภยักบับริษทัประกนัภยัท่ีประกอบกิจการในประเทศไทย ส าหรับ
ความเส่ียงทุกชนิด (All Risks) ความรับผิดต่อบุคคลภายนอก (Third Party Liability) ความรับผิด 
ต่อสาธารณะ (Public Liabilities) และการประกันภัยส าหรับการหยุดชะงักงันของธุรกิจ 
(Business Interruption) โดยบริษทัเป็นผูเ้อาประกันภัย และมี รฟม. และผูใ้ห้สินเช่ือส าหรับ
โครงการ (หากมี) เป็นผูเ้อาประกันภยัร่วมและผูรั้บประโยชน์ร่วม โดยกรมธรรม์ประกันภยั  
ตอ้งมีผลบงัคบัใชต้ลอดระยะเวลาตามสัญญา 

4.14 การส่งเสริมการลงทุน 

รฟม. จะให้การช่วยเหลือในการประสานงานกบัหน่วยงานของรัฐท่ีเก่ียวขอ้งตามความจ าเป็น 
เพื่อให้บริษทัไดรั้บการส่งเสริมการลงทุนภายใตพ้ระราชบญัญติัส่งเสริมการลงทุน พ.ศ. 2520 
และฉบบัแกไ้ขเพิ่มเติม 
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5. มูลค่ารวมของส่ิงตอบแทนและเกณฑ์ท่ีใช้ในการก าหนดมูลค่าส่ิงตอบแทน 

มูลค่ารวมของส่ิงตอบแทนมีมูลค่าทั้งส้ิน 139,127 ลา้นบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) ประกอบดว้ย 2 ส่วน 
ไดแ้ก่ (1) มูลค่างานออกแบบและก่อสร้างงานโยธาและดอกเบ้ียระหวา่งก่อสร้าง จ านวน 95,432 ลา้นบาท 
และ (2) มูลค่างานจดัหาระบบรถไฟฟ้าและค่าใชจ่้ายท่ีเก่ียวขอ้ง เพื่อให้ไดม้าซ่ึงสิทธิในการให้บริการ
การเดินรถไฟฟ้า จ านวน 43,695 ลา้นบาท ซ่ึงเป็นไปตามขอ้เสนอร่วมลงทุนของบริษทัท่ีเสนอต่อ รฟม. 
โดยอา้งอิงจากผลการศึกษาของบริษทั และ รฟม. และเป็นมูลค่างานท่ีบริษทัคาดว่าจะเขา้ท าสัญญา 
ร่วมลงทุนกบั รฟม. ในคร้ังน้ี 

6. ผลประโยชน์ท่ีคาดว่าจะเกดิกบับริษัท 

1. เพิ่มความสามารถในการด าเนินธุรกิจอยา่งต่อเน่ือง 

เน่ืองจากธุรกิจหลกัของบริษทัเก่ียวข้องกับสัมปทานซ่ึงมีระยะเวลาครบก าหนด โดยปัจจุบนั 
บริษทัมีสัญญาโครงการรถไฟฟ้า 2 สัญญา คือ สัญญาสัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ซ่ึงจะ
ครบก าหนดในปี 2586 และสัญญาสัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน ซ่ึงจะครบก าหนดในปี 
2593 และมีสัญญาโครงการทางพิเศษ 3 สัญญา คือ สัญญาสัมปทานทางพิเศษศรีรัช และสัญญา
สัมปทานทางพิเศษอุดรรัถยา ซ่ึงจะครบก าหนดในปี 2578 และสัญญาสัมปทานทางพิเศษ 
สายศรีรัช-วงแหวนรอบนอกฯ ซ่ึงจะครบก าหนดในปี 2585 ดงันั้น การลงทุนในโครงการรถไฟฟ้า
สายสีส้มซ่ึงมีระยะเวลาการให้บริการเดินรถไฟฟ้าตามสัญญาร่วมลงทุน  30 ปี หลังจาก 
การเปิดให้บริการช่วงตะวนัออกจึงเป็นโอกาสท่ีจะเพิ่มความสามารถให้แก่บริษทัในการด าเนินธุรกิจ
อยา่งต่อเน่ือง  

2. เพิ่มรายไดจ้ากการบริหารโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 

ภายหลังโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มเปิดให้บริการ บริษัทจะมีรายได้ เพิ่มขึ้ นจากการจัดเก็บ 
ค่าโดยสารและรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์เป็นระยะเวลา 30 ปี 

3. การเช่ือมต่อและขยายโครงข่ายของระบบขนส่งมวลชนดว้ยรถไฟฟ้าท่ีบริษทับริหารอยูใ่นปัจจุบนั
ใหค้รอบคลุมพื้นท่ีการใหบ้ริการท่ีมากขึ้น 

ปัจจุบนั บริษทัมีสัมปทานรถไฟฟ้า 2 สายทาง คือ รถไฟฟ้าสายสีน ้ าเงิน มีลกัษณะการเดินรถ 
เป็นวงกลม ครอบคลุมพื้นท่ีฝ่ังกรุงเทพและฝ่ังธนบุรี จากท่าพระ – บางซ่ือ – หวัล าโพง – หลกัสอง 
ระยะทาง  48 กิโล เมตร 38 สถานี  และรถไฟฟ้าสายสีม่วงจากคลองบางไผ่  – เตาปูน  
ระยะทาง 23 กิโลเมตร 16 สถานี โดยมีพื้นท่ีให้บริการแถบนนทบุรี และด้านเหนือของ
กรุงเทพมหานคร ซ่ึงการไดม้าซ่ึงสัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี 
(สุวินทวงศ)์ ระยะทาง 35.9 กิโลเมตร 28 สถานี โดยมีพื้นท่ีใหบ้ริการเช่ือมกรุงเทพฝ่ังตะวนัออก – 
ตะวนัตก จะท าให้บริษทัสามารถขยายโครงข่ายของระบบขนส่งมวลชนดว้ยรถไฟฟ้า เพิ่มพื้นท่ี
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ให้บริการ โดยครอบคลุมพื้นท่ีหลกัของกรุงเทพมหานครและปริมณฑลในทุกทิศทาง ซ่ึงจะส่งผล
ใหมี้ผูโ้ดยสารในระบบรถไฟฟ้าท่ีบริษทับริหารมากขึ้น 

4. เพิ่มจ านวนผูโ้ดยสารและรายไดข้องโครงการรถไฟฟ้าภายใตส้ัมปทานของบริษทั 

เน่ืองจากโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม  มีแนวสายทางรถไฟฟ้าเช่ือมฝ่ังตะวนัออกและตะวนัตก 
ของกรุงเทพมหานคร และผ่านบริเวณท่ีมีประชากรหนาแน่นและไม่มีระบบขนส่งมวลชน 
ด้วยรถไฟฟ้ารองรับ จึงเป็นการขยายโครงข่ายรถไฟฟ้าให้สามารถรองรับการขนส่งผูโ้ดยสาร  
จากชานเมืองเขา้สู่ตวัเมืองได้รวดเร็วขึ้น ประกอบกับโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มมีจุดเช่ือมต่อ 
กับโครงการรถไฟฟ้าสายต่างๆ หลายสาย จึงเป็นปัจจัยบวกท่ีจะท าให้ตัวโครงการมีผูโ้ดยสาร  
มาใชบ้ริการมากขึ้น รวมถึงการส่งต่อผูโ้ดยสารเขา้สู่โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงินและโครงการรถไฟฟ้า
สายสีม่วงท่ีบริษทับริหารอยู ่ซ่ึงจะเป็นโอกาสใหก้บับริษทัในการสร้างรายไดโ้ดยรวมไดม้ากขึ้น 

7. แหล่งเงินทุน 

บริษทัคาดว่าจะใชแ้หล่งเงินทุนจากภายนอก โดยการกูย้ืมจากสถาบนัการเงิน และ/หรือการออกหุ้นกู ้
และ/หรือการใชแ้หล่งเงินทุนภายในจากกระแสเงินสดจากการด าเนินงาน รวมถึงเงินสนบัสนุนท่ีไดรั้บ
จาก รฟม. ส าหรับงานโยธาช่วงตะวนัตก โดยบริษทัเห็นว่าแหล่งเงินทุนในขา้งตน้มีความเพียงพอ  
ต่อการด าเนินการโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 

8. เง่ือนไขการเข้าท ารายการ 

1. คณะรัฐมนตรีมีมติอนุมติัให ้รฟม. เขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มกบับริษทั 

2. ท่ีประชุมวิสามญัผูถื้อหุ้นของบริษทัคร้ังท่ี 1/2565 มีมติอนุมติัให้บริษทัเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุน
โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม กบั รฟม. 

9. ความเห็นของคณะกรรมการ 

คณะกรรมการซ่ึงไม่รวมกรรมการผูมี้ส่วนไดเ้สีย ไดพ้ิจารณาถึงความเป็นไปไดแ้ละความเหมาะสม 
ตลอดจนความเส่ียงท่ีเก่ียวข้องแล้ว มีความเห็นว่าการเข้าท ารายการในข้างต้นจะเป็นประโยชน์ 
ต่อบริษทั จึงเห็นสมควรใหบ้ริษทัลงทุนในโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม โดยการเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุน
กบั รฟม. โดยมีเหตุผลดงัต่อไปน้ี 

1. ประโยชน์ท่ีจะไดรั้บจากการด าเนินโครงการ 

• ประโยชน์ต่อประเทศชาติและสังคมโดยรวม 

การด าเนินโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มจะเป็นการเช่ือมต่อโครงข่ายการคมนาคมขนส่ง 
ในระบบรางของประเทศใหมี้ความสมบูรณ์และมีประสิทธิภาพมากยิง่ขึ้น ซ่ึงถือเป็นประโยชน์ 
ต่อส่วนรวมและประชาชนผูม้าใชบ้ริการ และเป็นการรักษาผลประโยชน์ของภาครัฐ 
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• ประโยชน์ต่อบริษทัและผูถื้อหุน้ 

การเขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มจะเป็นการสร้างโอกาสท่ีดีในการเพิ่ม
ศักยภาพในการท าก าไรของบริษทั อันจะเป็นการเพิ่มโอกาสให้กับผูถื้อหุ้นในการได้รับ 
ผลก าไรจากการลงทุน (Capital Gain) และเงินปันผลมากยิ่งขึ้น โดยประโยชน์ท่ีบริษทัและ 
ผูถื้อหุน้จะไดรั้บมีรายละเอียดตามขอ้ 6. 

2. ความเส่ียงท่ีอาจเกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการ 

• ความเส่ียงจากการออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และการจดัหาระบบรถไฟฟ้า 

เน่ืองจากงานในระยะท่ี 1 ประกอบดว้ยงานออกแบบและก่อสร้างงานโยธาท่ีมีความซับซ้อน 
ต้องใช้เทคนิคและวิธีการก่อสร้างชั้นสูงและต้องด าเนินการไปพร้อมกับการจัดหาระบบ
รถไฟฟ้า ดังนั้น เพื่อเป็นการลดความเส่ียงจากผลกระทบต่างๆ ท่ีอาจเกิดขึ้น บริษทัจะท า
สัญญากับผูรั้บจ้างช่วงท่ีมีความเช่ียวชาญและประสบการณ์การออกแบบและก่อสร้าง 
งานโยธา และการจดัหาระบบรถไฟฟ้า ในลกัษณะรับจ้างเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum 
Turnkey) โดยผูรั้บจ้างช่วงจะรับผิดชอบออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และจัดหาระบบ
รถไฟฟ้า ใหแ้ลว้เสร็จตามระยะเวลาท่ีก าหนด 

• ความเส่ียงเก่ียวกบัปริมาณผูโ้ดยสาร 

เน่ืองจากรายได้หลกัของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มเป็นรายได้จากการจัดเก็บค่าโดยสาร 
ดงันั้น หากปริมาณผูโ้ดยสารท่ีใช้บริการท่ีเกิดขึ้นจริงทั้งจากโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มและ
ปริมาณผูโ้ดยสารท่ีเช่ือมต่อมาจากรถไฟฟ้าสายอ่ืนๆ เพิ่มขึ้นหรือลดลงจากท่ีประมาณการไว ้
ก็จะส่งผลกระทบต่อรายไดแ้ละผลประกอบการของบริษทัทั้งในเชิงบวกและเชิงลบ เน่ืองจาก
ปริมาณผูโ้ดยสารท่ีจะมาใช้บริการจริงขึ้นอยู่กบัปัจจยัหลายประการ เช่น ปริมาณการจราจร 
บนถนน อตัราการเติบโตทางเศรษฐกิจ การเพิ่มขึ้นหรือลดลงของปริมาณผูอ้ยูอ่าศยัตามเส้นทาง
รถไฟฟ้าสายสีส้มและสายอ่ืนๆ รวมถึงปริมาณผูโ้ดยสารของระบบขนส่งมวลชนอ่ืนๆ เป็นตน้ 

อย่างไรก็ตาม ตัวเลขประมาณการผูโ้ดยสารท่ีใช้บริการรถไฟฟ้าสายสีส้มท่ีน ามาใช้ใน  
การค านวณหาผลตอบแทนนั้นเป็นตัวเลขท่ีมาจากการศึกษาของ รฟม. ซ่ึงในการจัดท า
ประมาณการผูโ้ดยสารนั้น ไดมี้การพิจารณาปัจจยัท่ีส าคญั เช่น อตัราการเติบโตของปริมาณ
ผูโ้ดยสารท่ีเกิดขึ้นจริงของโครงการรถไฟฟ้าอ่ืนๆ ในอดีต ปริมาณประชากรและการขยายตวั
ของท่ีอยู่อาศัยและอสังหาริมทรัพย์โดยรอบบริเวณสถานีของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
ประมาณการของปริมาณผูโ้ดยสารจากรถไฟฟ้าสายอ่ืน  ๆท่ีจะมาใชบ้ริการรถไฟฟ้าสายสีส้ม เป็นตน้ 

• ความเส่ียงเก่ียวกบัอตัราค่าโดยสาร 

สัญญาสัมปทานก าหนดใหมี้การปรับอตัราค่าโดยสารทุกๆ 2 ปี โดยปรับตามดชันีราคาผูบ้ริโภค
แบบไม่รวมสินค้าหมวดอาหารและเคร่ือง ด่ืมของกรุงเทพมหานครท่ีประกาศโดย  
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กระทรวงพาณิชย์ ดังนั้ น หากดัชนีราคาผู ้บริโภคดังกล่าวเปล่ียนแปลงไปจากท่ีบริษัท 
ประมาณการไว ้ก็จะส่งผลกระทบต่อรายไดแ้ละผลประกอบการของบริษทั 

• ความเส่ียงเก่ียวกบัรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์

ภายใตข้อ้เสนอร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม บริษทัไดท้ าการประมาณการรายได้  
จากการพฒันาเชิงพาณิชย ์เช่น รายไดจ้ากการให้เช่าพื้นท่ีคา้ปลีก รายไดจ้ากการให้บริการ 
ส่ือโฆษณา และรายได้จากการให้บริการอุปกรณ์ระบบโทรคมนาคม เป็นต้น ดังนั้ น  
หากรายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชยไ์ม่ไดเ้ป็นไปตามท่ีบริษทัประมาณการไว ้อาจส่งผลกระทบ
ต่อรายไดแ้ละผลประกอบการของบริษทั 

10. ความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบ และ/หรือ กรรมการบริษัท ท่ีแตกต่างจากความเห็น  
ของคณะกรรมการ ตามข้อ 9.  

- ไม่มี - 

 



ส่ิงท่ีส่งมาดว้ย 2 

1 
 

สารสนเทศเกี่ยวกบัการเข้าท ารายการท่ีเกีย่วโยงกัน ในการว่าจ้างบริษัท ช.การช่าง จ ากัด (มหาชน)  
เป็นผู้บริหารและก่อสร้างงานโยธา (ช่วงตะวันตก) และผู้ออกแบบ จัดหา ติดตั้ง  

ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ และทดลองเดินรถไฟฟ้า (ช่วงตะวันออกและตะวันตก)  
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) 

ตามท่ีท่ีประชุมคณะกรรมการบริษทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) ("บริษทั") คร้ังท่ี 
5/2565 เม่ือวนัท่ี 17 ตุลาคม 2565 ไดมี้มติอนุมติัให้เสนอต่อท่ีประชุมวิสามญัผูถื้อหุ้น คร้ังท่ี 1/2565 ในวนัท่ี 
28 พฤศจิกายน 2565 เพื่อพิจารณาอนุมัติให้บริษทัเข้าท าสัญญาว่าจ้างบริษทั ช.การช่าง จ ากัด (มหาชน)  
(“ช.การช่าง”) เป็นผูบ้ริหารและก่อสร้างงานโยธา (ช่วงตะวนัตก) และผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบ
อุปกรณ์งานระบบ และทดลองเดินรถไฟฟ้า (ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
ช่วงบางขุนนนท์ – มีนบุรี (สุวินทวงศ์) (“โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม”) โดยมีค่าตอบแทนรวมทั้ งส้ิน  
109,216 ลา้นบาท (ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) ซ่ึงการเขา้ท ารายการกบั ช.การช่าง ซ่ึงเป็นผูถื้อหุ้นรายใหญ่ของบริษทั 
เขา้ข่ายเป็นการท ารายการกบับุคคลท่ีเก่ียวโยงกนัตามประกาศคณะกรรมการก ากบัตลาดทุนท่ี ทจ. 21/2551 
เ ร่ือง หลักเกณฑ์ในการท ารายการท่ีเก่ียวโยงกัน  ลงวันท่ี 31 สิงหาคม 2551 (และท่ีแก้ไขเพิ่มเติม)  
และประกาศคณะกรรมการตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย เร่ือง การเปิดเผยขอ้มูลและการปฏิบติัการ  
ของบริษทัจดทะเบียนในรายการเก่ียวโยงกนั พ.ศ. 2546 ลงวนัท่ี 19 พฤศจิกายน 2546 (และท่ีแกไ้ขเพิ่มเติม) 
(“ประกาศเร่ืองรายการท่ีเก่ียวโยงกนั”) โดยมีสรุปสาระส าคญั ดงัน้ี 

1. วัน เดือน ปี ที่เกดิรายการ  

บริษทัจะเขา้ลงนามสัญญาว่าจ้างกบั ช.การช่าง หลงัจากลงนามสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีส้ม กบัการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (“รฟม.”) และไดรั้บอนุมติัจากท่ีประชุมผูถื้อหุ้น
ใหเ้ขา้ท ารายการดงักล่าวได ้ 

2. คู่กรณีท่ีเกีย่วข้องและความสัมพนัธ์กบับริษัทจดทะเบียน 

ผูว้า่จา้ง : บริษทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) ("บริษทั") 

ผูรั้บจา้ง : บริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) (“ช.การช่าง”) 

ความสัมพนัธ์ : ช.การช่าง เป็นผูถื้อหุ้นใหญ่ของบริษัท โดย ณ วนัปิดสมุดทะเบียนผู ้ถือหุ้น  
คร้ังล่าสุด เม่ือวันท่ี 21 กันยายน 2565 ช.การช่าง ถือหุ้นในบริษัท จ านวน 
4,865,947,029 หุน้ คิดเป็นร้อยละ 31.83 ของทุนช าระแลว้ของบริษทั (รายละเอียด
ความสัมพนัธ์อ่ืนๆ ปรากฏตามขอ้ 6) 
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3. ลกัษณะท่ัวไปของรายการ 

ตามท่ีบริษัทได้เจรจาจนบรรลุข้อตกลงกับคณะกรรมการคัดเลือกฯ เพื่อเข้าร่วมลงทุนโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีส้ม และปัจจุบัน รฟม. อยู่ระหว่างเสนอขอความเห็นชอบตามขั้ นตอนของ
พระราชบญัญติัการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 โดยมีขอบเขตงานระยะท่ี 1 เก่ียวกบั
การออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และการจัดหาระบบรถไฟฟ้า และสืบเน่ืองจากการท่ี รฟม.  
ไดก้ าหนดคุณสมบติัให้ผูย้ื่นขอ้เสนอร่วมลงทุน ตอ้งมีประสบการณ์ในการบริหารและก่อสร้างงานโยธา 
หรือในกรณีท่ีผู ้ยื่นข้อเสนอร่วมลงทุนไม่ มีประสบการณ์ดังกล่าว สามารถเสนอผู ้รับจ้าง  
ท่ีมีประสบการณ์เพื่อให้มีคุณสมบติัครบตามท่ีก าหนด บริษทัจึงได้ยื่นขอ้เสนอร่วมลงทุนต่อ รฟม.  
โดยอา้งอิงประสบการณ์ในการบริหารและก่อสร้างงานโยธาของ ช.การช่าง ในฐานะผูรั้บจา้ง ประกอบกบั
บริษทัมีนโยบายท่ีจะว่าจา้งผูบ้ริหารและก่อสร้างงานโยธา และงานจดัหาระบบรถไฟฟ้า ในลกัษณะ
การว่าจา้งเหมา เพื่อให้เกิดบูรณาการในการออกแบบและก่อสร้าง และสามารถใช้ทรัพยากรในการ
ด าเนินโครงการร่วมกันได้อย่างมีประสิทธิภาพสูงท่ีสุด  ดังนั้ น เพื่อให้สอดคล้องตามข้อเสนอ 
ท่ีบริษทัไดย้ื่นต่อ รฟม. และเป็นประโยชน์แก่บริษทัในการด าเนินโครงการ บริษทัจึงประสงคท่ี์จะว่าจา้ง 
ช.การช่าง เป็น (1) ผูบ้ริหารและก่อสร้างงานโยธาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก  
(โดยไม่รวมการวา่จา้งท่ีปรึกษาของ รฟม.) และ (2) ผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ 
และทดลองเดินรถไฟฟ้า ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก ในลกัษณะ 
จ้างเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) ซ่ึงมีค่าตอบแทนจ านวน 109,216 ล้านบาท แยกเป็น 
งานโยธาและงานจัดหาระบบรถไฟฟ้า จ านวน 82,502 ล้านบาท และ 26,714 ล้านบาท ตามล าดับ  
(ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม)  

สาระส าคญัของสัญญาวา่จา้งระหวา่งบริษทั และ ช.การช่าง สามารถสรุปไดด้งัน้ี 

3.1 ขอบเขตของงาน 

หนา้ท่ีหลกัของ ช.การช่าง ตามสัญญาวา่จา้งคือ  

1. งานโยธา (ช่วงตะวนัตก) 

การออกแบบและก่อสร้างงานโยธา ส าหรับโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก  
ตามรายละเอียดในขอ้ก าหนดของ รฟม. ท่ีระบุไวใ้นสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีส้ม โดยไม่รวมการว่าจา้งท่ีปรึกษาของ รฟม.  จนแลว้เสร็จ และส่งมอบให้แก่ รฟม. 
ตามเง่ือนไขของสัญญาร่วมลงทุนต่อไป 

2. งานจดัหาระบบรถไฟฟ้า (ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก) 

การออกแบบ ผลิต จัดหา ติดตั้ ง งานระบบรถไฟฟ้า และงานระบบอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวข้อง  
และโปรแกรมคอมพิวเตอร์ในการบริหารจดัการโครงการทั้งหมด พร้อมทั้งการทดสอบ 
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แต่ละระบบ (Individual Testing) ทดสอบระบบโดยรวม (Integrated System Testing)  
และการทดลองเดินรถ (Trial Run) รวมถึงการฝึกอบรมและการถ่ายทอดเทคโนโลย ีส าหรับ
โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก จนแลว้เสร็จ เพื่อใหบ้ริษทัสามารถ
โอนกรรมสิทธ์ิในทรัพยสิ์นดงักล่าวใหแ้ก่ รฟม. ตามเง่ือนไขของสัญญาร่วมลงทุนต่อไป 

3.2 ค่าตอบแทนและเง่ือนไขการจ่ายค่าตอบแทน 

บริษทัจะจ่ายค่าตอบแทนเป็นจ านวนเงิน 109,216 ลา้นบาท (ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) ตามเง่ือนไข
ดงัน้ี  

1. ค่างานโยธา จ านวน 82,502 ลา้นบาท จะช าระตามแผนการเบิกเงินค่างานโยธาของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก ตามตารางการช าระเงินระหว่างกาล (Interim Payment 
Schedule) ซ่ึงสัมพนัธ์กับความก้าวหน้าท่ีจะด าเนินการก่อสร้างงานโยธาตามท่ีระบุใน
สัญญา ซ่ึงสอดคลอ้งกบัสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ท่ีบริษทัจะลงนามกบั 
รฟม. 

2. ค่างานจดัหาระบบรถไฟฟ้า จ านวน 26,714 ลา้นบาท จะช าระตามแผนการเบิกเงินค่างาน
จดัหาระบบรถไฟฟ้า โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออกและตะวนัตก ตามตาราง
การช าระเงินระหวา่งกาล (Interim Payment Schedule) ซ่ึงสัมพนัธ์กบัความกา้วหนา้ของงาน
จดัหาระบบรถไฟฟ้าตามท่ีระบุในสัญญา  

3.3 การค า้ประกนัการด าเนินงาน 

1. หนังสือค ้าประกันของธนาคารภายในประเทศ เป็นจ านวนเงิน 4,500 ลา้นบาท เพื่อเป็น
หลกัประกนัในการด าเนินงานตามสัญญา โดยหลกัประกนัดงักล่าวตอ้งมีผลคุม้ครองตลอด
ระยะเวลาการด าเนินงานระยะท่ี 1 ตามเง่ือนไขของสัญญาร่วมลงทุน 

2. หนังสือค ้าประกันของธนาคารภายในประเทศ เป็นจ านวนเงิน 4,500 ลา้นบาท เพื่อเป็น
หลักประกันในการรับประกันผลงาน  โดยหลักประกันดังกล่าวต้องมีผลคุ ้มครอง 
เป็นระยะเวลา 2 ปี นบัจากงานระยะท่ี 1 ตามสัญญาร่วมลงทุนแลว้เสร็จ 

3.4 ระยะเวลาตามสัญญา 

ช.การช่าง มีระยะเวลาด าเนินงานตามสัญญา แบ่งเป็น 2 ช่วง ดงัน้ี 

1. งานจดัหาระบบรถไฟฟ้า โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัออก ระยะเวลาด าเนินการ  
3 ปี 6 เดือน นบัจากวนัท่ี รฟม. ระบุในหนงัสือแจง้ใหเ้ร่ิมงาน 

2. งานโยธาและงานจดัหาระบบรถไฟฟ้า โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก ระยะเวลา
ด าเนินการ 6 ปี นบัจากวนัท่ี รฟม. ระบุในหนงัสือแจง้ใหเ้ร่ิมงาน 
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เม่ือ ช.การช่าง เห็นวา่งานระยะท่ี 1 ของสัญญาร่วมลงทุนแลว้เสร็จ และพร้อมท่ีจะเปิดให้บริการ
เดินรถไฟฟ้า ช.การช่าง จะตอ้งแจง้มายงับริษทั เพื่อให้ประสานงานให้ รฟม. ตรวจสอบและ  
ออกหนงัสือรับรองการเร่ิมให้บริการเดินรถไฟฟ้า (Commissioning Certificate) และด าเนินการ
ส่งมอบกรรมสิทธ์ิใหแ้ก่ รฟม. จึงจะถือวา่การด าเนินงานแลว้เสร็จสมบูรณ์  

3.5 ค าส่ังเปลีย่นแปลงต่างๆ (Variation Order) 

บริษทัสามารถออกค าสั่งเปล่ียนแปลงงานตามท่ีก าหนดไวใ้นสัญญาได ้ซ่ึง ช.การช่าง จะตอ้ง
ด าเนินการตามท่ีเปล่ียนแปลงนั้นโดยคู่สัญญาจะตกลงกนัในเร่ืองความรับผิดชอบ ค่าใช้จ่าย 
เง่ือนไข และรายละเอียดท่ีเก่ียวขอ้ง ก่อนท่ี ช.การช่าง จะด าเนินการเปล่ียนแปลงงาน 

3.6 การประกนัภัย 

ช.การช่าง มีหน้าท่ีจดัให้มีการประกันภยัความเส่ียงทุกชนิด (All Risks) และความรับผิดต่อ
บุคคลภายนอก (Third Party Liability) กับบริษทัประกันภยัท่ีประกอบกิจการในประเทศไทย 
ด้วยค่าใช้จ่ายของ ช.การช่าง ทั้ งหมด โดยมีบริษัทและ ช.การช่าง เป็นผู ้เอาประกันภัย  
และมี รฟม.  และผู ้ให้สินเช่ือส าหรับโครงการ (หากมี) เป็นผู ้เอาประกันภัยร่วมและ 
ผูรั้บผลประโยชน์ร่วม โดยการประกันภยัดังกล่าวจะตอ้งมีผลบงัคบัใช้ตลอดระยะเวลาของ
สัญญาร่วมลงทุนระยะท่ี 1 

3.7 การปรับ 

ในกรณีท่ี ช.การช่าง ไม่สามารถด าเนินงานให้เสร็จได้ตามก าหนดการท่ีส าคญัตามท่ีระบุใน
สัญญาวา่จา้ง ช.การช่าง จะตอ้งจ่ายค่าปรับใหก้บับริษทั ตามท่ีระบุในภาคผนวกสัญญา 

4. มูลค่ารวมของส่ิงตอบแทนและเกณฑ์ท่ีใช้ในการก าหนดมูลค่ารวมของส่ิงตอบแทน 

มูลค่ารวมของส่ิงตอบแทนมีมูลค่าทั้งส้ิน 109,216 ลา้นบาท (ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) ซ่ึงประกอบดว้ย 
(1) มูลค่างานออกแบบและก่อสร้างงานโยธา จ านวน 82,502 ลา้นบาท และ (2) มูลค่างานจดัหาระบบ
รถไฟฟ้า จ านวน 26,714 ลา้นบาท ซ่ึงก าหนดจากการเจรจาต่อรองระหวา่งบริษทั และ ช.การช่าง 

บริษทัไดว้่าจา้งบริษทั อินฟรา เอเชีย (ประเทศไทย) จ ากดั และบริษทั อีจิส เรล (ประเทศไทย) จ ากดั 
(“ผูเ้ช่ียวชาญอิสระ”) ให้เป็นวิศวกรผูเ้ช่ียวชาญอิสระในการประเมินมูลค่างานท่ีเหมาะสม โดย
ผูเ้ช่ียวชาญอิสระไดต้รวจสอบและประเมินมูลค่าท่ีเหมาะสมของงานท่ีจะว่าจา้งในคร้ังน้ี โดยมีมูลค่า
งานโยธาจ านวน 86,000 ล้านบาท และมูลค่างานจัดหาระบบรถไฟฟ้าจ านวน 27,953 ล้านบาท  
รวมจ านวนทั้งส้ิน 113,953 ลา้นบาท โดยมูลค่างานโยธาและงานจดัหาระบบรถไฟฟ้าท่ี ช.การช่าง เสนอมา
โดยไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม เป็นราคาท่ีต ่ากว่ามูลค่างานท่ีประเมินโดยผูเ้ช่ียวชาญอิสระภายใตข้อบเขต
ของงานประเภทเดียวกนั จ านวน 4,737 ลา้นบาท หรือร้อยละ 4.16  
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5. แหล่งเงินทุน 

บริษทัคาดว่าจะใชแ้หล่งเงินทุนจากภายนอก โดยการกูย้ืมจากสถาบนัการเงิน และ/หรือการออกหุ้นกู ้
และ/หรือการใชแ้หล่งเงินทุนภายในจากกระแสเงินสดจากการด าเนินงาน รวมถึงเงินสนบัสนุนท่ีไดรั้บ
จาก รฟม. ส าหรับงานโยธาช่วงตะวนัตก โดยบริษทัเห็นว่าแหล่งเงินทุนในขา้งตน้มีความเพียงพอ  
ต่อการด าเนินการวา่จา้ง ช.การช่าง 

6. ลักษณะและขอบเขตของส่วนได้เสียของบุคคลท่ีมีความเกี่ยวโยงกัน และรายละเอียดของบุคคล 
ท่ีมีความเกีย่วโยงกนั 

การท าสัญญาว่าจ้าง ช.การช่าง ตามขอบเขตงานข้างต้น เข้าข่ายเป็นการท ารายการท่ีเก่ียวโยงกัน 
ท่ีเป็นธุรกิจปกติ ซ่ึงไม่มีเง่ือนไขการคา้ทัว่ไป 

ในการค านวณขนาดของรายการท่ีเก่ียวโยงกัน บริษทัได้ประเมินมูลค่ารวมของส่ิงตอบแทนจาก  
(1) มูลค่างานออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และ (2) มูลค่างานจดัหาระบบรถไฟฟ้า ซ่ึงเป็นไปตาม
สัญญาว่าจา้งระหว่างบริษทักบั ช.การช่าง และสอดคลอ้งกบัขอ้เสนอร่วมลงทุนของบริษทัท่ีเสนอต่อ 
รฟม. โดยการเข้าท ารายการในคร้ังน้ีมีมูลค่าของรายการรวมทั้ งส้ิน 109,216 ล้านบาท คิดเป็น 
ร้อยละ 289.02 ของมูลค่าสินทรัพย์ท่ีมีตัวตนสุทธิตามงบการเงินรวม ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2565 
(37,788 ลา้นบาท x ร้อยละ 3 = 1,134 ลา้นบาท) 

ทั้งน้ี ในระยะเวลา 6 เดือนท่ีผ่านมาก่อนวนัท่ีคณะกรรมการจะมีมติให้เสนอต่อท่ีประชุมวิสามัญ 
ผูถื้อหุ้น คร้ังท่ี 1/2565 เพื่อพิจารณาอนุมติัให้บริษทัเขา้ท าสัญญาว่าจ้าง ช.การช่าง เป็นผูบ้ริหารและ
ก่อสร้างงานโยธา และผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ และทดลองเดินรถไฟฟ้า 
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม คณะกรรมการบริษทัได้มีมติเม่ือวนัท่ี 8 กรกฎาคม 2565 ให้บริษทั 
เขา้ท ารายการท่ีเก่ียวโยงกนัในงานซ่อมบ ารุงและปรับปรุงโครงสร้างและงานระบบทางพิเศษศรีรัช  
ทางพิเศษสายศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร และทางพิเศษอุดรรัถยา  กับ ช.การช่าง  
โดยมีขนาดรายการร้อยละ 2.82 ของมูลค่าสินทรัพย์ท่ีมีตัวตนสุทธิ ดังนั้น ขนาดรวมของรายการ 
จึงเท่ากบัร้อยละ 291.84 ซ่ึงสูงกวา่ร้อยละ 3 ของมูลค่าสินทรัพยท่ี์มีตวัตนสุทธิ บริษทัจึงมีหนา้ท่ีดงัต่อไปน้ี  

1. จดัท ารายงานและเปิดเผยสารสนเทศเก่ียวกับการเขา้ท ารายการของบริษทัต่อตลาดหลกัทรัพย์  
แห่งประเทศไทย (“ตลาดหลักทรัพย์ฯ”) ทันที โดยมีสารสนเทศอย่างน้อยตามประกาศเร่ือง  
รายการท่ีเก่ียวโยงกนั 

2. จดัให้มีการประชุมผูถื้อหุ้นของบริษทัเพื่ออนุมติัในการเขา้ท ารายการ โดยจดัส่งหนังสือเชิญประชุม 
ผูถื้อหุ้นให้แก่ผูถื้อหุ้นล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 14 วนัก่อนวนัประชุมผูถื้อหุ้น และตอ้งไดรั้บอนุมติั
จากท่ีประชุมผู ้ถือหุ้นด้วยคะแนนเสียงไม่น้อยกว่าสามในส่ีของจ านวนเสียงทั้ งหมดของ 
ผูถื้อหุน้ท่ีมาประชุมและมีสิทธิออกเสียง โดยไม่นบัรวมคะแนนเสียงของผูถื้อหุน้ท่ีมีส่วนไดเ้สีย 
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3. แต่งตั้งท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระเพื่อให้ความเห็นเก่ียวกบัการเขา้ท ารายการ โดยจดัส่งรายงาน
ความเห็นของท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระให้แก่ผูถื้อหุ้นเพื่อพิจารณา พร้อมกบัหนงัสือเชิญประชุม
ผูถื้อหุ้น ในการน้ีบริษทัได้แต่งตั้ งให้บริษทั แคปปิตอล แอ๊ดแวนเทจ จ ากัด ซ่ึงเป็นท่ีปรึกษา
ทางการเ งินท่ีได้รับความเห็นชอบจากส านักงานคณะกรรมการก ากับหลักทรัพย์และ  
ตลาดหลกัทรัพย ์(“ส านกังาน ก.ล.ต.”) เป็นท่ีปรึกษาทางการเงินอิสระ 

ทั้งน้ี ตามรายช่ือผูถื้อหุ้นของบริษทั ณ วนัปิดสมุดทะเบียนผูถื้อหุ้นคร้ังล่าสุด เม่ือวนัท่ี 21 กนัยายน 2565 
และขอ้มูลผูด้  ารงต าแหน่งกรรมการ/ผูบ้ริหารของบริษทั มีรายช่ือบุคคลท่ีเก่ียวโยงกนัดงัน้ี  

1. ช.การช่าง เป็นผูถื้อหุ้นใหญ่ของบริษทั โดย ณ วนัปิดสมุดทะเบียนผูถื้อหุ้นคร้ังล่าสุด เม่ือวนัท่ี  
21 กนัยายน 2565 ถือหุน้ในบริษทั จ านวน 4,865,947,029 หุน้ คิดเป็นร้อยละ 31.83 ของทุนช าระแลว้
ของบริษทั 

2. นายปลิว ตรีวิศวเวทย ์ด ารงต าแหน่งประธานกรรมการและประธานกรรมการบริหารของบริษทั 
และด ารงต าแหน่งกรรมการและประธานกรรมการบริหารของ ช.การช่าง  

3. นายพงษ์สฤษด์ิ ตันติสุวณิชย์กุล ด ารงต าแหน่งกรรมการและกรรมการบริหารของบริษัท  
และด ารงต าแหน่งกรรมการและรองกรรมการผูจ้ดัการใหญ่ของ ช.การช่าง  

4. นางสาวสุภามาส ตรีวิศวเวทย์ ด ารงต าแหน่งกรรมการและกรรมการบริหารของบริษัท  
และด ารงต าแหน่งกรรมการและรองประธานกรรมการบริหารของ ช.การช่าง  

7. การมีส่วนร่วมในท่ีประชุมและการออกเสียงของกรรมการท่ีมีส่วนได้เสีย และ/หรือ กรรมการท่ีเป็น
บุคคลท่ีเกีย่วโยงกนั 

การประชุมคณะกรรมการ คร้ังท่ี  5/2565 เ ม่ือวันท่ี  17 ตุลาคม 2565 กรรมการท่ี มี ส่วนได้ เสี ย  
และ/หรือกรรมการท่ีเป็นบุคคลท่ีเก่ียวโยงกัน ได้แก่ (1) นายปลิว ตรีวิศวเวทย์ (2) นายพงษ์สฤษด์ิ  
ตนัติสุวณิชยก์ุล และ (3) นางสาวสุภามาส ตรีวิศวเวทย ์ไม่ไดเ้ขา้ร่วมประชุมและไม่มีสิทธิออกเสียง 
ในวาระน้ี  

8. เง่ือนไขการเข้าท ารายการ 

ในการเขา้ท าสัญญากบั ช.การช่าง จะด าเนินการไดห้ลงัจาก 

1. บริษทัไดเ้ขา้ท าสัญญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม กบั รฟม. 

2. ท่ีประชุมวิสามญัผูถื้อหุน้ของบริษทัคร้ังท่ี 1/2565 มีมติอนุมติัใหบ้ริษทัเขา้ท ารายการท่ีเก่ียวโยงกนั
ในการว่าจา้งบริษทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) เป็นผูบ้ริหารและก่อสร้างงานโยธา (ช่วงตะวนัตก)  
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และผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ และทดลองเดินรถไฟฟ้า (ช่วงตะวนัออก
และตะวนัตก) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขนุนนท ์– มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ 

9. ความเห็นของคณะกรรมการเกีย่วกบัการเข้าท ารายการท่ีเกี่ยวโยงกนั 

คณะกรรมการมีความเห็นว่า การท่ีบริษทัจะเข้าท ารายการท่ีเก่ียวโยงกันในการว่าจ้าง  ช.การช่าง  
ตามรายละเอียดขา้งตน้ ในวงเงินรวม 109,216 ลา้นบาท (ไม่รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) มีความสมเหตุสมผล
และเป็นประโยชน์ต่อบริษทั โดยมีเหตุผลประกอบ ดงัน้ี 

1. ช.การช่าง เป็นผูรั้บเหมาก่อสร้างขนาดใหญ่ของประเทศท่ีมีผลงานออกแบบก่อสร้างงานโยธา 
และจดัหาระบบรถไฟฟ้าหลายโครงการ ซ่ึงแลว้เสร็จสมบูรณ์ตามก าหนดการ มีคุณภาพเป็นท่ียอมรับ 
จึงมีประสบการณ์ ความรู้ ความช านาญ ในงานโยธาและงานจัดหาระบบรถไฟฟ้าเป็นอย่างดี  
โดยมีประสบการณ์ท าโครงการรถไฟฟ้าท่ีส าคญั ดงัน้ี 

ช่ือโครงการ ช่ือผู้รับจ้าง ขอบเขตงาน 

งานโยธา 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 
ช่วงบางซ่ือ – เตาปูน  

BCKT JV1 ออกแบบและก่อสร้าง 9 สถานีใตดิ้น รวมถึงงานโยธา สถานีใตดิ้น 
อุโมงค์ งานระบบรถไฟฟ้า โครงสร้าง และงานออกแบบ โดยมี
ระยะทาง 10 กิโลเมตร 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 
ช่วงบางซ่ือ – เตาปูน  

CKSL JV 2 ออกแบบและก่อสร้าง งานโครงสร้างรางทั้งแบบท่ีมีหินโรยและ 
ไม่มีหินโรย รวมถึงระบบรางน าไฟฟ้า 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 
ส่วนต่อขยาย  
ช่วงหวัล าโพง – บางแค และ 
ช่วงบางซ่ือ – ท่าพระ 

ช.การช่าง • งานออกแบบและก่อสร้างอุโมงครู์ปกล่อง (Cut and Cover Tunnel) 
เช่ือมกบัอุโมงค์ (Bored Tunnel) และอาคารปล่องระบายอากาศ 1 แห่ง 
งานออกแบบและก่อสร้าง 2 สถานีใตดิ้น รวมถึงงานโครงสร้างสถานี 
สาธารณูปโภค และงานระบบรถไฟฟ้า 

• งานออกแบบและก่อสร้างระบบรางแบบไม่มีหินโรย  และ 
งานโครงสร้างระบบรางน าไฟฟ้า 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง  
ช่วงบางใหญ่ – บางซ่ือ 

CKTC JV 3 ก่อสร้างโครงสร้างทางว่ิงยกระดับ  และสถานี 8 แห่ง รวมถึง
โครงสร้างสถานีและงานระบบไฟฟ้า  และออกแบบใหม่ 
ทางยกระดบัและโครงสร้างสถานี 

โครงการรถฟ้าสายสีเขียว  
ช่วงแบร่ิง – สมุทรปราการ  

ช.การช่าง • ก่อสร้างโครงสร้างยกระดบั และสถานี 9 แห่ง รวมถึง งานโครงสร้าง
สถานี ก่อสร้างและปรับปรุงระบบสาธารณูปโภค และออกแบบใหม่
โครงสร้างยกระดบัและโครงสร้างสถานี 

• ออกแบบและก่อสร้างงานระบบรางแบบไม่ใช้หินโรยส าหรับ 
โครงสร้างสถานียกระดับ ทางยกระดับ และศูนย์ซ่อมบ ารุง
รถไฟฟ้า 

งานจัดหาระบบรถไฟฟ้า 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 
และสายสีน ้าเงินส่วนต่อขยาย 

ช.การช่าง ออกแบบ ผลิต จดัหา ติดตั้ง และทดสอบงานระบบไฟฟ้า เช่น ระบบ
รถไฟฟ้า ระบบอาณัติสัญญาณ ระบบประตูกั้นชานชาลาอตัโนมติั 
ระบบจัดเก็บค่าโดยสารอัตโนมัติ อุปกรณ์ซ่อมบ ารุงภายในและ
ภายนอกศูนยซ่์อมบ ารุง ระบบการจ่ายไฟก าลัง และระบบส่ือสาร
และระบบควบคุม สั่งการ และเก็บขอ้มูล (SCADA) 
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ช่ือโครงการ ช่ือผู้รับจ้าง ขอบเขตงาน 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง  
ช่วงบางใหญ่ – บางซ่ือ และ 
ช่วงเตาปูน – บางซ่ือ 

ช.การช่าง ออกแบบ ผลิต จดัหา ติดตั้ง และทดสอบงานระบบไฟฟ้า เช่น ระบบ
รถไฟฟ้า ระบบอาณัติสัญญาณ ระบบประตูกั้นชานชาลาอตัโนมติั 
ระบบจัดเก็บค่าโดยสารอัตโนมัติ อุปกรณ์ซ่อมบ ารุงภายในและ
ภายนอกศูนยบ์ ารุง ระบบการจ่ายไฟก าลัง และระบบส่ือสารและ
ระบบควบคุม สั่งการ และเก็บขอ้มูล (SCADA) และระบบงานการ
บริหาร 

หมายเหตุ:  1.  BCKT JV คือ กิจการร่วมคา้บีซีเคที ประกอบดว้ย Bilfinger & Berger Bauaktiengesellschaft Co., Ltd. ช.การช่าง 
  Kumagai Gumi Co., Ltd. และ Tokyu Construction Co., Ltd. 

 2. CKSL JV คือ กิจการร่วมคา้ซีเคเอสแอล ประกอบดว้ย ช.การช่าง และ SNC-Lavalin Inc. 
 3. CKTC JV คือ กิจการร่วมคา้ซีเคทีซี ประกอบดว้ย ช.การช่าง และ Tokyu Construction Co., Ltd. 
   

2. บริษทัใช้ประสบการณ์ของ ช.การช่าง ประกอบการยื่นขอ้เสนอดา้นคุณสมบติัในฐานะผูรั้บจ้าง 
และใชแ้บบและเอกสารวิธีการก่อสร้างท่ีจดัเตรียมโดย ช.การช่าง ในการยื่นขอ้เสนอดา้นเทคนิค 
โดยขอ้เสนอดงักล่าวครบถว้นสมบูรณ์สอดคลอ้งตามขอ้ก าหนดของสัญญา และผ่านการคดัเลือก
จาก รฟม. ให้เป็นผูรั้บเหมาก่อสร้างงานโยธาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงตะวนัตก  
ในฐานะผูรั้บจา้งช่วงของบริษทั  

3. การว่าจา้ง ช.การช่าง ให้รับผิดชอบทั้งงานโยธาและงานจดัหาระบบรถไฟฟ้า จะท าให้สามารถ
เช่ือมโยงงานโยธาและงานจดัหาระบบรถไฟฟ้าไดอ้ยา่งราบร่ืน 

4. ช.การช่าง เป็นบริษทัท่ีมีความแข็งแกร่งทางดา้นการเงิน มีฐานะการเงินท่ีมัน่คง มีความสามารถ 
ในการบริหารความเส่ียงท่ีอาจเกิดขึ้นจากการด าเนินโครงการขนาดใหญ่ เช่น ความเส่ียงท่ีเกิดจาก
ความผนัผวนของอตัราแลกเปล่ียน ความเส่ียงท่ีเกิดจากความล่าช้าของโครงการ และความเส่ียง 
ท่ีเกิดจากเงินลงทุนท่ีสูงกวา่ท่ีคาดการณ์ (Cost Overrun) เป็นตน้ 

5. ช.การช่าง รับขอ้เสนอท่ีจะเป็น (1) ผูบ้ริหารและก่อสร้างงานโยธาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
ช่วงตะวนัตก (โดยไม่รวมการวา่จา้งท่ีปรึกษาของ รฟม.) และ (2) ผูอ้อกแบบ จดัหา ติดตั้ง ทดสอบ
อุปกรณ์งานระบบ และทดลองเดินรถไฟฟ้า ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ให้กับบริษัท  
ในลกัษณะจ้างเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) ท่ีรับประกันผลงานโดยรับความเส่ียง
ทั้งหมดท่ีอาจเกิดขึ้นหากการด าเนินโครงการไม่แลว้เสร็จภายในระยะเวลาท่ีก าหนด (Completion Risk)  

6. ช.การช่าง เป็นพนัธมิตรผูร่้วมลงทุนในบริษทั ท าให้มีความรับผิดชอบและความผูกพนัในการ
ด าเนินการโครงการใหป้ระสบผลส าเร็จ 

นอกจากน้ี คณะกรรมการของบริษทั มีความเห็นว่าเง่ือนไขการว่าจา้ง ช.การช่าง มีความสมเหตุสมผล 
โดยมีเหตุผลประกอบ ดงัน้ี 
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1. เง่ือนไขว่าจา้ง ช.การช่าง ในลกัษณะจา้งเหมาแบบเบ็ดเสร็จ (Lump Sum Turnkey) เป็นเง่ือนไข 
ท่ีสอดคลอ้งกบัภาระและหน้าท่ีท่ีบริษทัจะตอ้งปฏิบติัตามเง่ือนไขในสัญญาร่วมลงทุนท่ีบริษทั 
จะลงนามกับ รฟม. ไม่ว่าจะเป็นในส่วนของขอบเขตงาน การรับประกันผลงาน และการช าระ
ค่าปรับต่างๆ เป็นตน้ จึงเป็นการจ ากดัความเส่ียงท่ีอาจเกิดขึ้นจากการด าเนินการโครงการรถไฟฟ้า 
สายสีส้ม 

2. มูลค่ารวมของส่ิงตอบแทนท่ีบริษทัช าระให้แก่ ช.การช่าง จ านวน 109,216 ล้านบาท (ไม่รวม
ภาษีมูลค่าเพิ่ม) เป็นค่าตอบแทนท่ีต ่ากว่ามูลค่างานท่ีประเมินโดยผูเ้ช่ียวชาญอิสระภายใตข้อบเขต
ของงานประเภทเดียวกนัของโครงการดงักล่าว 

10. ความเห็นของคณะกรรมการตรวจสอบ และ/หรือ กรรมการของบริษัท ท่ีแตกต่างไปจากความเห็น 
ของคณะกรรมการของบริษัทตามข้อ 9. 

- ไม่มี - 

 

 


