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วนัที ่10 พฤศจกิำยน 2565 

เรยีน:    กรรมกำรและผูจ้ดักำรตลำดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย 

เร ือ่ง: ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่3/2565 

 

 บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน) (“TTA”) 

ผลกำรด ำเนินงำนในภำพรวม 

ในไตรมำสที ่3/2565 TTA มรีำยไดท้ีแ่ข็งแกรง่ จ ำนวน 8,072.7 ลำ้นบำท เพิ่มขึน้ 36%YoY โดยหลกัมาจากการเตบิโต 

อย่างมีนัยส าคญัของกลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ัง และมีรายไดท้รงตวั QoQ ทั้งนี้ กลุ่มธุรกิจขนส่งทางเรอื กลุ่มธุรกิจบรกิาร 

นอกชายฝ่ัง กลุ่มธุรกจิเคมีภณัฑเ์พื่อการเกษตร กลุ่มธุรกจิอาหารและเครือ่งดืม่ และกลุ่มการลงทุนอืน่ มีสดัส่วนรายไดร้อ้ยละ 43  

รอ้ยละ 30 รอ้ยละ 17 รอ้ยละ 6 และรอ้ยละ 4 ของรายไดร้วมทัง้หมด ตามล าดบั ก าไรขัน้ตน้มี จ านวน 2,389.9 ลา้นบาท ลดลง 

3%YoY และ 9%QoQ สาเหตุหลกัมาจากอตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่า (TCE) ทีป่รบัตวัลดลง เมื่อเปรยีบเทียบกบัอตัราค่าระวางเรอื

เทียบเท่าที่สูงเป็นพิเศษในปี 2564 ส่งผลใหอ้ตัราก าไรขัน้ตน้ลดลง YoY และ QoQ จากรอ้ยละ 42 ในไตรมาสที่ 3/2564 และ 

รอ้ยละ 32 ไตรมาสที ่2/2565 เป็นรอ้ยละ 30 ในไตรมาสที ่3/2565 ในขณะทีค่่าใชจ่้ายในการด าเนินงานของเรอื (OPEX) ลดลง 

2%YoY และ 7%YoY เชน่เดียวกนัและยงัคงอยู่ในระดบัต ่ากว่าค่าเฉลีย่อุตสาหกรรม ส่วนค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิารเพิ่มขึน้ 

11%YoY สาเหตุหลกัมาจากค่าขนส่งทีเ่พิ่มขึน้ตามปรมิาณส่งออกปุ๋ยทีเ่พิ่มขึน้ของกลุ่มธุรกิจเคมีภณัฑเ์พื่อการเกษตร แต่ลดลง 

7%QoQ นอกจากนี ้ยงัมผีลขาดทุนจากเงินลงทุนทีเ่กดิขึน้จรงิและยงัไม่เกดิขึน้จรงิสุทธ ิจ านวน 103.1 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจาก 

ผลขาดทุนทีย่งัไม่เกดิขึน้จรงิจากการลดลงของมูลค่าการลงทุนตามราคาตลาดอนัเน่ืองมาจากภาวะเศรษฐกจิโลก ส่งผลให ้EBITDA 

ลดลง 9%YoY และ 12%QoQ เป็น 1,757.1 ลา้นบาท ในไตรมาสนี ้กลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืมีอตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่า(1) ลดลง 

32%YoY และ 25%QoQ จากค่าเฉลี่ย 33,843 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ในไตรมาสที ่3/2564 และค่าเฉลีย่ 30,829 ดอลลารส์หรฐั 

ต่อวนั ในไตรมาสที ่2/2565 เป็นค่าเฉลี่ย 23,169 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ส่วนกลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ังยงัคงท าก าไรไดอ้ย่าง

ต่อเน่ือง และมีมูลค่างานใหบ้รกิารทีร่อส่งมอบ (order book) ยงัคงอยู่ในระดบัสูงที ่329 ลา้นดอลลารส์หรฐั ณ สิน้ไตรมาส กลุ่ม

ธรุกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตรมปีรมิาณการขายปุ๋ยฟ้ืนตวัขึน้ และยงัคงสามารถท าก าไรไดต้่อเน่ือง โดยสรุป ก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ 

TTA มีจ านวน 1,448.7 ลา้นบาท ลดลง 10%YoY แต่เพิ่มขึน้ 40%QoQ เน่ืองจากมีรายการขาดทุนพเิศษจากการดอ้ยค่าของเงนิ

ลงทุนจากการประเมนิมูลค่าสนิทรพัยใ์หม่ของการรว่มคา้แห่งหน่ึงภายใตก้ลุ่มการลงทุนอืน่ ในไตรมาสที ่2/2565 

 

 

 

 

ใน 9 เดอืนแรกของปี 2565 TTA มรีำยได ้จ ำนวน 22,198.8 ลำ้นบำท เพิม่ขึน้ 53%YoY สาเหตุหลกัจากการเพิม่ขึน้ของ

อตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าของกลุ่มธุรกิจขนส่งทางเรอื และการขยายขอบเขตการใหบ้รกิารของกลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ัง  

ทัง้นี ้กลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอื กลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง กลุ่มธุรกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตร กลุ่มธุรกจิอาหารและเครือ่งดืม่ และ

กลุ่มการลงทุนอื่น มีสดัส่วนรายไดร้อ้ยละ 50 รอ้ยละ 25 รอ้ยละ 14 รอ้ยละ 7 และรอ้ยละ 4 ของรายไดร้วมทัง้หมด ตามล าดบั  

ก าไรขัน้ตน้เพิ่มขึน้ 44%YoY เป็น 6,723.4 ลา้นบาท จากการปรบัตวัดีขึน้ของเกือบทุกกลุ่มธุรกิจ โดยเฉพาะกลุ่มธุรกิจขนส่ง 

ทางเรอื และกลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ัง ทัง้นี้ มีผลขาดทุนทีเ่กิดขึน้จรงิและยงัไม่เกิดขึน้จรงิจากการลงทุนสุทธิ จ านวน 294.3  

ลา้นบาท และยงัมผีลก าไรทีเ่กดิขึน้จรงิและยงัไม่เกดิขึน้จรงิของมูลค่าอนุพนัธส์ุทธ ิจ านวน 170.6 ลา้นบาท นอกจากนี ้มีส่วนแบ่ง

ก าไรจากบรษิทัรว่มและการรว่มคา้เพิ่มขึน้ 221%YoY เป็น 175.1 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากส่วนแบ่งก าไรทีเ่พิม่ขึน้ของการรว่มคา้

แห่งหน่ึงภายใตก้ลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง ท าให ้EBITDA เพิม่ขึน้ 47%YoY เป็น 5,057.5 ลา้นบาท ทัง้นี ้มรีายการขาดทุนพเิศษ

ที่ไม่ไดเ้กิดขึน้เป็นประจ าทีไ่ม่ใชเ่งินสด จ านวน 638.3 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากการดอ้ยค่าของเงินลงทุนจากการประเมินมูลค่า

สินทรพัยใ์หม่ของการรว่มคา้แห่งหน่ึงภายใตก้ลุ่มการลงทุนอื่น โดยสรุป ก าไรสุทธิจากการด าเนินงานปกติส่วนที่เป็นของ TTA 

 
หมำยเหตุ:  
(1) อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า ประกอบไปดว้ยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าส าหรบัเรอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของ และก าไร (ขาดทุน) จากเรอืเชา่ รวมก าไร (ขาดทุน) สุทธทิีเ่กดิขึน้จรงิจากการเปลีย่นแปลงมูลค่าของอนุพนัธข์องธุรกิจเรอืเชา่ 

โครงสรำ้ง EBITDA โครงสรำ้งรำยได ้

 

MEMBER OF  

 
MEMBER OF SET100 

MEMBER OF SETWB 

TTA รำยงำนก ำไรสุทธสูิงอย่ำง
ต่ อ เ นื ่ อ ง  จ ำ น ว น  1,448.7  
ลำ้นบำท ในไตรมำสที ่3/2565 

* ส่วนกลางและการตดัรายการภายในกลุม่ธุรกจิ 

3Q/65 

8,073 ลบ. 

1,757 ลบ. 

3Q/65 
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 ปรบัตัวเพิ่มขึน้ 65%YoY เป็น 4,101.5 ลา้นบาท และก าไรสุทธิส่วนที่เป็นของ TTA ปรบัตัวเพิ่มขึน้ 48%YoY เป็น 3,463.2  

ลา้นบาท ใน 9 เดอืนแรกของปี 2565 

ผลกำรด ำเนินงำนของกลุ่มธุรกจิหลกั 

ในไตรมำสที่ 3/2565 รำยไดค่้ำระวำงของกลุ่มธุรกิจขนส่งทำงเรอือยู่ที่ 3,480.6 ลำ้นบำท ทรงตวั YoY เน่ืองจาก 

อตัราแลกเปลีย่นค่าเงินบาทอ่อนค่าเมื่อเทียบกบัดอลลารส์หรฐั และจ านวนวนัท างานของเรอืที่กลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของเพิ่มขึน้ ซึง่

ชดเชยกบัอตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าทีล่ดลง และรายไดล้ดลง 20%QoQ จากค่าระวางเรอืทีป่รบัตวัลดลง ทัง้นี ้อตัราค่าระวางเรอื 

ซปุราแมกซม์คี่าเฉลีย่อยู่ที ่19,728 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ในไตรมาสที ่3/2565 ลดลง 42%YoY และ 32%QoQ ส าหรบัการวเิคราะห ์

ผลการด าเนินงานทีแ่ทจ้รงิของเรอืเทกองนั้น ผลการด าเนินงานรายวนั เชน่ อตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่า (TCE) ต่อวนั ถูกใชเ้ป็น

บรรทดัฐานในระดบัสากล ในไตรมาสที ่3/2565 อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าเฉลีย่ของกลุ่มธรุกจิฯ(1) ลดลง 32%YoY และ 25%QoQ 

เป็น 23,169 ดอลลารส์หรฐัตอ่วนั สูงกว่าอตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซสุ์ทธทิี ่18,741 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั อยู่รอ้ยละ 24 โดยอตัรา

ค่าระวางเรอืเทียบเท่าประกอบดว้ย อตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าส าหรบัเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ จ านวน 23,957 ดอลลารส์หรฐั 

ต่อวนั และขาดทุนจากเรอืเช่า (chartered-in vessel) (รวมก าไร (ขาดทุน) สุทธิที่เกิดขึน้จรงิจากการเปลี่ยนแปลงมูลค่าของ

อนุพนัธ)์ จ านวน 788 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั อตัราค่าระวางเรอืทีก่ลุ่มธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ลดลง 19%YoY และ 20%QoQ ตามอตัรา

ค่าระวางเรอืซปุราแมกซท์ี่มีการปรบัฐานจากอตัราค่าระวางเรอืที่สูงเป็นพิเศษในปี 2564 และครึง่ปีแรกของปี 2565 โดยเรอืที ่

กลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของมีอตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าสูงสุดอยู่ที ่46,144 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั และอตัราการใชป้ระโยชนเ์รอืสูงถึง 

รอ้ยละ 100 ในขณะทีเ่รอืเชา่ (chartered-in vessel) ส่วนใหญ่จะใหบ้รกิารใหเ้ชา่เรอืตามการเซ็นสญัญารบัขนส่งสินคา้ล่วงหนา้ 

(Contract of Affreightment หรอื “COA”) ซึง่ปกตจิะท าสญัญากนัล่วงหนา้ ดงันั้น ผลการด าเนินงานของเรอืเชา่ในไตรมาสนีจ้งึ

ผนัผวนเน่ืองจากอตัราค่าระวางเรอืในตลาดที่ปรบัตวัสูงกว่าชว่งมีการสญัญาล่วงหน้า ส่วนค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานของเรอื 

(OPEX) ปรบัตวัลดลง 2%YoY และ 7%QoQ อยู่ที ่3,764 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั จากค่าใชจ่้ายทีเ่กีย่วขอ้งกบัการเปลีย่นกะของลูกเรอื

ลดลง และ OPEX ยงัต ่ากว่าค่าเฉลีย่อุตสาหกรรม(2) ที ่4,553 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั อยู่รอ้ยละ 17 ทัง้นี ้ดว้ยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเทา่

ทีล่ดลง และ OPEX อยู่ในระดบัต ่าอย่างต่อเน่ือง ส่งผลใหอ้ตัราก าไรขัน้ตน้ต่อวนั (per-day gross profit margin) ปรบัตวัลดลง

จากรอ้ยละ 87 ในไตรมาสที ่3/2564 และรอ้ยละ 85 ในไตรมาสที ่2/2565 เป็นรอ้ยละ 81 ในไตรมาสที ่3/2565 ดว้ยเหตุนีท้ าไห ้

ก าไรขัน้ตน้ลดลง 27%YoY และ 23%QoQ เป็น 1,472.3 ลา้นบาท นอกจากนี ้ยงัมผีลขาดทุนทีเ่กดิขึน้จรงิและยงัไม่เกดิขึน้จรงิจาก

การเปลีย่นแปลงมูลค่าของอนุพนัธส์ุทธ ิจ านวน 18.8 ลา้นบาท ส่งผลให ้EBITDA ของกลุ่มธรุกจิฯ ลดลง 29%YoY และ 28%QoQ 

เป็น 1,373.8 ลา้นบาท โดยสรุป กลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืรายงานผลก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 1,214.1 ลา้นบาท ลดลง 

31%YoY และ 31%QoQ ในไตรมาสที ่3/2565 กลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของเรอื จ านวน 24 ล า (เรอืซปุราแมกซ ์จ านวน 22 ล า และ

เรอือลัตราแมกซ ์จ านวน 2 ล า) มรีะวางบรรทุกเฉลีย่เท่ากบั 55,913 เดทเวทตนั (DWT) และมอีายุเฉลีย่ 14.5 ปี ณ สิน้ไตรมาส 

ใน 9 เดือนแรกของปี 2565 กลุ่มธุรกิจขนส่งทำงเรอืมีรำยได ้จ ำนวน 11,022.0 ลำ้นบำท ปรบัตวัเพิ่มขึน้ 39%YoY 

สาเหตุหลักมาจากค่าระวางเร ือเทียบเท่าปรบัตัวเพิ่มขึน้ จ านวนวันท างานของเร ือที่กลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของเพิ่มขึน้ และ 

อตัราแลกเปลี่ยนค่าเงินบาทอ่อนค่าเมื่อเทียบกบัดอลลารส์หรฐั ทัง้นี้ อตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าเฉลี่ยของกลุ่มธุรกิจฯ เฉลี่ยอยู่ที่ 

26,629 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ประกอบดว้ยอตัราค่าระวางเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิเป็นเจา้ของ จ านวน 26,488 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั และก าไร

จากเรอืเชา่ (รวมก าไร (ขาดทุน) สุทธิที่เกิดขึน้จรงิจากการเปลี่ยนแปลงมูลค่าของอนุพนัธ)์ จ านวน 141 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั  

โดยอตัราค่าระวางเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิเป็นเจา้ของเพิ่มขึน้ 33%YoY ดว้ยอตัราการใชป้ระโยชนข์องเรอืทีร่อ้ยละ 100 ในขณะเดียวกนั  

ผลการด าเนินงานของธุรกจิเรอืเชา่ลดลง เน่ืองจากจ านวนวนัท างานของเรอืเชา่ทีล่ดลง และความผนัผวนของอตัราค่าระวางเรอืและ

ราคาน ้ามนัทีป่รบัตวัเพิม่ขึน้อย่างรวดเรว็ ในขณะเดยีวกนั ค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานของเรอื (OPEX) ปรบัตวัลดลง 2%YoY อยู่ที ่

3,949 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั และต ่ากว่าค่าเฉลี่ยอุตสาหกรรมที ่4,553 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั อยู่รอ้ยละ 13 ดว้ยอตัราค่าระวางเรอื

เทยีบเท่าทีป่รบัตวัเพิม่ขึน้ ขณะที ่OPEX อยู่ในระดบัต ่า ท าใหก้ าไรขัน้ตน้เพิม่ขึน้ 45%YoY เป็น 4,813.5 ลา้นบาท นอกจากนี ้มผีล

ก าไรทีเ่กดิขึน้จรงิและยงัไม่เกดิขึน้จรงิจากการเปลีย่นแปลงมูลค่าของอนุพนัธสุ์ทธ ิจ านวน 170.6 ลา้นบาท ดงันั้น EBITDA ของกลุ่ม

ธรุกจิฯ เพิม่ขึน้ 53%YoY เป็น 4,739.9 ลา้นบาท โดยสรุป กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืรายงานผลก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 

4,274.2 ลา้นบาท ปรบัตวัเพิม่ขึน้ 62%YoY ใน 9 เดอืนแรกของปี 2565 

ในไตรมำสที ่3/2565 กลุ่มธุรกจิบรกิำรนอกชำยฝ่ังมรีำยไดอ้ยู่ที ่2,396.3 ลำ้นบำท เพิม่ขึน้อย่างมนีัยส าคญั 179%YoY 

สาเหตุหลกัมาจากการขยายขอบเขตการใหบ้รกิารไปยงังานวางสายเคเบลิใตท้ะเล งานรือ้ถอน (decommissioning) งานขนส่งและ

ติดตั้ง (Transportation & Installation: T&I) และเพิ่มขึน้ 27%QoQ สาเหตุหลักมาจากการเพิ่มขึน้ของงานรือ้ถอน และ 

งานขนส่งและตดิตัง้ ส่งผลใหร้ายไดจ้ากงานวางสายเคเบิลใตท้ะเล งานรือ้ถอน และงานขนส่งและตดิตัง้ เพิม่ขึน้อย่างมาก และคดิเป็น

รอ้ยละ 52 ของรายไดร้วมของกลุ่มธรุกจิฯ ในขณะเดยีวกนั อตัราการใชป้ระโยชนข์องเรอืวศิวกรรมใตท้ะเล (performing subsea-

IRM(3)
3 vessel utilization) เพิม่ขึน้ YoY จากรอ้ยละ 74 ในไตรมาสที ่3/2564 เป็นรอ้ยละ 75 ในไตรมาสที ่3/2565 แต่ลดลงจาก

 
หมำยเหตุ:  
(1) อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า ประกอบไปดว้ยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าส าหรบัเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ และก าไร (ขาดทุน) จากเรอืเชา่ รวมก าไร (ขาดทุน) สุทธทิีเ่กดิขึน้จรงิจากการเปลีย่นแปลงมูลค่าของอนุพนัธข์องธุรกจิเรอืเชา่ 
(2) ค่าใชจ่้ายในการเดนิเรอื (OPEX) เฉลีย่ของอุตสาหกรรมล่าสุดส าหรบัเรอืซปุราแมกซอ์ยู่ที ่4,553 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ซึง่เผยแพรเ่มือ่เดอืนพฤศจกิายน 2564 โดย BDO ซึง่ก่อนหนา้รูจ้กักนัในนาม Moore Stephens 
(3) Inspection, Repair, and Maintenance (IRM) = งานส ารวจ ซอ่มแซม และซอ่มบ ารุง 
 

ก ลุ่ ม ธุ ร กิ จ ข น ส่ ง ท ำ ง เ ร ื อ
รำยงำนผลก ำไรสุทธสิ่วนทีเ่ป็น
ของ TTA ทีแ่ข็งแกร่ง จ ำนวน 
1,214.1 ล้ำนบำท ด ้วยอ ัตรำ 
ค่ำระวำงเร ือเทียบเท่ำสูงกว่ำ
อตัรำค่ำระวำงเรอืซุปรำแมกซ ์
สุทธ ิอยู่รอ้ยละ 24 

กลุ่มธุรกิจบรกิำรนอกชำยฝ่ัง
รำยงำนผลก ำไรสุทธไิดอ้ย่ำง
ต่อเนื ่อง สนับสนุนดว้ยมูลค่ำ
สญัญำใหบ้รกิำรรอส่งมอบที ่

แข็งแกร่ง จ ำนวน 329 ล้ำน
ดอลลำรส์หรฐั ในไตรมำสที ่
3/2565 
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่3/2565 

Ref No. COR: EL22020t/KS 

 รอ้ยละ 96 ในไตรมาสที ่2/2565 เน่ืองจากการซอ่มบ ารุงตามแผนของเรอืวิศวกรรมใตท้ะเล 2 ล า ก่อนเร ิม่งานโครงการใหม่ของเรอื

หน่ึงล า และก่อนใหก้ารเชา่เหมาล าระยะยาวแก่การรว่มคา้ภายใตก้ลุ่มธุรกจิฯ ในไตรมาสที ่4/2565 ของเรอือีกหน่ึงล า อตัราก าไร

ขัน้ตน้เพิ่มขึน้จากรอ้ยละ 9 ในไตรมาสที่ 3/2564 และรอ้ยละ 15 ในไตรมาสที ่2/2565 เป็นรอ้ยละ 20 ในไตรมาสที่ 3/2565  

ส่งผลใหม้กี าไรขัน้ตน้ จ านวน 476.4 ลา้นบาท ปรบัตวัเพิม่ขึน้ 534%YoY และ 65%QoQ สาเหตุหลกัมาจากอตัราก าไรทีด่ีขึน้ของ

เกอืบทุกส่วนงานโดยเฉพาะงานวางสายเคเบิล้ใตท้ะเล และงานขนส่งและติดตัง้ นอกจากนี ้มีส่วนแบ่งก าไรจากการรว่มคา้ จ านวน 

20.1 ลา้นบาท ในขณะเดียวกนั ค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิารเพิ่มขึน้ 8%YoY จากค่าใชจ่้ายพนักงานทีเ่พิ่มขึน้สอดคลอ้งกบั 

การขยายขอบเขตการใหบ้รกิาร ดว้ยเหตุนี ้EBITDA ของกลุ่มธรุกจิฯ เพิม่ขึน้อย่างมนีัยส าคญั 944%YoY และ 112%QoQ มาอยู่ที ่

397.1 ลา้นบาท โดยสรุป กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ังรายงานผลก าไรสุทธอิย่างต่อเน่ือง จ านวน 114.1 ลา้นบาท และผลก าไรสุทธิ

ส่วนที่เป็นของ TTA จ านวน 61.8 ลา้นบาท ในไตรมาสที ่3/2565 นอกจากนี้ กลุ่มธุรกิจฯ มีมูลค่าสญัญาใหบ้รกิารรอส่งมอบสูง

ต่อเน่ืองที ่329 ลา้นดอลลารส์หรฐั ณ สิน้ไตรมาส 

ใน 9 เดอืนแรกของปี 2565 กลุ่มธุรกจิบรกิำรนอกชำยฝ่ังมรีำยไดอ้ยู่ที ่5,620.7 ลำ้นบำท ปรบัตวัเพิม่ขึน้อย่างมนีัยส าคญั 

157%YoY จากทุกส่วนงาน โดยเฉพาะงานวางสายเคเบิลใตท้ะเล งานรือ้ถอน งานขนส่งและติดตัง้ จากการขยายขอบเขต 

การใหบ้รกิาร นอกจากนี ้รายไดจ้ากงานวศิวกรรมทีใ่ตท้ะเลเพิม่ขึน้เชน่เดยีวกนัรอ้ยละ 15%YoY เน่ืองจากอตัราค่าจา้งรายวนัเพิม่ขึน้ 

และอตัราการใชป้ระโยชนข์องเรอืวศิวกรรมใตท้ะเลทีเ่พิม่ขึน้เป็นรอ้ยละ 72 ใน 9 เดอืนแรกของปี 2565 เมือ่เปรยีบเทยีบกบัรอ้ยละ 67  

ใน 9 เดอืนแรกของปี 2564 กลุ่มธรุกจิฯ มกี าไรขัน้ตน้เพิม่ขึน้ 174%YoY เป็น 687.7 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจากอตัราการท าก าไร

ที่ดีของงานวางสายเคเบิลใตท้ะเล งานรือ้ถอน งานขนส่งและติดตัง้เพิ่มขึน้ นอกจากนี้ มีส่วนแบ่งก าไรจากการร่วมคา้ภายใต ้

กลุ่มธุรกิจฯ จ านวน 84.3 ลา้นบาท ดงันั้น กลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ังมี EBITDA กลบัมาเป็นบวก จ านวน 423.1 ลา้นบาท  

โดยสรุป กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ังรายงานผลขาดทุนสุทธ ิจ านวน 65.8 ลา้นบาท และผลขาดทุนสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 

44.5 ลา้นบาท ปรบัตวัดขีึน้ 79%YoY ใน 9 เดอืนแรกของปี 2565 

ในไตรมำสที่ 3/2565 รำยไดข้องกลุ่มธุรกิจเคมีภณัฑเ์พื่อกำรเกษตรอยู่ที่ 1,420.2 ล้ำนบำท เพิ่มขึน้ 71%YoY  

จากรายไดข้องทุกผลติภณัฑแ์ละบรกิารทีเ่พิม่ขึน้ และเพิ่มขึน้ 40%QoQ สาเหตุหลกัมาจากการฟ้ืนตวัของปรมิาณการขายปุ๋ย ทัง้นี ้

รายไดจ้ากการขายปุ๋ยเพิม่ขึน้ 73%YoY เน่ืองจากราคาขายปุ๋ยปรบัตวัเพิม่ขึน้ และเพิม่ขึน้ 45%QoQ เน่ืองจากปรมิาณขายปุ๋ยทัง้ใน

ประเทศและส่งออกเพิม่ขึน้ โดยปรมิาณขายปุ๋ยรวมอยู่ที ่46.0 พนัตนั ลดลง 7%YoY เน่ืองจากความตอ้งการใชปุ้๋ ยในประเทศชะลอตวั

จากราคาปุ๋ยทีป่รบัเพิม่ขึน้อย่างมาก แต่มปีรมิาณขายปุ๋ยเพิม่ขึน้ 27%QoQ เน่ืองจากปรมิาณการขายปุ๋ยในประเทศและส่งออกฟ้ืนตวั 

ทัง้นี ้ปรมิาณขายปุ๋ยในประเทศ คิดเป็นรอ้ยละ 49 ของปรมิาณขายปุ๋ยทัง้หมดม ีจ านวน 22.7 พนัตนั ลดลง 36%YoY จากสาเหตุที่

กล่าวไปขา้งตน้ แต่เพิม่ขึน้ 15%QoQ เน่ืองจากความตอ้งการใชปุ๋้ยในประเทศทีค่่อยๆ ฟ้ืนตวัในชว่งสิน้ไตรมาส เน่ืองจากผูค้า้ส่งและ

เกษตรกรที่เร ิม่เตรยีมพรอ้มส าหรบัฤดูกาลเพาะปลูกในไตรมาสที่ 4 ในขณะเดียวกนั ปรมิาณส่งออกปุ๋ ยไปยังประเทศในเอเชยี

ตะวันออกเฉียงใตม้ีการขยายตัว ท าใหป้ร ิมาณส่งออกปุ๋ ยปรบัตัวเพิ่มขึน้ 67%YoY และ 40%QoQ เป็น 23.3 พันตัน ทั้งนี้  

หากพิจารณาตามประเภทของปุ๋ ย ปรมิาณขายปุ๋ยเชงิเดี่ยว (single fertilizer) ลดลง 61%YoY แต่เพิ่มขึน้ 50%QoQ เป็น 8.2 

พนัตนั ส่วนปรมิาณขายปุ๋ ยเชงิผสม (NPK fertilizer) เพิ่มขึน้ 31%YoY และ 23%QoQ เป็น 37.8 พนัตนั นอกจากนี ้รายไดจ้าก

การขายผลติภณัฑเ์คมเีพือ่การเกษตรอืน่ (pesticide) เพิม่ขึน้ 43%YoY จากความส าเรจ็ในการส่งเสรมิการตลาดส าหรบัผลิตภณัฑ ์

ทดแทนผลิตภณัฑท์ีม่ส่ีวนผสมของสารไกลโฟเซต (glyphosate) แต่ลดลงเล็กนอ้ย 2%QoQ เป็น 83.7 ลา้นบาท ส่วนรายไดจ้าก 

การใหบ้รกิารจดัการพืน้ทีโ่รงงานเพิ่มขึน้เชน่เดียวกนั 58%YoY และ 15%QoQ เป็น 27.7 ลา้นบาท จากกิจกรรมคลงัสินคา้และ

บรกิารทีเ่พิม่ขึน้ ก าไรขัน้ตน้เพิม่ขึน้ 91%YoY และ 43%QoQ เป็น 198.3 ลา้นบาท สอดคลอ้งกบัรายไดท้ีเ่พิม่ขึน้ เน่ืองจากสดัส่วน

ปรมิาณขายของแต่ละผลิตภณัฑ ์(sales mix) ทีแ่ตกต่างกนั และราคาวตัถุดิบที่สูงขึน้จากอุปทานทีล่ดลงและราคาน ้ามนัทีสู่งขึน้ 

อย่างไรก็ตาม กลุ่มธุรกจิเคมีภณัฑเ์พื่อการเกษตรสามารถปรบัราคาขายเพิ่มขึน้เพือ่รกัษาอตัราการท าก าไรได ้ดงันั้น อตัราการท า

ก าไรขัน้ตน้เพิม่ขึน้ YoY และคงที ่QoQ จากรอ้ยละ 12 ในไตรมาสที ่3/2564 และรอ้ยละ 14 ในไตรมาสที ่2/2565 เป็นรอ้ยละ 14 

ในไตรมาสที ่3/2565 ในขณะทีค่่าใชจ้่ายในการขายและบรหิารเพิม่ขึน้ 76%YoY และ 16%QoQ จากค่าขนส่งทีเ่พิม่ขึน้ตามปรมิาณ

ส่งออกปุ๋ยที่เพิ่มขึน้ ทัง้นี ้มีผลขาดทุนจากอตัราแลกเปลี่ยนที่เกิดขึน้จรงิและยงัไม่เกิดขึน้จรงิสุทธิ จ านวน 2.9 ลา้นบาท ดงันั้น 

EBITDA ของกลุ่มธุรกิจฯ เพิ่มขึน้ 102%YoY และ 92%QoQ เป็น 82.4 ลา้นบาท โดยสรุป กลุ่มธุรกิจเคมีภณัฑเ์พื่อการเกษตร  

มกี าไรสุทธจิ านวน 40.8 ลา้นบาท และผลก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 28.0 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 64%YoY และ 150%QoQ 

ใน 9 เดอืนแรกของปี 2565 รำยไดข้องกลุ่มธุรกจิเคมภีณัฑเ์พือ่กำรเกษตรอยู่ที ่3,158.3 ลำ้นบำท เพิ่มขึน้ 40%YoY 

จากรายไดข้องทุกผลติภณัฑแ์ละบรกิารทีเ่พิม่ขึน้ โดยรายไดจ้ากการขายปุ๋ยเพิม่ขึน้ 38%YoY จากราคาขายปุ๋ยทีสู่งขึน้แมว่้าปรมิาณ

ขายปุ๋ ยจะลดลง ปรมิาณขายปุ๋ยรวมใน 9 เดือนแรกของปี 2565 ลดลง 22%YoY เป็น 109.0 พนัตนั โดยปรมิาณขายปุ๋ ยในประเทศ

คิดเป็นรอ้ยละ 60 ของปรมิาณขายปุ๋ยทั้งหมด มีจ านวน 65.8 พันตนั ลดลง 44%YoY เน่ืองจากความตอ้งการภายในประเทศ 

ชะลอตวัลงจากราคาปุ๋ยที่ปรบัตวัสูงขึน้ ในขณะที่ปรมิาณส่งออกปุ๋ยปรบัตวัเพิ่มขึน้อย่างมีนัยส าคญั 96%YoY เป็น 43.3 พนัตนั 

เน่ืองจากปรมิาณส่งออกปุ๋ยไปยงัประเทศฟิลิปปินสม์ีการขยายตวั ทัง้นี ้หากพิจารณาตามประเภทของปุ๋ย ปรมิาณขายปุ๋ยเชงิเดี่ยว 

(single fertilizer) ลดลง 63%YoY เน่ืองจากความตอ้งการใชปุ๋้ยในประเทศลดลง ส่วนปรมิาณขายปุ๋ ยเชงิผสม (NPK fertilizer) 

เพิ่มขึน้ 4%YoY นอกจากนี้ รายไดจ้ากการขายผลิตภณัฑเ์คมีเพื่อการเกษตรอื่น (pesticide) เพิ่มขึน้ 54%YoY เป็น 214.3  

ลา้นบาท และรายไดจ้ากการใหบ้รกิารจดัการพืน้ทีโ่รงงานเพิ่มขึน้เชน่เดียวกนั 94%YoY เป็น 75.2 ลา้นบาท ก าไรขัน้ตน้เพิ่มขึน้ 

กลุ่ ม ธุ ร กิ จ เ ค มี ภ ัณฑ ์เ พื ่อ
กำรเกษตรมกี ำไรอย่ำงต่อเนือ่ง 
จำกกำรฟ้ืนต ัวของปริมำณ
กำรขำยปุ๋ยในประเทศและ
ส่งออก 
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 37%YoY เป็น 425.0 ลา้นบาท อย่างไรก็ตาม อตัราการท าก าไรขัน้ตน้ลดลงเล็กนอ้ยจากรอ้ยละ 14 ใน 9 เดอืนแรกของปี 2564 เป็น

รอ้ยละ 13 ใน 9 เดือนแรกของปี 2565 เ น่ืองจากตน้ทุนวัตถุดิบที่เพิ่มขึน้ แมว่้าจะมีการปรบัราคาขายเพิ่มขึน้แลว้ก็ตาม  

ในดา้นอตัราส่วนค่าใชจ้่ายในการบรหิารต่อรายไดร้วมเพิ่มขึน้เล็กน้อยจากค่าขนส่งทีเ่พิ่มขึน้ตามปรมิาณการส่งออกปุ๋ยทีเ่ติบโต  

ดว้ยเหตุนี ้EBITDA ของกลุ่มธรุกจิฯ เพิม่ขึน้ 18%YoY เป็น 150.6 ลา้นบาท ทัง้นี ้มผีลขาดทุนจากอตัราแลกเปลีย่นทีเ่กดิขึน้จรงิและ

ยงัไม่เกดิขึน้จรงิสุทธ ิจ านวน 0.4 ลา้นบาท ใน 9 เดอืนแรกของปี 2565 เปลีย่นแปลงจากผลก าไร จ านวน 28.7 ลา้นบาท ใน 9 เดอืน

แรกของปี 2564 ดงันั้น กลุ่มธุรกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตรรายงานก าไรสุทธจิ านวน 58.7 ลา้นบาท และผลก าไรสุทธสิ่วนทีเ่ป็นของ 

TTA จ านวน 40.2 ลา้นบาท ลดลง 17%YoY 

 

ขอ้มูลทำงกำรเงินทีส่ ำคญั(1)  
 
 

 
 

 
 
 
 

 
หมำยเหตุ: 
*      ส่วนกลางและการตดัรายการระหว่างกนั 

(1)  ตามทีร่วมอยู่ในงบก าไร (ขาดทุน) ของงบการเงนิรวมของ TTA 
(2)  รวมค่าตดัจ าหน่ายจากการน าเรอืเขา้อู่แหง้ แต่ไม่รวมค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่ายอืน่ๆ  
(3)  ก าไร (ขาดทุน) ก่อนดอกเบีย้ ภาษี คา่เสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่าย (ไม่รวมรายการพิเศษทีไ่ม่ไดเ้กดิจากการด าเนินงานปกต)ิ 
(4)  ก าไร (ขาดทุน) สุทธจิากการด าเนินงานปกต ิ= ก าไร (ขาดทุน) สุทธ ิ- รายการทีไ่ม่ไดเ้กดิจากการด าเนินงานปกต ิ

หน่วย: ลา้นบาท 3Q/64 2Q/65 3Q/65 YoY QoQ 9M64 9M65 YoY 3Q/64 2Q/65 3Q/65 9M64 9M65

รายไดร้วม 5,947.7   8,092.1   8,072.7   36% -0.2% 14,520.8  22,198.8    53% 100% 100% 100% 100% 100%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 3,489.5   4,376.5   3,480.6   -0.3% -20% 7,904.2    11,022.0    39% 59% 54% 43% 54% 50%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 859.7      1,888.8   2,396.3   179% 27% 2,186.4    5,620.7      157% 14% 23% 30% 15% 25%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 830.7      1,012.9   1,420.2   71% 40% 2,249.6    3,158.3      40% 14% 13% 17% 16% 14%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ 508.2      522.2      459.8      -10% -12% 1,495.5    1,497.9      0.2% 9% 6% 6% 10% 7%

กลุ่มการลงทนุอืน่ 259.6      291.6      315.8      22% 8% 685.1       899.8         31% 4% 4% 4% 5% 4%

ก าไร (ขาดทุน) ขัน้ตน้ 2,475.0   2,614.1   2,389.9   -3% -9% 4,672.6    6,723.4      44% 42% 32% 30% 32% 30%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 2,012.0   1,917.2   1,472.3   -27% -23% 3,319.2    4,813.5      45% 58% 44% 42% 42% 44%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 75.1        289.1      476.4      534% 65% 251.1       687.7         174% 9% 15% 20% 11% 12%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 103.8      138.7      198.3      91% 43% 310.9       425.0         37% 12% 14% 14% 14% 13%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ 209.9      199.6      172.8      -18% -13% 593.6       576.6         -3% 41% 38% 38% 40% 38%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* 74.1        69.4        70.1        -5% 1% 197.8       220.6         11% 29% 24% 22% 29% 25%

EBITDA 1,935.8   1,993.9   1,757.1   -9% -12% 3,443.0    5,057.5      47% 33% 25% 22% 24% 23%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 1,922.1   1,916.1   1,373.8   -29% -28% 3,099.3    4,739.9      53% 55% 44% 39% 39% 43%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง (47.1)       187.0      397.1      944% 112% (74.6)       423.1         667% -5% 10% 17% -3% 8%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 40.8        42.9        82.4        102% 92% 127.8       150.6         18% 5% 4% 6% 6% 5%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ 55.1        29.9        23.4        -58% -22% 142.7       94.1           -34% 11% 6% 5% 10% 6%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* (35.2)       (182.0)     (119.6)     -240% 34% 147.8       (350.2)       -337% -14% -62% -38% 22% -39%

ก าไร (ขาดทุน) สุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA 1,614.4   1,034.7   1,448.7   -10% 40% 2,333.8    3,463.2      48% 27% 13% 18% 16% 16%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 1,769.2   1,763.1   1,214.1   -31% -31% 2,646.0    4,274.2      62% 51% 40% 35% 33% 39%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง (81.4)       45.5        61.8        176% 36% (212.7)     (44.5)         79% -9% 2% 3% -10% -1%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 17.0        11.2        28.0        64% 150% 48.6         40.2           -17% 2% 1% 2% 2% 1%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ (1.5)         (16.1)       (24.4)       -1,565% -51% (21.9)       (51.4)         -134% -0.3% -3% -5% -1% -3%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* (89.0)       (769.0)     169.2      290% 122% (126.2)     (755.3)       -498% -34% -264% 54% -18% -84%

ก าไร (ขาดทุน) สุทธจิากการด าเนินงาน
ปกตส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA

1,634.5   1,672.4   1,448.6   -11% -13% 2,491.5    4,101.5      65% 27% 21% 18% 17% 18%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 1,769.2   1,763.1   1,214.1   -31% -31% 2,646.1    4,274.2      62% 51% 40% 35% 33% 39%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง (84.8)       45.5        61.7        173% 36% (226.9)     (46.2)         80% -10% 2% 3% -10% -1%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 17.0        11.1        27.9        64% 151% 48.6         40.2           -17% 2% 1% 2% 2% 1%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ (1.5)         (16.1)       (24.1)       -1,463% -50% (18.7)       (50.7)         -171% -0.3% -3% -5% -1% -3%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* (65.4)       (131.2)     168.9      358% 229% 42.4         (115.9)       -374% -25% -45% 53% 6% -13%

จ านวนหุน้ทีอ่อกและช าระแลว้ (ลา้นหุน้) 1,822.5   1,822.5   1,822.5   1,822.5    1,822.5      

ก าไร (ขาดทุน) ตอ่หุน้ข ัน้พืน้ฐาน (บาท) 0.89        0.57        0.79        -10% 40% 1.28         1.90           48%
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 ขอ้มูลกำรด ำเนินงำนทีส่ ำคญั 1 
 
 

 
 

 
 

 
หมำยเหตุ: 
(1)   อตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซห์กัค่าคอมมิชช ัน่ อา้งองิดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 52,000 เดทเวทตนั ส าหรบัระยะเวลาก่อนไตรมาสที ่4/2561 และเปลีย่นมาอา้งองิดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 58,000 

เดทเวทตนั ตัง้แต่ไตรมาสที ่1/2562 เป็นตน้ไป 
(2)   จ านวนวนัตามปฏิทิน คือ จ านวนวนัตามปฏิทินทัง้หมดของเรอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของในชว่งเวลานัน้ รวมถึงจ านวนวนัทีเ่รอืไม่ไดท้ างานเนือ่งจากอยู่ระหว่างการซอ่มแซม การเขา้อู่แหง้ (dry docking) หรอืการตรวจเรอืแบบ 

special survey หรอื intermediate survey ตามแผน 
(3)   จ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของสามารถท างานได ้คอื จ านวนวนัตามปฏทินิ (1) หกัดว้ยจ านวนวนัทีเ่รอืไม่ไดท้ างานเนือ่งจากอยู่ระหว่างการซอ่มแซม การเขา้อู่แหง้ (dry docking) หรอืการตรวจเรอืแบบ special survey 

หรอื intermediate survey ตามแผน 
(4)   จ านวนวนัท างานของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ คอื จ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของสามารถท างานได ้(2) หกัดว้ยจ านวนวนัทีเ่รอืไม่ไดท้ างานเนือ่งจากการหยุดนอกแผนระหว่างการใหบ้รกิาร 
(5)   อตัราการใชป้ระโยชนเ์รอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของ คือ รอ้ยละของจ านวนวนัทีเ่รอืสรา้งรายได ้โดยค านวณจากจ านวนวนัท างานของเรอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของ (3) หารดว้ยจ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของ 

สามารถท างานได ้(2) ในชว่งเวลานัน้ 
(6)   จ านวนเรอืเฉลีย่เทยีบเท่า คอื จ านวนเรอืทีใ่หบ้รกิารในชว่งเวลานัน้ โดยค านวณจากจ านวนวนัท างานทัง้หมดของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของและเรอืเชา่ หารดว้ยจ านวนวนัตามปฏทินิในชว่งเวลานัน้ 
(7)   ผลการด าเนินงานรายวนัอา้งองิจากจ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของสามารถท างานได ้
(8)   อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า ประกอบไปดว้ยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าส าหรบัเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ และก าไร (ขาดทุน) จากเรอืเชา่ รวมก าไร (ขาดทุน) สุทธทิีเ่กดิขึน้จรงิจากการเปลีย่นแปลงมูลค่าของอนุพนัธข์องธุรกจิเรอืเชา่ 
(9)   อตัราส่วนก าไรขัน้ตน้ต่อวนั = (อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า (8) – ค่าใชจ่้ายในการเดนิเรอื – ค่าใชจ่้ายในการเขา้อู่แหง้)/อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า (8) 

     TCE Rate  = อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า  BDI  = ดชันีค่าระวางเรอืขนส่งสนิคา้แหง้เทกอง 
     TC Rate = อตัราค่าระวางเรอื  BSI  = ดชันีค่าระวางเรอืซปุราแมกซ ์
(10) การรว่มทุนใหม่ภายใตก้ารถอืหุน้รอ้ยละ 50 ของกลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝัง่ซือ้เรอืสนับสนุนงานวางสายเคเบลิใตท้ะเลในไตรมาสที ่4/2564 

หนว่ย 3Q/64 2Q/65 3Q/65 %YoY %QoQ 9M/64 9M/65 %YoY

อัตราแลกเปลีย่น (1ดอลลาร์สหรัฐ : บาท) บาท 32.92 34.40 36.41 11% 6% 31.51 34.62 10%

กลุม่ธุรกจิขนสง่ทางเรอื:

ดัชน ีBDI จดุ 3,732      2,530      1,655      -56% -35% 2,764      2,066      -25%

ดัชน ีBSI จดุ 3,115      2,627      1,793      -42% -32% 2,325      2,227      -4%

อัตราคา่ระวางเรือซปุราแมกซส์ทุธ ิ(1) ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 32,556    27,456    18,741    -42% -32% 24,294    23,275    -4%

จ านวนวนัตามปฏทินิ (2) วนั 2,208      2,184      2,208      0% 1% 6,532      6,552      0%

จ านวนวนัของเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ สามารถท างานได ้(3) วนั 2,084      2,133      2,208      6% 3% 6,254      6,462      3%

จ านวนวนัท างานของเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ (4) วนั 2,084      2,133      2,208      6% 3% 6,254      6,462      3%

อัตราการใชป้ระโยชน์เรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ (5) % 100% 100% 100% 0% 0% 100% 100% 0%

จ านวนวนัท างานของเรือเชา่ วนั 1,174      953         657         -44% -31% 4,062      2,321      -43%

TC (%) % 55% 33% 46% 54% 41%

VC/COA (%) % 45% 67% 54% 46% 59%

ระวางบรรทกุเฉลีย่ เดทเวทตัน 55,913    55,913    55,913    0% 0% 55,913    55,913    0%

จ านวนเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ณ วนัสิน้งวด ล า 24           24           24           0% 0% 24          24          0%

จ านวนเรือเฉลีย่เทยีบเทา่ (6) ล า 35.4        33.9        31.1        -12% -8% 37.8        32.2        -15%

อายุเฉลีย่ของเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ปี 13.5        14.2        14.5        13.5        14.5        

ผลการด าเนนิงานรายวนั (7):

อัตราคา่ระวางเรือเทยีบเทา่สงูสดุส าหรับเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 53,160    49,972    46,144    -13% -8% 53,160    49,972    -6%

อัตราคา่ระวางเรือเทยีบเทา่ (8) ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 33,843    30,829    23,169    -32% -25% 21,638    26,629    23%

     อัตราคา่ระวางเรือเทยีบเทา่ส าหรับเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 29,555    29,955    23,957    -19% -20% 19,894    26,488    33%

     ก าไร (ขาดทนุ) จากเรือเชา่ (chartered-in vessel) ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 4,288      875         (788)        -118% -190% 1,744      141         -92%

คา่ใชจ้า่ยในการเดนิเรือ (OPEX) ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 3,861      4,048      3,764      -2% -7% 4,035      3,949      -2%

คา่ใชจ้า่ยทีเ่ป็นเงนิสด ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 5,981      5,912      5,671      -5% -4% 5,808      5,822      0%

ตน้ทนุรวม ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 8,283      8,144      7,927      -4% -3% 8,123      8,048      -1%

อัตราสว่นก าไรขัน้ตน้ตอ่วนั (9) % 87% 85% 81% 79% 83%

อัตราสว่น EBITDA ตอ่วนั  % 82% 81% 76% 73% 78%

อัตราสว่นก าไรสทุธจิากการด าเนนิงานตอ่วนั % 76% 74% 66% 62% 70%

กลุม่ธุรกจิบรกิารนอกชายฝั่ง:

อัตราการใชป้ระโยชน์ของเรือวศิวกรรมใตท้ะเล % 74% 96% 75% 67% 72%

อัตราการใชป้ระโยชน์ของเรือวางสายเคเบลิใตท้ะเล (10) % -          82% 100% - 94%

มูลคา่งานใหบ้รกิารทีร่อสง่มอบ ลา้นดอลลาร์สหรัฐ 260         358         329         27% -8% 260         329         27%

กลุม่ธุรกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตร:

ปรมิาณขายปุ๋ ยรวม พันตัน 49.7        36.3        46.0        -7% 27% 139.5      109.0      -22%

ปรมิาณขายปุ๋ ยจ าแนกตามภมูภิาค

 - ในประเทศ (เวยีดนาม) พันตัน 35.7        19.7        22.7        -36% 15% 117.4      65.8        -44%

 - ตา่งประเทศ พันตัน 14.0        16.6        23.3        67% 40% 22.1        43.3        96%

ปรมิาณขายปุ๋ ยจ าแนกตามประเภทสนิคา้

 - ปุ๋ ยเชงิผสม (NPK fertilizer) พันตัน 28.8        30.9        37.8        31% 23% 84.9        88.7        4%

 - ปุ๋ ยเชงิเดีย่ว (single fertilizer) พันตัน 20.9        5.4          8.2          -61% 50% 54.6        20.4        -63%

กลุม่ธุรกจิอาหารและเครือ่งดืม่:

จ านวนสาขาของพซิซา่ ฮัท (Pizza Hut) สาขา 171         184         187         9% 2% 171         187         9%

จ านวนสาขาของทาโก ้เบลล ์(Taco Bell) สาขา 11           12           12           9% 0% 11          12          9%
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 ฐำนะทำงกำรเงิน 1 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

    

 

ณ วนัที ่30 กนัยายน 2565 TTA มีสินทรพัยร์วม 45,660.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 6,713.1 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 17 จากสิน้ปี 2564 

สาเหตุหลกัมาจากเงินสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดเพิ่มขึน้จากก าไรจากการด าเนินงานใน 9 เดือนแรกของปี 2565 ทีด่ิน อาคาร 

และอุปกรณเ์พิ่มจากการซือ้เรอืบรกิารนอกชายฝ่ัง และสินทรพัยส์ิทธกิารใชท้ีเ่พิ่มขึน้จากการเชา่เรอืระยะยาวของกลุ่มธุรกจิบรกิาร 

นอกชายฝ่ัง โดยเงินสดภายใตก้ารบรหิาร ซึง่ประกอบดว้ยเงินสด รายการเทียบเท่าเงินสด และสินทรพัยท์างการเงินหมุนเวียนอืน่  

ยงัคงอยู่ในระดบัสูงที ่12,785.1 ลา้นบาท ขณะทีห่นีส้นิรวมมจี านวน 15,942.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 1,395.4 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 10 

จากสิน้ปี 2564 สาเหตุหลกัมาจากการเพิ่มขึน้ของเจา้หนีก้ารคา้ตามรายไดท้ีเ่ตบิโตขึน้ และการเพิ่มขึน้ของหนีส้ินตามสญัญาเชา่

จากการเชา่เรอืทีก่ล่าวมาขา้งตน้ ทัง้นี ้มกีารช าระคนืหุน้กูท้ีค่รบก าหนดจ านวน 1,500.0 ลา้นบาท ในเดอืนมกราคม ส่วนของผูถ้อืหุน้

รวมเพิม่ขึน้ 5,317.7 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 22 จากสิน้ปี 2564 เป็น 29,718.0 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจาก ผลก าไรสุทธใิน 9 เดอืน

แรกของปี 2565 นอกจากนี ้โครงสรา้งเงินทุนยงัคงแข็งแกรง่ ซึง่เห็นไดจ้ากอตัราส่วนหนีส้ินทีม่ีภาระดอกเบีย้ต่อส่วนของผูถ้ือหุน้(3) 

อยู่ในระดบัต ่าที่ 0.35 เท่า ณ สิน้ไตรมาส โดย TTA ไดด้ ารงระดบัเงินสดภายใตก้ารบรหิารและโครงสรา้งเงินทุนใหอ้ยู่ในระดบัที่

เหมาะสม ตลอดจนมีการสรา้งและรกัษาความสมัพนัธก์บัสถาบนัการเงิน เพื่อรกัษาสภาพคล่องและเงนิทุนใหเ้พียงพอต่อการด าเนิน

ธรุกจิและการลงทุนในอนาคต ตลอดจนการช าระหนีต้่างๆ 

 

กระแสเงินสด 

ณ วนัที่ 30 กนัยายน 2565 TTA มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด จ านวน 10,976.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 2,702.8 ลา้นบาท  

จากตน้ปี โดยใน 9 เดือนแรกของปี 2565 มกีระแสเงินสดสุทธไิดม้าจากกจิกรรมด าเนินงาน จ านวน 5,944.0 ลา้นบาท สาเหตุหลกั

มาจากก าไรจากการด าเนินงานของกลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื ในขณะทีก่ระแสเงนิสดสุทธใิชไ้ปส าหรบักจิกรรมลงทุน จ านวน 1,047.6 

ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจากการลงทุนในสินทรพัยด์จิทิลั การไดม้าซึง่ทีด่นิ อาคารและอุปกรณ ์และสินทรพัยไ์ม่มีตวัตน นอกจากนี ้ 

มีกระแสเงินสดสุทธิใชไ้ปในกจิกรรมจดัหาเงิน จ านวน 2,940.1 ลา้นบาท ส่วนใหญ่เพือ่ช าระคนืหุน้กูท้ีค่รบก าหนดในเดอืนมกราคม 

2565 การช าระคืนเงินกูร้ะยะยาว และการตดัจ าหน่ายหนี้สินตามสญัญาเช่าการเงิน ดงันั้น เมื่อรวมผลกระทบจากการแปลงค่า 

งบการเงินของธุรกจิทีด่ าเนินงานในต่างประเทศ และอตัราแลกเปลีย่น จ านวน 746.5 ลา้นบาท ท าใหม้ีเงินสดและรายการเทียบเท่า 

เงนิสดเพิม่ขึน้สุทธ ิจ านวน 2,702.8 ลา้นบาท ใน 9 เดอืนแรกของปี 2565 

 
 

 

 
หมำยเหตุ: 
(1)   เงนิสด รายการเทยีบเท่าเงนิสด และสนิทรพัยท์างการเงนิหมุนเวยีนอืน่ 
(2)   ทีด่นิ อาคาร อุปกรณ ์และอสงัหารมิทรพัยเ์พือ่การลงทุน 
(3)   อตัราส่วนหนีส้นิทีมี่ภาระดอกเบีย้ต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ = หนีส้นิทีมี่ภาระดอกเบีย้/ ส่วนของผูถ้อืหุน้รวม 

ดว้ยก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนที ่

แข็ งแกร่งและ  IBD/E อยู่ใน
ระดบัต ำ่ที ่0.35 เท่ำ ส่งผลให้
ฐำนะกำรเ งินมี เสถียรภำพ
อย่ ำ งต่ อ เ นื ่อ ง ด ้ว ย เ งิ น สด
ภำยใต้กำรบริหำร  จ ำนวน 
12.8 พนัลำ้นบำท 

สนิทรพัยห์มุนเวยีนอืน่ 

สนิทรพัย ์ หนี้สนิและ 
ส่วนของผูถ้อืหุน้ 

สนิทรพัยถ์ำวรทีม่ตีวัตน
(2)

 

45,660 38,947 

หน้ีสนิอืน่ 

เงินสดภำยใตก้ำรบรหิำร
(1)

 
 

ส่วนของผูถ้อืหุน้รวม 

สนิทรพัยไ์ม่หมุนเวยีนอืน่ 

ณ 30 กนัยายน 2565 

สนิทรพัย ์ หน้ีสนิและ 
ส่วนของผูถ้อืหุน้ 

หน้ีสนิทีม่ภีำระดอกเบีย้ 

ณ 31 ธนัวาคม 2564 

กระแสเงินสดสุทธจิำกกจิกรรม
กำรด ำ เ นิน งำนมี  จ ำนวน 
5,944.0 ลำ้นบำท ใน 9 เดือน
แรกของปี 2565 

เงินสดและรำยกำร
เทยีบเท่ำเงินสด  
ณ 1 ม.ค. 65 

กระแสเงินสด 
สุทธไิดม้ำจำก

กจิกรรม
ด ำเนินงำน 

กระแสเงินสด 
สุทธใิชไ้ปใน
กจิกรรม      
ลงทุน 

กระแสเงินสด 
สุทธไิดม้ำจำก

กจิกรรม       
จดัหำเงิน 

กำรแปลงค่ำงบ
กำรเงินและอืน่ๆ 

เงินสดและรำยกำร
เทยีบเท่ำเงินสด  
ณ 30 ก.ย. 65 

เงินสดภำยใต ้
กำรบรหิำร  

ณ 30 ก.ย. 65 

เงินสดภำยใต ้
กำรบรหิำร  
ณ  1 ม.ค. 65 
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 แนวโน้มอุตสำหกรรม: ธุรกจิเรอืขนส่งสนิคำ้แหง้เทกอง 1 
 

 

ในไตรมำสที ่3/2565 ดชันีซุปรำแมกซ ์(BSI) มีค่ำเฉลีย่อยู่ที ่1,793 จุด ลดลงจากค่าเฉลี่ย 3,115 จุด ในไตรมาสที่ 3/2564 และค่าเฉลี่ย 2,627 จุด ในไตรมาส 

2/2565 เน่ืองจากการบรรเทาความแออดัของท่าเรอื และผลกระทบจากภาวะเศรษฐกจิชะลอตวั ส่งผลใหอ้ตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซม์คี่าเฉลีย่ 19,728 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั  

ในไตรมาส 3/2565 ลดลงจาก 34,269 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ในไตรมาส 3/2564 และ 28,901 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ในไตรมาส 2/2565 จากบทวิเคราะหข์อง Clarksons 

ส าหรบัปี 2565 คาดการณก์ารคา้สนิคา้แหง้เทกองจะชะลอตวัลงรอ้ยละ 1.6 ในหน่วยตนั เน่ืองจากภาวะเศรษฐกจิทีช่ะลอตวั และลดลงเล็กนอ้ยเพยีงรอ้ยละ 0.5 ในหน่วยตนั-ไมล ์

จากการเปลีย่นแปลงเสน้ทางการคา้เป็นผลกระทบมาจากความขดัแยง้ระหว่างรสัเซยี-ยูเครน ในขณะทีค่าดการณก์ารขยายกองเรอืทีร่อ้ยละ 2.7 ในหน่วยเดทเวทตนั (DWT) ในปี 

2565 ปรมิาณการคา้แรเ่หล็กทั่วโลก (-รอ้ยละ 2.2) ไดร้บัแรงกดดนัจากความตอ้งการใชแ้รเ่หล็กและการผลติเหล็กทีล่ดลงในจนี เน่ืองจากการหยุดชะงกัของภาคอสงัหารมิทรพัย ์

และภาวะเศรษฐกจิชะลอตวั ส่วนสนิคา้แหง้เทกองย่อย (-รอ้ยละ 1.5 ถงึ -รอ้ยละ 2.0) ก็ไดร้บัผลกระทบจากความตอ้งการเหล็กทีอ่่อนตวัในจนี ภาวะเศรษฐกจิโลก และผลกระทบ

จากความขดัแขง้ระหว่างรสัเซยี-ยูเครน ในขณะเดียวกนั ผลกระทบต่อการคา้เมล็ดธญัพืช (-รอ้ยละ 2.0) จากความขดัแยง้ระหว่างรสัเซยี-ยูเครนคาดว่ามีแนวโนม้คลีค่ลายลง 

เน่ืองจากการส่งออกธญัพชืของยูเครนฟ้ืนตวัหลงัจากขอ้ตกลงทีไ่ดร้บัการสนันสนุนจากสหประชาชาต ิ(United Nations) ท าใหส้ามารถเร ิม่กลบัมาขนส่งไดใ้นเดอืนสงิหาคม 

ทัง้นี ้ความขดัแยง้ระหว่างรสัเซยี-ยูเครนส่งผลใหเ้สน้ทางการคา้ถ่านหินชนิดเชือ้เพลิงใหค้วามรอ้น (-รอ้ยละ 0.1) เปลีย่นแปลง เน่ืองจากถ่านหินทีส่่งออกจากรสัเซยีถูกเปลีย่น

เสน้ทางไปยงัเอเชยี และยุโรปเพิม่การน าเขา้จากแหล่งอืน่ทีม่รีะยะทางไกลออกไป นอกจากนี ้การเปลีย่นแปลงเสน้ทางการคา้ก็เกดิขึน้ในสนิคา้แหง้เทกองประเภทอืน่ๆ ดว้ยเชน่กนั 

โดยคาดว่าจะส่งผลใหร้ะยะทางการขนส่งสินคา้แหง้เทกองเฉลี่ยเติบโตรอ้ยละ 1.1 ในปี 2565 ในขณะเดียวกัน แนวโน้มอุปทานยังสนับสนุนตลาดเร ือขนส่ง 

สินคา้แหง้เทกอง ดว้ยค าสั่งต่อเรอืใหม ่(order book) อยู่ในระดบัต ่าทีสุ่ดในรอบกว่า 30 ปี ทีร่อ้ยละ 7 ของปรมิาณกองเรอืทั่วโลกทัง้หมด จากความไม่แน่นอนในการออกแบบ 

เรอืใหม่ตามขอ้ก าหนดดา้นสิง่แวดลอ้มใหม่ นอกจากนี ้แนวโนม้การปลดระวางเรอืยงัเพิ่มขึน้ และอตัราความเร็วของกองเรอืลดลงเน่ืองจากการบงัคบัใชก้ฎระเบียบใหม่ ทัง้นี ้ 

ความแออดัของท่าเรอืยงัคงเป็นตวัขบัเคลือ่นหลกัในความสมดุลของตลาดเรอืขนส่งสินคา้แหง้เทกอง โดยปัจจุบนัความแออดัของท่าเรอือยู่ในระดบัทีสู่งกว่าชว่งก่อนการระบาด

ของไวรสัโควดิ-19 เล็กนอ้ย แมว่้าจะมคีวามทา้ทายทางภาวะเศรษฐกจิโลกและผลกระทบดา้นอุปสงคท์ีเ่กีย่วขอ้งกบัความขดัแยง้ระหว่างรสัเซยี-ยูเครน แต่อตัราค่าระวางเรอืสนิคา้

แหง้เทกองยงัคงสูงกว่าค่าเฉลีย่ในอดตีอย่างมาก ส่วนในปี 2566 คาดการณก์ารคา้สนิคา้แหง้เทกองจะเตบิโตรอ้ยละ 0.8 ในหน่วยตนั หรอืรอ้ยละ 1.9 ในหน่วยตนั-ไมล ์ขณะที่

กองเรอืจะเติบโตอยู่ทีร่อ้ยละ 0.5 ในหน่วยเดทเวทตนั (DWT) อย่างไรก็ตาม แนวโนม้การเติบโตในอนาคตยงัคงมีความไม่แน่นอนอยู่ จากปัจจยัความเสีย่งทีเ่กีย่วขอ้งกบัภาวะ

เศรษฐกจิโลก 

ทีม่ำ: Clarksons Research เดอืนตุลาคม 2565 

หมำยเหตุ: กองเรอืของกลุ่มธรุกจิฯ ถูกจดัอยู่ในประเภทเรอืขนาดเล็กและสามารถอา้งองิกบัดชันีซปุราแมกซ ์(BSI-58) ถงึแมว่้าขนาดของกองเรอืของกลุ่มธรุกจิฯ จะมขีนาดเล็ก

กว่าเรอืทีด่ชันีใชอ้า้งองิ (เรอืเทกองมาตรฐาน ขนาดระวางบรรทุก 58,000 เดทเวทตนั) 

 
 
 

 
หมำยเหตุ: 
 (1)   เป็นดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 52,000 เดทเวทตนั ส าหรบัระยะเวลาก่อนวนัที ่3 เม.ย. 2560 และเปลีย่นมาเป็นดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 58,000 เดทเวทตนั ตัง้แต่วนัที ่3 เม.ย. 2560 เป็นตน้ไป 
 (2)   อตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซอ์า้งอิงดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 52,000 เดทเวทตนั จนถึงไตรมาสที ่4/2561 และเปลีย่นมาอา้งอิงดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 58,000 เดทเวทตนั ตัง้แต่ไตรมาสที ่

1/2562 เป็นตน้ไป เพือ่ใหส้ามารถเปรยีบเทยีบกบัขนาดกองเรอืของกลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืได ้

ดชันีเรอืขนสง่สนิคำ้แหง้เทกอง 

(1) (2) 
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่3/2565 

Ref No. COR: EL22020t/KS 

  
เหตุกำรณ/์ กำรเปลีย่นแปลงทีส่ ำคญัในไตรมำสที ่3/2565  

• บรษิทั ทรสิเรทติง้ จ ากดั ปรบัอนัดบัเครดติองคก์รของ TTA จาก BBB/ แนวโนม้ stable เป็น BBB+/ แนวโนม้ stable เมือ่วนัที ่8 กนัยายน 2565 

• TTA ไดร้บัการคดัเลอืกใหเ้ป็นบรษิทัจดทะเบยีนทีม่รีายชือ่อยู่ในหุน้ยั่งยนื หรอื Thailand Sustainability Investment (THSI) ในกลุ่มบรกิาร (Services) 

กำรพฒันำอย่ำงย ัง่ยนื 
TTA ไดใ้หค้วามส าคญักบัการก ากบัดูแลกจิการทีด่ ีความโปรง่ใสในการด าเนินธรุกจิ และการพฒันาอย่างยั่งยนื ซึง่มรีายละเอยีดดงัต่อไปนี ้

• การแต่งตัง้คณะกรรมการก ากบัดูแลกจิการเพือ่ทบทวน ก ากบัดูแล และตดิตามผลของนโยบายการก ากบัดูแลกจิการ รวมถงึการปฏบิตัใิหอ้ยู่ในกรอบของจรยิธรรม 

• การแต่งตัง้คณะกรรมการการพฒันาอย่างยั่งยนืเพือ่ก ากบัดูแลการพฒันาอย่างยั่งยนื 

• การเปิดโอกาสใหผู้ถ้อืหุน้เสนอวาระและเสนอชือ่บุคคลเพือ่เขา้รบัการพจิารณาเลอืกตัง้เป็นกรรมการบรษิทั ส าหรบัการประชมุสามญัผูถ้อืหุน้ประจ าปี  

• การไดร้บัรองเป็นสมาชกิแนวรว่มปฏบิตัขิองภาคเอกชนไทยในการต่อตา้นการทจุรติ (CAC)  

• TTA ไดร้บัการจดัอนัดบับรษิทัจดทะเบยีนทีม่กีารก ากบัดูแลกจิการในเกณฑ ์“ดเีลศิ” หรอื 5 ดาว ตดิต่อกนัเป็นปีที ่3 

โครงกำร/กจิกรรมดำ้นสงัคม 

โครงกำรเตรยีมควำมพรอ้มใหแ้ก่นกัเรยีนเดนิเรอืพำณิชย:์  โทรเีซน ชปิป้ิง ภายใตก้ลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืไดใ้หก้ารสนับสนุนการฝึกอบรมนักเรยีนของศูนยฝึ์กพาณิชย ์

นาวี โดยจดัส่งบุคลากรทีม่ีความรูค้วามเชีย่วชาญในการเดินเรอืพาณิชยเ์ขา้รว่มเป็นวิทยากรพิเศษ โครงการนีม้ีวตัถุประสงคเ์พื่อสรา้งฐานความรูท้ีถู่กตอ้งเกีย่วกบัแนวทาง 

การปฏบิตังิาน หลกัการปฏบิตัติน และนโยบายดา้นความปลอดภยัในการปฏบิตังิานบนเรอืสนิคา้ใหแ้กน่ักเรยีนเดนิเรอืพาณิชยท์ีจ่ะเขา้ฝึกภาคปฏบิตัทิางทะเลกบัเรอืกลเดนิทะเล

ระหว่างประเทศ ในปี 2564 

โครงกำร/กจิกรรมดำ้นสิง่แวดลอ้ม 

แผนลดปรมิำณกำรปล่อยกำ๊ซเรอืนกระจก: กลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืไดจ้ดัท าแผนกลยุทธแ์ละแผนปฏิบตัิเพื่อลดปรมิาณการปล่อยกา๊ซเรอืนกระจกของกองเรอื ซึง่ไดแ้ก ่ 

การใชน้ ้ามนัเชือ้เพลงิทีม่คี่าซลัเฟอรไ์ดออกไซดต์ ่า และการทดลองใชน้ ้ายาพเิศษผสมในน ้ามนัเชือ้เพลงิเพือ่ชว่ยใหเ้กดิการเผาไหมท้ีส่มบูรณย์ิง่ขึน้ รวมถงึลดการใชเ้ชือ้เพลิงลง

โดยการใชร้ะบบการควบคุมการใชป้รมิาณน ้ามนัหล่อลืน่ (Alpha Lubricator) เพือ่ลดความสิน้เปลอืงของน ้ามนัเชือ้เพลงิในกระบอกสูบ การบ ารุงและดูแลอุปกรณต์่างๆ ใหอ้ยู่ใน

สภาพทีเ่หมาะสม เพือ่สามารถปฏบิตักิารไดเ้ต็มประสทิธภิาพ การศกึษาความเป็นไปไดใ้นการน าพาสปอรต์สเีขยีว (Green Passport Certification) มาใชก้บัเรอื ซึง่จากความ

มุ่งมั่นและความพยายามในลดปรมิาณการปล่อยกา๊ซเรอืนกระจกอย่างต่อเน่ือง ท าใหก้ลุ่มธุรกจิฯ ไดร้บัประกาศนียบตัรของการบงัคบัใชแ้ผนการปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซด ์

จากเรอืตามกฎระเบยีบ MRV (Monitoring Reporting และ Verification) ของสหภาพยุโรป อกีทัง้ยงัไดร้บัประกาศนียบตัรในการบนัทึกการใชเ้ชือ้เพลงิของเรอืขณะเดินทาง

ไปยุโรป EU MRV และ IMODCS ซึง่เป็นการยนืยนัว่ากองเรอืของกลุ่มธุรกจิฯ มีการตรวจสอบและรายงานผลเกีย่วกบัปรมิาณการปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดต์ามมาตรฐาน

ระดบัสากล 

โครงกำร/กจิกรรมดำ้นเศรษฐกจิ 

กำรเขำ้ร่วมกบัแนวร่วมปฏิบตัิของภำคเอกชนไทยในกำรต่อตำ้นกำรทุจรติ (Thai CAC): TTA ไดย้ื่นประกาศเจตนารมณก์ับโครงการแนวร่วมปฏิบัติของ 

ภาคเอกชนไทยในการต่อตา้นการทุจรติ หรอื CAC เมื่อวนัที ่8 พฤษจกิายน 2562 และไดร้บัการรบัรองการเป็นสมาชกิแนวรว่มต่อตา้นคอรร์ปัชนัของภาคเอกชนไทย (CAC)  

เมือ่วนัที ่30 กนัยายน 2564 นอกจากนีบ้รษิทัยงัขอความรว่มมอืคูค่า้ใหต้่อตา้นการทจุรติคอรร์ปัชนัทกุรูปแบบ และเชญิชวนเขา้รว่มเป็นภาคเีครอืข่ายต่อตา้นการทจุรติคอรร์ปัช ัน่ 

ส ำหรบัขอ้มูลเพิม่เตมิ:  

งบกำรเงิน  กำรก ำกบัดูแลกจิกำร 

 

 

 

 

 

โปรดสแกน QR Code หรอืคลกิทีนี่ ้

 โปรดสแกน QR Code หรอืคลกิทีนี่้ 

ขอแสดงความนับถอื 

บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน) 

________________________________    ________________________________ 

นายเฉลมิชยั มหากจิศริ ิ     นายคทารฐั สุขแสวง 

กรรมการผูจ้ดัการใหญ่และประธานเจา้หนา้ทีบ่รหิาร   ผูช้ว่ยกรรมการผูจ้ดัการใหญ่และประธานเจา้หนา้ทีก่ารเงนิ 

https://www.thoresen.com/th/investor-relations/downloads/financial-statements
https://www.thoresen.com/th/corporate-governance/corporate-governance-at-a-glance

