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บทสรุปผู้บรหิาร 

อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวมีแนวโน้มฟ้ืนตัวแข็งแกร่ง 
แม้ว่าความไม่แน่นอนทางเศรษฐกิจจากไตรมาสที่ผ่านๆ 
มายงัคงอยู ่

การผ่อนคลายมาตรการจ ากดัการเดินทางเนื่องจากโควิด-19 
ยังคงทยอยเกิดขึ ้นทั่ วโลก ท า ให้ในไตรมาสที่  3 ปี 2565 
ปริมาณการขนสง่ดา้นผูโ้ดยสาร (“RPK”) เฉลี่ยทั่วโลกเพิ่มเป็น
รอ้ยละ 741 เทียบกับช่วงเดียวกนัในปี 2562 (“ช่วงก่อนโควิด-
19”) สะทอ้นถึงอุปสงคก์ารท่องเที่ยวคงคา้งและความมั่นใจ
ของผูโ้ดยสารที่ปรบัตวัดีขึน้ แมก้ารเดินทางในแถบทวีปเอเชีย
แปซิฟิคยงัคงตามหลงัภูมิภาคอื่น จากการที่ประเทศจีนยงัคง
มาตรการโควิดเป็นศนูย ์ทัง้นี ้ราคาน า้มนัดิบเบรนทเ์ฉลี่ยอยู่ที่ 
97.5 ดอลลารส์หรฐัฯ ลดลงรอ้ยละ 13 จากไตรมาสก่อน แต่
ความกังวลด้านอุปทานน ้ามันยังคงไม่คลี่คลายเนื่องจาก
สงครามระหวา่งรสัเซียและยเูครนท่ียงัด าเนินตอ่ 

กองทนุการเงินระหว่างประเทศ (“IMF”) คาดการณก์ารเติบโต
ของเศรษฐกิจโลกในปีนีท้ี่รอ้ยละ 3.2 เทียบกบัปีก่อน อย่างไร
ก็ดี นโยบายทางการเงินที่ด  าเนินการโดยธนาคารกลางทั่วโลก
เพื่อควบคมุระดบัอตัราเงินเฟ้ออาจท าใหเ้กิดเศรษฐกิจชะลอ
ตวัไดใ้นช่วงระยะสัน้จากนี ้โดยเฉพาะเศรษฐกิจของประเทศ
สหรฐัอเมริกาและกลุม่สหภาพยโุรป ทัง้นี ้ในไตรมาสนี ้ค่าเงิน
ดอลลารส์หรฐัฯ ไดป้รบัตวัแข็งค่าขึน้สงูสดุในรอบ 20 ปี ท าให้
ค่าเงินสกุลอื่นๆ อ่อนค่าลง รวมทัง้ค่าเงินบาทที่อ่อนค่าจาก 
35.5 บาทต่อดอลลารส์หรฐัฯ ในไตรมาสก่อน มาอยู่ที่ 38.1 
บาทต่อดอลลารส์หรฐัฯ ในไตรมาสนี ้ซึ่งลดทอนผลประโยชน์
ที่ไดจ้ากราคาน า้มนัที่ปรบัตวัลงมา  

นักท่องเที่ยวเดินทางเข้าประเทศไทยสูงกว่า 1 ล้านคน
ตั้งแต่เดือนกรกฎาคม ส่งผลบวกต่ออุตสาหกรรมการบิน
และการบริการ 

นักท่องเที่ยวในไตรมาสที่ 3 ของปีนี ้มีจ านวน 3.61 ลา้นคน 
เพิ่มขึน้จาก 1.58 ลา้นคน ในไตรมาสก่อน หลงัจากที่มาตรการ 
Thailand Pass ถูกยกเลิกตั้งแต่ต้นเดือนกรกฎาคม โดย

                                                           
1 สมาคมขนสง่ทางอากาศระหวา่งประเทศ หรอื IATA 

นกัท่องเที่ยวจากอาเซียน ยโุรป และเอเชียใต ้มีสดัสว่นรอ้ยละ 
47 ร้อยละ 16 และร้อยละ 11 ของนักท่องเที่ยวทั้งหมด
ตามล าดบั การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย (“ททท”) ยงัคงส่ง
สญัญาณเช่ือมั่นวา่จ านวนนกัทอ่งเที่ยวจะถึง 10 ลา้นคนในปีนี ้
สอดคลอ้งกบัคาดการณข์องธนาคารแหง่ประเทศไทย (“ธปท”) 
ที่ 9.5 ลา้นคน ทัง้นี ้การท่องเที่ยวภายในประเทศเติบโตกว่า
รอ้ยละ 10 เทียบกับไตรมาสก่อน มาอยู่ที่ 56.1 ลา้นคน-ครัง้ 
บางสว่นไดร้บัอานิสงคจ์ากแคมเปญกระตุน้การท่องเที่ยวของ
ภาครฐั จากแนวโนม้ดงักล่าว ทัง้ภาครฐัและเอกชนมีมุมมอง
สอดคลอ้งกันว่าการท่องเที่ยวและการบริโภคภายในประเทศ 
จะเป็นปัจจยัส าคญัส าหรบัการเติบโตของประเทศไทยในปีหนา้ 

ผลประกอบการของบมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น (“บริษัท”) 
และบจ. ไทยแอรเ์อเชีย ฟ้ืนตัวชัดเจน แต่ยังคงถูกกดดัน
จากขาดทุนอัตราแลกเปลี่ยนที่ยงัไม่รับรู้ 

บจ. ไทยแอรเ์อเชียขนสง่ผูโ้ดยสาร 2.75 ลา้นราย ในไตรมาสนี ้
โดยคงความเป็นผู้น  าในตลาดภายในประเทศจากจ านวน
เครื่องบินที่มากกว่าคู่แข่ง และได้ขยายเสน้ทางบินระหว่าง
ประเทศอย่างต่อเนื่องทัง้ในตลาดอาเซียนและเอเชียใต ้ท าให้
ปรมิาณที่นั่งรวมในไตรมาสนี ้ฟ้ืนตวัไดร้อ้ยละ 48 ของช่วงก่อน    
โควิด-19 โดยบริษัทรายงานรายไดร้วมอยู่ที่ 4,892.3 ลา้นบาท 
เพิ่มขึน้รอ้ยละ 969 เทียบกับช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ย
ละ 76 เทียบกบัไตรมาสก่อน จากอตัราขนสง่ผูโ้ดยสารที่สงูถึง
รอ้ยละ 87 บรษัิทยงัคงใหค้วามส าคญักบัการบริหารตน้ทนุ ท า
ใหต้น้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (“CASK”) ลดลง
รอ้ยละ 18 จากไตรมาสก่อน มาอยู่ที่ 2.62 บาท ในไตรมาสนี ้
อย่างไรก็ดี บริษัทยงัมีผลขาดทนุสทุธิอยูท่ี่ (4,050.2) ลา้นบาท 
แต่หากไม่รวมผลขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนและก าไร/
ขาดทนุจากตราสารอนพุนัธ ์บรษัิทมีขาดทนุก่อนดอกเบีย้ ภาษี 
ค่าเสื่อมราคาและค่าตดัจ าหน่าย (“EBITDA”) ลดลงต่อเนื่อง 
มาอยูท่ี่ (601.1) ลา้นบาท 
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คงเป้าหมายผู้โดยสาร 10 ล้านราย หนุนด้วยจ านวน
เคร่ืองบินที่ปฏิบัติการบินและความถี่เส้นทางบินที่
เพิ่มขึน้ 

ในไตรมาสนี ้กลุม่สายการบินแอรเ์อเชียไดร้บัรางวัล “สายการ
บินราคาประหยดัที่ดีที่สดุในโลก” จาก Skytrax ติดตอ่กนัเป็นปี
ที่ 13 อีกทั้งบริษัทยังได้ถูกคัดเลือกให้อยู่ในดัชนีหุ้นยั่งยืน 
(“THSI”) จากตลาดหลกัทรพัยฯ์ ติดตอ่กนัเป็นปีที่ 4 สะทอ้นถึง
การใหค้วามส าคญัต่อผูม้ีสว่นไดเ้สียของบริษัท ทัง้นี ้ในช่วง 9 

เดือนของปี 2565 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ขนสง่ผูโ้ดยสารรวม 5.89 
ลา้นราย และใช้เครื่องบินปฏิบัติการบินทั้งสิน้ 35 ล า จาก
จ านวนฝูงบินรวม 58 ล า เครื่องบินที่ยงัไม่ไดป้ฏิบัติการบินที่
เหลือ มีแผนรองรบัการท่องเที่ยวในไตรมาสถัดๆ ไป รวมถึง
เสน้ทางบินไปยังเมืองฟุกุโอกะ ธากา และไทเปในไตรมาส
สุดท้ายของปีนี ้โดยบริษัทยังคงเป้าหมายขนส่งผู้โดยสาร
จ านวน 10 ลา้นราย จากช่วงไฮซีซั่นและการเพิ่มเครื่องบิน
ปฏิบตัิการบินในช่วงที่เหลอืของปีนี

สรุปผลการด าเนินงาน  

บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น เป็นผูถื้อหุน้รายใหญ่ใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ซึง่ประกอบธุรกิจสายการบินไทยแอรเ์อเชีย โดยถือหุน้รอ้ยละ 100  

ผลประกอบการของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ส าหรับงวดสามเดือนและงวดเก้าเดือนสิน้สุดวนัที่ 30 กนัยายน 2564 และ 
2565 เป็นดังนี้: 

รายได้ 

ในช่วงระหว่างวนัที่ 12 กรกฎาคม 2564 ถึง 2 กันยายน 2564 บจ. ไทยแอรเ์อเชียไดห้ยุดใหบ้ริการการบินชั่วคราว เพื่อใหค้วาม
รว่มมือในการควบคมุจ านวนผูต้ิดเชือ้โควิด-19 ท่ีเพิ่มสงูขึน้ในช่วงดงักลา่ว 

รายได้รวมในไตรมาสนีอ้ยู่ที่ 4,892.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 969 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน และยงัเติบโตรอ้ยละ 76 เมื่อ
เทียบกับไตรมาสก่อน จากแนวโนม้การท่องเที่ยวที่ฟ้ืนตัวต่อเนื่องมาจากไตรมาสที่แลว้ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ไดใ้หบ้ริการที่นั่งรวม 
3.16 ล้านที่นั่ ง และมีอัตราขนส่งผู้โดยสารอยู่ที่ร ้อยละ 87 ซึ่งสูงที่สุดนับตั้งแต่ไตรมาสที่ 1 ปี 2562 ทั้งนี  ้จ านวนเที่ยวบิน
ภายในประเทศกลบัมารอ้ยละ 62 ของช่วงก่อนโควิด-19 ตอกย า้ความเป็นผูน้  าของบจ. ไทยแอรเ์อเชีย ในตลาดภายในประเทศ ใน
อีกดา้นหนึ่ง จ านวนเที่ยวบินระหว่างประเทศที่ไม่รวมประเทศจีนฟ้ืนตัวรอ้ยละ 43 ของช่วงก่อนโควิด-19 จากการเพิ่มจ านวน
เที่ยวบินในภมูิภาคอาเซียนและเอเชียใต ้โดยเฉพาะในประเทศเวียดนาม มาเลเซีย สงิคโปร ์และอินเดีย ท าใหป้รมิาณการผลติดา้น
ผูโ้ดยสาร (“ASK”) เพิ่มขึน้เป็น 2,863 ลา้นท่ีนั่ง-กม. หรอืเติบโตรอ้ยละ 2,791 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 58 เทียบ
กบัไตรมาสก่อน ในขณะท่ีอตัราการตรงตอ่เวลายงัคงสงูที่ระดบัรอ้ยละ 92 

 รายได้จากการขายและบริการ อยู่ที่ 4,811.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 2,733 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ย
ละ 79 เทียบกบัไตรมาสก่อน จากการขนสง่ผูโ้ดยสารจ านวน 2.75 ลา้นราย และค่าโดยสารเฉลี่ยที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 7 จาก
ไตรมาสก่อน มาอยู่ที่ 1,404 บาท ทัง้นี ้บจ. ไทยแอรเ์อเชียใชเ้ครื่องบินปฏิบตัิการบินรวม 35 ล า ในไตรมาสนี ้เพิ่มขึน้จาก 
25 ล าในไตรมาสก่อน โดยมีอตัราการใชเ้ครื่องบินสงูถึง 9.9 ชั่วโมงปฏิบตัิการบินต่อล าตอ่วนั ซึ่งสงูที่สดุนบัตัง้แตไ่ตรมาส
ที่ 4 ปี 2562 ท าใหร้ายไดต้อ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (“RASK”) อยูท่ี่ 1.68 บาท เทียบกบั 1.72 บาท ในไตรมาสที่ 3 
ปี 2564 และ 1.49 บาท ในไตรมาสที่แลว้ 

o รายได้จากบริการเสริม อยูท่ี่ 954.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 3,767 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 99 
จากไตรมาสก่อน จากการปรบัตวัดีขึน้ของรายไดบ้รกิารฝากสมัภาระใตท้อ้งเครือ่งและรายไดค้า่ธรรมเนียมอื่นๆ 
ตามการฟ้ืนตวัของเที่ยวบินระหว่างประเทศ ท าใหใ้นไตรมาสนี ้รายไดจ้ากบริการเสริมคิดเป็นรอ้ยละ 20 ของ
รายไดจ้ากการขายและบริการ เพิ่มขึน้จากรอ้ยละ 15 ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน และคิดเป็นรายไดจ้ากบริการ
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เสริมต่อผูโ้ดยสารเท่ากับ 347 บาท เพิ่มขึน้จาก 310 บาท ในช่วงเดียวกันของปีก่อน และจาก 285 บาท ใน     
ไตรมาสที่แลว้ 

รายได้อื่นๆ อยูท่ี่ 81.1 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 72 เทียบกบัชว่งเดียวกนัของปีก่อน จากก าไรจากตราสารอนพุนัธท์ี่ลดลง แตท่รงตวั
หากเทยีบกบัไตรมาสที่แลว้ 

งบก าไรขาดทุนเบด็เสร็จ  

บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากัด (มหาชน) งบการเงนิรวม 
เปลี่ยน 
แปลง 

งบการเงนิรวม 
เปลี่ยน 
แปลง 

หน่วย: ล้านบาท ส าหรับงวด 
สามเดือนสิน้สุด 
วันที่ 30 กนัยายน 

ส าหรับงวด 
เก้าเดือนสิน้สุด 
วันที่ 30 กนัยายน 

  2565 2564 
 

2565 2564  
รายได้รวม 4,892.3 457.5 +969% 9,503.9 2,888.9 +229% 
ค่าใช้จ่ายรวม 9,903.0 4,174.4 +137% 22,260.3 12,625.5 +76% 
ก าไร (ขาดทุน) จากกิจกรรมด าเนินงาน (5,010.7) (3,716.9) -35% (12,756.4) (9,736.6) -31% 
ก าไร (ขาดทุน) ส าหรับงวด (4,050.2) (3,818.1) -6% (11,328.8) (10,286.6) -10% 
  สว่นท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษัิท  (4,050.2) (2,098.3) -93% (11,144.4) (5,654.7) -97% 
  สว่นท่ีเป็นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไมม่ีอ  านาจ    
     ควบคมุของบรษัิทยอ่ย - (1,719.8) N.A. (184.4) (4,631.8) +96% 
ก าไร (ขาดทุน) เบ็ดเสร็จรวมส าหรับงวด (4,050.2) (3,776.7) -7% (11,217.9) (10,045.2) -12% 
  สว่นท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษัิท  (4,050.2) (2,075.5) -95% (11,085.8) (5,522.0) -101% 
  สว่นท่ีเป็นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไมม่ีอ  านาจ    
     ควบคมุของบรษัิทยอ่ย - (1,701.2) N.A. (132.0) (4,523.2) +97% 
ก าไร (ขาดทุน) ต่อหุน้ขัน้พืน้ฐาน 
    และปรับลด (บาท) 

(0.3451) (0.4326) +20% (0.9661) (1.1659) +17% 

การค านวณ EBITDA       
  ก าไร (ขาดทุน) จากการด าเนินงาน (5,010.7) (3,716.9) -35% (12,756.4) (9,736.6) -31% 
  ก าไร (ขาดทนุ) จากอตัราแลกเปลีย่น (2,885.1) (2,066.6) -40% (5,073.9) (4,187.2) -21% 

  ก าไร (ขาดทนุ) จากตราสารอนพุนัธ ์ 14.6 135.4 -89% (17.5) 373.0 N.A. 
  ก าไร (ขาดทนุ) จากการขายสนิทรพัย ์ 1.7 (0.0) N.A. (39.1) (0.1) -26,751% 

  คา่เสือ่มราคาและคา่ตดัจ าหนา่ย 1,540.8 1,119.7 +38% 4,719.2 3,548.2 +33% 
EBITDA (601.1) (665.9) +10% (2,906.8) (2,374.1) -22% 

ต้นทุนและค่าใช้จ่าย 

ในไตรมาสที่ 3 ปี 2565 บริษัทมีค่าใช้จ่ายรวมอยูท่ี่ 9,903.0 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 137 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 
27 จากไตรมาสก่อน โดยหลกัมาจากตน้ทนุขายและการบรกิาร และผลขาดทนุจากอตัราแลกเปลีย่นที่เพิ่มขึน้ในไตรมาสนี ้

 ต้นทุนขายและการบริการอยูท่ี่ 6,618.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 264 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 33 จาก
ไตรมาสก่อน ซึง่เพิ่มขึน้สอดคลอ้งกบัจ านวนเที่ยวบินที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 40 จากไตรมาสก่อน 
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o ค่าน ้ามันเชื้อเพลิงอยู่ที่ 2,490.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 5,357 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 60 
จากไตรมาสก่อน โดยตน้ทนุท่ีเพิ่มขึน้จากไตรมาสก่อนเป็นผลจากปรมิาณการใชน้ า้มนัเชือ้เพลงิที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 
53 ค่าเงินบาทที่อ่อนค่า และราคาอา้งอิงน า้มนัอากาศยานที่ยงัคงเพิ่มขึน้รอ้ยละ 5 มาอยู่ที่ 143.8 ดอลลาร์
สหรฐัฯ ตอ่บารเ์รล ทัง้นี ้บรษัิทไมม่ีสถานะในสญัญาปอ้งกนัความเสีย่งราคาน า้มนั 

o ค่าใช้จ่ายพนักงานอยู่ที่ 710.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 266 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 30 
เทียบกบัไตรมาสก่อน จากจ านวนพนกังานปฏิบตัิการท่ีเพิ่มขึน้ตามจ านวนเครือ่งบินปฏิบตัิการ 

o ค่าซ่อมบ ารุงอากาศยานอยูท่ี่ 1,160.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 245 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ย
ละ 24 เทียบกบัไตรมาสก่อน จากการเรง่น าเครือ่งบินที่จอดอยูม่าใหบ้รกิารมากขึน้ ทัง้นี ้บรษัิทไดส้ง่คืนเครือ่งบนิ
จ านวนหนึง่ล  า และอยูร่ะหวา่งการคืนเครือ่งบินอีกจ านวน 5 ล า ในช่วงไตรมาสสดุทา้ย 

o ต้นทุนขายและการให้บริการอื่นๆ อยูท่ี่ 2,257.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 82 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีกอ่น 
และรอ้ยละ 16 เทียบกบัไตรมาสก่อน จากคา่ใชจ้่ายบรกิารในสนามบินและลานจอดที่เพิ่มขึน้ 

 ค่าใช้จ่ายในการขายและบริหารอยู่ที่ 412.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 45 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 
10 จากไตรมาสก่อน สว่นใหญ่มาจากคา่บริการจดัจ าหนา่ยและรบัช าระเงินส าหรบัการขายตั๋วโดยสารแบบออนไลนใ์หแ้ก่
บรษัิท AirAsia Com Travel ซึง่เพิ่มขึน้ตามยอดขาย ทัง้นี ้คา่ใชจ้่ายในการขายและบรหิารคิดเป็นรอ้ยละ 9 ของรายไดจ้าก
การขายและบรกิาร ลดลงจากรอ้ยละ 14 ในไตรมาสก่อน และอยูใ่นระดบัใกลเ้คียงกบัช่วงก่อนโควิด-19 ที่รอ้ยละ 8  

 ค่าใช้จ่ายอื่นๆ อยู่ที่ 2,872.0 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 39 เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน และรอ้ยละ 18 เทียบกับ     
ไตรมาสก่อน สว่นใหญ่มาจากผลขาดทนุจากอตัราแลกเปลี่ยนที่ยงัไม่รบัรูข้องหนีส้ินตามสญัญาเช่าจ านวน 2,885.1 ลา้น
บาท ในไตรมาสนี ้

จากตน้ทนุและคา่ใชจ้่ายดงักลา่ว ท าใหต้น้ทนุตอ่ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (“CASK”) ในไตรมาสนีอ้ยูท่ี่ 2.62 บาท ลดลงรอ้ย
ละ 89 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 18 เทียบกบัไตรมาสก่อน หากไม่รวมคา่น า้มนัเชือ้เพลิง ตน้ทนุดงักลา่วจะอยูท่ี่  
1.75 บาท ลดลงอยา่งมากจาก 23.83 บาท ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน และ 2.33 บาท จากไตรมาสก่อน โดยเป็นผลจากการควบคมุ
ตน้ทนุและการขยายตวัของปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 

ก าไร/ขาดทุน 

ในไตรมาสนี ้จากผลการด าเนินงานหลกัที่ดีขึน้ ท าใหบ้รษัิทมขีาดทนุ EBITDA ลดลงมาอยูท่ี่ (601.1) ลา้นบาท ซึง่ลดลงจากขาดทนุ 
(665.9) ลา้นบาท และ (1,046.5) ลา้นบาท เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อนและไตรมาสก่อน ตามล าดบั ตน้ทนุทางการเงินอยูท่ี่ 
625.1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 31 เทียบกบัชว่งเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 13 เทียบกบัไตรมาสก่อน จากคา่ใชจ้า่ยดอกเบีย้ของ
หนีส้นิตามสญัญาเชา่ (“TFRS 16”) และตน้ทนุทางการเงินท่ีสงูขึน้ ทัง้นี ้อตัราตน้ทนุทางการเงินสทุธิ (“effective interest rate”) อยู่
ที่รอ้ยละ 5.4 เพิ่มขึน้จากรอ้ยละ 4.4 ในชว่งเดยีวกนัของปีก่อน รายไดภ้าษีเงินไดอ้ยูท่ี่ 1,578.1 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากผลขาดทนุ
ทางภาษีในงวดที่น  าไปใชไ้ดใ้นอนาคต ท าใหโ้ดยสรุปบรษัิทรายผลขาดทนุสว่นท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษัิทส าหรบังวดเทา่กบั 
(4,050.2) ลา้นบาท เทียบกบัผลขาดทนุ (2,098.3) ลา้นบาท ในช่วงเดยีวกนัของปีก่อน และผลขาดทนุ (4,723.6) ลา้นบาท ในไตร
มาสก่อน หรอืคิดเป็นขาดทนุตอ่หุน้ขัน้พืน้ฐานและปรบัลดอยูท่ี่ (0.35) บาท โดยบรษัิทรบัรูผ้ลขาดทนุของ บจ. ไทยแอรเ์อเชียที่รอ้ย
ละ 100 ในไตรมาสนี ้เทียบกบัรอ้ยละ 55 ในช่วงเดยีวกนัของปีก่อน  
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สถติิการด าเนินงานทีส่ าคัญ 

 
ผลประกอบการโดยสรุปของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ส าหรับงวดเก้าเดือนสิน้สุดวนัที่ 30 กันยายน 2564 และ 2565 เป็น
ดังนี้: 

ในช่วงเกา้เดือนแรกของปี 2565 บริษัทรายงานรายได้รวมเทา่กบั 9,503.9 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 229 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของ
ปีก่อน จากการฟ้ืนตวัของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวต่อเนื่องมาจากไตรมาสที่แลว้ รายได้จากการขายและให้บริการอยู่ที่ 
9,289.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 304 เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยกว่ารอ้ยละ 52 มาจากรายไดข้องไตรมาสนี ้จ านวน
เที่ยวบินเพิ่มขึน้เป็น 40,597 เที่ยว จาก 15,670 เที่ยวในปีก่อน โดย บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ไดก้ลบัมาบินเสน้ทางในประเทศครบทกุ
เสน้ทางที่เคยบินก่อนช่วงโควิด-19 และเพิ่มเที่ยวบินในประเทศจากสนามบินสวุรรณภมูิมากขึน้นอกเหนือจากสนามบินดอนเมือง 
โดยเฉพาะเสน้ทางบินที่ไปยงัเชียงใหม่และภเูก็ต นอกจากนัน้ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ไดเ้พิ่มเที่ยวบินในภมูิภาคอาเซียนและภูมิภาค
เอเชียใตท้ี่ยงัมีแนวโนม้การท่องเที่ยวที่โดดเด่น โดยในช่วงเกา้เดือนแรกของปีนี ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ขนสง่ผูโ้ดยสาร 5.89 ลา้นราย 
เทียบกบัเป้าหมายที่คงไวท้ัง้ปีที่ 10 ลา้นราย อตัราการขนสง่ผูโ้ดยสารอยู่ที่รอ้ยละ 80 เพิ่มขึน้จากรอ้ยละ 64 ในช่วงเดียวกนัของปี
ก่อน และสามารถรกัษาอตัราตรงต่อเวลาไดท้ี่รอ้ยละ 95 ทัง้นี ้จากเที่ยวบินต่างประเทศที่เพิ่มขึน้ ท าให้รายได้จากบริการเสริม
เติบโตรอ้ยละ 320 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อนเป็น 1,747.7 ลา้นบาท หนนุจากรายไดบ้ริการฝากสมัภาระใตท้อ้งเครือ่ง รายได้
จากการขายสินคา้บนเครื่องบิน และรายไดค้่าธรรมเนียมอื่นๆ รายได้อื่นๆ อยู่ที่ 214.4 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 64 เทียบกบัช่วง
เดียวกันของปีก่อน เนื่องจากบริษัทมีผลขาดทนุตราสารอนุพนัธ์ในช่วงเกา้เดือนของปีนี ้ในขณะที่ มีผลก าไรจากตราสารอนุพนัธ์
ในช่วงเกา้เดือนของปีที่แลว้ 

ค่าใช้จ่ายรวมอยู่ที่ 22,260.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 76 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน จากการเพิ่มของต้นทุนขายและการ
บริการรอ้ยละ 115 และผลขาดทุนจากอตัราแลกเปลี่ยนที่ยังไม่รบัรูร้อ้ยละ 21 ทัง้นี ้ค่าใช้จ่ายในการขายและบริหารอยู่ที่ 
1,155.6 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 28 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน จากค่าบริการจดัจ าหน่ายและรบัช าระเงินส าหรบัการขายตั๋ว
โดยสารแบบออนไลนใ์หแ้ก่บรษัิท AirAsia Com Travel ตามยอดขายที่เพิ่มขึน้ บจ. ไทยแอรเ์ชีย ไดด้  าเนินการคืนเครื่องบินทัง้สิน้ 2 

  บริษัท ไทยแอรเ์อเชีย จ ากัด ไตรมาส 3  
ปี 2565 

ไตรมาส 3  
ปี 2564 

เปลี่ยน 
แปลง 

9 เดือน
แรกปี 
2565 

9 เดือนปี
แรกปี 
2564 

เปลี่ยน 
แปลง 

จ านวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 2.75 0.80 +3,354% 5.89 1.78 +231% 
ปรมิาณที่นั่ง(ลา้นท่ีนั่ง)  3.16 0.13 +2,263% 7.38 2.80 +164% 
อตัราการขนสง่ผูโ้ดยสาร (รอ้ยละ) 87 60 +27 จดุ 80 64 +16 จดุ 
ปรมิาณการขนสง่ดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนั่ง-กม.) 2,478 64 +3,767% 4,854 1,300 +273% 
ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนั่ง-กม.) 2,863 99 +2,791% 6,062 1,972 +207% 
คา่โดยสารเฉลีย่ (บาท) 1,404 1,836 -24% 1,284 1,064 +21% 
รายไดต้อ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 1.68 1.72 -2% 1.53 1.17 +31% 
ตน้ทนุตอ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 2.62 24.29 -89% 3.03 4.60 -34% 
ตน้ทนุตอ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร             
    (ไมร่วมน า้มนัเชือ้เพลงิ) (บาท) 

1.75 23.83 -93% 2.22 4.20 -47% 
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ล า ท าใหปั้จจุบนัมีฝูงบินรวม 58 ล า โดย 35 ล า เป็นเครื่องบินที่ปฏิบตัิการบิน ทัง้นี ้ยงัคงแผนการคืนเครื่องบินอีก 5 ล า ที่เหลือ
ในช่วงไตรมาสสดุทา้ยของปีนี ้ 

ขาดทุน EBITDA อยู่ที่ (2,906.8) ลา้นบาท เทียบกับขาดทุน (2,374.1) ลา้นบาท ในช่วงเดียวกันของปีก่อน ตน้ทุนทางการเงิน
เพิ่มขึน้รอ้ยละ 31 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน มาอยู่ที่ 1,735.3 ลา้นบาท จากผลของ TFRS 16 และตน้ทนุทางการเงินท่ีสงูขึน้ 
รายไดภ้าษีเงินไดอ้ยู่ที่ 3,141.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จาก 732.9 ลา้นบาท ในช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยหลกัมาจากผลขาดทนุทาง
ภาษีในงวดที่น  าไปใชไ้ดใ้นอนาคต ท าใหโ้ดยสรุป บริษัทมีผลขาดทุนส่วนที่เป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัทส าหรบังวดเท่ากับ 
(11,144.4) ลา้นบาท เทียบกบัผลขาดทนุ (5,654.7) ลา้นบาท ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยปัจจุบนั บริษัทถือหุน้รอ้ยละ 100 ใน 
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย 

งบแสดงฐานะการเงนิ 

บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากัด (มหาชน) 
หน่วย: ล้านบาท 

งบการเงนิรวม 
เปลี่ยนแปลง ณ วันที่ 30  

กันยายน 2565 
ณ วันที่ 31  

ธันวาคม 2564 

สนิทรพัย ์ 66,670.8 71,208.3 -6% 

หนีส้นิ 61,956.0 54,379.5 +14% 

    สว่นของผูถื้อหุน้ของบรษัิทฯ 4,714.8 20,201.1 -77% 

    สว่นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไมม่ีอ  านาจควบคมุของบรษัิทยอ่ย - (3,372.3) N.A. 

รวมสว่นของผูถื้อหุน้ 4,714.8 16,828.8 -72% 

สินทรัพย ์

ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2565 บรษัิทมีสนิทรพัยร์วม 66,670.8 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 6 จากสิน้ปีกอ่น โดยหลกัมาจากการลดลงของ
เงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสด สนิทรพัยถ์าวร2 และสนิทรพัยส์ทิธิการใช ้ชดเชยบางสว่นดว้ยสนิทรพัยภ์าษีเงินไดร้อการตดับญัชี
ที่เพิ่มขึน้  

(1) สินทรพัยห์มนุเวียนอยู่ที่ 5,184.7 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 32 เทียบกบัสิน้ปีก่อน เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดอยูท่ี่ 
1,456.3 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 73 จากผลขาดทนุในงวด ค่าใชจ้่ายเพื่อยกเลิกสญัญาเช่าก่อนก าหนด และการคืนเงินกู ้
ทัง้นี ้ลกูหนีกิ้จการที่เก่ียวขอ้งกันเพิ่มขึน้รอ้ยละ 69 มาอยู่ที่ 1,852.4 ลา้นบาท จากรายไดข้องบริษัทที่รบัผ่านกลุ่มแอร์
เอเชีย 

(2) สนิทรพัยไ์มห่มนุเวียนอยูท่ี่ 61,486.1 ลา้นบาท ลดลงเลก็นอ้ยที่รอ้ยละ 3 จากการลดลง 5,057.8 ลา้นบาท ของเงินส ารอง
บ ารุงรกัษาเครื่องบิน สินทรพัยถ์าวรที่ตดัค่าเสื่อมราคา และสิทธิการใชจ้ากการยกเลิกสญัญาเช่าก่อนก าหนด ในขณะที่
สนิทรพัยภ์าษีเงินไดร้อการตดับญัชีเพิ่มขึน้ 2,805.9 ลา้นบาท 

หนี้สนิ 

ณ วนัท่ี 30 กนัยายน 2565 บรษัิทมีหนีส้นิรวม 61.956.0 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 14 เทียบกบัสิน้ปีก่อน โดยหลกัจากหนีส้นิตาม
สญัญาเชา่ รายไดร้บัลว่งหนา้ และคา่ใชจ้า่ยคา้งจ่าย  

                                                           
2 สินทรพัยถ์าวรประกอบดว้ยท่ีดิน อาคาร เครื่องบิน สว่นปรบัปรุงอาคารเช่าและอปุกรณ ์
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(1) หนีส้ินหมนุเวียนอยู่ที่ 22,898.9 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 30 โดยมีรายไดร้บัลว่งหนา้อยู่ที่ 4,668.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ย
ละ 92 จากปริมาณการขายตั๋วโปรโมชั่นที่เพิ่มขึน้ตามการฟ้ืนตัวของภาคการท่องเที่ยว ทัง้นี ้ค่าใช้จ่ายคา้งจ่ายอยู่ที่ 
4,218.4 ลา้นบาท หนีส้ินตามสญัญาเช่าที่ครบก าหนดช าระภายใน 1 ปี อยู่ที่ 7,642.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 71 และ
รอ้ยละ 29 ตามล าดบั สว่นใหญ่มาจากธุรกรรมการขายและเช่ากลบัอากาศยานท่ีเกิดขึน้ในงวด และผลกระทบจากคา่เงิน
บาทออ่น 

(2) หนีส้นิไมห่มนุเวียนอยูท่ี่ 39,057.1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 6 จากหนีส้นิตามสญัญาเช่าที่เพิ่มขึน้เป็น 34,235.8 ลา้นบาท 
จากเหตผุลเช่นเดียวกบัท่ีกลา่วไปขา้งตน้ 

ส่วนของผู้ถอืหุ้น 

ณ วนัที่ 30 กนัยายน 2565 บริษัทมีสว่นของผูถื้อหุน้ทัง้สิน้ 4,714.8 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 72 จากสิน้ปีก่อน โดยหลกัมาจากผล
ขาดทนุในงวด และชดเชยบางสว่นดว้ยสว่นเกินมลูคา่หุน้สามญัที่เพิ่มขึน้จากหุน้กูท้ี่แปลงสภาพในช่วงครึง่ปีแรก บรษัิทมีอตัราสว่น
หนีส้ินที่มีภาระดอกเบีย้จ่าย (“Interest-bearing debt”) และหนีส้ินที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายสทุธิ (“Net interest-bearing debt”) ต่อ
สว่นของผูถื้อหุน้เท่ากบั 10.46 เท่า และ 10.15 เท่า ตามล าดบั ทัง้นี ้หากไม่รวมหนีส้ินสญัญาเช่าด าเนินงาน อตัราสว่นดงักลา่วจะ
อยูท่ี่ 1.86 เทา่ และ 1.55 เทา่ ตามล าดบั 

งบกระแสเงนิสด  
บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากัด (มหาชน) 
หน่วย: ล้านบาท 
  

งบการเงนิรวม 
ส าหรับเก้าเดอืน สิน้สุดวนัที่ 30 กนัยายน 

2565 2564 

เงินสดสทุธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)กิจกรรมด าเนินงาน (1,319.4) (660.1) 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)กิจกรรมลงทนุ (240.7) (37.1) 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก(ใชไ้ปใน)กิจกรรมจดัหาเงิน (2,351.9) (390.6) 
เงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสดเพิ่มขึน้(ลดลง)สทุธิ (3,912.0) (1,087.9) 
ก าไร(ขาดทนุ)จากอตัราแลกเปลีย่นที่ยงัไมเ่กิดขึน้จรงิของเงินสดและ    
    รายการเทียบเทา่เงินสด 8.7 0.6 
เงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสดตน้งวด 5,359.6 1,110.4 
เงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสดปลายงวด 1,456.3 23.1 

ในช่วงเกา้เดือนสิน้สดุวนัที่ 30 กนัยายน 2565 บริษัทมีเงินสดสทุธิใชไ้ปในกิจกรรมด าเนินงานจ านวน 1,319.4 ลา้นบาท สว่นใหญ่
เกิดจากผลขาดทนุภายในงวด ในสว่นของเงินสดสทุธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทนุมีจ านวน 240.7 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากการเขา้ซือ้หุน้
เพื่อเพิ่มสดัสว่นการถือหุน้ใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย เป็นรอ้ยละ 100 จ านวน 3,896.1 ลา้นบาท ในขณะที่มีเงินสดรบัจากการจ าหนา่ย
เครื่องบินและอปุกรณม์ลูค่า 3,873.4 ลา้นบาท ขณะที่เงินสดสทุธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงินมีจ านวน 2,351.9 ลา้นบาท สว่นใหญ่
เกิดจากการช าระหนีส้นิภายใตส้ญัญาเช่า (รวมคา่ใชจ้่ายเพื่อยกเลกิสญัญาเช่ากอ่นก าหนด) มลูคา่ 4,853.1 ลา้นบาท และช าระคืน
หุน้กูแ้ละเงินกูส้ทุธิ 240.8 ลา้นบาท แตไ่ดช้ดเชยบางสว่นจากการเสนอขายหุน้เพิ่มทนุต่อผูถื้อหุน้เดิมจ านวน 3,000.0 ลา้นบาท ท า
ใหโ้ดยสรุป บรษัิทมีเงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสดลดลง 3,912.0 ลา้นบาท และมีเงินสดปลายงวดอยูท่ี่ 1,456.3 ลา้นบาท  
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ภาพรวมการด าเนนิงานในอนาคต

เศรษฐกิจโลกยังเติบโตแต่แผ่วลง ท่ามกลางคาดการณเ์งิน
เฟ้อและราคาน ้ามันที่ยงัอยูร่ะดับสูง 
จากรายงานเดือนตุลาคม 2565 กองทุนการเงินระหว่างประเทศ 
(“IMF”) คาดการณก์ารเติบโตของเศรษฐกิจโลกในปี 2565 ฟ้ืนตวัที่
ร ้อยละ 3.2 โดยคงจากคาดการณ์ครั้งก่อนในเดือนกรกฎาคม 
อย่างไรก็ตาม เศรษฐกิจหลายแห่งอาจประสบกบัภาวะถดถอยใน
ระยะสัน้ขา้งหนา้ จากการใชน้โยบายทางการเงินของธนาคารกลาง
ในการขึน้ดอกเบีย้เพื่อลดอตัราเงินเฟอ้ รวมทัง้ความขดัแยง้ระหวา่ง
รสัเซียและยเูครนที่ยงัไมค่ลีค่ลาย แตผ่ลกระทบตอ่ ASEAN 53 และ
อินเดีย สองตลาดใหญ่ของ บจ. ไทยแอรเ์ชีย อาจไดร้บัผลกระทบ
นอ้ยกวา่ โดยมีคาดการณก์ารเติบโตเศรษฐกิจปีนีท้ี่รอ้ยละ 5.3 และ 
6.8 ตามล าดบั ซึง่สงูกวา่คา่เฉลีย่ในภมูิภาคอื่น  

อตัราดอกเบีย้ระหวา่งประเทศที่แตกตา่งกนัมากขึน้สง่ผลใหค้า่เงิน
ดอลลารส์หรฐัฯ แข็งค่าเทียบกับค่าเงินหลกัอื่นๆ รวมทัง้เงินบาท
ไทย ซึ่งบริษัทอาจเสียประโยชน์จากค่าใช้จ่ายที่ เป็นเงินตรา
ต่างประเทศ เช่น สญัญาซ่อมบ ารุงและสญัญาเช่าเครื่องบิน เป็น
ตน้ ดงันัน้บริษัทจึงท าการบริหารภายใตน้โยบายการบริหารความ
เสี่ยงแบบธรรมชาติ โดยจัดการใหร้ายจ่ายอยู่ในสกุลเงินเดียวกบั
รายรบัใหม้ากที่สดุ นอกจากนีโ้ครงสรา้งเงินกูใ้นสกุลเงินต่างๆ จะ
ถกูปรบัใหส้อดคลอ้งกบัสกลุเงินของเงินสดสทุธิจากการด าเนินงาน 
โดยบริษัทจะพิจารณาน าเครื่องมือทางการเงินมาใชใ้นการบริหาร
ความเสี่ยงจากอตัราแลกเปลี่ยนตามความเหมาะสม ทัง้นี ้แนวโนม้
อปุทานน า้มนัดิบในตลาดโลกมีความเสีย่งที่จะตงึตวัถึงปลายปี จาก
การคว ่ าบาตรประเทศผู้ผลิตน ้ามันหลายประเทศ และกลุ่ม
โอเปกพลสัที่ยงัเพิ่มก าลงัการผลิตน า้มนัไดน้อ้ยกว่าที่คาดไว ้โดย 
IATA คาดการณ์ราคาน า้มันอากาศยานเฉลี่ยทั้งปี 2565 นีอ้ยู่ที่  
125.5 ดอลลารส์หรัฐฯ ต่อบารเ์รล ทั้งนี ้สิน้ไตรมาสที่ 3 ปี 2565 
บรษัิทไมม่ีสถานะในสญัญาปอ้งกนัความเสีย่งราคาน า้มนั 

 
 

การบริโภคภายในประเทศและการท่องเที่ยวเป็นปัจจัยหลัก
ในการขับเคลื่อนการเติบโตของไทย 
ส าหรับสถานการณ์ของประเทศไทย จากรายงานเดือนตุลาคม 
2565 ธนาคารแหง่ประเทศไทย (“ธปท.”) คาดการณเ์ศรษฐกิจไทยใน
ปี  2565 มี แนวโน้มขยายตัวร้อยละ 3.3 โดยมีการบริ โภค
ภายในประเทศและการฟ้ืนตวัของอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวเป็น
เครือ่งยนตข์บัเคลือ่นเศรษฐกิจหลกั ทัง้นี ้ธปท. และ ททท ประมาณ
การจ านวนนกัท่องเที่ยวต่างชาติในปี 2565 เป็น 9.5 ลา้นคน และ 
10 ลา้นคน ตามล าดบั หลงัจากการผ่อนคลายมาตรการโรคติดเชือ้
โควิด-19 ของรฐับาลต่างๆ กอปรกับช่วงวนัหยุดยาวช่วงปลายปี 
สว่นการทอ่งเที่ยวภายในประเทศยงัคงไดร้บัการกระตุน้จากภาครฐั 
เช่น โครงการเราเที่ยวดว้ยกนั ที่คาดวา่จะด าเนินการจนถึงปลายปี 

บริษัทตั้งเป้าขนส่งผู้โดยสาร 10 ล้านคนทั้งปี 2565 เติบโต
เด่นช่วงคร่ึงปีหลัง พร้อมเพิ่มอัตราขนส่งผู้โดยสารเป็น
ร้อยละ 81 
จากเหตผุลขา้งตน้ บรษัิทคาดการณว์า่กิจกรรมการทอ่งเที่ยวจะฟ้ืน
ตวัแข็งแกรง่ในช่วงที่เหลือของปี 2565 โดยมีเป้าจ านวนผูโ้ดยสาร
ทัง้ปีทัง้สิน้ 10 ลา้นคน หนุนดว้ยความตอ้งการท่องเที่ยวที่สะสม
จากปีที่ผ่านมา โดยบริษัทไดใ้ชก้ลยทุธใ์นการบริหารปริมาณที่นั่ง
และเสน้ทางการบินใหเ้กิดรายไดส้งูสดุ และตัง้เป้าอตัราการขนสง่
ผู้โดยสารท่ีร้อยละ 81 พร้อมทั้งเพิ่มการเติบโตของรายได้ผ่าน
โปรโมชั่นและแคมเปญ อาทิเช่น Super+ Pass และการเปิดเสน้ทาง
ใหม่ไปยังเมืองฟุกุโอกะ ธากา และไทเป ผนวกกับในต้นเดือน
กรกฎาคมที่ผ่านมาส านกังานการบินพลเรือนฯ ไดอ้นญุาตใหส้าย
การบินใหบ้ริการอาหารและเครื่องดื่มในเที่ยวบินในประเทศไทยได ้
ซึ่งจะช่วยใหร้ายไดบ้ริการเสริมของบริษัทปรบัตวัดีขึน้ โดยในไตร
มาสดุทา้ย บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ตัง้เป้าการกลบัมาบินโดยมีปรมิาณ
ที่นั่งใกลเ้คียงกบัช่วงปลายปี 2562 ก่อนการระบาดของโควิด-19 
ในขณะที่เสน้ทางบินระหว่างประเทศจะกลบัมาใกลเ้คียงรอ้ยละ 
50  

 

                                                           
3 ประกอบไปดว้ยประเทศอินโดนีเซีย มาเลเซีย ไทย ฟิลิปปินส ์และเวียดนาม 
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นิยามศัพท์ 

อัตราส่วนการขนส่งผู้โดยสาร คือจ านวนผูโ้ดยสารเทียบเป็น
สดัสว่นกบัปรมิาณที่นั่ง ซึง่เป็นจ านวนที่นั่งผูโ้ดยสารท่ีมีอยู่ 

ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร  คือจ านวนที่นั่ งบนทุก
เที่ยวบิน คณูดว้ยจ านวนกิโลเมตรท่ีท าการบินบนท่ีนั่งเหลา่นัน้  

ปริมาณการขนส่งด้านผู้โดยสาร คือจ านวนบรรทกุผูโ้ดยสาร
ที่จ่ายค่าโดยสารบนทกุเที่ยวบิน คณูดว้ยจ านวนกิโลเมตรที่ท า
การบินบนท่ีนั่งเหลา่นัน้  

ค่าโดยสารเฉลี่ย  ค านวณโดยน ารายได้ค่าโดยสารและ
ค่าธรรมเนียมน า้มนัเชือ้เพลิง ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หารดว้ย
จ านวนผูโ้ดยสาร 

รายได้ต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร ค านวณโดยน า
รายไดห้ารดว้ยปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 

ต้นทุนต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร ค านวณโดยน า
ผลรวมของต้นทุนจากการด าเนินงาน และค่าใช้จ่าย ของ  
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย  หารดว้ยปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 
ต้นทุนต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร (ไม่รวมน ้ามัน
เชื้อ เพลิ ง )  ค านวณโดยน าผลรวมของต้นทุนจากการ
ด าเนินงาน และค่าใชจ้่าย ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หกัดว้ยค่า
น า้มนัเชือ้เพลงิ หารดว้ยปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 

ระยะทางบินโดยเฉลี่ย (กิโลเมตร)  คือจ านวนกิโลเมตรท่ีท า
การบินเฉลีย่ตอ่เที่ยวบิน 

อัตราการใช้เคร่ืองบินต่อล า (ชั่วโมงปฏิบตัิการบินตอ่วนั) คือ
จ านวนชั่วโมงปฏิบตัิการบินเฉลี่ยต่อวนัต่อล าในช่วงระยะเวลา

ที่เก่ียวขอ้ง โดยจ านวนชั่วโมงปฏิบตัิการบินเริ่มนบัตัง้แต่ช่วง
ขณะที่เครือ่งบินเคลือ่นท่ี ณ สนามบินหนึง่ ถึงเครือ่งบินหยุดนิ่ง 
ณ สนามบินอีกแหง่หนึง่ 

อัตราส่วนเงินกู้ยืมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดยน า
ผลรวมของหนีส้นิเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทัง้หมด หารดว้ย
สว่นของผูถื้อหุน้ 

อัตราส่วนเงนิกู้ยมืสุทธิต่อส่วนของผู้ถอืหุ้น ค านวณโดยน า
ผลรวมของหนีส้ินเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทัง้หมด หกัดว้ย
เงินสด รายการเทียบเทา่เงินสด เงินลงทนุระยะสัน้ และเงินฝาก 
หารดว้ยสว่นของผูถื้อหุน้ 
อัตราก าไรขั้นต้น ค านวณโดยน ารายไดจ้ากการขายและ
บริหาร หกัดว้ยตน้ทุนขายและบริการ หารดว้ยรายไดจ้ากการ
ขายและบรกิาร 
อัตราก าไรก่อนค่าใช้จ่ายทางการเงิน , ภาษีเงินได้ ,  
ค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจ าหน่าย (EBITDA) จากรายไดร้วม 
(ไม่รวมรายไดเ้งินปันผล ก าไร/ขาดทุนจากการขายเงินลงทุน
และสนิทรพัย ์ก าไรจากอตัราแลกเปลีย่น ดอกเบีย้รบั และก าไร
จากตราสารอนุพนัธ์) หกัดว้ยค่าใชจ้่ายรวม บวกกลบัดว้ยค่า
เสื่อมราคาและค่าตดัจ าหน่ายหารดว้ยรายไดจ้ากการขายและ
บรกิาร 

อัตราก าไรสุทธิ ค านวณโดยน าก าไรสทุธิ  หารดว้ยรายไดจ้าก
การขายและบรกิาร 

 


