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เหตุการณ์ส าคญัในปี 2565 

เปิดให้ผู้โดยสารใช้บตัร EMV ช าระค่าโดยสารรถไฟฟ้า MRT สายสีน ้าเงินและสายสีม่วง 

BEM รฟม. และธนาคารกรุงไทย ได้เปิดระบบให้ผู้โดยสารใช้บตัร EMV Contactless ประเภทบตัรเครดิตช าระ
ค่าโดยสารรถไฟฟ้า MRT สายสนี ้าเงนิและสายสมี่วงเริม่ตัง้แต่วนัที ่29 มกราคม 2565 เพื่ออ านวยความสะดวกและ
เป็นทางเลอืกใหม่ให้ผู้โดยสารไม่ต้องซื้อบตัรหรอืแลกเหรยีญในการใช้บรกิาร  

เข้าท าสญัญาสินเช่ือเพื่อความยัง่ยืน (Sustainability Loan) 

เมื่อเดอืนกุมภาพนัธ์ 2565 BEM ได้ท าสญัญาสนิเชื่อเพื่อความยัง่ยนื (Sustainability Loan หรอื SL) วงเงนิ 3,000 
ล้านบาท เพื่อใช้ในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ  

คงอตัราค่าโดยสารรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงิน 

เนื่องด้วยสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควดิ-19 และสภาพเศรษฐกิจที่ส่งผลให้ค่าครองชีพของประชาชนสูงขึ้น 
BEM จงึได้ร่วมสนับสนุนนโยบายภาครฐัในการบรรเทาภาระค่าใชจ้่ายในการเดนิทางของประชาชน โดยคงอตัรา
ค่าโดยสารรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิในราคาเดมิ เริม่ต้นที่ 17 บาท สูงสุดไม่เกนิ 42 บาท และให้ส่วนลดส าหรบัเดก็
และผู้สูงอายุ 50% ส าหรบันักเรยีน นักศกึษา 10% ต่อเนื่องไปจนถึงวนัที่ 31 ธนัวาคม 2565  

ออกหุ้นกู้เพื่อความยัง่ยืน มูลค่า 4,500 ล้านบาท 

เมื่อเดอืนกนัยายน 2565 BEM ไดอ้อกหุน้กูเ้พื่อความยัง่ยนื (Sustainability Debentures) เป็นครัง้ที ่2 มลูค่าเสนอขาย
รวม 4,500 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากเป้าหมายเดมิที ่3,000 ลา้นบาท เนื่องจากไดร้บัการตอบรบัจากนักลงทุนเป็นอย่างด ี
มยีอดจองมากกว่า 2.6 เท่า สะทอ้นใหเ้หน็ถงึความเชื่อมัน่ของนักลงทุนที่มตี่อธุรกจิและนักลงทุนให้ความส าคญัเป็น
พเิศษในการสนับสนุนโครงการทีม่ปีระโยชน์ต่อสิง่แวดลอ้มและสงัคม  โดยบรษิทัน าเงนิทีไ่ดร้บัจากการจ าหน่ายหุน้กู้
ไปใชใ้นธุรกจิขนส่งทีใ่ชพ้ลงังานสะอาดซึ่งเป็นมติรต่อสิง่แวดลอ้มและสงัคม หุน้กูท้ีอ่อกครัง้นี้จ านวน 4 ชุด อายุ 3 - 12 ปี 
อตัราดอกเบีย้คงทีร่ะหว่างรอ้ยละ 2.76 ถงึ รอ้ยละ 4.15 ต่อปี 

การประชุมวิสามญัผู้ถือหุ้น ครัง้ท่ี 1/2565  

เมื่อวนัที ่28 พฤศจกิายน 2565 ทีป่ระชุมวสิามญัผูถ้อืหุน้ ครัง้ที ่1/2565 ไดม้มีตอินุมตัใิหบ้รษิทัเขา้ท าสญัญาร่วมลงทุน
โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ช่วงบางขนุนนท์-มนีบุร ี(สุวนิทวงศ)์ กบัการรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) 
และอนุมตักิารเขา้ท าสญัญาว่าจา้งบรษิทั ช.การช่าง จ ากดั (มหาชน) เป็นผูบ้รหิารและก่อสรา้งงานโยธา (ช่วงตะวนัตก) 
และผู้ออกแบบ จดัหา ติดตัง้ ทดสอบอุปกรณ์งานระบบ และทดลองเดนิทางรถไฟฟ้า (ช่วงตะวนัออกและตะวันตก) 
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสสี้ม ช่วงบางขุนนนท์-มนีบุร ี(สุวนิทวงศ์) ภายหลงัจากคณะรฐัมนตรมีมีติอนุมตัิ ทัง้นี้
การลงทุนในโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ จะท าใหบ้รษิทัเพิม่ความสามารถในการด าเนินธุรกจิอย่างต่อเนื่อง และขยาย
โครงการเครอืข่ายของระบบขนส่งมวลชนดว้ยรถไฟฟ้าทีบ่รษิทับรหิารอยู่ในปัจจุบนัให้ครอบคลุมพืน้ที่การใหบ้ริการ
ทีม่ากขึน้ และเพิม่จ านวนผูโ้ดยสารและรายไดข้องโครงการรถไฟฟ้าภายใต้สมัปทานของบรษิทั   
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รางวลัและความส าเรจ็ในปี 2565 

ได้รบัคดัเลือกให้เป็น “หุ้นยัง่ยืน” ต่อเน่ืองเป็นปีท่ี 6 

BEM ได้รบัคดัเลือกให้เป็น 1 ใน 157 บริษ ัทจดทะเบียนในตลาดหลกัทรพัย์ ที่อยู่ในรายชื่อ  “หุ้นยัง่ยืน” หรือ 
Thailand Sustainability Investment (THSI) ประจ าปี 2565 ต่อเนื่องเป็นปีที่ 6 ในกลุ่มบริการ (Service) ด้วยความ
มุ่งมัน่ในการด าเนินธุรกจิในการส่งมอบบรกิารคมนาคมขนส่งที่ปลอดภยั สะดวก รวดเรว็ ควบคู่ไปกบัการด าเนิน
ธุรกจิดว้ยความรบัผดิชอบต่อสิง่แวดลอ้ม สงัคม และบรรษทัภบิาล (Environmental, Social, Governance : ESG) 

ได้รบัรางวลั “Thailand’s Top Corporate Brands 2022” 

BEM ไดร้บัรางวลัสุดยอดแบรนด์องค์กรไทยในหมวดธุรกจิขนส่งและโลจสิตกิส ์จากการเป็นองค์กรทีม่มีูลค่าแบรนด์
องค์กรสูงสุดของประเทศไทยประจ าปี 2565 จากงาน “ASEAN and Thailand’s Top Corporate Brands 2022” 
ต่อเนื่องเป็นปีที่ 3 

ได้รบัการประเมินการก ากบัดูแลกิจการบริษัทจดทะเบียนไทยในระดบัดีเลิศ (Excellent CG Scoring) หรือ
ระดบั 5 ดาว ติดต่อกนัอย่างต่อเน่ือง 

BEM ได้รบัการประเมนิการก ากบัดูแลกจิการบรษิทัจดทะเบยีนไทยในระดบัดเีลศิ (Excellent CG Scoring) หรอื
ระดบั 5 ดาว ติดต่อกนัอย่างต่อเนื่อง จากสมาคมส่งเสรมิสถาบนักรรมการบรษิทัไทย (IOD) โดยการสนับสนุนจาก
ตลาดหลกัทรพัย์แห่งประเทศไทย (ตลท.) ที่ได้ส ารวจดูแลกิจการของบริษัทจดทะเบยีนไทย ประจ าปี 2565 ทัง้นี้ 
สะทอ้นใหเ้หน็ถงึเจตนารมณ์ของบรษิทัทีด่ าเนินธุรกจิใหเ้จรญิเตบิโต บนพืน้ฐานของธรรมาภบิาลและการพฒันาอย่างยัง่ยนื 
รวมทัง้ค านึงถงึผลประโยชน์ของผูม้สีว่นไดเ้สยีทุกกลุ่มเป็นส าคญั 

สรปุผลการด าเนินงานของบริษทัเปรียบเทียบระหว่างปี 2565 และปี 2564 

จากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 ที่ลดความรุนแรงลง และภาครฐัได้ประกาศให้โควิด-19 เป็นเพยีง
โรคติดต่อเฝ้าระวงั รวมถึงการเปิดประเทศท าให้ปริมาณการเดินทางมากขึ้น ส่งผลให้ปริมาณผู้ใช้ทางด่วนและ
ผู ้โดยสารรถไฟฟ้าในปี 2565 เพิม่ขึ ้นอย่างมากเมื่อเทยีบกบัปีที ่แลว้ โดยผู ้ใช ้ทางด่วนเพิม่ขึ้นร ้อยละ 22.4 
ผู้โดยสารรถไฟฟ้าเพิม่ขึ้นร้อยละ 84.5 

ส าหรบัปี 2565 บรษิทัมกี าไรสุทธสิว่นทีเ่ป็นของผูถ้อืหุน้ของบรษิทั จ านวน 2,436 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 
1,426 ล้านบาท หรอืร้อยละ 141.2 

รายไดจ้ากการด าเนินงาน จ านวน 14,030 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 3,304 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 30.8 
โดยรายไดค้่าผ่านทางเพิม่ขึน้ จ านวน 1,742 ลา้นบาท รายไดค้่าโดยสารและรบัจา้งเดนิรถเพิม่ขึน้ จ านวน  1,463 
ลา้นบาท และรายไดพ้ฒันาเชงิพาณิชยเ์พิม่ขึน้ จ านวน 99 ลา้นบาท 

ตน้ทุนการใหบ้รกิาร จ านวน 8,447 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 1,458 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 20.9 จากค่าซ่อม
บ ารุงทัง้ทางด่วนและรถไฟฟ้า และค่าตัดจ าหน่ายที่เพิ่มขึ้นตามจ านวนรถและผู้โดยสาร และส าหรบัค่าใช้จ่าย
ในการบริหาร จ านวน 1,160 ล้านบาท ซึ่งเป็นจ านวนใกล้เคียงกบัปีก่อน 
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ต้นทุนทางการเงนิ จ านวน 2,148 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 200 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 10.3 เหตุผลส าคญั
จากการวดัมูลค่าเงนิกู้และหุ้นกู้ตามมาตรฐานรายงานทางการเงนิ ฉบบัที ่9 (TFRS9) ท าให้การบนัทกึดอกเบี้ยใน
งบก าไรขาดทุนงวดปัจจุบนัมากกว่าดอกเบี้ยจ่ายจรงิ และอกีส่วนหนึ่งมาจากดอกเบี้ยที่เพิม่ขึ้นของสนิเชื่อที่มอีตัรา
ดอกเบีย้ลอยตวั  

      (หน่วย : ลา้นบาท) 

รายการ        ปี 2565   ปี 2564     
ปี 65 เทียบปี 64
เปลี่ยนแปลง 

ร้อยละ 
  ปี 2563 

ปี 64 เทียบปี 63 
เปลี่ยนแปลง 

ร้อยละ 

รายไดจ้ากธุรกจิทางพเิศษ 8,192 6,450  27.0 8,145  -20.8 

รายไดจ้ากธุรกจิระบบราง 4,917 3,454 42.4 4,520 -23.6 

รายไดจ้ากธุรกจิพฒันาเชงิพาณชิย ์ 921 822 12.0 825 -0.4 

รวมรายไดจ้ากธุรกจิหลกั 14,030 10,726 30.8 13,490 -20.5 

รายไดอ้ื่น   596 537 11.0 556 -3.4 
ดอกเบี้ยรบัโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง 176 218 -19.3 277 -21.3 

รวมรายได ้ 14,802 11,481 28.9 14,323 -19.8 

ตน้ทุนการใหบ้รกิาร 8,447 6,989 20.9 8,426 -17.1 
ค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิาร 1,160 1,160 - 1,347 -13.9 

รวมค่าใชจ้่าย 9,607 8,149 17.9 9,773 -16.6 

ก าไรก่อนตน้ทุนทางการเงนิและค่าใชจ้่ายภาษฯี 5,195 3,332 55.9 4,550 -26.8 

ตน้ทุนทางการเงนิ 2,148 1,948 10.3 1,820 7.0 
ดอกเบี้ยจ่ายโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง  213 239 -10.9 293 -18.4 

ก าไรก่อนภาษเีงนิได ้ 2,834 1,145 147.5 2,437 -53.0 
ค่าใชจ้่าย (รายได)้ ภาษเีงนิได ้      398 134  -197.0 382 64.9 

ก าไรก่อน NCI 2,436 1,011 140.9 2,055 -50.8 

NCI         -       (1) -100.0         (4) 75.0 
ก าไรส่วนท่ีเป็นของบริษทั 2,436 1,010 141.2 2,051 -50.8 

ก าไรต่อหุน้ส่วนทีเ่ป็นของบรษิทั (บาท) 0.16 0.07  0.13  
 

ผลการด าเนินงานตามส่วนงาน  

1. ธรุกิจทางพิเศษ 

รายได้จากธุรกจิทางพเิศษ จ านวน 8,192 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจากปีก่อน จ านวน 1,742 ล้านบาท หรอืร้อยละ 27.0 
จากการเพิม่ขึ้นของปรมิาณรถที่ใช้ทางด่วนในทุกสายทาง เนื่องจากสถานการณ์โควิด-19 ที่คลี่คลายลง ท าให้การ
ด าเนินกจิกรรมของทัง้ภาครฐั ภาคธุรกจิ รวมถงึการเรยีนการสอนค่อยๆ กลบัมาเป็นปกต ิสง่ผลใหก้ารเดนิทางเพิม่ขึน้
อย่างต่อเนื่อง ในขณะที่ปีก่อนมีการแพร่ระบาดของโควิด-19 อย่างรุนแรง โดยปริมาณรถที่ใช้ทางด่วนในปี 2565 
เฉลี่ยอยู่ที่ 1,040,000 เที่ยวต่อวนั เพิม่ขึน้จากปีก่อน ร้อยละ 22.4 นอกจากนี้การปรบัค่าผ่านทางของสายทาง
พเิศษศรรีชั-วงแหวนรอบนอก ส่งผลให้การเติบโตของรายได้เพิม่มากกว่าการเติบโตของปรมิาณรถ  
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ตน้ทุนในการใหบ้รกิารของธุรกจิทางพเิศษ ประกอบดว้ย ตน้ทุนค่าผ่านทางและค่าตดัจ าหน่ายสทิธใินการใชป้ระโยชน์
บนงานก่อสรา้งทีเ่สรจ็แลว้ จ านวน 2,826 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 641 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 29.3 สาระส าคญั
จากการเพิม่ขึ้นของค่าตดัจ าหน่ายสทิธใินการใช้ประโยชน์บนงานก่อสร้างทางด่วนที่สมัพนัธ์กบัปรมิาณ รถที่
เพิม่ขึ้น รวมถึงค่าใช้จ่ายในส่วนงานซ่อมบ ารุงที่เริม่ทยอยด าเนินการในปีนี้  

2. ธรุกิจระบบราง 

รายได้จากธุรกจิระบบราง จ านวน 4,917 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจากปีก่อน จ านวน 1,463 ล้านบาท หรอืร้อยละ 42.4 
โดยรายไดค่้าโดยสารโครงการสายสนี ้าเงนิเพิม่ขึน้ 1,213 ลา้นบาท หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 81.4 และรายได้รบัจ้างเดนิรถ
โครงการสายสมี่วงเพิม่ขึ้น 250 ล้านบาท ซึ่งเป็นไปตามที่ก าหนดในสญัญาสมัปทาน ปรมิาณผูโ้ดยสารเฉลีย่ในปี 
2565 อยู ่ที ่ 270,617 เที ่ยวต่อวนั เพิม่ขึ ้นจากปีที ่แล ้ว ร ้อยละ 84.5 ซึ่งหากพจิารณาแนวโน้มในแต่ละเดอืน          
จะพบว่าช่วงครึง่หลงัของปีมกีารเตบิโตของปรมิาณผูโ้ดยสารอย่างต่อเนื่อง ผูใ้ชบ้รกิารเฉลีย่อยู่ระหว่าง 300,000 - 350,000 
เที่ยวต่อวนั และในวนัท าการมากกว่า 400,000 เที่ยวต่อวนั และคาดการณ์ว่าในปี 2566 การเตบิโตของผูโ้ดยสารยงัคงมี
อย่างต่อเนื่องจากปัจจยับวกของนักท่องเทีย่วทีเ่พิม่ขึน้ 

ต้นทุนในการใหบ้รกิารของธุรกจิระบบราง ประกอบดว้ย ต้นทุนค่าโดยสาร ต้นทุนการใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าและซ่อมบ ารุง 
และค่าตดัจ าหน่ายสนิทรพัยไ์ม่มตีวัตนภายใต้สญัญาสมัปทาน จ านวน 5,278 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 758 
ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 16.8 สาระส าคญัมาจากค่าซ่อมบ ารุงทีเ่ลื่อนแผนมาท าในปีนี้ และค่าตอบแทนให ้รฟม. ทีเ่พิม่ขึน้
ตามรายได ้ 

3. ธรุกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์

รายได้จากการพฒันาเชงิพาณิชย์มจี านวน 921 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจากปีก่อน จ านวน 99 ล้านบาท หรอืร้อยละ 12.0 
ส่วนใหญ่เป็นการเพิม่ขึน้ของรายไดใ้หเ้ช่าพืน้ทีร่า้นคา้ปลกีใน Metro Mall และรายไดจ้ากการใหเ้ช่าพืน้ทีโ่ฆษณาจาก
การฟ้ืนตวัของเศรษฐกจิ นอกจากนี้ยงัมกีารปรบัเพิม่ขึน้ของรายไดค่้าบรกิารโครงขา่ยตามทีก่ าหนดในสญัญาสมัปทาน 
ในส่วนต้นทุนของธุรกจิพฒันาเชงิพาณิชย์ จ านวน 343 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 59 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 
20.8 ตามการเพิม่ขึน้ของรายได ้

ฐานะการเงิน 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2565 บรษิทัและบรษิทัย่อย มสีนิทรพัยร์วม จ านวน 114,128 ลา้นบาท ลดลง จ านวน 960 ลา้นบาท 
หรอืร้อยละ 0.8 เมื่อเทยีบกบัสิ้นปี 2564 สาเหตุหลกัมาจากการปรบัมูลค่ายุติธรรมของสนิทรพัย์ทางการเงนิที่เป็น
ตราสารทุนที่อยู่ในตลาดหลกัทรพัย์ ในส่วนของสนิทรพัย์ภายใต้สมัปทานรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเพิม่ขึน้ ซึ่งส่วนใหญ่
เป็นเงนิล่วงหน้าค่าตอบแทนแก่ รฟม. ตามสญัญาสมัปทาน  หนี้สนิรวม จ านวน 76,865 ลา้นบาท ลดลง จ านวน 524 
ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 0.7 ส่วนใหญ่เป็นการลดลงของเงนิกู้ยมืระยะยาวทีม่กีารช าระคนืภายในปี ส่วนของผูถ้อืหุน้รวม 
จ านวน 37,263 ลา้นบาท ลดลง จ านวน 436 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 1.2 จากการปรบัมูลค่ายุตธิรรมของสนิทรพัยท์าง
การเงนิ สง่ผลใหส้ว่นของผูถ้อืหุน้รวมลดลง  
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กระแสเงินสด 
                                                                                                                                                                                    (หน่วย : ลา้นบาท) 

รายการ ปี 2565 ปี 2564 ปี 2563 

เงนิสดสุทธกิจิกรรมด าเนินงาน 5,632 2,870 5,351 

เงนิสดสุทธกิจิกรรมลงทุน        (597) (1,731)      (3,724) 

เงนิสดสุทธกิจิกรรมจดัหาเงนิ          (4,379) (1,621) (717) 

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดเพิม่ขึน้ (ลดลง) สุทธ ิ              656       (482) 910 

เงนิสดสุทธจิากกจิกรรมด าเนินงาน จ านวน 5,632 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จากรายไดแ้ละก าไรสุทธทิีเ่พิม่ขึน้  

เงนิสดสุทธใิชไ้ปในกจิกรรมลงทุน เป็นการจ่ายลงทุนในการปรบัปรุงทางด่วนและปรบัปรุงอุปกรณ์งานระบบโครงการ
รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ จ านวน 1,303 ลา้นบาท ลงทุนในสนิทรพัยท์างการเงนิสุทธ ิจ านวน 180 ลา้นบาท  ขณะทีม่กีาร
รบัเงนิปันผล จ านวน 552 ลา้นบาท และรบัเงนิจากการขายเงนิลงทุน จ านวน 334 ลา้นบาท 

เงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมจัดหาเงิน เป็นการจ่ายดอกเบี้ยและค่าธรรมเนียมทางการเงิน จ านวน 2,041 ล้านบาท  
จ่ายเงนิปันผล จ านวน 1,223 ลา้นบาท และคนืเงนิกูย้มืสุทธ ิจ านวน 1,115 ลา้นบาท 

 

 

 

 

สินทรพัยร์วม  หน้ีสินรวมและส่วนของผู้ถือหุ้น  

(หน่วย : ลา้นบาท)  

       114,128         115,088         113,616 

หนี้สนิไม่หมุนเวยีน  

หนี้สนิหมุนเวยีน  

ส่วนของผู้ถอืหุน้  

สนิทรพัยห์มุนเวยีน  

สนิทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอื่น  

สนิทรพัยภ์ายใตส้มัปทาน 
โครงการรถไฟฟ้า 

สนิทรพัยภ์ายใตส้มัปทาน 
โครงการทางด่วน 

เงนิลงทุนระยะยาว 

 114,128         115,088        113,616 
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อตัราส่วนทางการเงินท่ีส าคญั  

รายการ หน่วย ปี 2565      ปี 2564 ปี 2563 

อตัราก าไรสุทธ ิ(NPM) รอ้ยละ 16.66 8.97 14.60 

อตัราผลตอบแทนผู้ถือหุ้น (ROE) รอ้ยละ 6.50 2.67 5.35 

อตัราผลตอบแทนจากสนิทรพัย์ (ROA) รอ้ยละ 2.26 0.95 2.00 

อตัราสว่นหนี้สนิต่อสว่นของผูถ้อืหุน้ (D/E) เท่า 1.91 1.87 1.76 

อตัราสว่นหนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบีย้สุทธติ่อสว่นของผูถ้อืหุน้ (Net IBD/E) เท่า 1.66 1.65 1.52 

โดยภาพรวมอตัราส่วนทางการเงนิที่ส าคญัของบรษิทัปรบัตวัดขีึน้กว่าปีก่อน เป็นผลจากการฟ้ืนตวัของเศรษฐกจิ 
ท าใหผู้ใ้ชท้างด่วนและผูโ้ดยสารรถไฟฟ้ากลบัมาใชบ้รกิารเพิม่ขึน้ส่งผลใหร้ายไดแ้ละก าไรสุทธเิพิม่ขึน้ ส าหรบัอตัราส่วน 
Net IBD/E ใกล้เคียงกับปีที่แล้วและยังคงต ่ากว่าสัญญาสินเชื่อและหุ้นกู้ที่ก าหนดไว้ไม่เกิน 2.5 เท่า 
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