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บทสรุปผู้บรหิาร 

อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวทั่วโลกจบปีอย่างแข็งแกร่ง แม้มี
ปัจจัยกดดัน แต่อุตสาหกรรมเดินหน้าไปได้ดี 
ภาพรวมการขนส่งผูโ้ดยสารทางอากาศฟ้ืนตวัอย่างโดดเด่นในปีที่ผ่าน
มา ท าให้ปริมาณการขนส่งด้านผู้โดยสาร (RPK) โดยเฉล่ียทั่วโลก
กลับมาที่รอ้ยละ 68.51 ของปี 2562 สะท้อนให้เห็นถึงความตอ้งการ
ท่องเที่ยวและเดินทางทางอากาศตามความเชื่อมั่นที่ฟ้ืนตวัขึน้ ทัง้นี ้ใน
ปีที่ผ่านมาการเดินทางภายในประเทศฟ้ืนตัวไดเ้ร็วกว่าการเดินทาง
ระหว่างประเทศ ซึ่งเริ่มขยายตวัตามมาในช่วงครึง่ปีหลงั หลงัจากมีการ
ยกเลิกขอ้จ ากัดมาตรการควบคุมโควิด-19 ในหลายประเทศ อย่างไรก็
ตาม การฟ้ืนตัวของภูมิภาคเอเชีย-แปซิฟิกเป็นไปไดช้า้กว่าภูมิภาค
อื่น  ๆจากการทยอยเปิดน่านฟ้า กอปรกบัประเทศจีนที่คงนโยบายโควิด
เป็นศูนย์ตลอดทั้งปี ทั้งนี ้ ตามการคาดการณ์ของกองทุนการเงิน
ระหว่างประเทศ ("IMF") GDP ของโลกในปีที่ผ่านมาเติบโตขึน้รอ้ยละ 
3.4 โดยมีแรงกดดนัจากการเติบโตที่อ่อนลงของจีนและสงครามระหว่าง
รสัเซีย-ยูเครน ซึ่งเป็นผลท าใหร้าคาน า้มนัดิบเบรนทเ์ฉล่ียในปี 2565 
อยู่ที่ 100.9 ดอลลารส์หรฐัฯ ต่อบารเ์รล สงูขึน้กว่ารอ้ยละ 42 เมื่อเทียบ
กับปีก่อน หลังจากรัสเซียถูกคว ่าบาตรจากหลายประเทศ ทั้งนี ้ 
นโยบายทางการเงินของธนาคารกลางต่าง  ๆเพื่อชะลออตัราเงินเฟ้อสงู
อาจส่งผลใหเ้กิดการชะลอตวัของเศรษฐกิจในระยะสัน้ โดยเฉพาะใน
สหรฐัอเมริกาและยุโรป และในปีที่ผ่านมาก่อใหเ้กิดความผนัผวนของ
อตัราแลกเปล่ียนหลายสกลุ โดยในช่วงเกา้เดือนแรกของปี 2565 ค่าเงิน
ดอลลารส์หรฐัฯ แข็งค่าขึน้สงูสดุในรอบ 13 ปี และอ่อนค่าอย่างมากใน
ไตรมาสสดุทา้ย ส่งผลใหค้่าเงินบาทปรบัตวัจากตน้ปีที่ 33.6 บาทต่อ
ดอลลารส์หรฐัฯ เป็น 38.1 บาทต่อดอลลารส์หรฐัฯ ในไตรมาสที่ 3/2565 
ก่อนจบปีที่ 34.7 บาทต่อดอลลารส์หรฐัฯ 

ประเทศไทยรับนักท่องเทีย่ว 11.25 ล้านคน ทะลุเป้าหมายที่ 
10 ล้านคน และเพิ่มขึน้จาก 428,000 คน ในปีก่อนหน้า 
จ านวนนกัท่องเที่ยวที่เกินเป้าหมายของภาครฐั แสดงใหเ้ห็นถึงการฟ้ืน
ตวัอย่างมีนยัส าคญัของอตุสาหกรรมการท่องเที่ยวในประเทศไทย โดย
ในไตรมาสที่ 4/2565 มีนกัท่องเที่ยวเขา้ประเทศไทยทัง้หมด 5.46 ลา้น
คน เรง่ตวัจาก 3.61 ลา้นคน ในไตรมาสที่ 3/2565 จากสภาพเศรษฐกิจที่
ผ่อนคลายขึ ้นและเป็นฤดูท่องเที่ยวสิ ้นปี ท าให้ทั้งปีมีจ านวน

 
1 สมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ หรือ ไออาตา (IATA) 

นักท่องเที่ยวต่างประเทศเข้ามาถึง 11.2 ล้านคน เพิ่มขึน้อย่างมี
นยัส าคญัจาก 428,000 คนในปี 2564 โดยมีสดัส่วนนกัท่องเที่ยวจาก
อาเซียน ยุโรป และเอเชียใต้ รอ้ยละ 41 รอ้ยละ 23 และรอ้ยละ 11 
ตามล าดบั ในขณะเดียวกนั การท่องเที่ยวภายในประเทศคกึคกัขึน้มาก 
โดยมีจ านวนนักท่องเที่ยวทั้งหมด 224.8 ลา้นคนครัง้ เพิ่มขึน้รอ้ยละ 
208 เทียบกับปีก่อน ส่วนหนึ่งเป็นเพราะการสนบัสนุนจากภาครฐัและ
ความต้องการท่องเที่ยวที่คงค้างจากปีก่อน ส าหรับปี 2566 การ
ท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ("ททท.") คาดว่าจะมีนักท่องเที่ยว
ต่างประเทศเดินทางเข้าประเทศไทยจ านวน 30 ล้านคน โดยเป็น
นกัท่องเที่ยวจากจีนจ านวน 7-8 ลา้นคน ซึ่งถือเป็นฐานนกัท่องเที่ยวที่
ส  าคญัในช่วงก่อนการระบาดของโควิด-19 

ผลประกอบการของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น (“บริษัท”) และ 
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ปรับตัวดีขึน้อย่างมาก แต่ถูกกดดันจาก
ขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนทียั่งไม่รับรู้ 
ในไตรมาสที่ 4/2565 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีผลการด าเนินที่ดีที่สดุตัง้แต่
มีการระบาดของโควิด-19 โดยขนส่งผูโ้ดยสารจ านวน 4.06 ลา้นคน มี
อัตราขนส่งผู้โดยสารรอ้ยละ 90 และจากการควบคุมต้นทุนอย่าง
ต่อเนื่อง อัตราก าไรก่อนดอกเบีย้ ภาษี ค่าเส่ือมราคาและค่าตัด
จ าหน่าย (“EBITDA”) ในไตรมาสที่ 4/2565 เป็นบวกครัง้แรกในรอบ 11 
ไตรมาส อยู่ที่ 1,628.9 ลา้นบาท ส าหรบัทัง้ปี 2565 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย 
ขนส่งผูโ้ดยสารรวม 9.95 ลา้นคน ในขณะที่ปรมิาณที่นั่งรวมกลบัมาอยู่
ที่รอ้ยละ 46 ของระดบัก่อนโควิด-19 (หรือรอ้ยละ 72 ส าหรบัไตรมาสที่ 
4//2565) และอัตราขนส่งผู้โดยสารอยู่ที่รอ้ยละ 84 ส่งผลใหบ้ริษัทมี
รายไดร้วมเท่ากับ 18,290.8 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 306 เทียบกับปี
ก่อน ตน้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (“CASK”) ยังคงลดลง
รอ้ยละ 42 จากปีก่อน มาอยู่ที่  2.62 บาท อย่างไรก็ตาม เนื่องจาก
ขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียนและราคาน า้มันอากาศยานที่เพิ่มสูงขึน้ 
ท าใหบ้ริษัทรายงานผลขาดทุนสุทธิ (8,214.4) ลา้นบาท หากไม่รวม
ขาดทุนจากอัตราแลกเปล่ียนและตราสารอนุพันธ์จ านวน (1,460.0) 
ลา้นบาท บริษัทจะมีขาดทุน EBITDA ในปี 2565 ลดลงเป็น (1,277.9) 
ลา้นบาท ปรบัตวัดีขึน้จากขาดทนุ (3,109.6) ลา้นบาท ในปี 2564
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สรุปผลการด าเนินงาน  

บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น เป็นผูถื้อหุน้ทัง้หมดใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ซึ่งประกอบธุรกิจสายการบินไทยแอรเ์อเชีย โดยถือหุน้รอ้ยละ 100  

ผลประกอบการของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ส าหรับงวดสามเดือนและปีสิน้สุดวนัที ่31 ธนัวาคม 2564 และ 2565 เป็นดังนี:้ 

งบก าไรขาดทนุเบด็เสร็จ  

บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากัด (มหาชน) งบการเงนิรวม 
เปลี่ยน 
แปลง 

งบการเงนิรวม 
เปลี่ยน 
แปลง 

หน่วย: ล้านบาท ส าหรับงวด 
สามเดือนสิน้สุด 
วันที ่31 ธันวาคม 

ส าหรับงวดปีสิน้สุด 
วันที ่31 ธันวาคม 

  2565 2564 
 

2565 2564  
รายได้รวม 12,498.8  2,152.1  +481% 18,290.8  4,508.2  +306% 
ค่าใช้จ่ายรวม 8,218.0  4,266.1  +93% 26,766.4  16,358.8  +64% 
ก าไร (ขาดทนุ) จากกิจกรรมด าเนินงาน 4,280.8  (2,114.0) N.A. (8,475.6) (11,850.6) +28% 
ก าไร (ขาดทนุ) ส าหรับงวด 3,114.4  (1,671.4) N.A. (8,214.4) (11,957.9) +31% 
  ส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษิทั  3,114.4  (992.7) N.A. (8,030.0) (6,647.5) -21% 
  ส่วนท่ีเป็นของผูม้ีส่วนไดเ้สียที่ไม่มีอ  านาจ    
     ควบคมุของบรษิัทย่อย 

-  (678.6) N.A. (184.4) (5,310.5) +97% 

ก าไร (ขาดทนุ) เบ็ดเสร็จรวมส าหรับงวด 3,239.6  (1,486.3) N.A. (7,978.3) (11,531.5) +31% 
  ส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษิทั  3,239.6  (864.9) N.A. (7,846.2) (6,386.9) -23% 
  ส่วนท่ีเป็นของผูม้ีส่วนไดเ้สียที่ไม่มีอ  านาจ    
     ควบคมุของบรษิัทย่อย 

- (621.3) N.A. (132.0) (5,144.6) +97% 

ก าไร (ขาดทนุ) ต่อหุน้ขัน้พืน้ฐาน 
    และปรับลด (บาท) 

0.2393  (0.1939) N.A. (0.6921) (1.2985) +47% 

การค านวณ EBITDA       
  ก าไร (ขาดทนุ) จากการด าเนินงาน 4,280.8  (2,114.0) N.A. (8,475.6) (11,850.6) +28% 
  ก าไร (ขาดทนุ) จากอตัราแลกเปล่ียน 3,712.0  532.8  +597% (1,361.9) (3,654.4) +63% 

  ก าไร (ขาดทนุ) จากตราสารอนพุนัธ ์ (80.6) 18.2  N.A. (98.0) 391.2  N.A. 
  ก าไร (ขาดทนุ) จากการขายสินทรพัย ์ 415.4 (43.2) N.A. 376.3  (43.5) N.A. 
  ค่าเส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่าย 1,394.8 1,886.1  -26% 6,114.1  5,434.3  +13% 
EBITDA 1,628.9 (735.7) N.A. (1,277.9) (3,109.6) +59% 

รายได้ 

จากสถานการณก์ารแพร่ระบาดของโรคโควิด-19 ในประเทศไทย และการปฏิบัติตามกฎระเบียบ ไทยแอรเ์อเชียจึงระงบัการบิน
ชั่วคราวระหว่างวนัท่ี 12 กรกฎาคม ถึง 2 กนัยายน 2564 

รายได้รวมในปี 2565 อยู่ที่  18,290.8 ล้านบาท เพิ่มขึน้ร ้อยละ 306 จากปีก่อน จากการฟ้ืนตัวของการท่องเที่ยวภายหลัง
สถานการณก์ารแพร่ระบาดเริ่มคล่ีคลาย โดนเฉพาะหลงัจากรฐับาลผ่อนคลายมาตรการควบคุมโควิด-19 และเปิดพรมแดนอย่าง
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เต็มที่เมื่อวนัท่ี 1 กรกฎาคม 2565 ส่งผลให ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ไดใ้หบ้รกิารขนส่งผูโ้ดยสาร 9.95 ลา้นคนในระหว่างปี เพิ่มขึน้รอ้ยละ 
240 จากปีที่แลว้ ท าให้ปริมาณการผลิตดา้นผู้โดยสาร (“ASK”) เพิ่มขึน้รอ้ยละ 243 และปริมาณที่นั่งเพิ่มขึน้รอ้ยละ 176 ทั้งนี ้
ปริมาณที่นั่งของเที่ยวบินในประเทศฟ้ืนตวัขึน้รอ้ยละ 63 เมื่อเทียบกับช่วงก่อนโควิด-19 ตอกย า้ความเป็นผูน้  าของ บจ. ไทยแอร์
เอเชีย ในตลาดภายในประเทศ ส่วนปรมิาณที่นั่งระหว่างประเทศที่ไม่รวมประเทศจีนฟ้ืนตวัขึน้รอ้ยละ 31 ของช่วงก่อนโควิด-19 จาก
เที่ยวบินไปยงัอาเซียนและเอเชียใตท้ี่เติบโต โดยเฉพาะเที่ยวบินไปยงัเวียดนาม มาเลเซีย สิงคโปร ์และอินเดีย นอกจากนี ้บจ. ไทย
แอรเ์อเชีย ยงัคงรกัษาประสิทธิภาพอตัราการตรงต่อเวลาในระดบัสงูที่รอ้ยละ 92 

• รายได้จากการขายและบริการ อยู่ที่ 17,553.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 358 เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน จากการ
ขนส่งผู้โดยสารจ านวน 9.95 ลา้นคน และค่าโดยสารเฉล่ียที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 32 มาอยู่ที่ 1,434 บาท จากการกลับมา
ให้บริการเที่ยวบินระหว่างประเทศมากขึน้ รวมไปถึงการเก็บค่าธรรมเนียมความผันผวนราคาน า้มันส าหรับเที่ยวบิน
ภายในประเทศ ทัง้นี ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ใชเ้ครื่องบินปฏิบตัิการบินเฉล่ีย 29 ล า ในปี 2565 เทียบกบั 15 ล าในปีก่อน โดยมี
อตัราการใชเ้ครื่องบินสงูถึง 9.6 ชั่วโมงปฏิบตัิการบินต่อล าต่อวนั ซึ่งสงูที่สดุนบัตัง้แต่โควิด-19 แพรร่ะบาด ท าใหร้ายไดต้่อ
ปริมาณการผลิตดา้นผู้โดยสาร (“RASK”) อยู่ที่  1.70 บาท สูงกว่า 1.49 บาท และ 1.28 บาท ในปี 2562 และ 2564 
ตามล าดบั 

o รายได้จากบริการเสริม อยู่ที่ 3,318.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 410 จากปีก่อน เนื่องจากการปรบัตวัดีขึน้ของ
รายไดบ้รกิารฝากสมัภาระใตท้อ้งเครื่อง ค่าธรรมเนียมเลือกที่นั่งล่วงหนา้ และค่าธรรมเนียมอื่นๆ ตามการฟ้ืนตวั
ของเที่ยวบินระหว่างประเทศ โดยรายไดจ้ากบริการเสริมคิดเป็นรอ้ยละ 19 ของรายไดจ้ากการขายและบริการ 
และคิดเป็นรายไดจ้ากบรกิารเสรมิต่อผูโ้ดยสารเท่ากบั 334 บาท เพิ่มขึน้จาก 222 บาท ในปี 2564 

• รายได้อื่นๆ อยู่ที่ 737.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 8 เทียบกบัปีก่อน หลกัๆ มาจากก าไรจากการคืนอากาศยาน จ านวน 
422.9 ลา้นบาท ในไตรมาส 4/2565 

ต้นทุนและค่าใช้จ่าย 

ค่าใช้จ่ายรวมของบริษัทอยู่ที่ 26,766.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 64 จากปีก่อน โดยหลักมาจากค่าเชือ้เพลิงและค่าซ่อมบ ารุง
อากาศยานที่สงูขึน้ตามการปรบัตวัขึน้ของราคาเชือ้เพลิงและการน าเครื่องบิน 17 ล า ที่จอดอยู่กลบัมาใหบ้รกิารเครื่องบินในปีนี ้

• ต้นทุนขายและการบริการอยู่ที่ 23,533.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 111 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน ซึ่งเพิ่มขึน้สอดคลอ้ง
กบัจ านวนเที่ยวบินที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 172 จากปีก่อน 

o ค่าน ้ามันเชื้อเพลิงอยู่ที่ 8,277.0 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 489 จากปีก่อน โดยตน้ทุนที่เพิ่มขึน้จากปีก่อนเป็น
ผลจากปรมิาณการใชน้ า้มนัเชือ้เพลิงที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 226 ในขณะท่ีราคาอา้งอิงน า้มนัอากาศยานเพิ่มขึน้รอ้ยละ 
71 มาอยู่ที่ 124.4 ดอลลารส์หรฐัฯ ต่อบารเ์รล โดยปัจจุบนับริษัทไม่มีสถานะในสญัญาป้องกันความเส่ียงราคา
น า้มนั 

o ค่าใช้จ่ายพนักงานอยู่ที่ 2,824.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 40 เทียบกบัปีก่อน จากจ านวนพนกังานปฏิบตัิการท่ี
เพิ่มขึน้ตามจ านวนเครื่องบินปฏิบตัิการ 

o ค่าซ่อมบ ารุงอากาศยานอยู่ที่ 4,000.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 145 จากปีก่อน จากการเรง่น าเครื่องบินที่จอด
อยู่มาใหบ้รกิารมากขึน้ ทัง้นี ้บรษิัทไดส่้งคืนเครื่องบินจ านวน 6 ล า และอยู่ระหว่างการคืนเครื่องบินอีกจ านวน 1 
ล า ในไตรมาส 1/2565  
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o ต้นทุนขายและการให้บริการอื่นๆ อยู่ที่ 8,431.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 38 จากปีก่อน จากค่าเส่ือมราคา
และค่าตัดจ าหน่ายของสินทรัพยสิ์ทธิการใช้ ในขณะที่จ านวนเที่ยวบินที่เพิ่มขึน้  ท าให้ค่าใช้จ่ายบริการใน
สนามบินและลานจอดเพิ่มขึน้ 

• ค่าใช้จ่ายในการขายและบริหารอยู่ที่ 1,711.0 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 38 จากปีก่อน ส่วนใหญ่มาจากค่าบริการจัด
จ าหน่ายและรับช าระเงินส าหรับการขายตั๋วโดยสารแบบออนไลน์ให้แก่บริษัท AirAsia Com Travel ซึ่งเพิ่มขึน้ตาม
ยอดขาย ทัง้นี ้ค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิารคิดเป็นรอ้ยละ 10 ของรายไดจ้ากการขายและบรกิาร ลดลงจากรอ้ยละ 32 
ในปีก่อน และอยู่ในระดบัใกลเ้คียงกบัช่วงก่อนโควิดที่รอ้ยละ 8  

• ค่าใช้จ่ายอื่นๆ อยู่ที่ 1,521.9 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 61 เทียบกับปีก่อน ส่วนใหญ่มาจากการลดลงของผลขาดทุนจาก
อตัราแลกเปล่ียนที่ยงัไม่รบัรู ้

จากตน้ทนุและค่าใชจ้่ายดงักล่าว ท าใหต้น้ทนุต่อปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (“CASK”) ในปีนีล้ดลงมาอยู่ที่ 2.62 บาท เทียบกบั 
4.51 บาทในปีก่อน ซึ่งหากไม่รวมค่าน า้มนัเชือ้เพลิง ตน้ทุนดังกล่าวจะอยู่ที่ 1.81 บาท ลดลงอย่างมีนัยส าคญัเมื่อเทียบกับ 4.04 
บาท ในปีก่อน โดยเป็นผลจากการควบคมุตน้ทนุและการขยายตวัของปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 

ก าไร/ขาดทุน 

ในปี 2565 จากผลการด าเนินงานหลกัที่ดีขึน้ ท าใหบ้รษิัทมีขาดทนุ EBITDA ลดลงมาอยู่ที่ (1,277.9) ลา้นบาท ซึง่ปรบัตวัดีขึน้รอ้ย
ละ 59 จากปีก่อน ตน้ทนุทางการเงินอยู่ที่ 2,219.5 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 17 จากปีก่อน จากค่าใชจ้า่ยดอกเบีย้ของหนีสิ้นตาม
สญัญาเชา่ (“TFRS 16”) และตน้ทนุทางการเงินท่ีสงูขึน้ ทัง้นี ้อตัราตน้ทนุทางการเงินสทุธิ (“effective interest rate”) อยู่ที่รอ้ยละ 
5.0 เพิ่มขึน้จากรอ้ยละ 4.5 ในปี 2564 รายไดภ้าษีเงินไดอ้ยู่ที่ 2,451.6 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากผลขาดทนุทางภาษีในงวดที่น าไปใช้
ไดใ้นอนาคต ท าใหบ้รษิัทรายงานผลขาดทนุส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษิัทส าหรบังวดเท่ากบั (8,030.0) ลา้นบาท เทียบกบัผล
ขาดทนุ (6,647.5) ลา้นบาท ในปี 2564 หรือคิดเป็นขาดทนุต่อหุน้ขัน้พืน้ฐานและปรบัลดอยู่ที่ (0.69) บาท โดยบรษิัทรบัรูผ้ลขาดทนุ
ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ที่รอ้ยละ 100 ในปีนี ้เทียบกบัรอ้ยละ 55 ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน  

สถิติการด าเนินงานทีส่ าคัญ 

  บริษัท ไทยแอรเ์อเชีย จ ากัด ไตรมาส 4  
ปี 2565 

ไตรมาส 4  
ปี 2564 

เปลี่ยน 
แปลง 

ปี 2565 ปี 2564 เปลี่ยน 
แปลง 

จ านวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 4.06 1.15 +253% 9.95 2.93 +240% 
ปรมิาณที่นั่ง (ลา้นท่ีนั่ง)  4.52 1.51 +199% 11.90 4.31 +176% 
อตัราการขนส่งผูโ้ดยสาร (รอ้ยละ) 90 76 +14 จดุ 84 68 +16 จดุ  
ปรมิาณการขนส่งดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนั่ง-กม.) 3,774 783 +382% 8,627 2,083 +314% 
ปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนั่ง-กม.) 4,246 1,030 +312% 10,308 3,002 +243% 
ค่าโดยสารเฉล่ีย (บาท) 1,652 1,130 +46% 1,434 1,090 +32% 
รายไดต้่อปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 1.95 1.49 +31% 1.70 1.28 +34% 
ตน้ทนุต่อปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 2.02 4.33 -53% 2.62 4.51 -42% 
ตน้ทนุต่อปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร             
    (ไม่รวมน า้มนัเชือ้เพลงิ) (บาท) 

1.23 3.75 -67% 1.81 4.04 -55% 



 
หน้า 5 

ผลประกอบการโดยสรุปของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ส าหรับงวดสามเดือนสิน้สุดวันที ่31 ธันวาคม 2564 และ 2565 เป็นดังนี:้ 

ส าหรบัไตรมาส 4/2565 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีผลประกอบการท่ีดีที่สดุในรอบ 3 ปี โดยขนส่งผูโ้ดยสารจ านวน 4.06 ลา้นคน เพิ่มขึน้
รอ้ยละ 253 เทียบกบัช่วงเดียวของปีก่อน และรอ้ยละ 47 เทียบกบัไตรมาสก่อน ทัง้นี ้จ านวนผูโ้ดยสารภายในประเทศเติบโตขึน้รอ้ย
ละ 43 เทียบกับไตรมาสก่อน ในขณะที่จ านวนผูโ้ดยสารต่างประเทศเร่งตวัเพิ่มขึน้ที่รอ้ยละ 61 เทียบกับไตรมาสก่อน ในไตรมาสนี ้
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ไดเ้ปิดเสน้ทางบินใหม่ ไดแ้ก่ เสน้ทางดอนเมืองไปยงัฟุกุโอกะ ธากา และลคัเนา และเพิ่มเสน้ทางบินใหม่จาก
ศูนยป์ฏิบัติการบินเชียงใหม่ไปยังดานังและฮานอย นอกจากนีย้ังเพิ่มความถ่ีเที่ยวบินไปสิงคโปรข์ึน้ 2 เท่า เป็น 42 เที่ยวบินต่อ
สปัดาห ์หลงัจากสนามบินชางฮีเปิดชานชาลาที่ 4 ในช่วงครึ่งปีหลงั โดย ณ ปลายปี 2565 บริษัทมีเครื่องบินที่ปฏิบตัิการบินอยู่ 42 
ล า โดยมีอตัราขนส่งผูโ้ดยสารสงูกว่ารอ้ยละ 90 ซึ่งเป็นระดบัท่ีเคยท าไดย้อ้นไปในไตรมาส 1/2562 

จากเหตุผลดงักล่าว บริษัทรายงานรายได้รวมอยู่ที่ 12,498.8 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 481 เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน และ
รอ้ยละ 155 เทียบกับไตรมาสก่อน โดยมีอตัราค่าโดยสารเฉล่ียอยู่ที่ 1,652 บาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 46 เทียบกับช่วงเดียวกนัของปีก่อน 
และรอ้ยละ 18 เทียบกับไตรมาสก่อน ส่วนหนึ่งมาจากค่าธรรมเนียมความผนัผวนราคาน า้มนัของเสน้ทางบินในประเทศ และอตัรา
ค่าโดยสารเที่ยวบินระหว่างประเทศที่ยงัปรบัตวัดีขึน้ นอกจากนี ้รายได้จากบริการเสริมอยู่ที่ 1,571.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 
567 เทียบกับช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 65 เทียบกับไตรมาสก่อน โดยรายได้จากบริการเสริมต่อผู้โดยสารปรบัตัวขึน้
เป็น 387 บาท สงูที่สดุเป็นประวตัิการณ ์หนุนโดยรายไดบ้ริการฝากสมัภาระใตท้อ้งเครื่อง รายไดค้่าธรรมเนียมอื่น และรายไดจ้าก
บรกิารเสรมิบนเครื่องบิน 

ต้นทุนขายและบริการอยู่ที่ 7,591.9 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 100 เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน และรอ้ยละ 15 เทียบกับไตร
มาสก่อน โดยค่าน ้ามันเชือ้เพลิงอยู่ที่ 3,369.1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 464 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน และรอ้ยละ 35 จากไตร
มาสก่อน จากราคาน า้มนัอากาศยานท่ีเพิ่มขึน้ และจ านวนเที่ยวบินที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 196 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 43 
จากไตรมาสก่อน ในขณะเดียวกัน ค่าใช้จ่ายพนักงานอยู่ที่ 971.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 54 เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน 
และรอ้ยละ 37 เทียบกับไตรมาสก่อน สอดคลอ้งกับจ านวนเที่ยวบินที่เพิ่มขึน้ ค่าซ่อมบ ารุงอากาศยานอยู่ที่ 900.6 ลา้นบาท 
เพิ่มขึน้รอ้ยละ 50 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน แต่ลดลงรอ้ยละ 22 จากไตรมาสก่อน โดยการลดลงจากไตรมาสก่อนเกิดจาก
ค่าใชจ้่ายในการคืนเครื่องบินที่ลดลงและจ านวนเครื่องบินที่น ามาปฏิบตัิการบินเพิ่มขึน้นอ้ยกว่าในไตรมาสก่อน ส่วนค่าใช้จ่ายใน
การขายและบริหารอยู่ที่ 555.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 66 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 35 จากไตรมาสก่อน โดยส่วน
ใหญ่มาจากค่าคอมมิชชั่นการขายผ่านช่องทางออนไลนท์ี่จ่ายใหก้บั AirAsia Com Travel ทัง้นี ้ค่าใช้จ่ายในการขายและบริหาร
ต่อรายได้จากการขายและบริการลดลงจากรอ้ยละ 22 ในไตรมาสที่ 4/2564 และรอ้ยละ 9 ในไตรมาสที่ 3/2565 มาอยู่ที่รอ้ยละ 
7 ในไตรมาสนี ้

โดยสรุป บรษิัทรายงาน EBITDA เท่ากบั 1,628.9 ลา้นบาท ซึ่งกลบัมาเป็นบวกเป็นครัง้แรกตัง้แต่การระบาดของโควิด-19 ทัง้นี ้จาก
ค่าเงินบาทท่ีแข็งขึน้จากจาก 38.1 บาทต่อดอลลารส์หรฐัฯ ในไตรมาสที่ 3/2565 เป็น 34.7 บาทต่อดอลลารส์หรฐัฯ ในไตรมาสนี ้ท า
ใหบ้ริษัทมีก าไรจากอัตราแลกเปล่ียนที่ยงัไม่รบัรูจ้  านวนเงิน 3,712.0 ลา้นบาท ในขณะเดียวกัน ต้นทุนทางการเงินอยู่ที่ 484.2 
ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 15 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน และรอ้ยละ 23 จากไตรมาสก่อน จากหนีสิ้นและหนีสิ้นตามสัญญาเช่าที่
ลดลง นอกจากนี ้บรษิัทบนัทึกค่าใช้จ่ายภาษีเงนิได้จ านวน 689.9 ลา้นบาท ท าใหบ้รษิัทมีก าไรสุทธิส่วนทีเ่ป็นของผู้ถือหุ้นของ
บริษัทจ านวน 3,114.4 ลา้นบาท ปรบัตวัดีขึน้จากขาดทนุ (992.7) ลา้นบาท ในไตรมาสที่ 4/2564 และขาดทุน (4,050.2) ลา้นบาท 
ในไตรมาสที่ 3/2565 
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งบแสดงฐานะการเงนิ 

บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากัด (มหาชน) 
หน่วย: ล้านบาท 

งบการเงนิรวม 
เปลี่ยนแปลง ณ วันที ่31  

ธันวาคม 2565 
ณ วันที ่31  

ธันวาคม 2564 

สินทรพัย ์ 64,685.5 71,208.3 -9% 

หนีสิ้น 56,731.1 54,379.5 +4% 

    ส่วนของผูถื้อหุน้ของบรษิัทฯ 7,954.4 20,201.1 -61% 

    ส่วนของผูม้ีส่วนไดเ้สียที่ไม่มีอ  านาจควบคมุของบรษิัทย่อย - (3,372.3) N.A. 

รวมส่วนของผูถื้อหุน้ 7,954.4 16,828.8 -53% 

สินทรัพย ์

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2565 บรษิทัมีสินทรพัยร์วม 64,685.5 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 9 จากสิน้ปีกอ่น โดยหลกัมาจากการลดลงของ
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด สินทรพัยสิ์ทธิการใช ้ เงินส ารองบ ารุงรกัษาเครื่องบิน และสินทรพัยถ์าวร2 ในขณะท่ีไดร้บัการ
ชดเชยบางส่วนดว้ยสินทรพัยภ์าษีเงินไดร้อการตดับญัชีที่เพิ่มขึน้  

• สินทรพัยห์มนุเวียนอยู่ที่ 5,236.3 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 32 เทียบกับสิน้ปีก่อน เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดอยู่ที่ 
797.8 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 85 จากการจ่ายช าระคืนเงินกู ้ทัง้นี ้ลกูหนีก้ิจการที่เก่ียวขอ้งกนัเพิ่มขึน้รอ้ยละ 132 มาอยู่ที่ 
2,539.9 ลา้นบาท จากรายไดข้องบรษิัทท่ีรบัผ่านกลุ่มแอรเ์อเชีย 

• สินทรพัยไ์ม่หมนุเวียนอยู่ที่ 59,449.2 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 6 เทียบกับสิน้ปีก่อน จากสินทรพัยถ์าวรที่ตดัค่าเส่ือมราคา 
และสิทธิการใชจ้ากการยกเลิกสัญญาเช่าก่อนก าหนดรวม 4,351.0 ลา้นบาท และการลดลงของเงินส ารองบ ารุงรกัษา
เครื่องบินจ านวน 1,902.9 ลา้นบาท ในขณะที่สินทรัพยภ์าษีเงินไดร้อการตัดบัญชีเพิ่มขึน้ 2,084.6 ลา้นบาท จากผล
ขาดทนุจากการด าเนินงานเป็นหลกั 

หนีส้นิ 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2565 บรษิัทมีหนีสิ้นรวม 56,731.1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 4 เทียบกบัสิน้ปีก่อน โดยหลกัจากรายไดร้บั
ล่วงหนา้และค่าใชจ้า่ยคา้งจา่ย แต่ถกูชดเชยดว้ยหนีสิ้นตามสญัญาเชา่และหนีสิ้นท่ีมีภาระดอกเบีย้ที่ลดลง 

• หนีสิ้นหมนุเวียนอยู่ที่ 21,893.1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 25 เทียบกบัสิน้ปีก่อน โดยมีรายไดร้บัล่วงหนา้อยู่ที่ 4,750.9 ลา้น
บาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 96 ตามการฟ้ืนตวัของภาคการท่องเที่ยว ทัง้นี ้ค่าใชจ้่ายคา้งจ่ายเพิ่มขึน้รอ้ยละ 68 มาอยู่ที่ 4,137.8 
ลา้นบาท จากเงินคงคา้งส ารองการซ่อมบ ารุงอากาศยานท่ีสงูขึน้ 

• หนีสิ้นไม่หมนุเวียนอยู่ที่ 34,838.0 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 5 เทียบกับสิน้ปีก่อน จากหนีสิ้นตามสญัญาเช่าที่ลดลงรอ้ยละ 
4 มาอยู่ที่ 30,125.4 ลา้นบาท จากการจ่ายช าระหนีสิ้นภายใตส้ญัญาเช่าระหว่างปี 

• หนีสิ้นที่มีภาระดอกเบีย้ไม่รวมหนีสิ้นตามสญัญาเช่ามีจ านวน 7,298.8 ลา้นบาท ลดลงจาก 7,664.3 ลา้นบาท จากการ
ช าระคืนหุน้กูแ้ละเงินกูย้ืม 

 

 
2 สินทรพัยถ์าวรประกอบดว้ยที่ดิน อาคาร เครื่องบิน ส่วนปรบัปรุงอาคารเช่าและอปุกรณ ์
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ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2565 บริษัทมีส่วนของผูถื้อหุน้ทั้งสิน้ 7,954.4 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 53 จากสิน้ปีก่อน โดยหลักมาจากผล
ขาดทุนในงวด และชดเชยบางส่วนดว้ยส่วนเกินมลูค่าหุน้สามญัที่เพิ่มขึน้จากการเพิ่มทุนใหแ้ก่ผูถื้อหุน้เดิมตามสดัส่วนการถือหุน้ 
(Right Offering) และหุน้กูท้ี่แปลงสภาพในระหว่างปี บรษิัทมีอตัราส่วนหนีสิ้นที่มีภาระดอกเบีย้จ่าย (ไม่รวมหนีสิ้นตามสญัญาเช่า) 
ต่อส่วนของผูถื้อหุน้อยู่ที่ 0.92 เท่า ทัง้นี ้หากหกัดว้ยเงินสดที่บรษิัทมี อตัราส่วนดงักล่าวจะอยู่ที่ 0.82 เท่า  

งบกระแสเงนิสด  
บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากัด (มหาชน) 
หน่วย: ล้านบาท 
  

งบการเงนิรวม 
ส าหรับปี สิน้สุดวันที ่31 ธนัวาคม 
2565 2564 

เงินสดสทุธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมด าเนินงาน 564.0 (4,347.0) 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมลงทนุ (589.7) 1,283.7 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมจดัหาเงิน (4,530.7) 7,313.6 
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ่มขึน้(ลดลง)สทุธิ (4,556.4) 4,250.3 
ก าไร(ขาดทนุ)จากอตัราแลกเปล่ียนที่ยงัไมเ่กิดขึน้จรงิของเงินสดและ    
    รายการเทียบเท่าเงินสด (5.4) (1.1) 
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดตน้งวด 5,359.6 1,110.4 
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดปลายงวด 797.8 5,359.6 

ปี 2565 บริษัทมีเงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมด าเนินงานจ านวน 564.0 ลา้นบาท โดยพลิกกลับมาเป็นบวกอีกครัง้ตัง้แต่ปี 2562 
โดยมีสาเหตุหลกัมาจากการฟ้ืนตวัของธุรกิจที่แข็งแกร่งในช่วงครึ่งหลงัของปี 2565 ในส่วนของเงินสดสทุธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทนุมี
จ านวน 589.7 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากการจ่ายเงนิส ารองบ ารุงรกัษาเครื่องบิน การจ่ายเพื่อส่วนปรบัปรุงอาคารเช่าและซือ้อปุกรณ ์
และการเขา้ซือ้หุน้เพื่อเพิ่มสดัส่วนการถือหุน้ใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย เป็นรอ้ยละ 100 จ านวน 14,789.1 ลา้นบาท ในขณะที่มีเงินสด
รบัจากการจ าหน่ายเครื่องบินและอุปกรณม์ลูค่า 4,292.2 ลา้นบาท ขณะที่เงินสดสทุธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงินมีจ านวน 4,530.7 
ลา้นบาท ส่วนใหญ่เกิดจากการช าระหนีสิ้นภายใตส้ัญญาเช่า (รวมค่าใชจ้่ายเพื่อยกเลิกสัญญาเช่าก่อนก าหนด) มูลค่า 6,763.6 
ลา้นบาท และช าระคืนหุน้กูแ้ละเงินกูส้ทุธิ 370.9 ลา้นบาท แต่ไดช้ดเชยบางส่วนจากการเสนอขายหุน้เพิ่มทนุต่อผูถื้อหุน้เดิมจ านวน 
3,000.0 ลา้นบาท ท าใหโ้ดยสรุป บริษัทมีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดลดลง 4,556.4 ลา้นบาท และมีเงินสดปลายงวดอยู่ที่ 
797.8 ลา้นบาท 
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อัตราส่วนทางการเงนิทีส่ าคัญ 
บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากัด (มหาชน) 
 

งบการเงนิรวม 
ส าหรับปี สิน้สุดวันที ่31 ธนัวาคม 

2565 2564 
อตัราส่วนทนุหมนุเวียน (Current ratio) (ไม่รวมหนีสิ้นสญัญาเชา่) 0.2 เท่า 0.4 เท่า 
อตัราก าไรก่อนค่าใชจ้่ายทางการเงิน, ภาษีเงินได,้  
    ค่าเส่ือมราคาและคา่ตดัจ าหน่าย (EBITDA) 

(7%) (81%) 

อตัราก าไรสทุธิ (47%) (312%) 
อตัราผลตอบแทนจากสินทรพัย ์ (12%) (17%) 
อตัราส่วนผลตอบแทนผูถื้อหุน้ (66%) (70%) 
หนีสิ้นท่ีมีภาระดอกเบีย้ต่อส่วนของผูถื้อหุน้รวม (ไม่รวมหนีสิ้นสญัญาเชา่) 0.8 เท่า 0.1 เท่า 
อตัราส่วนความสามารถในการจา่ยดอกเบีย้ (ไม่รวมดอกเบีย้จาก TFRS16) (2.8 เทา่) (4.4 เทา่) 
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ภาพรวมการด าเนนิงานในอนาคต

บริษัทคาดว่าแนวโน้มของอุตสาหกรรมการท่องเทีย่วทั่วโลก
จะยังคงฟ้ืนตัวแข็งแกร่งต่อเน่ืองในปี 2566 จากคาดการณข์อง
ธนาคารโลก การเติบโตของ GDP ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกและ
แปซิฟิก (ซึ่งครอบคลุมปริมาณเที่ยวบินกว่ารอ้ยละ 96 ของ บจ. ไทย
แอรเ์อเชีย ในปี 2562) คาดว่าจะเพิ่มขึน้รอ้ยละ 4.3 ในปีนี ้ซึ่งสูงกว่า
การเติบโตของ GDP ทั่วโลกถึง 260 จุดรอ้ยละ  โดยมีสาเหตุจากการที่
จีนเปิดประเทศและภาวะเงินเฟ้อในภมูิภาคนีท้ี่มีผ่อนคลายกว่า ท าให้
ภูมิภาคนีม้ีโอกาสเขา้สู่สภาวะเศรษฐกิจถดถอยต ่ากว่าเมื่อเทียบกับ
ภมูิภาคอื่น ๆ  

นอกจากนี้ ธนาคารแห่งประเทศไทย ("ธปท") คาดการณ์ว่า
การเติบโตของ GDP ในประเทศไทยจะเท่ากับร้อยละ 3.7 ใน
ปีนี้ โดยส่วนใหญ่เนื่องจากการท่องเที่ยวที่ฟ้ืนตัวต่อเนื่องและการ
บริโภคภายในประเทศที่ยงัมีแนวโนม้แข็งแกร่ง แต่ภาคการส่งออกอาจ
ชะลอตัว ผนวกกับการลงทุนในโครงการต่างๆ  ที่อาจลดลงจากปีก่อน 
อย่างไรก็ตาม ล่าสดุ ททท. ไดป้รบัเป้าตวัเลขนกัท่องเที่ยวเป็น 30 ลา้น
คน จากเดิมที่ตั้งเป้าไว้ที่  25 ล้านคนในช่วงปลายเดือนมกราคม 
หลงัจากตวัเลขนกัท่องเที่ยวจีนในช่วงสองเดือนที่ผ่านมามีแนวโนม้ที่
ดี อีกทัง้คาดว่าปริมาณการท่องเที่ยวภายในประเทศจะยงัคงเติบโตได้
ต่อเนื่อง 

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ตั้งเป้าขนส่งผู้โดยสาร 20 ล้านคนในปี 
2566 เทยีบกับตัวเลขสูงสุด 22.2 ล้านคน ทีท่ าได้ในปี 2562  
จ านวนผู้โดยสารภายในประเทศคาดว่าจะฟ้ืนตัวไดเ้ท่ากับระดับปี 
2562 ซึ่งคิดเป็นประมาณ 13 ลา้นคน และคาดว่าจ านวนผู้โดยสาร
ระหว่างประเทศจะเพิ่มขึน้มากกว่าสามเท่า จาก 2 ลา้นคนในปีที่ผ่าน
มาเป็น 7 ลา้นคน สนับสนุนโดยความตอ้งการท่องเที่ยวในภูมิภาค
อาเซียน การฟ้ืนตัวที่ดีต่อเนื่องของภูมิภาคเอเชียใต้ และการเริ่ม
ใหบ้รกิารเที่ยวบินไปและกลบัจากประเทศจีน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มุ่งมั่น
ในการรักษาความเป็นผู้น าในตลาดภายในประเทศด้วยเครือข่าย
เส้นทางที่กว้างขวางและอัตราค่าโดยสารที่แข่งขันได ้พรอ้มยังให้
ความส าคัญกับตลาดระหว่างประเทศมากขึน้ โดยภายในเดือน
มิถุนายนของปีนี ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีแผนในการท าการบินไปยงั 11 
เมืองในประเทศจีน ซึ่งจะมีจ านวนเที่ยวบินคิดเป็นกว่ารอ้ยละ 73 ของ
จ านวนเที่ยวบินไปยงัประเทศจีนในปี 2562 นอกจากนัน้ ยงัมีแผนการ
เปิดใหบ้ริการเสน้ทางระหว่างประเทศอื่น  ๆเพิ่มเติม เช่น จากดอนเมือง

ไปจาการต์า (อินโดนีเซีย) มะนิลา (ฟิลิปปินส)์ และโคลมัโบ (ศรีลงักา) 
โดยมีแผนที่จะน าเครื่องบินทัง้ฝูงจ านวน 53 ล า มาท าการปฏิบตัิการ
บินใหค้รบในช่วงครึง่หลงัของปีนี ้

จากแนวโน้มรายได้ทีจ่ะเติบโตแข็งแกร่ง บริษัทตั้งเป้าในการ
มีก าไรสุทธิในปีนี ้โดยมีแผนงานลดตน้ทุนการด าเนินงานต่อหน่วย
จากการเพิ่มอตัราการใชง้านเครื่องบินขึน้เป็น 12.5 ชั่วโมงต่อล าต่อวนั 
รวมถึงตัง้เป้าอัตราขนส่งผูโ้ดยสารที่รอ้ยละ 87 อย่างไรก็ตาม บริษัท
ยังคงคาดว่าจะมีความเส่ียงจากสถานการณ์ที่อยู่นอกเหนือการ
ควบคมุ เช่นสถานการณค์วามขดัแยง้ระหว่างรสัเซียและยเูครนที่น่าจะ
ยืดเยือ้ และอาจส่งผลต่อราคาน า้มนัอากาศยานใหย้งัคงอยู่ในระดบัสงู
หรือลดลงอย่างชา้  ๆดว้ยเหตนุี ้บริษัทจะใชค้วามระมดัระวงัในการเขา้
ท าสญัญาป้องกันความเส่ียงราคาน า้มนัอากาศยาน โดยพิจารณาถึง
อัตราผลตอบแทนต่อความเส่ียงที่เหมาะสม ในขณะเดียวกัน บริษัท
ยงัคงเขา้ท าสญัญาป้องกันความเส่ียงอัตราแลกเปล่ียนบางส่วนตาม
นโยบายของบริษัท และพยายามลดความเส่ียงผ่านการบริหารกระแส
เงินสดรบัและจ่ายใหอ้ยู่ในสกลุเงินเดียวกนั 

โดยสรุป บริษัทคาดว่าปี 2566 จะเป็นปีแหง่การกลบัสู่สภาวะ
ปกติ หลังจากทั่วโลกคุ้นเคยกับโควิด-19 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย จะ
ยงัคงรกัษามาตรฐานการใหบ้ริการใหอ้ยู่ในระดับสงู สะทอ้นดว้ยการ
รกัษาสถิติดา้นความตรงต่อเวลา รวมทั้งมุ่งมั่นในการพัฒนาธุรกิจสู่
ความยั่งยืนผ่านการท างานร่วมกับองคก์รต่าง  ๆในภาคการท่องเที่ยว
และยกระดับการส่ือสารกับผู้โดยสารเก่ียวกับประเด็นการท่องเที่ยว
แบบยั่งยืนมากขึน้ ทัง้นี ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ไดเ้ขา้ร่วมแผนการลดและ
ชดเชยการปล่อยคารบ์อนส าหรบัธุรกิจการบินที่ก าหนดขึน้โดย ICAO 
โดยบริษัทต้องตรวจสอบและรายงานปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกแก่ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทุกปี รวมถึงเขา้
ร่วมโครงการชดเชยการปล่อยคาร์บอน ทั้งนี ้ ตามแผนการบินใน
ปัจจุบนั บริษัทคาดว่าค่าใชจ้่ายในการซือ้คารบ์อนเครดิต (หากมี) ใน
ปี 2566 จะอยู่ในระดับที่ไม่มีนัยส าคัญ อย่างไรก็ตาม บริษัทยังคง
ปฏิบัติ การบินโดยในรูปแบบ Green Operation ซึ่ งช่ วยเพิ่ ม
ประสิทธิภาพการท าการบิน รวมถึงแสวงหาโอกาสและเวลาที่เหมาะสม
ในการใช้เชือ้เพลิงอากาศยานแบบยั่งยืน (Sustainable Aviation Fuel: 
SAF) เพื่อลดผลกระทบของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในล าดบัถดัไป
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อัตราส่วนการขนส่งผู้โดยสาร คือจ านวนผูโ้ดยสารเทียบเป็น
สดัส่วนกบัปรมิาณที่นั่ง ซึ่งเป็นจ านวนที่นั่งผูโ้ดยสารท่ีมีอยู่ 

ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร  คือจ านวนที่นั่ งบนทุก
เที่ยวบิน คณูดว้ยจ านวนกิโลเมตรท่ีท าการบินบนท่ีนั่งเหล่านัน้  

ปริมาณการขนส่งด้านผู้โดยสาร คือจ านวนบรรทกุผูโ้ดยสาร
ที่จ่ายค่าโดยสารบนทุกเที่ยวบิน คูณดว้ยจ านวนกิโลเมตรที่ท  า
การบินบนท่ีนั่งเหล่านัน้  

ค่าโดยสารเฉลี่ย  ค านวณโดยน ารายได้ค่าโดยสารและ
ค่าธรรมเนียมน า้มนัเชือ้เพลิง ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หารดว้ย
จ านวนผูโ้ดยสาร 

รายได้ต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร ค านวณโดยน า
รายไดห้ารดว้ยปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 

ต้นทุนต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร ค านวณโดยน า
ผลรวมของต้นทุนจากการด าเนินงาน และค่าใช้จ่าย ของ  
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย  หารดว้ยปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 
ต้นทุนต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร (ไม่รวมน ้ามัน
เชื้อ เพลิ ง )  ค านวณโดยน าผลรวมของต้นทุนจากการ
ด าเนินงาน และค่าใชจ้่าย ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หกัดว้ยค่า
น า้มนัเชือ้เพลิง หารดว้ยปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 

ระยะทางบินโดยเฉลี่ย (กิโลเมตร)  คือจ านวนกิโลเมตรท่ีท า
การบินเฉล่ียต่อเที่ยวบิน 

อัตราการใช้เคร่ืองบินต่อล า (ชั่วโมงปฏิบตัิการบินต่อวนั) คือ
จ านวนชั่วโมงปฏิบตัิการบินเฉล่ียต่อวนัต่อล าในช่วงระยะเวลา

ที่เก่ียวขอ้ง โดยจ านวนชั่วโมงปฏิบัติการบินเริ่มนับตัง้แต่ช่วง
ขณะที่เครื่องบินเคล่ือนท่ี ณ สนามบินหน่ึง ถึงเครื่องบินหยดุนิ่ง 
ณ สนามบินอีกแห่งหนึ่ง 

อัตราส่วนเงินกู้ยืมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดยน า
ผลรวมของหนีสิ้นเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทัง้หมด หารดว้ย
ส่วนของผูถื้อหุน้ 

อัตราส่วนเงนิกู้ยืมสุทธิต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดยน า
ผลรวมของหนีสิ้นเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทัง้หมด หกัดว้ย
เงินสด รายการเทียบเท่าเงินสด เงินลงทนุระยะสัน้ และเงินฝาก 
หารดว้ยส่วนของผูถื้อหุน้ 
อัตราก าไรขั้นต้น ค านวณโดยน ารายไดจ้ากการขายและ
บริหาร หักดว้ยตน้ทุนขายและบริการ หารดว้ยรายไดจ้ากการ
ขายและบรกิาร 
อัตราก าไรก่อนค่าใช้จ่ายทางการเงิน , ภาษีเงินได้ ,  
ค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจ าหน่าย (EBITDA) จากรายไดร้วม 
(ไม่รวมรายไดเ้งินปันผล ก าไร/ขาดทุนจากการขายเงินลงทุน
และสินทรพัย ์ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน ดอกเบีย้รบั และก าไร
จากตราสารอนุพันธ์) หักดว้ยค่าใชจ้่ายรวม บวกกลับดว้ยค่า
เส่ือมราคาและค่าตดัจ าหน่ายหารดว้ยรายไดจ้ากการขายและ
บรกิาร 

อัตราก าไรสุทธิ ค านวณโดยน าก าไรสทุธิ  หารดว้ยรายไดจ้าก
การขายและบรกิาร 

 


