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ท่ี SKY-66-02-038  

วันท่ี 28 กุมภาพันธ 2566 

เรื่อง   คําอธิบายและวิเคราะหของฝายจดัการ ประจําป 2565 

เรียน   กรรมการและผูจดัการ ตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย 

สิ่งท่ีสงมาดวย   สําเนางบการเงินสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2565 จํานวน 1 ชุด 

บริษัท สกาย ไอซีที จํากัด (มหาชน) (“บริษัท”) ขอนําสงงบการเงินสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2565 ซึ่งผานการตรวจสอบจาก

ผูสอบบัญชีแลว และคําอธิบายและการวิเคราะหของฝายจัดการ เพ่ือเปนขอมูลสําหรับผูลงทุน และผูสนใจท่ัวไปรับทราบ โดยผลการ

ดําเนินงานของบริษัท มีรายละเอียด ดังตอไปน้ี 

บทสรุปผูบริหาร 

ในระหวางปสิ้นสุด วันท่ี 31 ธันวาคม 2565 บริษัทมีรายการท่ีมีสาระสําคัญ ดังน้ี 

1. แผนธุรกิจในกลุมบริษัท 

ในป 2565 บริษัทและบริษัทในเครือ มีแผนธุรกิจในการขยายธุรกิจโดยมุงเนนงาน Digital Platform ตอเน่ืองมาจากแผนธุรกิจในชวง

ปลายป 2564 โดยตอยอดจากความเช่ียวชาญของกลุมบริษัทในดานการบริหารจัดการกลองวงจรปด และระบบ Smart Security 

Platform ภายใตช่ือ TOSSAKAN หรือ "ทศกัณฑ" ซึ่งเปนแพลตฟอรมระบบรักษาความปลอดภัยอัจฉริยะเพ่ือขยายตลาดภาคเอกชน ซึ่ง

จะเปนการสรางรายไดท่ีมีความยั่งยืนในอนาคต นอกจากน้ีบริษัทยังไดพัฒนาปรับโฉม Application ครั้งใหมจาก “AOT Airports 

Application” เปน “SAWASDEE by AOT”ภายใต concept แอพเดียวจบครบทุกเรื่องสําหรับนักเดินทาง เพ่ืออํานวยความสะดวกแก

ผูโดยสาร ณ ทาอากาศยานท้ัง 6 แหงของการทาอากาศยาน ไดแก ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ทาอากาศยานดอนเมือง ทาอากาศยาน

เชียงใหม ทาอากาศยานแมฟาหลวง เชียงราย ทาอากาศยานภูเก็ต และทาอากาศยานหาดใหญ ดวยนวัตกรรมใหม ๆ บนดิจิทัล

แพลตฟอรม มุงสูการเปน “Digital Airports สนามบินมีชีวิต”ตอบโจทยการบริการนักทองเท่ียวรวมถึงการชําระคาสินคาและบริการผาน 

Application  

นอกจากน้ี บริษัทยังไดรวมมือกับ บริษัท แอพแมน จํากัด ผูนําดานเทคโนโลยี OCR อันดับหน่ึงในตลาด เพ่ือทําการตลาดรวมกับ

แพลตฟอรม e-KYC ซึ่งเปนโครงสรางพ้ืนฐานรองรับการยืนยันตัวตนผูใชงานใหมผานทางออนไลน สําหรับภาคธุรกิจท่ีใหความสําคัญกับ

ความปลอดภัยข้ันสูงและตองการขยายโอกาสทางธุรกิจสูโลกดิจิทัล โดยไดนําเทคโนโลยีตรวจจับใบหนา (Face Recognition) จาก

พันธมิตรผูพัฒนาซอฟตแวรดาน AI ระดับโลกท่ีโดดเดนดวยกลุมเทคโนโลยีท่ีเก่ียวของกับการจับภาพเคลื่อนไหว (Interactive Face 

Liveness Detection) สามารถปองกันการปลอมแปลงขอมูลชีวมิติ อาทิ การวิเคราะหและเปรียบเทียบใบหนากับฐานขอมูล หรือรูปหนา

บัตรประชาชน ท้ังยังปองกันการแอบอางตัวตนดวยการใชภาพใบหนาของผูอ่ืนซอนทับได ซึ่งผานการทดสอบประสิทธิภาพจากสถาบัน 

NIST สหรัฐอเมริกา โดยบริษัทไดปรับรูปแบบการใชงานใหเขากับบริบทและลักษณะทางกายภาพของคนไทย เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพใน

การจดจําและเปรียบเทียบอัตลักษณผูใชงานไดอยางแมนยําและรวดเร็ว 
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2. การลงทุน 

เมื่อวันท่ี 29 เมษายน 2565 ท่ีประชุมสามัญผูถือหุนของบริษัทมีมติอนุมัตกิารเพ่ิมทุนจดทะเบียนของบริษัทจํานวน 8,000,000 หุน มูล

คาท่ีตราไวหุนละ 0.50 บาท เพ่ือเขาทําธุรกรรมการซื้อและรับโอนหุนของ บริษัท จีฟนน (ไทยแลนด) จํากัด (“GFIN”)  ซึ่งสงผลใหสวนได

เสียของบริษัทใน GFIN เพ่ิมข้ึนจากรอยละ 40.00 เปนรอยละ 99.99 

เมื่อวันท่ี 29 มิถุนายน 2565 ท่ีประชุมคณะกรรมการบริษัทครั้งท่ี 4/2565 มีมติใหบริษัทลงทุนในหุนสามัญออกใหมของบริษัท โปร 

อินไซด จํากัด ซึ่งเปนบริษัทยอย จํานวน 200,000 หุน มูลคาท่ีตราไวหุนละ 100 บาท เปนจํานวนเงินท้ังสิ้น 20 ลานบาท โดยคงสัดสวน

การลงทุนเดิม บริษัทไดชําระคาหุนดังกลาวในเดือนกรกฎาคม 2565 ท้ังน้ีเพ่ือเปนเงินทุนหมุนเวียนท่ีใชรองรับการขยายธุรกิจของบริษัท 

โปร อินไซด จํากัด ในอนาคต 

เมื่อวันท่ี 2 สิงหาคม 2565 ท่ีประชุมคณะกรรมการบริหารของบริษัทครั้งท่ี 2/2565 มีมติอนุมัติการเขาลงทุนในบริษัท โกลเบิล สปอรต 

เวนเจอรส จํากัด (“GSV”) ในสัดสวนรอยละ 20 ของทุนจดทะเบียนและชําระแลว 

3. ผลกระทบจากสถานการณโควิด-19 

สืบเน่ืองจากการระบาดของเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 (โควิด-19) ตั้งแตชวงตนป 2563 เปนตนมา ซึ่งเกิดการระบาดหลายระลอก บริษัท

ไดรับผลกระทบจากสถานการณโควิด-19 โดยเฉพาะผลการดําเนินงานจากธุรกิจการใหบริการท่ีเก่ียวของกับธุรกิจการบิน จากมาตรการ

ควบคุมการเดินทางทางอากาศ ทําใหจํานวนผูโดยสารท้ังในประเทศและตางประเทศมีจํานวนลดลงอยางมีนัยสําคัญ ซึ่งสงผลกระทบตอ

การรับรูรายไดตามจํานวนผูโดยสารของโครงการการใหบริการระบบตรวจสอบและคัดกรองผูโดยสารลวงหนา (APPS) และประมวลผล

รายการขอมูลสําหรับฐานขอมูลการเดินทางของผูโดยสาร (PNR) โดยบริษัทจะรับรูตามจํานวนผูโดยสารขาเขา ผูโดยสารขาออก 

ผูโดยสารผาน และผูโดยสารเปลี่ยนลําท่ีเกิดข้ึนจริง แตอยางไรก็ตาม ในป 2565 เมื่อรัฐบาลไทยและประเทศตางๆ ไดมีมาตรการผอน

คลายการเดินทาง เกิดการฟนตัวอยางตอเน่ืองของธุรกิจการบินและภาคการทองเท่ียวของไทย ซึ่งจากกราฟจํานวนผูโดยสารระหวาง

ประเทศท่ีเดินทางเขาและออก โดยผานระบบ APPS & PNR จะเห็นไดวา จํานวนผูโดยสารมีจํานวนเพ่ิมมากข้ึนและมีแนวโนมท่ีดีข้ึน

อยางตอเน่ือง สงผลใหในไตรมาส 4 ป 2565 บริษัทมีผลกําไรจากโครงการ APPS 27.89 ลานบาท ทําใหในป 2565 บริษัทมีผลขาดทุน

จากโครงการ APPS รวมจํานวน 107.63 ลานบาท ซึ่งเปนผลขาดทุนท่ีลดลงจากผลขาดทุนในปท่ีผานมา ท้ังน้ี ฝายบริหารคาดวาโครงการ 

APPS ดังกลาวจะมีผลกําไรในป 2566 
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ภาพรวมผลการดําเนินงานสําหรับปส้ินสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2565 

ผลประกอบการ 
จํานวนเงิน (ลานบาท) เพ่ิมขึ้น (ลดลง) 

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2564 ลานบาท รอยละ 

รายไดจากธุรกิจหลัก 2,794.66 3,001.02 (206.36) (6.88) 

รายไดอ่ืน 4.79 6.82 (2.03) (29.77) 

กําไรจากการจําหนายเงินลงทุน 111.22 - 111.22 100.00 

รายไดรวม 2,910.67 3,007.82 (97.15) (3.23) 

กําไรสทุธ ิ 209.05 55.20 153.85 278.71 

กําไรตอหุนขั้นพ้ืนฐาน (บาทตอหุน) 0.35 0.07   

 

กําไรสุทธ ิ

 บริษัทและบริษัทยอยมผีลกําไรสุทธิสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2565 จํานวน 209.05 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจํานวน 153.85 

ลานบาท หรือเพ่ิมข้ึนรอยละ 278.71 เมื่อเทียบกับชวงเวลาเดียวกันของปกอนท่ีมีกําไรสุทธิรวม 55.20 ลานบาท เน่ืองจาก 

- โดยสวนใหญเปนผลมาจากกําไรจากการจําหนายเงินลงทุนในบริษัท เทิรนคีย คอมมูนิเคช่ัน เซอรวิส จํากัด (มหาชน) 

(“ทีเคซี”) และ กําไรพิเศษท่ีเกิดจากการเปลี่ยนแปลงสัดสวนการถือหุนในทีเคซี เน่ืองจาก ทีเคซี เสนอขายหุน IPO เพ่ิม

ทุนดวยมูลคาท่ีสูงกวาท่ีบันทึกไวเดิม 

- ผลขาดทุนท่ีเกิดจากตนทุนคาเสื่อมราคาและการตัดจําหนายสินทรัพยสําหรับโครงการใหบริการและบํารุงรักษาระบบ

บริการผูโดยสารข้ึนเครื่อง (CUPPS) ณ ทาอากาศยานดอนเมือง ทาอากาศยานภูเก็ต ทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศ

ยานหาดใหญ และ ทาอากาศยานแมฟาหลวงเชียงราย ท่ีบริษัทไดลงนามสัญญาเมื่อเดือนมีนาคม 2565 และไดเปด

ใหบริการสําหรับทาอากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานหาดใหญ ทาอากาศยานแมฟาหลวงเชียงราย และทาอากาศยาน
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ดอนเมือง เรียบรอยแลว โดยในป 2565 บริษัทเริ่มมีการรับรูรายไดจากการใหบริการของทาอากาศยานท้ัง 4 แหงน้ี ซึ่งมี

จํานวนนอยกวาตนทุนคาเสื่อมราคาและการตัดจําหนายสินทรัพยท่ีบริษัทลงทุนในทาอากาศยานท้ัง 4 แหง 

- บริษัทยังมีผลขาดทุนท่ีเกิดข้ึนจากโครงการจางใหบริการระบบตรวจสอบและคัดกรองผูโดยสารลวงหนา (APPS) และ

ประมวลผลรายการขอมูลสําหรับฐานขอมูลการเดินทางของผูโดยสาร (PNR) ดังท่ีกลาวในขางตน 

รายไดหลัก 

 บริษัทและบริษัทยอยมีรายไดรวมสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2565 จํานวน 2,794.67 ลานบาท ลดลงจํานวน 206.35 

ลานบาท หรือลดลงรอยละ 6.88 เมื่อเทียบกับชวงเวลาเดียวกันของปกอนท่ีมีรายไดหลัก 3,001.02 ลานบาท สรุปไดดังน้ี 

รายได 
จํานวนเงิน (ลานบาท) เพ่ิมขึ้น (ลดลง) 

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2564 ลานบาท รอยละ 

รายไดจากการจําหนายและวางระบบแบบเบ็ดเสรจ็ 985.33 1,581.00 (595.67) (37.68) 

รายไดจากการขาย 36.89 75.14 (38.25) (50.90) 

รายไดจากการบริการ 1,772.45 1,344.88 427.57 31.79 

รวมรายไดจากธุรกิจหลกั 2,794.67 3,001.02 (206.35) (6.88) 

 

1. รายไดจากการจําหนายและวางระบบแบบเบ็ดเสร็จ จํานวน 985.33 ลานบาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 35.26 ของรายได

หลัก มีจํานวนลดลง 595.67 ลานบาท หรือรอยละ 37.68 เมื่อเทียบกับปกอน เน่ืองจากโครงการท่ีมีการสงมอบและรับรู

รายไดในป 2565 มีมูลคาโครงการนอยกวาโครงการท่ีรับรูในปกอน บริษัทมีรายไดจากการสงมอบงานจากโครงการตางๆ

ในป 2565 ดังน้ี 

- โครงการพัฒนาเทคโนโลยีระบบกลองโทรทัศนวงจรปดเพ่ือควบคุมการตรวจคนเขาเมือง ใหกับสํานักงานตํารวจ

ตรวจคนเขาเมือง 

- โครงการพัฒนาระบบบริหารจัดการดิจิทัลดานปฏิบัติการทาอากาศยาน (Digital Platform: Digital Operation)

ใหกับ บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน)  

- โครงการพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศเพ่ือการบริหารจัดการและจัดเก็บคาบริการอาคารจอดรถยนต ใหกับ 

บริษัท ทาอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) 

- โครงการจัดซื้อครุภัณฑคอมพิวเตอรและจัดจางการตกแตงศูนยปญญาประดิษฐ ใหกับมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 

- โครงการพัฒนาระบบการขาวยาเสพติด (Drugs Information Analysis) ใหกับสํานักงานคณะกรรมการปองกัน

และปราบปรามยาเสพติด 

- โครงการจัดซื้อติดตั้งระบบอานแผนปายทะเบียนอัตโนมัติ ใหกับกองบัญชาการตํารวจปราบปรามยาเสพติด 

- โครงการงานจางเอกชนใหปฏิบัติงานและกํากับดูแลสินคา  ณ เขตปลอดอากร ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 

2. รายไดจากการขาย จํานวน 36.89 ลานบาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 1.32 ของรายไดหลัก มีจํานวนลดลง 38.25 ลานบาท 

หรือรอยละ 50.90 เมื่อเทียบกับปกอน เน่ืองจากกลุมบริษัทมุงเนนการใหบริการขายพรอมติดตั้งแบบครบวงจร ทําให

รายไดในสวนน้ีรวมอยูในรายไดจากการจําหนายและวางระบบเบ็ดเสร็จตามท่ีกลาวไวขางตน โดยยังมีรายไดในสวนน้ีจาก

โครงการขนาดเล็กท่ีไมจําเปนตองติดตั้ง เชน การขายอุปกรณคอมพิวเตอรใหกับบริษัทเอกชน 

3. รายไดคาบริการ จํานวน 1,772.45 ลานบาท คิดเปนสัดสวนรอยละ 63.42 ของรายไดหลัก มีจํานวนเพ่ิมข้ึนจากปกอน 

427.57 ลานบาท หรือคิดเปนรอยละ 31.79 เมื่อเทียบกับปกอน โดยมีรายไดหลักจากโครงการดังตอไปน้ี 
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- การใหบริการระบบบริการผูโดยสารข้ึนเครื่อง (CUPPS) ณ ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยมีระยะเวลาการใหบริการ 

10 ป จํานวนผูโดยสารท่ีรับรูตามขอกําหนดใน TOR สําหรับป 2565 มีจํานวนเพ่ิมข้ึนจากป 2564  

- การใหบริการระบบตรวจสอบและคัดกรองผูโดยสารลวงหนา (APPS) และประมวลผลรายการขอมูลสาํหรบัฐานขอมลู

การเดินทางของผูโดยสาร (PNR) โดยมีระยะเวลาการใหบริการ 7 ป 11 เดือน จํานวนผูโดยสารระหวางประเทศมี

จํานวนเพ่ิมข้ึนจากการผอนคลายมาตรการ Thailand Pass ของภาครัฐบาล  

- การใหบริการระบบบริการผูโดยสารข้ึนเครื่อง (CUPPS) ณ ทาอากาศยานดอนเมือง ทาอากาศยานภูเก็ต ทาอากาศ

ยานเชียงใหม ทาอากาศยานหาดใหญ และ ทาอากาศยานแมฟาหลวงเชียงราย โดยเริ่มมีการรบัรูรายไดในอัตรา 90% 

ของจํานวนผูโดยสารตามท่ีกําหนดใน TOR ตั้งแตวันท่ี 15 มิถุนายน 2565 

- การใหบริการดูแลและบํารุงรักษาระบบตรวจสอบกระเปาสัมภาระผูโดยสารกอนข้ึนเครือ่ง ณ ทาอากาศยานสวุรรณ

ภูมิ โดยเปนโครงการท่ีตอสัญญาการใหบริการเปนระยะเวลา 1 ป ลงนามเมื่อวันท่ี 1 กรกฎาคม 2565 

 

สัดส่วนรายได้แต่ละประเภท 

 

 

กําไรจากการจําหนายเงินลงทุน 

 กลุมบริษัทมีกําไรจากการจําหนายเงินลงทุนสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2565 จํานวน 111.22 ลานบาท เน่ืองจากบริษัท

ไดจําหนายเงินลงทุนในบริษัท เทิรนคีย คอมมูนิเคช่ัน เซอรวิส จํากัด (มหาชน) (“ทีเคซี”) ในปน้ีเปนจํานวน 7,143,610 หุน เพ่ือนํามาใช

เปนเงินทุนหมุนเวียนในโครงการตางๆ  
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ตนทุนรวม 

ตนทุน 
จํานวนเงิน (ลานบาท) เพ่ิมขึ้น (ลดลง) 

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2564 ลานบาท รอยละ 

ตนทุนจากการจําหนายและวางระบบแบบเบ็ดเสรจ็ 716.44 1,115.73 (399.29) (35.79) 

ตนทุนจากการขาย 33.97 50.40 (156.43) (32.60) 

ตนทุนจากการบริการ 1,599.42 1,231.49 367.93 29.88 

รวมตนทุน 2,349.83 2,397.62 (47.79) (1.99) 

กําไรขั้นตน 444.84 603.40 (158.56) (26.28) 

อัตรากําไรขั้นตน (รอยละ) 15.92 20.11  

  

 ตนทุนรวมสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2565 มีจํานวน 2,349.83 ลานบาท ลดลงจํานวน 47.79 ลานบาท หรือรอยละ 

1.99 เมื่อเทียบกับชวงเวลาเดียวกันของปกอนท่ีมีตนทุนรวม 2,397.62 ลานบาท โดยสรุปไดดังน้ี 

- อัตรากําไรข้ันตนของสวนงานการจําหนายและวางระบบแบบเบ็ดเสร็จและการขายลดลง เกิดจากลักษณะของโครงการท่ีมี

โครงสรางตนทุนท่ีแตกตางกัน 

- อัตรากําไรข้ันตนของสวนงานบริการเพ่ิมข้ึน จากการฟนตัวอยางตอเน่ืองของธุรกิจการบินและภาคการทองเท่ียวของไทย

สงผลใหเกิดการลดลงของผลขาดทุนท่ีเกิดจากโครงการจางใหบริการระบบตรวจสอบและคัดกรองผูโดยสารลวงหนา 

(APPS) และประมวลผลรายการขอมูลสําหรับฐานขอมูลการเดินทางของผูโดยสาร (PNR) ซึ่งบริษัทไดมีการลงทุนใน

สินทรัพยเพ่ือใชในโครงการเปนจํานวนเงินท่ีสูงเพ่ือใหระบบการใหบริการมีประสิทธิภาพ อยางไรก็ตามมาตรฐานการบัญชี

กําหนดให บริษัทตองตัดคาเสื่อมราคาและตัดจําหนายตนทุนโดยวิธีเสนตรงตลอดระยะเวลาการดําเนินงานของโครงการ 

(7ป 11 เดือน) โดยมิไดคํานึงถึงรายไดท่ีรับรูตามจํานวนผูโดยสารท่ีเกิดข้ึนจริงแตอยางใด บริษัทจึงมีการรับรูตนทุนคา

เสื่อมราคา การตัดจําหนายสินทรัพยและคาใชจายอ่ืนท่ีเก่ียวของในระหวางงวดเปนจํานวนท่ีสูงกวาการรับรูรายได สงผล

ใหป 2565 เกิดผลขาดทุนจากโครงการดังกลาวน้ีเปนจํานวนเงิน 107.6 ลานบาท   

คาใชจาย 

คาใชจาย 
จํานวนเงิน (ลานบาท) เพ่ิมขึ้น (ลดลง) 

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2564 ลานบาท รอยละ 

คาใชจายในการขาย 125.22 106.62 18.60 17.45 

คาใชจายในการบริหาร 290.60 247.66 42.94 17.34 

ตนทุนทางการเงิน 215.36 176.72 38.64 21.87 

รวมคาใชจาย 631.18 531.00 100.18 18.87 

อัตราสวนตอรายได (รอยละ) 22.59 17.69  

 

 คาใชจายโดยรวมของบริษัทและบริษัทยอย สําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2565 มีจํานวน 631.18 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจากป

กอน 100.18 ลานบาท คิดเปนรอยละ 18.87 เปนผลจากสาเหตุหลักดังตอไปน้ี 

- คาใชจายในการขายและการบริหารของบริษัทสําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2565 มีจํานวนรวม 415.82 ลานบาท 

เพ่ิมข้ึนจากป 2564 เปนจํานวน 61.54 ลานบาท หรือรอยละ 17.37 เน่ืองจากในป 2565 มีการจัดประเภทคาเสื่อมราคา

ของสินทรัพยบางสวนเปนคาใชจายในการขายและบริหาร และคาท่ีปรึกษาทางการเงินเพ่ือศึกษาความเปนไปไดในการ

ขยายธุรกิจของบริษัท 
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- ตนทุนทางการเงินของบริษัทและบริษัทยอยมีจํานวนรวม 215.36 ลานบาท เพ่ิมข้ึนจาก ป 2564 เปนจํานวน 38.64 ลาน

บาท หรือรอยละ 21.87 เน่ืองจากดอกเบ้ียเงินกูยืมระยะยาวท่ีนํามาใชลงทุนในโครงการขนาดใหญ เชน  โครงการ

ใหบริการและบํารุงรักษาระบบบริการผูโดยสารข้ึนเครื่อง (CUPPS) ณ ทาอากาศยานดอนเมือง ทาอากาศยานภูเก็ต ทา

อากาศยานเชียงใหม ทาอากาศยานหาดใหญ และ ทาอากาศยานแมฟาหลวงเชียงราย และ โครงการใหบริการระบบ

ตรวจสอบและคัดกรองผูโดยสารลวงหนา (APPS) และประมวลผลรายการขอมูลสําหรับฐานขอมูลการเดินทางของ

ผูโดยสาร (PNR) รวมท้ังดอกเบ้ียจากหุนกูท่ีบริษัทไดมีการจัดจําหนายในไตรมาสท่ี 2 และไตรมาสท่ี 3 ของป 2565  

 

สวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมและการรวมคา 

 

บริษัท 
จํานวนเงิน (ลานบาท) เพ่ิมขึ้น (ลดลง) 

พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2564 ลานบาท รอยละ 

บริษัท เทิรนคีย คอมมูนิเคช่ัน เซอรวิส จํากัด 

(มหาชน) (“ทีเคซี”) 

306.12 69.16 236.96 342.63 

บริษัท แอสโตร โซลูช่ันส จํากัด (“แอสโตร”) (2.07) (2.60) 0.53 20.38 

บริษัท โกลเบิล สปอรต เวนเจอรส จํากัด (“จี

เอสวี”) 

1.78 - 1.78 100.00 

บริษัท เอสเอแอล กรุป (ไทยแลนด) จํากัด 

(“เอสเอแอล”) 

52.83 (29.58) 82.41 278.60 

รวม 358.66 36.98 321.68 869.88 

 

 สําหรับปสิ้นสุดวันท่ี 31 ธันวาคม 2565 บริษัทไดมีการรับรูสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมและการรวมคา เปนจํานวน

เงินรวมท้ังสิ้น 358.66 ลานบาท เพ่ิมข้ึน 321.68 ลานบาท เมื่อเทียบกับปกอนท่ีมีสวนแบงกําไรจากเงินลงทุนในบริษัทรวมและการรวม

คาจํานวน 36.98 ลานบาท ดังน้ี 

 

1. สวนแบงกําไรจากบริษัท เทิรนคีย คอมมูนิเคช่ัน เซอรวิส จํากัด (มหาชน) (“ทีเคซี”) จํานวน 306.12 ลานบาท เพ่ิมข้ึน

จํานวน 236.96 ลานบาท ซึ่งกําไรสวนใหญมาจากกําไรพิเศษท่ีเกิดจากการเปลี่ยนแปลงสัดสวนการถือหุนในทีเคซี 

เน่ืองจากทีเคซีเสนอขายหุน IPO เพ่ิมทุนดวยมูลคาท่ีสูงกวาท่ีบันทึกไวเดิม และกําไรจากการดําเนินงานของทีเคซีซึ่งไดมี

การรับรูรายไดและกําไรจากการสงมอบงานโครงการใหญ ๆ หลายโครงการ ท้ังจากลูกคาภาครัฐและภาคเอกชน 

2. สวนแบงผลขาดทุนจากบริษัท แอสโตร โซลูช่ันส จํากัด (“แอสโตร”) จํานวนเงิน 2.07 ลานบาท โดยมีผลขาดทุนลดลง

จํานวน 0.53 ลานบาท เน่ืองจากในป 2563 เปนตนมา ธุรกิจหลักของแอสโตรไดรับผลกระทบจากสถานการณการแพร

ระบาดของโควิด-19 อยางไรก็ตาม ผลขาดทุนดังกลาวมีแนวโนมลดลงเน่ืองจากการฟนตัวของภาคการทองเท่ียว 

3. สวนแบงกําไรจากบริษัท โกลเบิล สปอรต เวนเจอรส จํากัด (“จีเอสวี”) จํานวน 1.78 ลานบาท โดยมาจากกําไรจากการ

ดําเนินงานของจีเอสวีซึ่งประกอบธุรกิจเก่ียวกับการจัดแขงขันมวย 

4. สวนแบงกําไรจากบริษัท เอสเอแอล กรุป (ไทยแลนด) จํากัด (“เอสเอแอล”) จํานวนเงิน 52.83 ลานบาท เปลี่ยนแปลงใน

ทิศทางท่ีดีข้ึนจากท่ีมีสถานะขาดทุนในปกอนจํานวน 29.58 ลานบาท โดยมีสาเหตุมาจากการท่ีเอสเอแอลไดลงทุนใน

บริษัท บริการภาคพ้ืน ทาอากาศยานไทย จํากัด (“AOTGA”) ซึ่งดําเนินธุรกิจการใหบริการเก่ียวกับการบริการภาคพ้ืนของ

ธุรกิจการบินท่ีทาอากาศยานดอนเมืองและทาอากาศยานภเูก็ต โดย AOTGA มีผลประกอบการเปนกําไร เน่ืองมาจากผล
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ของการเปดประเทศรับนักทองเท่ียวตางชาติ ทําใหจํานวนเท่ียวบินของเครื่องบินโดยสารท้ังในและระหวางประเทศมี

จํานวนเพ่ิมข้ึนรวมถึงการขยายธุรกิจของ AOTGA ไปยังธุรกิจบริหารคลังสินคาภายในทาอากาศยานภูเก็ต ฝายบริหารมอง

วาผลประกอบการของ AOTGA จะมีแนวโนมดีข้ึนอยางตอเน่ือง  

 

จึงเรียนมาเพ่ือทราบ 

 

ขอแสดงความนับถือ 

 

นายสิทธิเดช มัยลาภ 

กรรมการ 

เลขานุการบริษัท 

โทร 02 029 7888 ตอ 812 


