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บทสรปุผูบ้ริหำร 

ทศิทางเศรษฐกิจไทยมีแนวโน้มขยายตัวดขีึน้ แม้มีความ
ไม่แน่นอนในภาคธนาคารในต่างประเทศ 
ธนาคารแห่งประเทศไทย ("ธปท") คาดการณว์า่การเติบโตของ
ผลิตภัณฑม์วลรวมในประเทศ (“GDP”) ของประเทศไทยจะ
เพิ่มขึน้รอ้ยละ 3.6 ในปีนี ้จากรอ้ยละ 2.6 ในปีที่ผ่านมา โดย
เหตผุลหลกัมาจากการฟ้ืนตวัอย่างชดัเจนในอตุสาหกรรมการ
ท่องเที่ยวและการบรโิภคของภาคเอกชน อีกทัง้คาดวา่การเปิด
ประเทศของจีนล่าสดุจะส่งผลบวกตอ่กลุ่มประเทศอาเซียน-51 
ซึ่งกองทนุระหว่างประเทศ (“IMF”) คาดการณว์่าจะ GDP จะ
เติบโตรอ้ยละ 4.5 ในกลุ่มประเทศดังกล่าว อย่างไรก็ตาม 
สถานการณ์การลม้ละลายของธนาคารหลายแห่งที่เกิดขึน้
ล่าสุดในประเทศสหรัฐฯ เพิ่มความเสี่ยงต่อเศรษฐกิจโลก 
ผนวกกบันโยบายที่ใชใ้นการควบคมุอตัราเงินเฟ้อยงัคงด าเนิน
ต่อไป ท าใหภ้าพรวมของกิจกรรมทางเศรษฐกิจโลกด าเนินไป
ดว้ยความระมดัระวงั 

อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวของประเทศไทยในไตรมาส
แรก ยังคง เ ป็นขาขึ้นจากการ เดินทางทั้ ง ในและ
ต่างประเทศ  
การควบคุมการระบาดของโควิด-19 ในประเทศยงัคงเป็นไป
อย่างมีประสิทธิภาพแมผ้่านช่วงฤดทู่องเที่ยวมา โดยการสวม
หนา้กากอนามัยมีแนวโนม้การขอความร่วมมือมากกว่าการ
บงัคบั อีกทัง้การเปิดประเทศของจีนเสริมใหบ้รรยากาศการ
ท่องเที่ยวคึกคัก ในไตรมาส 1/2566 ปริมาณการท่องเที่ยว
ภายในประเทศเพิ่มขึน้เป็น 78.36 ลา้นคน-ครัง้ เติบโตรอ้ยละ 
13 จากไตรมาสก่อน ส่วนหนึ่งมาจากภาครัฐที่กระตุ้นการ
ท่องเที่ยวผ่านแคมเปญ “เราเที่ยวดว้ยกนั” เฟส 5 ซึ่งช่วยเพิ่ม
ความตอ้งการเดินทางทางอากาศภายในประเทศ และหนนุให้
บรษิัท ไทยแอรเ์อเชีย จ ากดั ("บจ. ไทยแอรเ์อเชีย") มีส่วนแบ่ง
ตลาดภายในประเทศท าจุดสงูสดุใหม่ที่รอ้ยละ 37 หลงัขนส่ง
ผูโ้ดยสารภายในประเทศจ านวน 3.16 ลา้นคน ดว้ยฝูงบินที่
ปฏิบตัิการบินจ านวน 45 ล า  

 
1 อินโดนีเซีย มาเลเซีย ฟิลิปปินส ์สิงคโปร ์และไทย 

นอกจากนี้ มีนักท่องเที่ยวต่างชาติกว่า 6.48 ล้านคน เดิน
ทางเข้าประเทศไทยในไตรมาสนี้ เพิ่มขึน้ร ้อยละ 19 จาก     
ไตรมาสก่อน และเกินกว่าที่การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย            
("ททท") คาดการณ์ไวท้ี่ 6 ลา้นคน โดยนักท่องเที่ยวจ านวน
สูงสุด 5 ประเทศแรกประกอบไปด้วยมาเลเซีย รัสเซีย จีน 
เกาหลีใต ้และอินเดีย ซึ่งคิดเป็นรอ้ยละ 43 ของนกัท่องเที่ยว
ต่างชาติทัง้หมด จากแนวโนม้ดงักล่าว ท าใหป้รมิาณที่นั่งของ
เที่ยวบินระหว่างประเทศของไทยแอรเ์อเชียฟ้ืนตวักลบัมาได้
รอ้ยละ 59 เทียบกบัไตรมาสแรกของปี 2562 (ก่อนโรคระบาด) 
โดยมีจ านวนผู้โดยสารระหว่างประเทศอยู่ที่  1.42 ล้านคน 
ส่งผลใหส้ดัส่วนผูโ้ดยสารระหว่างประเทศเพิ่มขึน้เป็นรอ้ยละ 
31 ของจ านวนผูโ้ดยสารทัง้หมดที่ขนสง่ในไตรมาสนี ้

แนวโน้มนักท่องเที่ยวจีนเดินทางมาประเทศไทยยังอยู่
ในช่วงเริม่ต้นและเตบิโตแข็งแกร่ง  
ในไตรมาส 1/2566 มีนักท่องเที่ยวจีนเข้าไทยกว่า 517,300 
คน ซึ่งไทยแอรเ์อเชียไดข้นส่งผูโ้ดยสารเที่ยวบินไป-กลบัจาก
ประเทศจีนกว่า 75,500 คน โดยมีอตัราขนส่งผูโ้ดยสารสงูถึง
รอ้ยละ 91 ทั้งนี ้ผู้โดยสารจ านวน 61,500 คน จาก 75,500 
คน ท าการโดยสารในเดือนมีนาคม สะทอ้นจ านวนที่เติบโต
ก้าวกระโดดหลังจากขั้นตอนการขออนุญาตปฏิบัติการบิน
ทยอยไดร้บัอนุมัติ โดย ณ สิน้เดือนมีนาคม ไทยแอรเ์อเชียมี
เที่ยวบินจากดอนเมืองไปสู่กวางโจว ฉงชิ่ง ฉางซา คุณหมิง    
อู่ฮั่น หนานจิง และเฉิงตู รวมทั้งสิน้ 67 เที่ยวบินต่อสัปดาห ์
หรือคิดเป็นรอ้ยละ 16 ของเที่ยวบินระหว่างประเทศทั้งหมด 
และมีแผนเพิ่มเป็น 114 เที่ยวบินต่อสัปดาห์ในไตรมาส 
2/2566 โดยมีเปา้หมายขนสง่นกัท่องเที่ยวจีนใหไ้ดร้อ้ยละ 10-
15 ของนกัท่องเที่ยวจีนทัง้หมดที่มาเยือนประเทศไทย ซึ่งเป็น
ระดับที่ เ คยท า ได้ก่ อนภาวะโรคระบาด ทั้ ง นี ้  ตัว เลข
นักท่องเที่ยวจีนที่ เข้าไทยในเดือนเมษายนที่ผ่านมาอยู่ที่  
328,400 คน ยงัคงเพิ่มขึน้แข็งแกร่งกว่ารอ้ยละ 22 จากเดือน
มีนาคม  
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บมจ. เอเชีย เอวิเอช่ัน ("บริษัท") บันทึกก าไรสุทธิเป็น
ไตรมาสทีส่องตดิต่อกัน จากอัตราขนส่งผู้โดยสารสูงเป็น
ประวัติการณท์ี่ร้อยละ 92 และรายได้เฉล่ียต่อผู้โดยสาร
ทีเ่พิม่ขึน้  
ในไตรมาส 1/2566 ไทยแอรเ์อเชียมีอตัราขนสง่ผูโ้ดยสารสงูถึง
รอ้ยละ 92 จากการขนส่งผูโ้ดยสารทัง้หมด 4.58 ลา้นคน เร่ง
ตวัขึน้จาก 4.06 ลา้นคนในไตรมาสที่ผ่านมา อตัราค่าโดยสาร
เฉลี่ยอยู่ที่ 1,590 บาท ลดลงเล็กนอ้ยรอ้ยละ 4 จากไตรมาส
ก่อน เน่ืองจากค่าโดยสารในเดือนธันวาคมปีก่อนที่อยู่ใน
ระดบัสูง อย่างไรก็ตาม รายไดจ้ากบริการเสริมต่อผูโ้ดยสาร
ยังคงเพิ่มขึน้เป็น 396 บาทในไตรมาสนี้ ส่งผลให้บริษัทมี
รายไดจ้ากการขายและบริการรวม 9,085.6 ลา้นบาท เพิ่มขึน้
รอ้ยละ 409 เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน และรอ้ยละ 10 

เทียบกับไตรมาสก่อน ราคาน า้มันอากาศเฉลี่ยในไตรมาสนี้
ลดลงมาอยู่ที่ 110 ดอลลารส์หรฐัฯ ตอ่บารเ์รล ท าใหค้า่ใชจ้่าย
น า้มนัเชือ้เพลิงลดลงรอ้ยละ 5 จากไตรมาสก่อน ส่วนค่าซ่อม
บ ารุงอากาศยานและค่าใชบ้ริการในสนามบินและลานจอด
เพิ่มสูงขึน้ตามจ านวนเที่ยวบินและผูโ้ดยสารที่เพิ่มขึน้ ท าให้
โดยสรุปบริษัทรายงานผลก าไรก่อนดอกเบีย้ ภาษี ค่าเสื่อม
ราคา และค่าตัดจ าหน่าย ( "EBITDA") เป็นบวกที่  1,765.4 
ลา้นบาทในไตรมาสนี ้ซึ่งเพิ่มขึน้จาก (1,259.0) ลา้นบาทใน
ไตรมาส 1/2565 และ 1,628.9 ลา้นบาทในไตรมาส 4/2565 
และรายงานก าไรสุทธิจ านวน 359.4 ลา้นบาท ซึ่งรวมก าไร
จากอตัราแลกเปลี่ยนที่ยงัไม่รบัรูแ้ละจากตราสารอนพุนัธร์วม 
528.5 ลา้นบาท และค่าใชจ้่ายภาษีเงินไดจ้ านวน 140.4 ลา้น
บาท 
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สรปุผลกำรด ำเนินงำน 
บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น เป็นผูถื้อหุน้ทัง้หมดใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ซึง่ประกอบธุรกิจสายการบินไทยแอรเ์อเชีย โดยถือหุน้รอ้ยละ 100  

ผลประกอบการของ บมจ. เอเชีย เอวิเอช่ัน ส าหรับงวดสามเดอืนสิน้สุดวันที ่31 มีนาคม 2565 และ 2566 เป็นดังนี:้ 

งบก าไรขาดทนุเบ็ดเสร็จ  
บริษัท เอเชีย เอวิเอช่ัน จ ากัด (มหาชน) งบการเงนิรวม  
หน่วย: ล้านบาท ส าหรับงวดสามเดอืนสิน้สุด 

วันที ่31 มีนาคม 
เปล่ียนแปลง 

  2566 2565  
รายได้รวม 9,814.8          2,091.0  +369% 
ค่าใช้จ่ายรวม 8,827.9          4,815.7  +83% 
ก าไร (ขาดทุน) จากกิจกรรมด าเนินงาน    986.8        (2,724.8) N.A. 
ก าไร (ขาดทุน) ส าหรับงวด    359.4        (2,555.0) N.A. 
  ส่วนที่เป็นของผูถื้อหุน้ของบรษิัท     359.4        (2,370.6) N.A. 
  ส่วนที่เป็นของผูมี้ส่วนไดเ้สียที่ไม่มีอ านาจควบคมุของบรษิัทย่อย          -             (184.4) N.A. 
ก าไร (ขาดทุน) เบด็เสร็จรวมส าหรับงวด    359.4        (2,444.1) N.A. 
  ส่วนที่เป็นของผูถื้อหุน้ของบรษิัท     359.4        (2,312.1) N.A. 
  ส่วนที่เป็นของผูมี้ส่วนไดเ้สียที่ไม่มีอ านาจควบคมุของบรษิัทย่อย          -             (132.0) N.A. 
ก าไร (ขาดทุน) ต่อหุน้ขั้นพืน้ฐาน (บาท) 0.0295 (0.2107) N.A. 
ก าไร (ขาดทุน) ต่อหุน้ปรับลด (บาท)  0.0280         (0.2107) N.A. 
การค านวณ EBITDA     

ก าไร (ขาดทุน) จากการด าเนินงาน 986.8 (2,724.8) N.A. 
ก าไร (ขาดทนุ) จากอตัราแลกเปลี่ยน 538.0 210.0  +156% 
ก าไร (ขาดทนุ) จากตราสารอนพุนัธ ์ (9.51) (59.0) +84% 
ก าไร (ขาดทนุ) จากการขายสินทรพัย ์ - (40.9) N.A. 
คา่เสื่อมราคาและคา่ตดัจ าหน่าย 1,307.1 1,575.8 -17% 

EBITDA 1,765.4 (1,259.0) N.A. 

รายได้ 

อุตสาหกรรมการบินยังคงฟ้ืนตัวตัวอย่างต่อเน่ืองจากความต้องการเดินทางคงค้างที่ยังแข็งแกร่ง การเปิดด่านพรมแดน รับ
นกัท่องเที่ยวอีกครัง้ของประเทศจีน และนโยบายสนบัสนนุการท่องเที่ยวของภาครฐั 

รายได้รวม ในไตรมาส 1 ปี 2566 อยู่ที่ 9,814.8 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 369 จากปีก่อน อนัเป็นผลมาจากการเปิดพรมแดนของ
ประเทศจีนซึ่งเป็นหนึ่งในประเทศสุดทา้ยที่ผ่อนคลายมาตรการป้องกันโควิด -19 รวมถึงโมเมนตัมของการเดินทางทางอากาศ
ภายในประเทศที่ยงัมีทิศทางขาขึน้ ส่งผลให ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีอตัราการขนส่งผูโ้ดยสารสงูถึงรอ้ยละ 92 โดยขนส่งผูโ้ดยสารรวม 
4.58 ลา้นคน หรือเพิ่มขึน้รอ้ยละ 216 เม่ือเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน เป็นผลใหจ้ านวนที่นั่งที่ใหบ้รกิารระหว่างประเทศและใน
ประเทศของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ฟ้ืนตวัขึน้รอ้ยละ 59 และ 89 ตามล าดบั เม่ือเทียบกบัช่วงก่อนเกิดโรคระบาด ในขณะที่อตุสาหกรรม
มีการเปิดเที่ยวบินระหว่างประเทศมากขึน้ แต่ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย สามารถใชป้ระโยชนจ์ากฝงูบินที่ปฏิบตัิการอยู่จ  านวน 45 ล าเพื่อ
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รักษาและขยายตลาดทั้งภายในและภายนอกประเทศไทยได้อย่างมีประสิทธิภาพ ส่งผลให้สายการบินมีส่วนแบ่งตลาด
ภายในประเทศสงูสดุเป็นประวตัิการณถ์ึงรอ้ย 37 ในไตรมาสนี ้โด ณ สิน้ ไตรมาส บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ไดก้ลบัมาใหบ้รกิาร 7 เสน้ทาง
บินสู่ประเทศจีน อาทิ ดอนเมืองสู่กวางโจว ฉงชิ่ง ฉางชา คนุหมิง อู่ฮั่น หนานจิง และเฉิงตู รวมจ านวน 67 เที่ยวบินต่อสปัดาหห์รือ
คิดเป็นรอ้ยละ 16 ของเที่ยวบินระหว่างประเทศทัง้หมด นอกจากนัน้ ยงักลบัมาใหบ้รกิารเที่ยวบินจ านวน 5 เที่ยวบินต่อสปัดาหส์ูม่า
เก๊า ซึ่งเป็นอีกหนึ่งจดุหมายปลายทางยอดนิยมส าหรบัชาวจีนและไทย พรอ้มกบัเปิดเสน้ทางใหม่สู่กรุงจาการต์าจ านวน 1 เที่ยวบิน
ต่อสปัดาห ์อีกทัง้ไดเ้พิ่มเสน้ทางบินใหม่จากเชียงใหม่และภเูก็ตไปยงัฮ่องกงและสิงคโปรเ์พื่อเสรมิการเช่ือมต่อของผูโ้ดยสารระหวา่ง
ประเทศ โดย บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ยังคงประสิทธิภาพการตรงเวลา (“OTP”) ไดท้ี่รอ้ยละ 87 แมล้ดลงเล็กนอ้ยจากปีก่อนจากการ
เดินทางโดยรวมที่หนาแน่นขึน้ตามการฟ้ืนตวัของอตุสาหกรรม  
● รายได้จากการขายและบริการ อยู่ที่ 9,085.6 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 409 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน และปรบัตวั

ขึน้รอ้ยละ 10 จากไตรมาสก่อน โดยมีค่าโดยสารเฉลี่ยอยู่ที่ 1,590 บาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 56 จากปีก่อน แต่ลดลงรอ้ยละ 4 
จากไตรมาสก่อนจากฐานที่สงูในช่วงเดือนธนัวาคมของปีที่แลว้  ทัง้นี ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีอตัราการใชเ้ครื่องบินอยู่ที่ 11.8 
ชั่วโมงปฏิบตัิการบินต่อล าต่อวนั ซึ่งสงูที่สดุนบัตัง้แต่การแพร่ระบาดของโควิด-19 ท าใหร้ายไดต้่อปริมาณการผลิตดา้น
ผูโ้ดยสาร (“RASK”) อยู่ที่ 1.86 บาท เทียบกบั 1.49 บาท ในปี 2562 

o รายได้จากบริการเสริม อยู่ที่ 1,815.8 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 480 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 16 
เทียบกบัไตรมาสก่อน เน่ืองจากการปรบัตวัดีขึน้ของรายไดบ้ริการฝากสมัภาระใตท้อ้งเครื่องและค่าธรรมเนียม
เลือกที่นั่งล่วงหนา้ ตามการฟ้ืนตวัของผูโ้ดยสารโดยเฉพาะผูโ้ดยสารระหว่างประเทศ โดยรายไดจ้ากบรกิารเสรมิ
มีสัดส่วนต่อรายได้จากการขายและบริการขยับขึน้เป็นรอ้ยละ 20 และคิดเป็นรายได้จากบริการเสริมต่อ
ผูโ้ดยสารเท่ากบั 396 บาท เพิ่มขึน้จาก 216 บาท ในไตรมาส 1/2565 

● รายได้อ่ืนๆ อยู่ที่ 729.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 139 เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยหลกัมาจากก าไรจากอตัรา
แลกเปลี่ยนตามคา่เงินบาทที่แข็งขึน้ในไตรมาสนี ้

ต้นทุนและค่าใช้จ่าย 

ค่าใช้จ่ายรวมของบริษัทอยู่ที่ 8,827.9 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 83 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยหลกัมาจากการเพิ่มขึน้ของ
จ านวนเที่ยวบินที่ใหบ้รกิารจาก 11,002 เที่ยวบิน มาอยู่ที่ 27,214 เที่ยวบิน หรอืเพิ่มขึน้รอ้ยละ 147 

● ต้นทุนขายและการบริการอยู่ที่ 7,901.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 82 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน  
o ค่าน ้ามันเชือ้เพลิงอยู่ที่ 3,190.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 271 จากปีก่อน โดยตน้ทุนที่เพิ่มขึน้จากปีก่อนเป็น

ผลจากปรมิาณการใชน้ า้มนัเชือ้เพลิงที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 217 ในขณะที่ราคาอา้งอิงน า้มนัอากาศยานเพิ่มขึน้รอ้ยละ 
16 มาอยู่ที่ 110.7 ดอลลารส์หรฐัฯ ต่อบารเ์รล โดยปัจจบุนับริษัทไม่มีสถานะในสญัญาป้องกนัความเสี่ยงราคา
น า้มนั 

o ค่าใช้จ่ายพนักงานอยู่ที่  957.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 61 เทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน จากจ านวน
พนกังานปฏิบตัิการที่เพิ่มขึน้ตามจ านวนเครื่องบินปฏิบตัิการ 

o ค่าซ่อมบ ารุงอากาศยานอยู่ที่ 1,129.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 12 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน จากการเรง่น า
เครื่องบินที่จอดอยู่มาใหบ้รกิารมากขึน้ ในขณะที่ตน้ทนุการคืนเครื่องบินลดลงอย่างมาก โดยยงัเหลือเครื่องบิน
อีก 1 ล  าที่อยู่ระหวา่งการคืนเครื่องในช่วงกลางปี  
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o ต้นทุนขายและการให้บริการอ่ืนๆ อยู่ที่ 2,624.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 40 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน 
ส่วนใหญ่เป็นผลมาจากการเพิ่มขึน้ของเที่ยวบินที่ใหบ้ริการ ซึ่งชดเชยกับค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจ าหน่ายที่
ลดลงรอ้ยละ 17  

● ค่าใช้จ่ายในการขายและบริหารอยู่ที่ 679.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 85 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน ส่วนใหญ่มาจาก
คา่บรกิารจดัจ าหน่ายและรบัช าระเงินส าหรบัการขายตั๋วโดยสารแบบออนไลนใ์หแ้ก่บรษิัท AirAsia Com Travel ซึง่เพิ่มขึน้
ตามยอดขาย ทั้งนี ้ในไตรมาส 1/2566 ค่าใชจ้่ายในการขายและบริหารคิดเป็นรอ้ยละ 7 ของรายไดจ้ากการขายและ
บรกิาร ลดลงจากรอ้ยละ 21 ในไตรมาส 1/2565 หลงัจากธุรกิจเขา้สูภ่าวะปกติมากขึน้  

จากตน้ทุนและค่าใชจ้่ายดงักล่าว ท าใหต้น้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (“CASK”) ในไตรมาสนีล้ดลงมาอยู่ที่ 1.84 บาท 
เทียบกบั 3.67 บาทในไตรมาส 1/2565 ซึ่งหากไม่รวมค่าน า้มนัเชือ้เพลิง ตน้ทนุดงักล่าวจะอยู่ที่ 1.18 บาท ลดลงอย่างมีนยัส าคญั
เม่ือเทียบกบั 3.05 บาท ในไตรมาส 1/2565  โดยไดแ้รงหนนุจากปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (“ASK”) ที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 253 เทียบ
กบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน มาอยู่ในระดบั 4,895 ลา้นที่นั่ง-กม. ในไตรมาสนี ้

ก าไร/ขาดทุน 

ในไตรมาส 1/2566 บรษิัทมีก าไร EBITDA อยู่ที่ 1,765.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 3,024.5 ลา้นบาท จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน หนนุจาก
ผลการด าเนินงานหลกัที่ดีขึน้อย่างต่อเน่ือง ตน้ทนุทางการเงินอยู่ที่ 493.8 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 12 จากหนีส้ินที่มีภาระดอกเบีย้
และหนีส้ินตามสญัญาเช่าที่ลดลง ทัง้นี ้อตัราตน้ทนุทางการเงินสทุธิ (“effective interest rate”) อยู่ที่รอ้ยละ 4.5 ลดลงจากรอ้ยละ 
4.9 ในไตรมาส 1/2565 ค่าใชจ้่ายภาษีเงินไดอ้ยู่ที่ 140.4 ลา้นบาท โดยหลกัมาจากการใชผ้ลขาดทุนทางภาษีที่สะสมมา โดยสรุป 
บริษัทรายงานผลก าไรสทุธิเป็นไตรมาสที่ 2 ติดต่อกนัจ านวน 359.4 ลา้นบาท เทียบกบัผลขาดทนุ (2,555.0) ลา้นบาท ในไตรมาส 
1/2565 คิดเป็นก าไรตอ่หุน้ขัน้พืน้ฐานอยู่ที่ 0.0295 บาท และก าไรตอ่หุน้ปรบัลดอยู่ที่ 0.0280 บาท  

สถติกิารด าเนินงานทีส่ าคัญ 
  บริษัท ไทยแอรเ์อเชีย จ ากัด ไตรมาส 1/2566 ไตรมาส 1/2565 เปล่ียนแปลง 

จ านวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 4.58 1.45 +216% 
ปรมิาณที่นั่ง (ลา้นที่นั่ง)  4.98 1.99 +151% 
อตัราการขนสง่ผูโ้ดยสาร (รอ้ยละ) 92 73 +19 จดุ 
ปรมิาณการขนส่งดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที่นั่ง-กม.) 4,417 1,012 +336% 
ปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นที่นั่ง-กม.) 4,895 1,387 +253% 
คา่โดยสารเฉล่ีย (บาท) 1,590 1,019 +56% 
รายไดต้อ่ปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 1.86 1.29 +44% 
ตน้ทนุตอ่ปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 1.84 3.67 -50% 
ตน้ทนุตอ่ปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ไม่รวมน า้มนัเชือ้เพลิง) (บาท) 1.18 3.05 -61% 
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งบแสดงฐานะการเงนิ 
บริษัท เอเชีย เอวิเอช่ัน จ ากัด (มหาชน) 
หน่วย: ล้านบาท 

งบการเงนิรวม 
เปล่ียนแปลง ณ วันที ่31  

มีนาคม 2566 
ณ วันที ่31  

ธันวาคม 2565 
รวมสินทรัพย ์ 66,001.0 64,685.5 +2% 

รวมสินทรพัยห์มนุเวียน 6,708.4            5,236.3  28% 

รวมสินทรพัยไ์ม่หมนุเวียน 59,292.5          59,449.2  -0.3% 
รวมหนีสิ้น 57,687.2 56,731.1 +2% 

รวมหนีส้ินหมนุเวียน 23,085.9          21,893.1  +5% 

รวมหนีส้ินไม่หมนุเวียน 34,601.3          34,838.0  -1% 
รวมส่วนของผู้ถอืหุน้ 8,313.8 7,954.4 +5% 

สินทรัพย ์

ณ วนัที่ 31 มีนาคม 2566 บรษิัทมีสินทรพัยร์วม 66,001.0 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 2 จากสิน้ปีก่อน โดยหลกัมาจากการเพิ่มขึน้ของ
เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด และลกูหนีกิ้จการที่เก่ียวขอ้งกนั  

• สินทรพัยห์มนุเวียนอยู่ที่ 6,708.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 28 เทียบกบัสิน้ปีก่อน เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดอยู่ที่ 
1,706.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 114 ส่วนใหญ่มาจากกระแสเงินสดจากการด าเนินงานที่ดีขึน้  ทั้งนี ้ลูกหนีกิ้จการที่
เก่ียวขอ้งกนัเพิ่มขึน้รอ้ยละ 16 มาอยู่ที่ 2,941.2 ลา้นบาท จากรายไดร้บัของบรษิัทผ่านบรษิัทอื่นๆ ในกลุม่แอรเ์อเชีย 

• สินทรพัยไ์ม่หมนุเวียนอยู่ที่ 59,292.5 ลา้นบาท ลดลงเล็กนอ้ยรอ้ยละ 0.3 เทียบกบัสิน้ปีก่อน จากการลดลงของสินทรพัย์
ภาษีเงินไดร้อการตดับญัชีและเงินส ารองบ ารุงรกัษาเครื่องบิน 

หนีสิ้น 

ณ วนัที่ 31 มีนาคม 2566 บริษัทมีหนีส้ินรวม 57,687.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 2 เทียบกับสิน้ปีก่อน โดยหลกัมาจากรายไดร้บั
ล่วงหนา้ คา่ใชจ้่ายคา้งจ่าย และเจา้หนีกิ้จการที่เก่ียวขอ้งกนั ชดเชยดว้ยหนีส้ินที่ลดลง ทัง้นี ้หากไม่รวมหนีส้ินตามสญัญาเช่า บรษิัท
มีหนีส้ินที่มีภาระดอกเบีย้จ่าย (Interest-bearing debt) จ านวน 7,002.9 ลา้นบาท 

• หนีส้ินหมนุเวียนอยู่ที่ 23,085.9 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 5 เทียบกบัสิน้ปีก่อน โดยมีรายไดร้บัล่วงหนา้อยู่ที่ 5,889.3 ลา้น
บาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 24 ตามการฟ้ืนตัวของการเดินทางทางอากาศ ทั้งนี ้ค่าใชจ้่ายคา้งจ่ายเพิ่มขึน้รอ้ยละ 14 มาอยู่ที่ 
4,698.7 ลา้นบาท จากเงินคงคา้งค่าน า้มนัและส ารองการซ่อมบ ารุงอากาศยานที่สงูขึน้ ในขณะที่เจา้หนีกิ้จการที่เก่ียวขอ้ง
กนัเพิ่มขึน้รอ้ยละ 34 มาอยู่ที่ 1,911.3 ลา้นบาท จากรายไดท้ี่ไดร้บัในนามของบรษิัทอื่นในกลุม่แอรเ์อเชีย 

• หนีส้ินไม่หมนุเวียนอยู่ที่ 34,601.3 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 1 เทียบกับสิน้ปีก่อน จากเงินกูยื้มจากสถาบนัการเงินที่ลดลง
รอ้ยละ 6 มาอยู่ที่ 2,394.9 ลา้นบาท หลงัช าระคืนหนีส้ินระหวา่งงวด 
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ส่วนของผู้ถอืหุน้ 

ณ วนัที่ 31 มีนาคม 2566 บรษิัทมีส่วนของผูถื้อหุน้ทัง้สิน้ 8,313.8 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 5 จากสิน้ปีก่อน โดยหลกัมาจากผลก าไร
ในงวด ทัง้นี ้บริษัทมีอตัราส่วนหนีส้ินที่มีภาระดอกเบีย้จ่าย (ไม่รวมหนีส้ินตามสญัญาเช่า) ต่อส่วนของผูถื้อหุน้อยู่ที่ 0.84 เท่า ซึ่ง
หากหกัดว้ยเงินสดที่บรษิัทมี อตัราส่วนดงักล่าวจะอยู่ที่ 0.64 เท่า  

งบกระแสเงนิสด 
บริษัท เอเชีย เอวิเอช่ัน จ ากัด (มหาชน) 
หน่วย: ล้านบาท 
  

งบการเงนิรวม 
ส าหรับปี สิน้สุดวันที ่31 มีนาคม 
2566 2565 

เงินสดสทุธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมด าเนินงาน            2,883.1        (2,518.7) 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมลงทนุ             (253.4)           (316.9) 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมจดัหาเงิน (1,688.5)            284.9  
เงนิสดและรายการเทยีบเทา่เงนิสดเพิม่ขึน้ (ลดลง) สุทธิ              941.2         (2,550.7) 
ก าไร (ขาดทนุ) จากอตัราแลกเปลี่ยนที่ยงัไม่เกิดขึน้จรงิของเงินสด 
     และรายการเทียบเท่าเงินสด               (32.3)               (1.5) 
เงนิสดและรายการเทยีบเทา่เงนิสดต้นงวด              797.8          5,359.6  
เงนิสดและรายการเทยีบเทา่เงนิสดปลายงวด           1,706.7          2,807.4  

ในไตรมาส 1/2566 บรษิัทมีเงินสดสทุธิไดม้าจากกิจกรรมด าเนินงานจ านวน 2,883.1 ลา้นบาท บวกติดต่อกนัเป็นไตรมาสที่ 3 จาก
การฟ้ืนตวัของธุรกิจอย่างต่อเน่ือง โดยเฉพาะเสน้ทางบินระหว่างประเทศ ในส่วนของเงินสดสทุธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนมีจ านวน 
253.4 ลา้นบาท โดยหลักมาจากการจ่ายเงินส ารองบ ารุงรกัษาเครื่องบิน ขณะที่เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจัดหาเงินมีจ านวน 
1,688.5 ลา้นบาท ส่วนใหญ่เกิดจากการช าระหนีส้ินภายใตส้ญัญาเช่าจ านวน 1,239.1 ลา้นบาท และช าระคืนเงินกูยื้มสทุธิ 300.6 
ลา้นบาท ท าใหโ้ดยสรุป บริษัทมีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ่มขึน้ 941.2 ลา้นบาท และมีเงินสดปลายงวดอยู่ที่ 1,706.7 
ลา้นบาท 

อัตราส่วนทางการเงนิทีส่ าคัญ 
บริษัท เอเชีย เอวิเอช่ัน จ ากัด (มหาชน) 
 

งบการเงนิรวม 
ส าหรับปี สิน้สุดวันที ่31 มีนาคม 

2566 2565 

อตัราส่วนทนุหมนุเวียน (Current ratio) (ไม่รวมหนีส้ินสญัญาเช่า) 0.4 เท่า 0.5 เท่า 
อตัราก าไรก่อนคา่ใชจ้่ายทางการเงิน, ภาษีเงินได,้  
    คา่เสื่อมราคาและคา่ตดัจ าหน่าย (EBITDA) 19% (70%) 
อตัราก าไรสทุธิ 4%  (143%) 
อตัราผลตอบแทนจากสินทรพัย ์ 1% (4%) 
อตัราส่วนผลตอบแทนผูถื้อหุน้ 3% (17%) 
หนีส้ินที่มีภาระดอกเบีย้ต่อส่วนของผูถื้อหุน้รวม (ไม่รวมหนีส้ินสญัญาเช่า) 0.8 เท่า 0.6 เท่า 
อตัราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบีย้ (ไม่รวมดอกเบีย้จาก TFRS16) 19.7 เท่า (8.6 เท่า) 
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ภำพรวมกำรด ำเนินงำนในอนำคต

บริษัทคาดว่าแนวโน้มของอุตสาหกรรมการท่องเทีย่วทั่วโลกจะ
ยังคงฟ้ืนตัวแข็งแกร่งต่อเน่ืองในปี 2566 จากคาดการณ์ของ
ธนาคารโลกเม่ือเดือนมกราคม 2566 การเติบโตของ GDP ในภูมิภาค
เอเชียตะวนัออกและแปซิฟิก (ซึ่งครอบคลมุปริมาณเที่ยวบินกว่ารอ้ย
ละ 96 ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ในปี 2562) คาดว่าจะเพิ่มขึน้รอ้ยละ 4.3 
ในปีนี ้ซึ่งสงูกว่าการเติบโตของ GDP ทั่วโลกถึง 260 จดุ  โดยมีสาเหตุ
จากการที่จีนเปิดประเทศและภาวะเงินเฟ้อในภูมิภาคนีท้ี่มีแนวโนม้
ผ่อนคลายกว่า ท าใหภ้มูิภาคนีมี้โอกาสเขา้สู่สภาวะเศรษฐกิจถดถอย
ต ่ากวา่เม่ือเทียบกบัภมูิภาคอื่น ๆ  

นอกจากนี้ ธนาคารแห่งประเทศไทย ("ธปท") คาดการณว์่าการ
เตบิโตของ GDP ในประเทศไทยจะเทา่กับร้อยละ 3.6 ในปีนี ้โดย
ส่วนใหญ่เน่ืองจากการท่องเที่ยวที่ ฟ้ืนตัวต่อเน่ืองและการบริโภค
ภายในประเทศที่ยงัมีแนวโนม้แข็งแกรง่ แต่ภาคการส่งออกอาจชะลอ
ตวั ผนวกกบัการลงทนุในโครงการตา่งๆ  ที่อาจลดลงจากปีก่อน อย่างไร
ก็ตาม ล่าสุด ททท. ไดป้รบัเป้าตัวเลขนักท่องเที่ยวเป็น 30 ลา้นคน 
จากเดิมที่ตัง้เป้าไวท้ี่ 25 ลา้นคนในช่วงปลายเดือนมกราคม หลงัจาก
ตวัเลขนกัท่องเที่ยวจีนในช่วงสองเดือนที่ผ่านมามีแนวโนม้ที่ดี อีกทัง้
คาดวา่ปรมิาณการท่องเที่ยวภายในประเทศจะยงัคงเติบโตไดต้่อเน่ือง 

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ตัง้เป้าขนส่งผู้โดยสาร 20 ล้านคนในปี 2566 
เทยีบกับตัวเลขสูงสุด 22.2 ล้านคน ทีท่ าได้ในปี 2562  
จ านวนผูโ้ดยสารภายในประเทศคาดว่าจะฟ้ืนตัวไดเ้ท่ากับระดับปี 
2562 ซึ่งคิดเป็นประมาณ 13 ลา้นคน และคาดว่าจ านวนผูโ้ดยสาร
ระหวา่งประเทศจะเพิ่มขึน้เกือบสี่เท่า จาก 2 ลา้นคนในปีที่ผ่านมาเป็น 
7 ลา้นคน สนับสนุนโดยความตอ้งการท่องเที่ยวในภูมิภาคอาเซียน 
การฟ้ืนตัวที่ดีต่อเน่ืองของภูมิภาคเอเชียใต ้และการเริ่มให้บริการ
เที่ยวบินไปและกลบัจากประเทศจีน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มุ่งมั่นในการ
รกัษาความเป็นผูน้  าในตลาดภายในประเทศดว้ยเครือข่ายเสน้ทางที่
กวา้งขวางและอตัราค่าโดยสารที่แข่งขนัได ้พรอ้มยงัใหค้วามส าคญั
กับตลาดระหว่างประเทศมากขึน้ โดยภายในเดือนมิถุนายนของปีนี ้
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีแผนในการท าการบินไปยงั 11 เมืองในประเทศจีน 
ซึ่งจะมีจ านวนเที่ยวบินคิดเป็นกว่ารอ้ยละ 80 ของจ านวนเที่ยวบินไป
ยังประเทศจีนในปี 2562 นอกจากนั้น ยังมีแผนการเปิดให้บริการ
เสน้ทางระหว่างประเทศอื่น  ๆเพิ่มเติม เช่น จากดอนเมืองไปจาการต์า 
(อินโดนีเซีย) มะนิลา (ฟิลิปปินส)์ และโคลมัโบ (ศรีลงักา) โดยมีแผนที่

จะน าเครื่องบินทัง้ฝูงจ านวน 53 ล า มาท าการปฏิบตัิการบินใหค้รบ
ในช่วงครึง่หลงัของปีนี ้

จากแนวโน้มรายได้ทีจ่ะเติบโตแข็งแกร่ง บริษัทตั้งเป้าในการมี
ก าไรสุทธิในปีนี้ โดยมีแผนงานลดตน้ทุนการด าเนินงานต่อหน่วย
จากการเพิ่มอตัราการใชง้านเครื่องบินขึน้เป็น 12.5 ชั่วโมงตอ่ล าต่อวนั 
รวมถึงตัง้เป้าอตัราขนส่งผูโ้ดยสารที่รอ้ยละ 87 อย่างไรก็ตาม บริษัท
ยังคงคาดว่าจะมีความเสี่ยงจากสถานการณ์ที่อยู่นอกเหนือการ
ควบคุม เช่นสถานการณ์ความขัดแย้งระหว่างรัสเซียและยูเครนที่
น่าจะยืดเยือ้ และอาจส่งผลต่อราคาน า้มนัอากาศยานใหย้งัคงอยู่ใน
ระดบัสงูหรือลดลงอย่างชา้  ๆดว้ยเหตนีุ ้บริษัทจะใชค้วามระมดัระวงั
ในการเขา้ท าสญัญาป้องกันความเสี่ยงราคาน า้มันอากาศยาน โดย
พิจารณาถึงอัตราผลตอบแทนต่อความเสี่ยงที่ เหมาะสม ใน
ขณะเดียวกัน บริษัทยังคงเข้าท าสัญญาป้องกันความเสี่ยงอัตรา
แลกเปลี่ยนบางส่วนตามนโยบายของบริษัท และพยายามลดความ
เสี่ยงผ่านการบริหารกระแสเงินสดรับและจ่ายให้อยู่ในสกุลเงิน
เดียวกนั 

โดยสรุป บริษัทคาดว่าปี 2566 จะเป็นปีแห่งการกลับสู่สภาวะ
ปกติ หลังจากทั่วโลกคุ้นเคยกับโควิด-19 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย จะ
ยงัคงรกัษามาตรฐานการใหบ้ริการใหอ้ยู่ในระดบัสงู สะทอ้นดว้ยการ
รกัษาสถิติดา้นความตรงต่อเวลา รวมทัง้มุ่งมั่นในการพฒันาธุรกิจสู่
ความยั่งยืนผ่านการท างานร่วมกับองคก์รต่างๆ  ในภาคการท่องเที่ยว
และยกระดบัการสื่อสารกับผูโ้ดยสารเก่ียวกับประเด็นการท่องเที่ยว
แบบยั่งยืนมากขึน้ ทัง้นี ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ไดเ้ขา้รว่มแผนการลดและ
ชดเชยการปล่อยคารบ์อนส าหรบัธุรกิจการบินที่ก  าหนดขึน้โดย ICAO 
โดยบริษัทตอ้งตรวจสอบและรายงานปริมาณการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกแก่ส  านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทุกปี รวมถึงเขา้
ร่วมโครงการชดเชยการปล่อยคาร์บอน ทั้งนี ้ ตามแผนการบินใน
ปัจจบุนั บรษิัทคาดว่าค่าใชจ้่ายในการซือ้คารบ์อนเครดิต (หากมี) ใน
ปี 2566 จะอยู่ในระดับที่ไม่มีนัยส าคัญ อย่างไรก็ตาม บริษัทยังคง
ปฏิบัติ การบินโดยในรูปแบบ Green Operation ซึ่ งช่ วยเพิ่ ม
ประสิทธิภาพการท าการบิน รวมถึงแสวงหาโอกาสและเวลาที่เหมาะสม
ในการใชเ้ชือ้เพลิงอากาศยานแบบยั่งยืน (Sustainable Aviation Fuel: 
SAF) เพื่อลดผลกระทบของการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกในล าดบัถดัไป 



 

หน้า | 9 
 

นิยำมศพัท ์

อัตราส่วนการขนส่งผู้โดยสาร คือจ านวนผูโ้ดยสารเทียบ
เป็นสดัส่วนกบัปริมาณที่นั่ง ซึ่งเป็นจ านวนที่นั่งผูโ้ดยสารที่มี
อยู่ 
ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร คือจ านวนที่นั่ งบนทุก
เที่ยวบิน คูณด้วยจ านวนกิโลเมตรที่ท  าการบินบนที่นั่ ง
เหล่านัน้  
ปริมาณการขนส่งด้านผู้โดยสาร คือจ านวนบรรทุก
ผูโ้ดยสารที่จ่ายค่าโดยสารบนทุกเที่ยวบิน คูณดว้ยจ านวน
กิโลเมตรที่ท  าการบินบนที่นั่งเหล่านัน้  
ค่าโดยสารเฉล่ีย ค านวณโดยน ารายได้ค่าโดยสารและ
ค่าธรรมเนียมน า้มันเชือ้เพลิง ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หาร
ดว้ยจ านวนผูโ้ดยสาร 
รายได้ต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร ค านวณโดยน า
รายไดห้ารดว้ยปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 
ต้นทุนต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร ค านวณโดยน า
ผลรวมของตน้ทุนจากการด าเนินงาน และค่าใช้จ่าย ของ  
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย  หารดว้ยปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 
ต้นทุนต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร (ไม่รวมน ้ามัน
เชื้อเพลิง)  ค านวณโดยน าผลรวมของต้นทุนจากการ
ด าเนินงาน และค่าใชจ้่าย ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หักดว้ย
คา่น า้มนัเชือ้เพลิง หารดว้ยปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 
ระยะทางบินโดยเฉล่ีย (กิโลเมตร)  คือจ านวนกิโลเมตรที่
ท  าการบินเฉล่ียต่อเที่ยวบิน 
อัตราการใช้เครื่องบินต่อล า (ชั่วโมงปฏิบตัิการบินต่อวนั) 
คือจ านวนชั่ วโมงปฏิบัติการบินเฉลี่ยต่อวันต่อล าในช่วง
ระยะเวลาที่เก่ียวขอ้ง โดยจ านวนชั่วโมงปฏิบัติการบินเริ่ม
นบัตัง้แต่ช่วงขณะที่เครื่องบินเคลื่อนที่ ณ สนามบินหนึ่ง ถึง
เครื่องบินหยดุนิ่ง ณ สนามบินอีกแห่งหนึ่ง 

อัตราส่วนเงินกู้ยืมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดยน า
ผลรวมของหนีส้ินเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทัง้หมด หาร
ดว้ยส่วนของผูถื้อหุน้ 
อัตราส่วนเงินกู้ยืมสุทธิต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดย
น าผลรวมของหนีส้ินเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทัง้หมด หกั
ดว้ยเงินสด รายการเทียบเท่าเงินสด เงินลงทนุระยะสัน้ และ
เงินฝาก หารดว้ยส่วนของผูถื้อหุน้ 
อัตราก าไรขั้นต้น ค านวณโดยน ารายไดจ้ากการขายและ
บริหาร หักดว้ยตน้ทุนขายและบริการ หารดว้ยรายไดจ้าก
การขายและบรกิาร 
อัตราก าไรก่อนค่าใช้จ่ายทางการเงิน , ภาษีเงินได้ ,  
ค่าเส่ือมราคาและค่าตัดจ าหน่าย (EBITDA) จากรายได้
รวม (ไม่รวมรายไดเ้งินปันผล ก าไร/ขาดทุนจากการขายเงิน
ลงทุนและสินทรพัย ์ก าไรจากอตัราแลกเปลี่ยน ดอกเบีย้รบั 
และก าไรจากตราสารอนุพันธ์) หักดว้ยค่าใชจ้่ายรวม บวก
กลับดว้ยค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจ าหน่ายหารดว้ยรายได้
จากการขายและบรกิาร 
อัตราก าไรสุทธิ ค านวณโดยน าก าไรสทุธิ  หารดว้ยรายได้
จากการขายและบรกิาร 
อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์ค านวณโดยน าก าไรสทุธิ  
หารดว้ยคา่เฉลี่ยของสินทรพัยร์วม 
อัตราผลตอบแทนจากส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดยน า
ก าไรสทุธิหารดว้ยคา่เฉลี่ยของสว่นของผูถื้อหุน้รวม 
 
 
 

 

 

 

 
 


