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บทสรุปผู้บรหิำร

ในไตรมาส 2 ปี 2566 เศรษฐกิจในภูมิภาคฟ้ืนตัวอย่าง
ค่อยเป็นค่อยไป โดยการเติบโตของประเทศจีนเป็น
ปัจจัยส าคัญ  
ภาวะเศรษฐกิจของตลาดที่ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ใหบ้ริการ ซึ่ง
ไดแ้ก่ อาเซียน เอเชียตะวนัออก และเอเชียใต้  มีการเติบโต
อย่างค่อยเป็นค่อยไปในไตรมาส 2 ที่ผ่านมา โดยมีการพึ่งพา
การเติบโตของประเทศจีนหลงัประกาศเปิดประเทศเมื่อตน้ปีที่
ผ่านมา ถึงแมเ้ศรษฐกิจของประเทศจีนในไตรมาส 2 เติบโต
เพียงรอ้ยละ 0.8 เทียบกับไตรมาสก่อนหน้า แต่ส  านักงาน
เศรษฐกิจต่างๆ ยงัคงคาดการณว์่า GDP ในปี 2566 ของจีน
จะเพิ่มขึน้รอ้ยละ 5.5 - 6 จากยอดขายปลีกและการใชจ้่าย
ภาคบริการภายในประเทศที่มีแนวโนม้ดีขึน้ ส่วนเศรษฐกิจ
ของประเทศอินเดียและเวียดนามมีแนวโนม้เติบโตไดด้ีจาก
กิจกรรมทางเศรษฐกิจในประเทศที่คกึคกั ในขณะท่ีตลาดอื่นๆ 
มีแนวโนม้การเติบโตของ GDP ในปีนีต้  ่ากว่ารอ้ยละ 5 จาก
แรงสง่ของการเปิดประเทศจีนที่อาจแผว่ลงและการคา้ระหวา่ง
ประเทศที่อาจออ่นตวัจากอปุสงคข์องประเทศคูค่า้ที่ลดลง 
 

ส าหรบัประเทศไทย ธนาคารแห่งประเทศไทย (ธปท.) ยงัคง
เปา้หมาย GDP ของปีนีไ้วท้ี่รอ้ยละ 3.6 จากภาคการทอ่งเทีย่ว
และการบริโภคภาคเอกชนที่แข็งแกร่ง อตัราเงินเฟ้อพืน้ฐาน 
(Core Inflation) คาดว่าจะลดลงเหลือรอ้ยละ 2.4 ในปีนี ้และ
ลดลงสู่กรอบเป้าหมายรอ้ยละ 2 ในปีถัดไป อย่างไรก็ตาม 
ภาคเอกชนมีความตอ้งการใหก้ารจัดตัง้รฐับาลใหม่เกิดขึน้
โดยเร็ว เพื่อสรา้งความเช่ือมั่นแก่นกัลงทนุและลดความเสี่ยง
การปรบัลดคาดการณก์ารเติบโตของประเทศ 

 

ปริมาณที่น่ังที่ท าการบินของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ฟ้ืนตัว
ร้อยละ 77 และจ านวนผู้โดยสารฟ้ืนตัวร้อยละ 83 ของ
ระดับก่อนโควิด-19  

ในไตรมาสนี ้ประเทศไทยมีนกัท่องเที่ยวต่างชาติเขา้ประเทศ
รวม 6.4 ลา้นคน โดยเป็นคนมาเลเซีย จีน และอินเดีย สดัสว่น
รอ้ยละ 18 รอ้ยละ 14 และรอ้ยละ 7 ตามล าดบั ส าหรบัครึง่ปี
แรกของปีนี ้จ านวนนกัท่องเที่ยวตา่งชาติเดินทางเขา้ไทยแลว้

รวม 12.9 ลา้นคน หรือคิดเป็นรอ้ยละ 47 ของเป้าหมายทัง้ปี
ของการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย (ททท.) ที่อยู่ในช่วง 25-30 
ลา้นคน 

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ขนสง่ผูโ้ดยสารทัง้สิน้ 4.6 ลา้นคน เพิ่มขึน้
รอ้ยละ 176 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน และรอ้ยละ 1 จาก
ไตรมาสก่อน ต่างจากไตรมาส 2 ในช่วงก่อนเกิดโรคระบาดที่
ปกติจะมีแนวโนม้อ่อนตวัลงจากไตรมาส 1 ส่วนแบ่งจ านวน
ผูโ้ดยสารในประเทศและระหว่างประเทศอยู่ที่รอ้ยละ 61 ต่อ
รอ้ยละ 39 โดยมีอตัราขนสง่ผูโ้ดยสารสงูรอ้ยละ 89 ทัง้นี ้บจ. 
ไทยแอร์เอเชีย ยังคงครองส่วนแบ่งตลาดเป็นอันดับหนึ่ง
ส  าหรับตลาดภายในประเทศที่ ร ้อยละ 37 จากจ านวน
เครื่องบินที่มากกวา่สายการบินอื่น  และเนน้การเพิ่มเที่ยวบิน
ไปยงัประเทศจีนส าหรบัตลาดระหว่างประเทศ ท าใหอ้ตัราคา่
โดยสารเฉลีย่ในไตรมาสนีเ้พิ่มขึน้เป็น 1,755 บาทตอ่ผูโ้ดยสาร 
เพิ่มขึน้รอ้ยละ 10 จากไตรมาสก่อนหนา้ 

ณ สิน้ไตรมาส บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีเที่ยวบินไปยงัประเทศจีน
จ านวน 108 เที่ยวบินต่อสัปดาห์ และขนส่งผู้โดยสารจาก
เที่ยวบินดังกล่าวรวม 323,400 คน คิดเป็นรอ้ยละ 18 ของ
จ านวนผูโ้ดยสารระหว่างประเทศทัง้หมด ดว้ยอัตราการบิน
ดงักลา่ว ท าให ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย เป็นสายการบินที่มีจ านวน
ที่นั่งใหบ้รกิารระหวา่งประเทศไทยและจีนสงูที่สดุในไตรมาสนี ้
นอกเหนือจากเที่ยวบินเสน้ทางจีน มีเพียงเที่ยวบินไปยงัมา
เก๊าและเมียนมารท์ี่จ  านวนที่นั่งที่ใหบ้ริการยังฟ้ืนตัวต ่ากว่า
รอ้ยละ 50 เทียบกบัช่วงก่อนโควิด-19 จากการบรหิารเที่ยวบนิ
ไปยงัจุดหมายที่มีความพรอ้มของท่าอากาศยานและมีความ
ตอ้งการเดินทางของผูโ้ดยสารท่ีมากกวา่ 
 

บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากัด (มหาชน) ("บริษัท") 
รายงานผลก าไร EBITDA สูงสุดตั้งแต่เกิดโควิด-19 แต่
ค่าเงนิบาทที่อ่อนลงท าให้เกิดขาดทุนสุทธิ  

จากอัตราค่าโดยสารและจ านวนผู้โดยสารที่เพิ่มขึน้ ท าให้
บรษัิทบนัทกึรายไดร้วมทัง้สิน้ 10,398.8 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ย
ละ 275 เทียบกับช่วงเดียวกนัของปีก่อนและรอ้ยละ 6 เทียบ
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กับไตรมาสก่อน รายไดบ้ริการเสริมต่อผูโ้ดยสารเพิ่มขึน้เป็น 
409 บาท ตามการเติบโตของจ านวนผู้โดยสารระหว่าง
ประเทศ และ EBITDA อยู่ที่ 1,817.2 ลา้นบาท ซึ่งเป็นระดบั
สงูสดุตัง้แตเ่กิดโควิด-19 และเป็นบวกไตรมาสที่สามติดตอ่กนั 
โดยในไตรมาสนี ้ราคาน า้มันอากาศยานลดลงมาอยู่ที่ 95 
ดอลลารส์หรฐัฯ ต่อบารเ์รล ชดเชยกบัคา่ธรรมเนียมผูโ้ดยสาร
และสนามบิน และค่าซ่อมบ า รุงอากาศยานที่ปรับตัว
สงูขึน้  ทัง้นี ้จากคา่เงินบาทท่ีออ่นคา่ในช่วงปลายไตรมาส ท า
ให้บริษัทมีขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนจ านวน (1,390.6) 
ลา้นบาท ซึ่งส่วนใหญ่เป็นขาดทุนที่ยังไม่รับรู ้ท าให้บริษัท
รายงานผลขาดทนุสทุธิ (1,012.5) ลา้นบาทในไตรมาสนี ้
 

คาดว่าการท่องเที่ยวคร่ึงปีหลังยังคงดีต่อเน่ือง พร้อม
บริหารฝูงบินอยา่งมีประสิทธิภาพ  

บริษัทยังคงเป้าผู้โดยสารที่จะขนส่งในปีนี ้ที่  20 ล้านคน 
หลังจากครึ่ง ปีแรกที่ ให้บริการไปแล้ว  9.2 ล้านคน ใน
ขณะเดียวกัน ททท. ยงัคงเช่ือมั่นว่าจ านวนนกัท่องเที่ยวชาว
จีนที่เดินทางเขา้ประเทศไทยทัง้ปีจะอยู่ในกรอบ 4-5 ลา้นคน 
แมก้ารน าเครื่องบินมาปฏิบตัิการบินมีแนวโนม้ดีขึน้แต่ยงัคง
ค่อยเป็นคอ่ยไป บจ. ไทยแอรเ์อเชีย จึงไดเ้ริ่มเจรจาในการเช่า
เครือ่งบินจ านวนหนึง่ล  าที่คา้งสง่มอบกลบัมาท าการบินตอ่ ซึง่
จะส่งผลใหจ้ านวนฝูงบินรวมอยู่ที่ 54 ล า โดย ณ ปลายไตร
มาสนี ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีเครื่องบินที่ปฏิบัติการบินจ านวน 
45 ล า
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สรุปผลกำรด ำเนินงำน 
บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น เป็นผูถื้อหุน้ทัง้หมดใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ซึง่ประกอบธุรกิจสายการบินไทยแอรเ์อเชีย โดยถือหุน้รอ้ยละ 100  

ผลประกอบการของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ส าหรับงวดสามเดือนและงวดหกเดือนสิน้สุดวนัที่ 30 มิถุนายน 2565 และ 
2566 เป็นดังนี:้ 

งบก าไรขาดทุนเบด็เสร็จ  
บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากัด (มหาชน) งบการเงนิรวม 

เปลี่ยน 
แปลง 

งบการเงนิรวม 
เปลี่ยน 
แปลง 

หน่วย: ล้านบาท ส าหรับงวด 
สามเดือนสิน้สุด 
วันที่ 30 มิถุนายน 

ส าหรับงวด 
หกเดือนสิน้สุด 

วันที่ 30 มิถุนายน 
  2566 2565  2566 2565  
รายได้รวม 10,398.8 2,773.8 +275% 19,641.5 4,627.8 +324% 
ค่าใช้จ่ายรวม 11,160.7 7,794.8 +43% 19,416.6 12,373.6 +57% 
ก าไร (ขาดทุน) จากกิจกรรมด าเนินงาน (761.9) (5,021.0) -85% 224.9 (7,745.8) N.A. 
ก าไร (ขาดทุน) ส าหรับงวด (1,012.5) (4,723.6) -79% (653.1) (7,278.5) -91% 
  สว่นท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษัิท  (1,012.5) (4,723.6) -79% (653.1) (7,094.2) -91% 
  สว่นท่ีเป็นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไมม่ีอ  านาจ    
     ควบคมุของบรษัิทยอ่ย - - N.A. - (184.4) N.A. 
ก าไร (ขาดทุน) เบ็ดเสร็จรวมส าหรับงวด (1,012.5) (4,723.6) -79% (653.1) (7,167.6) -91% 
  สว่นท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษัิท  (1,012.5) (4,723.6) -79% (653.1) (7,035.6) -91% 
  สว่นท่ีเป็นของผูม้ีสว่นไดเ้สยีที่ไมม่ีอ  านาจ    
     ควบคมุของบรษัิทยอ่ย - - N.A. - (132.0) N.A. 
ก าไร (ขาดทุน) ต่อหุน้ขัน้พืน้ฐาน 
    และปรับลด (บาท) (0.0832) (0.4067) -80% (0.0537) (0.6205) -91% 
การค านวณ EBITDA        
ก าไร (ขาดทุน) จากการด าเนินงาน (761.9) (5,021.0) -85% 224.9 (7,745.8) N.A. 
ก าไร (ขาดทนุ) จากอตัราแลกเปลีย่น (1,390.6)* (2,398.8) -42% (828.0) (2,188.9) -62% 

ก าไร (ขาดทนุ) จากตราสารอนพุนัธ ์ 61.4 27.0 +128% 51.8 (32.0) N.A. 
ก าไร (ขาดทนุ) จากการขายสนิทรพัย ์ 1.6 - N.A. 1.6 (40.9) N.A. 
คา่เสือ่มราคาและคา่ตดัจ าหนา่ย 1,251.4 1,602.7 -22% 2,558.5 3,178.5 -20% 
EBITDA 1,817.2* (1,046.5) N.A. 3,558.0 (2,305.5) N.A. 

* ปรบัปรุงรายการทางบญัช ีไมม่ผีลกระทบต่อก าไร(ขาดทนุ)สทุธิทีร่ายงานในไตรมาสก่อน 

รายได้ 

รายได้รวมในไตรมาส 2 ปี 2566 อยู่ที่ 10,398.8 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 275 จากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 6 จาก
ไตรมาสก่อน จากอปุสงคก์ารเดินทางในประเทศและโมเมนตมัของการทอ่งเที่ยวหลงัจากจีนเปิดประเทศที่ยงัอยูใ่นระดบัสงู ส าหรบั
ตลาดภายในประเทศ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ยงัคงเป็นผูน้  าดว้ยสว่นแบง่การตลาดที่รอ้ยละ 37 หลงัจากขนสง่ผูโ้ดยสารภายในประเทศ
จ านวน 2.8 ลา้นคน โดยมีอตัราการขนสง่ผูโ้ดยสารสงูถึงรอ้ยละ 94 นอกจากนี ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ขนสง่ผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศ
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จ านวน 1.8 ลา้นคน ดว้ยอตัราการขนสง่ผูโ้ดยสารรอ้ยละ 83 ทัง้นี ้ประเทศจีนถือเป็นตลาดส าคญัในภมูิภาคนี ้โดยภายในสองไตร
มาสที่ผ่านมาจ านวนเที่ยวบินระหว่างประเทศของจีนฟ้ืนตวัไดเ้กินรอ้ยละ 50 ของช่วงก่อนโควิด-19 ในขณะที่จ านวนเที่ยวบิน
ภายในประเทศมีปรมิาณมากกวา่ช่วงก่อนโควิด-19 แลว้  

ในไตรมาสนี ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ขนสง่ผูโ้ดยสารเที่ยวบินจีนกวา่ 323,400 คน หรอืคิดเป็นรอ้ยละ 18 ของผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศ
ทัง้หมด โดยมีจ านวนเที่ยวบินตอ่สปัดาหเ์พิ่มขึน้เป็น 108 เที่ยวบิน และกลบัมาใหบ้ริการเสน้ทางบินจากดอนเมืองไปยงัเฉิงตแูละซี
อาน และเชียงใหม่ไปยงัปักก่ิง ฉางซา และหางโจว ส่วนจ านวนเที่ยวบินไปยงัตลาดอาเซียนและเอเชียใตก้ลบัมาใหบ้ริการแลว้
มากกว่ารอ้ยละ 90 ของปี 2562 ทัง้นี ้จากการเพิ่มเที่ยวบินจ านวนมากและอตัราขนส่งผูโ้ดยสารในระดบัสงู ท าใหป้ระสิทธิภาพ
ความตรงเวลา ("OTP") ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ในไตรมาสนีล้ดลงเหลอืรอ้ยละ 80 โดยคาดวา่จะปรบัตวัดีขึน้ในช่วงครึง่หลงัของปี 

● รายได้จากการขายและบริการอยูท่ี่ 10,036.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 273 เทียบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อน และปรบัตวั
ขึน้รอ้ยละ 10 จากไตรมาสก่อน หนนุจากจ านวนผูโ้ดยสารท่ีเพิ่มขึน้และคา่โดยสารเฉลีย่ที่เพิม่ขึน้รอ้ยละ 33 จากช่วง
เดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 10 จากไตรมาสก่อน มาอยูท่ี่ 1,755 บาท  สง่ผลใหร้ายไดต้อ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 
(“RASK”) เพิม่ขึน้เป็น 1.69 บาท ซึง่มากกวา่ในชว่งก่อนโควิด-19 ที่ 1.49 บาท ทัง้นี ้ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ใชเ้ครือ่งบิน
ปฏิบตัิการ 45 ล าในไตรมาสนี ้เทียบกบั 25 ล าในไตรมาส 2 ปี 2565 และมอีตัราการใชเ้ครือ่งบินท าสถิติสงูสดุใหมท่ี่ 12.9 
ชั่วโมงปฏิบตักิารบินตอ่ล าต่อวนั 

o รายได้จากบริการเสริมอยูท่ี่ 1,900.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 296 จากชว่งเดยีวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 5 
จากไตรมาสก่อน จากรายไดบ้รกิารฝากสมัภาระใตท้อ้งเครือ่งที่เพิ่มตามปรมิาณผูโ้ดยสารท่ีเพิม่ขึน้โดยเฉพาะ
ผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศ โดยรายไดจ้ากบรกิารเสรมิคิดเป็นรอ้ยละ 19 ของรายไดจ้ากการขายและบรกิารในไตร
มาสนี ้ ขณะที่รายไดจ้ากบรกิารเสรมิตอ่ผูโ้ดยสารแตะระดบัสงูสดุใหมท่ี่ 409 บาท เพิ่มขึน้จาก 285 บาทในไตร
มาส 2 ปี 2565 

● รายได้อื่นอยูท่ี่ 362.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 342 เมื่อเทียบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อน สาเหตหุลกัมาจากการหมดอายุ
ของเครดิตที่ผูโ้ดยสารไมไ่ดใ้ช ้ซึง่ออกใหเ้พื่อชดเชยการยกเลกิเที่ยวบินในชว่งโควิด-19  

ต้นทุนและค่าใช้จ่าย 

ค่าใช้จ่ายรวมของบรษัิทอยูท่ี่ 11,160.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 43 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน จากจ านวนเที่ยวบินที่เพิม่ขึน้รอ้ย
ละ 131 ชดเชยดว้ยขาดทนุจากอตัราแลกเปลีย่นที่ลดลง 

● ต้นทุนขายและการบริการอยูท่ี ่9,038.3 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 81 จากชว่งเดียวกนัของปีก่อน  
o ค่าน ้ามันเชือ้เพลิงอยูท่ี่ 3,368.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 116 เมื่อเทียบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อน เนื่องจาก

ปรมิาณการใชเ้ชือ้เพลงิที่เพิม่ขึน้ ในขณะท่ีราคาอา้งองิน า้มนัอากาศยานลดลงรอ้ยละ 31 จากช่วงเดียวกนัของปี
ก่อน มาอยูท่ี่ 95 ดอลลารส์หรฐัฯ ตอ่บารเ์รล โดยปัจจบุนับรษัิทไมม่ีสถานะในสญัญาปอ้งกนัความเสีย่งราคา
น า้มนั 

o ค่าใช้จ่ายพนักงานอยูท่ี่ 1,022.9 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 87 จากชว่งเดียวกนัของปีก่อน เนือ่งจากจ านวน
บคุลากรท่ีเพิม่ขึน้ตามจ านวนเครือ่งบินปฏิบตัิการบินที่เพิม่ขึน้ 

o ค่าซ่อมบ ารุงอากาศยานอยูท่ี่ 1,642.1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 76 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน จากรายการ
ตรวจเช็คเครือ่งบินที่เพิ่มขึน้ตามอตัราการใชเ้ครือ่งบินและจ านวนเที่ยวบินทีเ่พิ่มขึน้ 
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o ต้นทุนขายและการให้บริการอื่นๆ อยูท่ี่ 3,004.8 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 54 เมื่อเทยีบกบัชว่งเดียวกนัของปี
ก่อน สาเหตหุลกัมาจากการเพิม่ขึน้ของคา่ธรรมเนียมผูใ้ชบ้รกิารและสนามบินตามการเติบโตของจ านวน
ผูโ้ดยสารและสว่นลดคา่ธรรมเนยีมจากบรษัิท ทา่อากาศยานไทย จ ากดั (มหาชน) ทีส่ิน้สดุตัง้แตป่ลายไตรมาสที่
แลว้ 

● ค่าใช้จ่ายในการขายและบริหารอยูท่ี่ 652.3 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 80 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยมีสาเหตหุลกั
มาจากคา่บรกิารจดัจ าหนา่ยและรบัช าระเงินส าหรบัการขายตั๋วโดยสารแบบออนไลนใ์หแ้ก่บรษัิท AirAsia Com Travel 
ทัง้นี ้ คา่ใชจ้่ายในการขายและบรหิารคิดเป็นรอ้ยละ 6 ของรายไดจ้ากการขายและบรกิาร ซึง่เป็นระดบัก่อนโควดิ-19 และ
ลดลงจากรอ้ยละ 14 ในไตรมาสที่ 2 ปี 2565  

● ค่าใช้จ่ายอืน่อยูท่ี่ 1,470.1 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 40 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน จากผลขาดทนุจากอตัราแลกเปลีย่นที่
ลดลง 

โดยสรุป จากตน้ทนุและคา่ใชจ้่ายดงักลา่ว ท าใหต้น้ทนุตอ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (“CASK”) ในไตรมาสนีล้ดลงมาอยูท่ี่ 1.70 
บาท เทียบกบั 3.19 บาทในไตรมาส 2 ปี 2565 ซึง่หากไมร่วมคา่น า้มนัเชือ้เพลงิ ตน้ทนุดงักลา่วจะอยูท่ี่ 1.14 บาท ลดลงอยา่งมี
นยัส าคญัเมื่อเทยีบกบั 2.33 บาท ในไตรมาส 2 ปี 2565  โดยไดแ้รงหนนุจากปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (“ASK”) ที่เพิ่มขึน้รอ้ย
ละ 228 เทยีบกบัชว่งเดียวกนัของปีก่อน มาอยู่ที ่5,940 ลา้นท่ีนั่ง-กม. ในไตรมาสนี ้

ก าไร/ขาดทุน 

จากผลการด าเนินงานท่ีดีขึน้ สง่ผลใหใ้นไตรมาส 2 ปี 2566 บรษัิทมีก าไร EBITDA อยูท่ี่ 1,817.2 ลา้นบาท พลกิจากขาดทนุ 
(1,046.5) ลา้นบาทในไตรมาส 2 ปี 2565 ตน้ทนุทางการเงินอยูท่ี่ 549.1 ลา้นบาท ทรงตวัเมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยมี
รายไดภ้าษีเงินไดอ้ยูท่ี่ 289.0 ลา้นบาท โดยสรุป บรษัิทรายงานผลขาดทนุสทุธิจ านวน (1,012.5) ลา้นบาท เทียบกบัผลขาดทนุสทุธิ 
(4,723.6) ลา้นบาท ในไตรมาส 2 ปี 2565 

สถติิการด าเนินงานทีส่ าคัญ 
  บริษัท ไทยแอรเ์อเชีย จ ากดั ไตรมาส 2  

ปี 2566 
ไตรมาส 2  
ปี 2565 

เปลี่ยน 
แปลง 

คร่ึงปีแรก 
ปี 2566 

คร่ึงปีแรก 
ปี 2565 

เปลี่ยน 
แปลง 

จ านวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 4.64 1.68 +176% 9.22 3.14 +194% 

ปรมิาณที่นั่ง (ลา้นท่ีนั่ง)  5.19 2.24 +132% 10.17 4.23 +141% 

อตัราการขนสง่ผูโ้ดยสาร (รอ้ยละ) 89 75 +14 จดุ 91 74 +17 จดุ 

ปรมิาณการขนสง่ดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนั่ง-กม.) 5,148 1,363 +278% 9,565 2,375 +303% 

ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนั่ง-กม.) 5,940 1,811 +228% 10,835 3,198 +239% 

คา่โดยสารเฉลีย่ (บาท) 1,755 1,317 +33% 1,673 1,179 +42% 

รายไดต้อ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 1.69 1.49 +14% 1.76 1.40 +26% 

ตน้ทนุตอ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 1.70 3.19 -47% 1.76 3.40 -48% 

ตน้ทนุตอ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร  
(ไมร่วมน า้มนัเชือ้เพลงิ) (บาท) 1.14 2.33 -52% 1.16 2.64 -56% 
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สรุปผลประกอบการของ บมจ. เอเชีย เอวเิอชั่น ส าหรับงวดหกเดือนสิน้สุดวนัที่ 30 มิถุนายน 2565 และ 2566 ดังนี้: 

ในครึง่ปีแรกของปี 2566 ความตอ้งการเดินทางที่คา้งมาจากชว่งโควิด-19 สง่ผลใหอ้ตุสาหกรรมการทอ่งเที่ยวฟ้ืนตวัอยา่งชดัเจน 

โดยเฉพาะหลงัจากที่ประเทศจีนประกาศเปิดประเทศ นอกจากนี ้องคก์ารอนามยัโลกไดป้ระกาศยกเลกิใหโ้ควิด-19 เป็นภาวะฉกุเฉิน

ดา้นสาธารณสขุในวนัท่ี 5 พฤษภาคม 2566 ที่ผา่นมา ซึง่ถือเป็นกา้วส าคญัในการกลบัเขา้สูภ่าวะปกติ โดย บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ได้

ใหบ้รกิารขนสง่ผูโ้ดยสารรวม 9.2 ลา้นคน เป็นผูโ้ดยสารภายในประเทศ 6.0 ลา้นคน และผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศ 3.2 ลา้นคน อตัรา

การขนสง่ผูโ้ดยสารโดยรวมสงูถึงรอ้ยละ 91 นอกจากนี ้เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัในปี 2562 ปรมิาณที่นั่งและจ านวนผูโ้ดยสารฟ้ืนตวั

กลบัมาอยูท่ี่รอ้ยละ 77 และรอ้ยละ 81 ตามล าดบั จากเครือ่งบินที่ปฏิบตัิการบินจ านวน 45 ล า จากฝงูบินทัง้หมด 54 ล า และมีอตัรา

การใชเ้ครือ่งบินเพิม่ขึน้ท าจดุสงูสดุใหมท่ี่ 12.4 ชั่วโมงปฏิบตัิการบินตอ่ล าตอ่วนั (ส าหรบัไตรมาส 2 ของปีนีอ้ยูท่ี่ 12.9 ชั่วโมง) โดยมี

ประสทิธิภาพความตรงเวลา (OTP) ที่รอ้ยละ 84  

คา่โดยสารเฉลีย่ในช่วงครึง่ปีแรกอยูท่ี่ 1,673 บาท ซึง่สนบัสนนุใหร้ายไดต้อ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (RASK) เพิ่มขึน้รอ้ยละ 

17 จากช่วงเดียวกนัของปี 2562 มาอยูท่ี่ 1.76 บาท สะทอ้นการแขง่ขนัในอตุสาหกรรมที่สมเหตสุมผลในช่วงครึง่ปีที่ผา่นมา ในขณะ

ที่ตน้ทนุตอ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร (CASK) และตน้ทนุตอ่ปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสารไมร่วมน า้มนัเชือ้เพลงิ (CASK ex-

fuel) ลดลงมาอยูท่ี่ 1.76 บาท และ 1.16 บาท ตามล าดบั ซึง่ยงัคงสงูกวา่ช่วงเดยีวกนัของปี 2562 ประมาณรอ้ยละ 15 

โดยสรุป ในครึง่ปีแรกของปี 2566 บรษัิทมีรายไดร้วม 19,641.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 324 จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน โดยมี 

EBITDA อยูท่ี่ 3,558.0 ลา้นบาท ปรบัตวัดีขึน้อยา่งมากจาก (2,305.5) ลา้นบาทในชว่งเดยีวกนัของปีก่อน เนื่องจากจ านวนเครือ่งบิน

ปฏิบตัิการบินท่ีเพิ่มขึน้และราคาน า้มนัเชือ้เพลงิอากาศยานท่ีลดลง อยา่งไรก็ตาม จากผลกระทบของคา่เงินบาทท่ีออ่นคา่ ท าให้

บรษัิทมีผลขาดทนุจากอตัราแลกเปลีย่น (828.0) ลา้นบาท สง่ผลใหบ้รษัิทมีผลขาดทนุสทุธิที่เป็นสว่นของผูถื้อหุน้บรษัิทจ านวน 

(653.1) ลา้นบาท แตย่งัคงปรบัตวัดีขึน้อยา่งมีนยัส าคญัจากขาดทนุสทุธิ (7,094.2) ลา้นบาท ในช่วงเดยีวกนัของปีก่อน 

งบแสดงฐานะการเงนิ 
บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากดั (มหาชน) 
หน่วย: ล้านบาท 

งบการเงนิรวม 
เปลี่ยนแปลง ณ วันที่  

30 มิถุนายน 2566 
ณ วันที่  

31 ธันวาคม 2565 
รวมสินทรัพย ์ 66,074.0 64,685.5 +2% 

รวมสนิทรพัยห์มนุเวียน 7,446.2           5,236.3 +42% 

รวมสนิทรพัยไ์มห่มนุเวียน 58,627.8         59,449.2 -1% 
รวมหนีส้ิน 58,772.7 56,731.1 +4% 

รวมหนีส้นิหมนุเวียน 23,588.6         21,893.1 +8% 

รวมหนีส้นิไมห่มนุเวียน 35,184.2         34,838.0 +1% 
รวมส่วนของผู้ถอืหุน้ 7,301.3 7,954.4 -8% 

 

 



 

หน้า | 8 
 

สินทรัพย ์

ณ วนัท่ี 30 มิถนุายน 2566 บรษัิทมีสินทรัพยร์วม 66,074.0 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 2 จากสิน้ปีก่อน โดยหลกัมาจากการเพิ่มขึน้
ของเงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสด และลกูหนีกิ้จการท่ีเก่ียวขอ้งกนั  

● สินทรัพยห์มุนเวียนอยูท่ี่ 7,446.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 42 เทียบกบัสิน้ปีก่อน เงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสดอยู่
ที่ 1,272.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 59 สว่นใหญ่มาจากกระแสเงินสดจากการด าเนินงานท่ีดขีึน้ ทัง้นี ้ ลกูหนีกิ้จการท่ี
เก่ียวขอ้งกนัเพิ่มขึน้รอ้ยละ 52 มาอยูท่ี่ 3,858.2 ลา้นบาท จากรายไดร้บัของบรษัิทผา่นบรษัิทอื่นๆ ในกลุม่แอรเ์อเชีย 

● สินทรัพยไ์มห่มุนเวียนอยูท่ี่ 58,627.8 ลา้นบาท ลดลงเลก็นอ้ยรอ้ยละ 1 เทียบกบัสิน้ปีก่อน จากการตดัคา่เสือ่มราคาของ
สนิทรพัยส์ทิธิการใชใ้นระหวา่งงวด 

หนี้สนิ 

ณ วนัท่ี 30 มถินุายน 2566 บรษัิทมีหนี้สินรวม 58,772.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 4 เทียบกบัสิน้ปีก่อน โดยหลกัมาจากคา่ใชจ้่าย
คา้งจ่ายและรายไดร้บัลว่งหนา้ ทัง้นี ้หากไมร่วมหนีส้นิตามสญัญาเช่า บรษัิทมีหนีส้นิท่ีมีภาระดอกเบีย้จ่าย (Interest-bearing debt) 
จ านวน 7,303.2 ลา้นบาท 

● หนี้สนิหมุนเวียนอยูท่ี่ 23,588.6 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 8 เทยีบกบัสิน้ปีก่อน โดยมีคา่ใชจ้่ายคา้งจา่ยเพิ่มขึน้รอ้ยละ 36 
มาอยูท่ี่ 5,644.7 ลา้นบาท จากตน้ทนุการด าเนินงานท่ีสงูขึน้ เช่น คา่น า้มนัเชือ้เพลงิและคา่ซอ่มบ ารุงอากาศยาน ทัง้นี ้
รายไดร้บัลว่งหนา้อยูท่ี่ 5,261.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 11 ตามปรมิาณการขายตั๋วโดยสารที่สงูขึน้ 

● หนี้สนิไม่หมุนเวียนอยูท่ี่ 35,184.2 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 1 เทียบกบัสิน้ปีก่อน จากหนีส้นิตามสญัญาเช่าทีเ่พิ่มขึน้ 

ส่วนของผู้ถอืหุ้น 

ณ วนัท่ี 30 มิถนุายน 2566 บรษัิทมีสว่นของผู้ถอืหุ้นรวม 7,301.3 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 8 จากสิน้ปีก่อน โดยหลกัมาจากผล
ขาดทนุส าหรบังวด 

งบกระแสเงนิสด 
บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากดั (มหาชน) 
หน่วย: ล้านบาท 
  

งบการเงนิรวม 
ส าหรับงวดหกเดือนสิน้สุด 

วันที่ 30 มิถุนายน 
2566 2565 

เงินสดสทุธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมด าเนินงาน  3,940.0 (2,504.9) 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมลงทนุ             (529.5)           (226.9) 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมจดัหาเงิน (2,947.9)            (1,303.9) 
เงนิสดและรายการเทียบเท่าเงนิสดเพิ่มขึน้ (ลดลง) สุทธิ              462.6 (4,035.6) 
ขาดทนุจากอตัราแลกเปลีย่นที่ยงัไมเ่กิดขึน้จรงิของเงินสด 
     และรายการเทียบเทา่เงินสด               12.0 1.6 
เงนิสดและรายการเทียบเท่าเงนิสดตน้งวด              797.8 5,359.6 
เงนิสดและรายการเทียบเท่าเงนิสดปลายงวด 1,272.3 1,325.6 
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ในช่วงครึง่ปีแรกของปี 2566 บรษัิทมีเงนิสดสุทธิได้มาจากกิจกรรมด าเนินงานจ านวน 3,940.0 ลา้นบาท ซึง่ครอบคลมุกระแสเงิน
สดจ่ายอื่นๆ ในสว่นของเงนิสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมลงทุนมีจ านวน (529.5) ลา้นบาท สว่นใหญ่มาจากการจ่ายเงินส ารองคา่
บ ารุงรกัษาเครือ่งบิน ขณะที่เงนิสดสุทธิใช้ไปในกจิกรรมจัดหาเงนิมจี านวน (2,947.9) ลา้นบาท สว่นใหญ่มาจากการช าระหนีส้นิ
ตามสญัญาเชา่จ านวน 2,703.8 ลา้นบาท ทัง้นี ้หนีส้นิท่ีมีภาระดอกเบีย้อยูท่ี่ 7,303.2 ลา้นบาท คงที่จากสิน้ปี 2565 จากหุน้กูท้ี่ออก
ใหมใ่นเดือนเมษายนที่ผา่นมาจ านวน 1,500 ลา้นบาท ชดเชยกบัหนีท้ี่ครบก าหนดช าระ ท าใหโ้ดยสรุป บรษัิทมีเงนิสดและรายการ
เทียบเท่าเงนิสดเพิ่มขึน้ 462.6 ลา้นบาท มาอยูท่ี่ 1,272.3 ลา้นบาท ณ ปลายเดือนมิถนุายน 2566 

อัตราส่วนทางการเงนิที่ส าคัญ 
บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากัด (มหาชน) 

 
ไตรมาส 2  
ปี 2566 

ไตรมาส 2  
ปี 2565 

คร่ึงปีแรก 
ปี 2566 

คร่ึงปีแรก 
ปี 2565 

อตัราสว่นทนุหมนุเวียน (Current ratio) (ไมร่วมหนีส้นิสญัญาเชา่) 0.4x 0.4x 0.4x 0.4x 

อตัราก าไรก่อนตน้ทนุทางการเงิน, ภาษีเงินได,้  
    คา่เสือ่มราคาและคา่ตดัจ าหนา่ย (EBITDA) 18% (39%) 19% (51%) 

อตัราก าไรสทุธิ (10%) (175%) (3%) (163%) 

อตัราผลตอบแทนจากสนิทรพัย ์ (2%) (7%) (1%) (11%) 

อตัราสว่นผลตอบแทนผูถื้อหุน้ (13%) (48%) (8%) (87%) 

หนีส้นิท่ีมีภาระดอกเบีย้ตอ่สว่นของผูถื้อหุน้รวม (ไมร่วมหนีส้นิสญัญาเชา่) 1.0x 0.8x 1.0x 0.8x 

อตัราสว่นความสามารถในการจา่ยดอกเบีย้ (ไมร่วมดอกเบีย้จาก 
TFRS16) 14.5x (8.8x) 16.5x (8.7x) 
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ภำพรวมกำรด ำเนินงำนในอนำคต

บริษัทคาดว่าอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวจะมีแนวโน้มดี
ต่อเน่ืองในคร่ึงปีหลัง  
ส านกังานเศรษฐกิจหลายแห่งมีมมุมองว่ากลุ่มประเทศท่ี บจ. ไทย
แอรเ์อเชีย ใหบ้รกิารมีความเสี่ยงต่อภาวะเศรษฐกิจถดถอยต ่ากว่า
กลุ่มประเทศท่ีพัฒนาแลว้ในฝ่ังตะวันตก อีกทัง้ ททท. เปิดเผยว่า
จ านวนนักท่องเท่ียวต่างชาติท่ีเดินทางเขา้ประเทศไทยในเดือน
กรกฎาคมท่ีผ่านมาอยู่ท่ี 2.4 ลา้นคน ซึ่งเป็นระดับสูงสุดในปีนี ้
จากจ านวนนักท่องเท่ียวชาวจีนและเกาหลีใต้ท่ีเพิ่มขึน้ และ
กระบวนการออกวีซา่และหนงัสือเดินทางของประเทศจีนท่ีปรบัตวั
ดีขึน้ ส  าหรบัการท่องเท่ียวในประเทศ คาดว่าจะรกัษาโมเมนตัมท่ี
ดีจากครึง่ปีแรก โดยในช่วงท่ีออกบทวิเคราะหนี์ ้บจ. ไทยแอรเ์อเชีย 
มีอัตราการจองท่ีนั่ งล่วงหนา้ของเที่ยวบินภายในประเทศในไตร
มาส 3 ของปีนีแ้ตะระดบัเกินรอ้ยละ 60 แลว้ 

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ตั้งเป้าขนส่งผู้โดยสาร 20 ล้านคนในปี 
2566 เทยีบกับตัวเลขสูงสุด 22.2 ล้านคน ทีท่ าได้ในปี 2562  
จ านวนผูโ้ดยสารภายในประเทศคาดว่าจะฟ้ืนตวัไดเ้ท่ากบัระดบัปี 
2562 ซึง่คิดเป็นประมาณ 13 ลา้นคน และคาดว่าจ านวนผูโ้ดยสาร
ระหว่างประเทศจะเพิ่มขึน้เกือบสี่เท่า จาก 2 ลา้นคนในปีท่ีผ่านมา
เป็น 7 ลา้นคน จากความตอ้งการท่องเท่ียวในภมูิภาคอาเซยีน การ
ฟ้ืนตัวท่ีดีต่อเน่ืองของภูมิภาคเอเชียใต้ และการเริ่มให้บริการ
เท่ียวบินไปและกลบัจากประเทศจีน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มุ่งมั่นใน
การรักษาความเป็นผูน้  าในตลาดภายในประเทศด้วยเครือข่าย
เสน้ทางท่ีครอบคลุมและอัตราค่าโดยสารท่ีเหมาะสมได ้พรอ้ม
ยังใหค้วามส าคัญกับตลาดระหว่างประเทศมากขึน้ โดยภายใน
ปลายปีนีจ้ะเพิ่มเท่ียวบินไปยงัประเทศจีนใหไ้ดใ้กลเ้คียงกับท่ีเคย
ท าการบินในปี 2562 นอกจากนั้น ยังมีแผนการเปิดให้บริการ
เสน้ทางระหว่างประเทศอื่นๆ เพิ่มเติมในครึ่งปีหลัง เช่น จากดอน
เมืองไปมะนิลา (ฟิลิปปินส์) โคลัมโบ (ศรีลังกา) อัห์มเดบาด 
(อินเดีย) และจากเชียงใหม่ไปมาเก๊า ดว้ยจ านวนฝงูบินทัง้หมด 54 
ล า พรอ้มทั้งพิจารณาจดัสรรเครื่องบินภายในกลุ่มแอรเ์อเชียเพื่อ
มาปฏิบตัิการบนิเพิ่มเติมหากจ าเป็น 
จากแนวโน้มรายได้ที่จะเติบโตแข็งแกร่ง บริษัทตั้งเป้าใน
การมีก าไรสุทธิในปีนี ้ 
โดยมีแผนงานลดตน้ทนุการด าเนินงานต่อหน่วยจากการเพิ่มอตัรา
การใชง้านเครื่องบินขึน้เป็น 12.5 ชั่วโมงต่อล าต่อวนั รวมถงึตัง้เป้า

อตัราขนส่งผูโ้ดยสารท่ีรอ้ยละ 87 ทัง้นี ้ตัง้แต่เดือนกรกฎาคมท่ีผ่าน
มา กรมสรรพสามิตไดป้รบัอตัราภาษีสรรพสามิตน า้มันอากาศยาน
ภายในประเทศเป็นอัตราเดิมท่ี 4.726 บาทต่อลิตร จากอัตราก่อน
หนา้ท่ี 0.2 บาทต่อลิตรท่ีประกาศใชใ้นช่วงโควิด-19 จนกว่าจะมีการ
พิจารณาใหม่โดยคณะรฐัมนตรชีดุหนา้ จากโครงสรา้งตลาดปัจจุบนั 
บรษัิทคาดว่าอตัราค่าโดยสารภายในประเทศจะเพิ่มขึน้ในไตรมาส 3 
ของปีนีเ้พื่อสะท้อนอัตราภาษีสรรพสามิตดังกล่าว นอกจากนั้น 
บริษัทยังคงคาดว่าจะมีความเสี่ยงจากสถานการณท่ี์อยู่นอกเหนือ
การควบคมุ เช่นสถานการณค์วามขดัแยง้ระหว่างรสัเซียและยูเครน
ท่ียงัคงยืดเยือ้ และอาจส่งผลต่อราคาน า้มนัอากาศยานใหย้ังคงอยู่
ในระดับสูงหรือลดลงอย่างช้าๆ ด้วยเหตุนี ้ บริษัทจะใช้ความ
ระมัดระวังในการเข้าท าสัญญาป้องกันความเสี่ยงราคาน ้ามัน
อากาศยาน โดยพิจารณาถึงอัตราผลตอบแทนต่อความเสี่ยงท่ี
เหมาะสม ในขณะเดียวกนั บริษัทยงัคงเขา้ท าสญัญาป้องกันความ
เสี่ยงอตัราแลกเปลี่ยนบางส่วนตามนโยบายของบรษัิท และพยายาม
ลดความเสี่ยงผ่านการบรหิารกระแสเงินสดรบัและจ่ายใหอ้ยู่ในสกลุ
เงินเดียวกนั 

โดยสรุป บริษัทคาดว่าปี 2566 จะเป็นปีแห่งการกลับสู่สภาวะ
ปกติ หลงัจากทั่วโลกคุ้นเคยกับโควิด-19  
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย จะยังคงรกัษามาตรฐานการใหบ้ริการใหอ้ยู่ใน
ระดับสูง สะทอ้นดว้ยการรกัษาสถิติดา้นความตรงต่อเวลา รวมทั้ง
มุ่งมั่ นในการพัฒนาธุรกิจสู่ความยั่ งยืนผ่านการท างานร่วมกับ
องค์กรต่างๆ ในภาคการท่องเท่ียวและยกระดับการสื่อสารกับ
ผูโ้ดยสารเกี่ยวกบัประเด็นการท่องเท่ียวแบบยั่งยืนมากขึน้ ทัง้นี ้บจ. 
ไทยแอรเ์อเชีย ไดเ้ขา้ร่วมแผนการลดและชดเชยการปล่อยคารบ์อน
ส าหรับธุรกิจการบินท่ีก าหนดขึ ้นโดย ICAO โดยบริษัทต้อง
ตรวจสอบและรายงานปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกแก่
ส  านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทยทุกปี รวมถึงเข้าร่วม
โครงการชดเชยการปล่อยคารบ์อน ทัง้นี ้ตามแผนการบินในปัจจบุนั 
บรษัิทคาดว่าค่าใชจ้่ายในการซือ้คารบ์อนเครดิต (หากมี) ในปี 2566 
จะอยู่ในระดบัท่ีไม่มีนยัส าคญั อย่างไรก็ตาม บรษัิทยงัคงปฏิบตัิการ
บินโดยในรูปแบบ Green Operation ซึ่งช่วยเพิ่มประสิทธิภาพการ
ท าการบิน รวมถึงแสวงหาโอกาสและเวลาท่ีเหมาะสมในการใช้
เชือ้เพลิงอากาศยานแบบยั่งยืน (Sustainable Aviation Fuel: SAF) 
เพื่อลดผลกระทบของการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกในล าดบัถดัไป
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นิยำมศพัท์ 

อัตราส่วนการขนส่งผู้โดยสาร คือจ านวนผูโ้ดยสารเทียบ
เป็นสดัสว่นกบัปริมาณที่นั่ง ซึ่งเป็นจ านวนที่นั่งผูโ้ดยสารท่ีมี
อยู ่
ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร คือจ านวนที่นั่งบนทุก
เที่ยวบิน คูณด้วยจ านวนกิโลเมตรที่ท  าการบินบนที่นั่ ง
เหลา่นัน้  
ปริมาณการขนส่งด้านผู้โดยสาร คือจ านวนบรรทุก
ผูโ้ดยสารที่จ่ายค่าโดยสารบนทุกเที่ยวบิน คูณดว้ยจ านวน
กิโลเมตรท่ีท าการบินบนท่ีนั่งเหลา่นัน้  
ค่าโดยสารเฉลี่ย ค านวณโดยน ารายได้ค่าโดยสารและ
ค่าธรรมเนียมน า้มนัเชือ้เพลิง ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หาร
ดว้ยจ านวนผูโ้ดยสาร 
รายได้ต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร ค านวณโดยน า
รายไดห้ารดว้ยปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 
ต้นทุนต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร ค านวณโดยน า
ผลรวมของตน้ทุนจากการด าเนินงาน และค่าใช้จ่าย ของ  
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย  หารดว้ยปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 
ต้นทุนตอ่ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร (ไม่รวมน ้ามัน
เชื้อ เพลิง ) ค านวณโดยน าผลรวมของต้นทุนจากการ
ด าเนินงาน และค่าใชจ้่าย ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หกัดว้ย
คา่น า้มนัเชือ้เพลงิ หารดว้ยปรมิาณการผลติดา้นผูโ้ดยสาร 
ระยะทางบินโดยเฉลี่ย (กิโลเมตร)  คือจ านวนกิโลเมตรท่ี
ท าการบินเฉลีย่ตอ่เที่ยวบิน 
อัตราการใช้เคร่ืองบินต่อล า (ชั่วโมงปฏิบตัิการบินต่อวนั) 
คือจ านวนชั่ วโมงปฏิบัติการบินเฉลี่ยต่อวันต่อล าในช่วง
ระยะเวลาที่เก่ียวขอ้ง โดยจ านวนชั่วโมงปฏิบัติการบินเริ่ม
นบัตัง้แต่ช่วงขณะที่เครื่องบินเคลื่อนที่ ณ สนามบินหนึ่ง ถึง
เครือ่งบินหยดุนิ่ง ณ สนามบินอีกแหง่หนึง่ 

อัตราส่วนเงินกู้ยืมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดยน า
ผลรวมของหนีส้ินเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทัง้หมด หาร
ดว้ยสว่นของผูถื้อหุน้ 
อัตราส่วนเงินกู้ยืมสุทธิต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดย
น าผลรวมของหนีส้นิเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทัง้หมด หกั
ดว้ยเงินสด รายการเทียบเท่าเงินสด เงินลงทนุระยะสัน้ และ
เงินฝาก หารดว้ยสว่นของผูถื้อหุน้ 
อัตราก าไรขั้นต้น ค านวณโดยน ารายไดจ้ากการขายและ
บริหาร หักดว้ยตน้ทุนขายและบริการ หารดว้ยรายไดจ้าก
การขายและบรกิาร 
อัตราก าไรก่อนต้นทุนทางการเงิน , ภาษีเงินได้ ,  
ค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจ าหน่าย (EBITDA) จากรายได้
รวม (ไม่รวมรายไดเ้งินปันผล ก าไร/ขาดทนุจากการขายเงิน
ลงทุนและสินทรพัย ์ก าไรจากอตัราแลกเปลี่ยน ดอกเบีย้รบั 
และก าไรจากตราสารอนุพนัธ์) หักดว้ยค่าใชจ้่ายรวม บวก
กลบัดว้ยค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจ าหน่ายหารดว้ยรายได้
จากการขายและบรกิาร 
อัตราก าไรสุทธิ ค านวณโดยน าก าไรสทุธิ  หารดว้ยรายได้
จากการขายและบรกิาร 
อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์ค านวณโดยน าก าไรสทุธิ  
หารดว้ยคา่เฉลีย่ของสนิทรพัยร์วม 
อัตราผลตอบแทนจากส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดยน า
ก าไรสทุธิหารดว้ยคา่เฉลีย่ของสว่นของผูถื้อหุน้รวม 
 
 
 

 

 

 

 
 


