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 บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน) (“TTA”)  
 

ผลกำรด ำเนินงำนในภำพรวม 

ส ำหรบัปี 2566 TTA มรีำยได ้จ ำนวน 23,975.5 ลำ้นบำท ลดลง 18%YoY สาเหตุหลกัมาจากค่าระวางเรอืของตลาดทีป่รบัตวั

ลดลง จากค่าระวางเรอืที่สูงเป็นพิเศษในปี 2565 ของกลุ่มธุรกิจขนส่งทางเรอื และราคาจากการขายปุ๋ยที่ลดลงของกลุ่มธุรกิจ

เคมีภณัฑเ์พื่อการเกษตร ในขณะที ่รายไดจ้ากกลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ังเติบโตอย่างมีนัยส าคญั เป็นผลมาจากจ านวนงานที่

เพิ่มขึน้ ทัง้นี้ กลุ่มธุรกิจขนส่งทางเรอื กลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ัง กลุ่มธุรกิจเคมีภณัฑเ์พื่อการเกษตร กลุ่มธุรกิจอาหารและ

เครือ่งดืม่ และกลุ่มการลงทุนอื่น มีสดัส่วนรายไดร้อ้ยละ 31 รอ้ยละ 40 รอ้ยละ 16 รอ้ยละ 8 และรอ้ยละ 5 ของรายไดร้วมทัง้หมด 

ตามล าดบั ตน้ทุนขายและการใหบ้รกิารรวม(1) ลดลง 12%YoY เป็น 18,135.8 ลา้นบาท ตามรายไดท้ีล่ดลงของกลุ่มธุรกจิขนส่ง 

ทางเรอื และกลุ่มธุรกิจเคมีภณัฑเ์พื่อการเกษตร ส่งผลใหก้ าไรขัน้ตน้ลดลง 33%YoY เป็น 5,839.8 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจาก 

การลดลงของอตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าทีก่ล่าวไปแลว้ขา้งตน้ เชน่เดียวกนักบัอตัราก าไรขัน้ตน้ทีล่ดลงจากรอ้ยละ 30 ในปี 2565 

เป็นรอ้ยละ 24 ในปี 2566 อย่างไรก็ตาม รายไดอ้ื่นเพิ่มขึน้ 71%YoY เป็น 327.4 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากดอกเบีย้รบัจาก 

การบรหิารดา้นการเงนิ ทัง้นี ้มีผลขาดทุนจากการลงทุนทีเ่กดิขึน้จรงิและยงัไม่เกดิขึน้จรงิสุทธ ิจ านวน 100.3 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มา

จากผลขาดทุนทีย่งัไม่เกดิขึน้จรงิจากการลดลงของมูลค่าการลงทุน เน่ืองจากความผนัผวนของราคาตลาด ส่วนค่าใชจ้่ายในการขาย

และบรหิารเพิ่มขึน้ 8%YoY สาเหตุหลกัมาจากการเพิ่มขึน้ของค่าใชจ่้ายเกี่ยวกบัพนักงาน และค่าใชจ้่ายส าหรบัที่ปรกึษาของ 

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง ส่งผลให ้EBITDA ลดลง 44%YoY เป็น 3,696.3 ลา้นบาท ขณะทีต่น้ทุนทางการเงนิเพิม่ขึน้ 37%YoY 

เป็น 700.1 ลา้นบาท จากการเพิ่มขึน้ของหุน้กูจ้ากการออกหุน้กู ้และการเพิ่มขึน้ของอตัราดอกเบีย้อา้งอิงจากเงินกูย้ืมจากสถาบนั

การเงิน นอกจากนี้ มีผลขาดทุนจากอตัราแลกเปลี่ยนที่เกิดขึน้จรงิและยงัไม่เกิดขึน้จรงิสุทธิ จ านวน 322.1 ลา้นบาท เน่ืองจาก 

เงนิบาทแข็งค่าขึน้เมือ่เทยีบกบัเงนิดอลลารส์หรฐั โดยส่วนใหญ่มาจากผลขาดทุนทีย่งัไม่เกดิขึน้จรงิจากเงนิฝากธนาคาร ผลขาดทุนที่

ยงัไม่เกดิขึน้จรงิจากเงินใหกู้ย้ืมแก่กจิการทีเ่กีย่วขอ้ง และผลขาดทุนทีเ่กดิขึน้จรงิจากเงินปันผลจากบรษิทัย่อยในสกุลเงินดอลลาร ์

สหรฐั อย่างไรก็ตาม มีผลก าไรสุทธจิากรายการพิเศษทีไ่ม่ไดเ้กดิขึน้เป็นประจ า จ านวน 486.1 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากการปรบั

มูลค่าของสินทรพัยด์ิจิทลั ก าไรจากการขายเงินลงทุนในการรว่มคา้หน่ึงแห่ง และก าไรจากการขายสินทรพัยด์ิจิทลั ในปี 2566  

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืมอีตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าเฉลีย่(2) ที ่13,612 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั และสูงกว่าอตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซ ์

สุทธ ิอยู่รอ้ยละ 27 โดยมีก าไรทัง้จากเรอืทีก่ลุ่มธรุกจิฯ เป็นเจา้ของและเรอืเชา่ ส่วนกลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ังยงัรายงานผลก าไร

สุทธิส่วนของ TTA อย่างแข็งแกร่ง  จ านวน 199.9 ลา้นบาท และมีมูลค่างานใหบ้ร ิการที่รอส่งมอบ (order book) ที่สู ง 

เป็นประวตักิารณ ์จ านวน 734.2 ลา้นดอลลารส์หรฐั ณ สิน้ปี นอกจากนี ้ปรมิาณการขายปุ๋ยของกลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร

มีการฟ้ืนตวัขึน้ และยงัมีผลประกอบการทีม่ีก าไรไดอ้ย่างต่อเน่ือง โดยสรุป TTA รายงานผลก าไรสุทธิ จ านวน 1,216.9 ลา้นบาท 

ลดลง 63%YoY ในปี 2566 

 

 

 

 

 

 

 

 
หมำยเหตุ: 
(1) รวมค่าตดัจ าหน่ายจากการน าเรอืเขา้อู่แหง้ แต่ไม่รวมค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่ายอืน่ๆ 
(2) อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า ประกอบไปดว้ยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าส าหรบัเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ และก าไร (ขาดทุน) จากเรอืเชา่ รวมก าไร (ขาดทุน) สุทธทิีเ่กดิขึน้จรงิจากการบรหิารความเสีย่งของราคาน า้มนั 
(3) ส่วนกลางและการตดัรายการระหว่างกนั 

TTA รำยงำนผลก ำไรสุทธิ 
จ ำนวน 1,216.9 ล ้ำนบำท 
ส่วนใหญ่มำจำกกลุ่มธุรกิจ
ขนส่งทำงเรอื และกลุ่มธุรกิจ
บรกิำรนอกชำยฝ่ัง ในปี 2566 

2566 

 

3,696 ลบ. 

โครงสรำ้งรำยได ้ โครงสรำ้ง EBITDA 

23,976 ลบ. 

(3) 
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 ในไตรมำสที ่4/2566 TTA มีรำยได ้จ ำนวน 6,641.1 ลำ้นบำท ลดลง 7%YoY สาเหตุหลกัมาจากการลดลงของอตัรา 

ค่าระวางเรอืเทียบเท่า ซึง่สอดคลอ้งกบัค่าระวางเรอืของตลาดทีป่รบัตวัลดลง แต่รายไดเ้พิ่มขึน้เล็กนอ้ย 1%QoQ ทัง้นี้ กลุ่มธุรกจิ

ขนส่งทางเรอื กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตร กลุ่มธรุกจิอาหารและเครือ่งดืม่ และกลุ่มการลงทุนอืน่ 

มีสดัส่วนรายไดร้อ้ยละ 24 รอ้ยละ 46 รอ้ยละ 18 รอ้ยละ 8 และรอ้ยละ 4 ของรายไดร้วมทัง้หมด ตามล าดบั ขณะทีก่ าไรขัน้ตน้ลดลง 

16%YoY เป็น 1,719.9 ลา้นบาท ตามอตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าทีล่ดลงทีก่ล่าวไปแลว้ขา้งตน้ แต่ก าไรขัน้ตน้เพิ่มขึน้ 9%QoQ 

เน่ืองจากอตัราก าไรขัน้ตน้ต่อวนัของกลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืเพิ่มขึน้ เป็นผลมาจากค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานของเรอื (OPEX) ที่

ลดลง และอตัราก าไรขัน้ตน้ทีป่รบัตวัดขีึน้ของกลุ่มธุรกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตร ส่งผลใหอ้ตัราก าไรขัน้ตน้ลดลงจากรอ้ยละ 29 ใน

ไตรมาสที ่4/2565 เป็นรอ้ยละ 26 ในไตรมาสที ่4/2566 แต่เพิ่มขึน้จากรอ้ยละ 24 ในไตรมาสที ่3/2566 นอกจากนี ้มรีายไดอ้ืน่ 

จ านวน 108.3 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 25%YoY และ 73%QoQ ส่วนใหญ่มาจากดอกเบีย้รบัจากการบรหิารดา้นการเงนิ ส่วนค่าใชจ้่ายใน

การขายและบรหิารเพิม่ขึน้ 26%YoY และ 12%QoQ สาเหตุหลกัมาจากค่าใชจ่้ายเกีย่วกบัพนักงานทีเ่พิม่ขึน้ ซึง่สอดคลอ้งกบัรายได ้

ทีเ่ติบโตของกลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง ส่งผลให ้EBITDA ลดลง 26%YoY แต่เพิ่มขึน้ 13%QoQ เป็น 1,175.9 ลา้นบาท ทัง้นี ้ 

มผีลขาดทุนจากอตัราแลกเปลีย่นทีเ่กดิขึน้จรงิและยงัไม่เกดิขึน้จรงิสุทธ ิจ านวน 669.2 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากผลขาดทนุทีย่งัไม่

เกดิขึน้จรงิจากเงนิใหกู้ย้ืมแก่กจิการทีเ่กีย่วขอ้ง และเงินฝากธนาคารในสกุลเงินดอลลารส์หรฐั เน่ืองจากเงินบาทแข็งค่าขึน้เมือ่เทยีบ

กบัเงินดอลลารส์หรฐั อย่างไรก็ตาม ยงัมีผลก าไรสุทธจิากรายการพเิศษทีไ่ม่ไดเ้กดิขึน้เป็นประจ า จ านวน 149.4 ลา้นบาท ส่วนใหญ่

มาจากก าไรจากการขายสินทรพัยด์ิจิทลั โดยสรุป TTA รายงานผลขาดทุนสุทธิ จ านวน 2.6 ลา้นบาท ในไตรมาสที่ 4/2566 

เน่ืองจากมผีลขาดทุนจากอตัราแลกเปลีย่นทีเ่กดิขึน้จรงิและยงัไม่เกดิขึน้ทีก่ล่าวไปขา้งตน้ 

ผลกำรด ำเนินงำนของกลุ่มธุรกจิหลกั 

ส ำหรบัปี 2566 รำยไดค่้ำระวำงของกลุ่มธุรกจิขนส่งทำงเรอื อยู่ที ่7,369.6 ลำ้นบำท ปรบัตวัลดลง 47%YoY เน่ืองจาก 

ค่าระวางเรอืของตลาดที่ปรบัตวัลงอย่างมีนัยส าคญั จากค่าระวางเรอืที่สูงเป็นพิเศษในปี 2565 และจ านวนวนัท างานของเรอืที ่

กลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของลดลง ทัง้นี ้ในปี 2566 อตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซม์ีค่าเฉลีย่อยู่ที ่11,240 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ลดลง 

49%YoY จากค่าเฉลีย่อยู่ที ่22,152 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ในปี 2565 ส าหรบัการวเิคราะหผ์ลการด าเนินงานของเรอืเทกองนั้น อตัรา

ค่าระวางเรอืเทียบเท่า (TCE) ต่อวนั ถูกใชเ้ป็นบรรทดัฐาน โดยอตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าเฉลี่ยของกลุ่มธุรกิจฯ ปรบัตวัลดลง 

46%YoY เฉลีย่ที ่13,612 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ในปี 2566 อย่างไรก็ตาม อตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าเฉลีย่ของกลุ่มธุรกจิฯ ยงัคง 

สูงกว่าอตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซสุ์ทธทิี ่10,678 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั อยู่รอ้ยละ 27 โดยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าประกอบดว้ย 

อตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าส าหรบัเรอืที่กลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของ จ านวน 13,328 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั และมีก าไรจากเรอืเช่า 

(chartered-in vessel) จ านวน 285 ดอลลารส์หรฐัต่อวัน ในปี 2566 อัตราค่าระวางเรอืเทียบเท่าส าหรบัเรอืที่กลุ่มธุรกิจฯ  

เป็นเจา้ของลดลง 46%YoY ตามอตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซท์ีล่ดลงดงัทีก่ล่าวมาแลว้ขา้งตน้ อีกทัง้ จ านวนวนัท างานของเรอืที ่

กลุ่มธรุกจิฯ เป็นเจา้ของลดลงจาก 8,628 วนั ในปี 2565 เป็น 8,513 วนั ในปี 2566 อย่างไรก็ตาม อตัราการใชป้ระโยชนเ์รอืยงัคงสูง

อย่างต่อเน่ืองทีร่อ้ยละ 100 และมีอตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าสูงสุดอยู่ที ่28,023 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ในส่วนของเรอืเชา่ ส่วนใหญ่ 

จะใหบ้รกิารใหเ้ชา่เรอืตามสญัญาการรบัขนส่งสินคา้ (Contracts of Affreightment หรอื “COA”) ซึง่ปกติจะท าสญัญาล่วงหนา้ 

ผลการด าเนินงานของเรอืเชา่โดยปกตจิะไดร้บัประโยชนจ์ากอตัราค่าระวางเรอืของตลาดทีป่รบัตวัลดลง โดยในปีนีก้ าไรจากเรอืเชา่

เพิ่มขึน้ 68%YoY ในขณะที่ ค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานของเรอื (OPEX) อยู่ที ่4,258 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั เพิ่มขึน้ 10%YoY 

สาเหตุหลกัมาจากค่าใชจ่้ายดา้นพนักงานทีเ่พิ่มขึน้ แต่ยงัคงอยู่ในระดบัต ่ากว่าค่าเฉลี่ยอุตสาหกรรม(1)(2) อยู่รอ้ยละ 16 ดว้ยอตัรา 

ค่าระวางเรอืเทยีบเท่าทีป่รบัตวัลดลง และ OPEX ทีเ่พิม่ขึน้ ส่งผลใหอ้ตัราก าไรขัน้ตน้ต่อวนั (per-day gross profit margin) ลดลง

จากรอ้ยละ 82 ในปี 2565 เป็นรอ้ยละ 63 ในปี 2566 ดงันั้น ก าไรขัน้ตน้เป็น 2,475.2 ลา้นบาท ลดลง 59%YoY เชน่เดียวกบั 

EBITDA ของกลุ่มธุรกิจฯ ที่ลดลง 61%YoY เป็น 2,268.3 ลา้นบาท ตน้ทุนทางการเงินเพิ่มขึน้ 19%YoY เป็น 143.8 ลา้นบาท 

เน่ืองจากการเพิ่มขึน้ของอัตราดอกเบีย้อา้งอิงจากเงินกูย้ืมจากสถาบันการเงิน โดยสรุป กลุ่มธุรกิจขนส่งทางเร ือรายงาน 

ผลก าไรสุทธิส่วนที่เป็นของ TTA จ านวน 1,528.4 ลา้นบาท ลดลง 71%YoY ในปี 2566 ณ สิน้ปี กลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของเรอื 

จ านวน 24 ล า (เรอืซปุราแมกซ ์จ านวน 22 ล า และเรอือลัตราแมกซ ์จ านวน 2 ล า) มีระวางบรรทุกเฉลีย่เท่ากบั 55,913 เดทเวทตนั 

(DWT) และมอีายุเฉลีย่ 15.7 ปี 

ในไตรมำสที ่4/2566 รำยไดค่้ำระวำงของกลุ่มธุรกจิขนส่งทำงเรอื อยู่ที ่1,590.9 ลำ้นบำท ปรบัตวัลดลง 47%YoY 

สอดคลอ้งกบัค่าระวางเรอืของตลาดทีป่รบัตวัลง และคงที ่QoQ ทัง้นี ้อตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซม์คี่าเฉลีย่อยู่ที ่14,148 ดอลลาร ์

สหรฐัต่อวนั ในไตรมาสที ่4/2566 ซึง่ลดลง 5%YoY เน่ืองจากการบรรเทาลงของความแออดัทีท่่าเรอื แต่เพิ่มขึน้ 41%QoQ จาก

ปรมิาณการน าเขา้ของจนีทีเ่พิ่มขึน้ จากการเปิดประเทศของจนีหลงัการระบาดของไวรสัโควิด ส่งผลใหอ้ตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่า

เฉลีย่ของกลุ่มธรุกจิฯ ลดลง 28%YoY แต่เพิม่ขึน้ 15%QoQ เฉลีย่อยู่ที ่13,914 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ซึง่ยงัคงสูงกว่าอตัราค่าระวาง

เรอืซปุราแมกซสุ์ทธทิี ่13,441 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั อยู่รอ้ยละ 4 โดยอตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าประกอบดว้ยอตัราค่าระวางเรอืที ่

 
หมำยเหตุ: 
(1) ค่าใชจ่้ายในการเดนิเรอื (OPEX) เฉลีย่ของอุตสาหกรรมล่าสุดส าหรบัเรอืซปุราแมกซอ์ยู่ที ่5,052 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั โดยเป็นค่าเฉลีย่ในปี 2566 
(2) ทีม่า Baltic Exchange Operating Expense Index 

กลุ่ม ธุรกิจขนส่งทำงเร ือมี
ก ำไรอย่ำงต่อ เ นื ่อง  และมี
อตัรำค่ำระวำงเร ือเทียบเท่ำ
เฉลีย่ สูงกว่ำอตัรำค่ำระวำง
เ ร ื อ ซุ ป ร ำ แ ม ก ซ ์สุ ท ธิ   
อยู่รอ้ยละ 27 ในปี 2566 
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2566 และปี 2566 

Ref No. COR: EL240002t /AA 

 กลุ่มธุรกิจเป็นเจา้ของ จ านวน 13,929 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ลดลง 28%YoY แต่เพิ่มขึน้ 20%QoQ และขาดทุนจากเรอืเชา่ 

(chartered-in vessel)  จ านวน 15 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ลดลง 108%YoY และ 103%QoQ อย่างไรก็ตาม อตัราการใชป้ระโยชน์

ของเรอืยังคงสูงที่รอ้ยละ 100 และมีอตัราค่าระวางเรอืเทียบเท่าสูงสุดอยู่ที่ 25,852 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ขณะที่ค่าใชจ่้ายใน 

การด าเนินงานของเรอื (OPEX) คงที ่YoY และลดลง 14%QoQ ส่วนใหญ่มาจากค่าใชจ่้ายทางเทคนิคทีเ่กีย่วขอ้งกบัอุปกรณแ์ละ

อะไหล่เรอืทีล่ดลง และยงัคงต ่ากว่าค่าเฉลีย่อุตสาหกรรม(1) (2) ทีร่อ้ยละ 25 ส่งผลใหอ้ตัราก าไรขัน้ตน้ต่อวนั (per-day gross profit 

margin) ลดลงจากรอ้ยละ 77 ในไตรมาสที ่4/2565 เป็นรอ้ยละ 66 ในไตรมาสที ่4/2566 แต่เพิ่มขึน้จากรอ้ยละ 56 ในไตรมาสที ่

3/2566 เชน่เดียวกนักบัก าไรขัน้ตน้ทีป่รบัตวัลดลง 42%YoY แต่เพิ่มขึน้ 35%QoQ เป็น 681.0 ลา้นบาท ดงันั้น EBITDA ของ 

กลุ่มธุรกจิฯ ลดลง 47%YoY แต่เพิ่มขึน้ 31%QoQ เป็น 603.8 ลา้นบาท โดยสรุป กลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืรายงานผลก าไรสุทธิ 

ส่วนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 393.7 ลา้นบาท ลดลง 57%YoY แต่ปรบัตวัเพิม่ขึน้ 43%QoQ ในไตรมาสที ่4/2566 

ส ำหรบัปี 2566 รำยไดข้องกลุ่มธุรกิจบรกิำรนอกชำยฝ่ัง อยู่ที่ 9,628.6 ลำ้นบำท เพิ่มขึน้ 22%YoY เป็นผลมาจาก 

การด าเนินงานทีด่ขีึน้ของเกอืบทุกบรกิาร โดยเฉพาะงานวศิวกรรมใตท้ะเล (subsea-IRM)(3) ในส่วนของรายไดจ้ากงานวศิวกรรมใต ้

ทะเลเพิม่ขึน้อย่างมนีัยส าคญั 43%YoY จากการเพิม่ขึน้ของงานจากเรอืเชา่ระยะสัน้ และงานทีไ่ม่ใชเ้รอืในโครงการวศิวกรรมใตท้ะเล

ดา้นส ารวจและซ่อมบ ารุง นอกจากนี้ มีอตัราการใชป้ระโยชนข์องเร ือวิศวกรรมใตท้ะเลที่เพิ่มขึน้เป็นรอ้ยละ 91 ในปี 2566  

เมื่อเปรียบเทียบกับรอ้ยละ 79 ในปี 2565 ในส่วนของรายได ้งานรือ้ถอน (decommissioning) งานขนส่งและติดตั้ง 

(Transportation & Installation: T&I) เพิ่มขึน้เช่นเดียวกัน 28%YoY เน่ืองจากการขยายธุรกิจในประเทศไทย และเอเชยี

ตะวนัออกเฉียงใต ้อย่างไรก็ตาม รายไดจ้ากงานวางสายเคเบิลใตท้ะเลลดลง 24%YoY เน่ืองจากงานแลว้เสร็จเมื่อตน้ไตรมาสที่ 

4/2566 อีกทัง้ เรอืไดม้ีการถูกยา้ยไปท างานในโครงการไม่ใชเ้รอื ทัง้นี้ งานโครงการวางสายเคเบิลใตท้ะเลใหม่จะเร ิม่ด าเนินงาน

ในชว่งตน้ปี 2567 ส่วนตน้ทุนการบรกิารเพิม่ขึน้ 16%YoY สอดคลอ้งกบัรายไดท้ีเ่พิม่ขึน้ ส่งผลใหก้ าไรขัน้ตน้เพิม่ขึน้อย่างแข็งแกรง่

ที ่57%YoY เป็น 1,825.9 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากอตัราก าไรขัน้ตน้ทีเ่พิม่ขึน้ของงานวศิวกรรมใตท้ะเล และงานรือ้ถอน งานขนส่ง

และตดิตัง้ เชน่เดยีวกนักบัอตัราก าไรขัน้ตน้ทีเ่พิม่ขึน้จากรอ้ยละ 15 ในปี 2565 เป็นรอ้ยละ 19 ในปี 2566 นอกจากนี ้มสี่วนแบ่งก าไร

จากการรว่มคา้ภายใตก้ลุ่มธรุกจิฯ จ านวน 135.9 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 36%YoY ส่วนค่าใชจ่้ายในการขายและบรหิารเพิม่ขึน้ 35%YoY 

เพือ่รองรบัการขยายการใหบ้รกิารและรายไดท้ีเ่พิม่ขึน้ ดว้ยเหตุนี ้EBITDA ของกลุ่มธรุกจิฯ เพิม่ขึน้อย่างมนีัยส าคญั 67%YoY อยู่ที ่

1,368.7 ลา้นบาท ทั้งนี้ ตน้ทุนทางการเงินเพิ่มขึน้ 66%YoY เป็น 196.7 ลา้นบาท จากเงินกูย้ืมจาก TTA ที่เพิ่มขึน้ ส าหรบั 

ใชห้มุนเวียนในงานโครงการใหม่ของกลุ่มธุรกิจฯ โดยสรุป กลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ังรายงานผลก าไรสุทธิทีแ่ข็งแกรง่จ านวน 

345.9 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 912%YoY และผลก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 199.9 ลา้นบาท ในปี 2566 ซึง่ปรบัตวัดขีึน้อย่าง

มีนัยส าคญั 2,224%YoY ยิ่งไปกว่านั้น กลุ่มธุรกิจฯ มีมูลค่าสญัญาใหบ้รกิารที่รอส่งมอบที่สูงเป็นประวตัิการณ ์จ านวน 734.2  

ลา้นดอลลารส์หรฐั ณ สิน้ปี ซึง่เพิม่ขึน้ 124%YoY 

ในไตรมำสที ่4/2566 รำยไดข้องกลุ่มธุรกจิบรกิำรนอกชำยฝ่ัง อยู่ที ่3,014.6 ลำ้นบำท เพิ่มขึน้ 32%YoY ส่วนใหญ่ 

มาจากรายไดท้ี่เพิ่มขึน้ของงานวิศวกรรมใตท้ะเล (subsea-IRM) และงานรือ้ถอน (decommissioning) งานขนส่งและติดตัง้ 

(Transportation & Installation: T&I) และเพิ่มขึน้เล็กนอ้ย 1%QoQ แมว่้าอตัราการใชป้ระโยชนข์องเรอืวิศวกรรมใตท้ะเลจะ

ลดลงจากรอ้ยละ 100 ในไตรมาสที ่4/2565 และไตรมาสที ่3/2566 เป็นรอ้ยละ 67 ในไตรมาสที ่4/2566 เน่ืองจากมกีารน าเรอืเขา้ 

อู่แหง้ตามแผนของเรอืวศิวกรรมใตท้ะเล 1 ล า ตน้ทุนการใหบ้รกิารเพิม่ขึน้ 37%YoY และ 5%QoQ ส่งผลใหก้ าไรขัน้ตน้เป็น 538.4  

ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 14%YoY แต่ลดลง 17%QoQ เน่ืองจากอตัราก าไรขัน้ตน้ทีล่ดลงของงานวิศวกรรมใตท้ะเล จากการน าเรอืเขา้ 

อู่แหง้ทีก่ล่าวไปขา้งตน้ เชน่เดียวกนักบัอตัราก าไรขัน้ตน้ทีล่ดลงจากรอ้ยละ 21 ในไตรมาสที ่4/2565 และรอ้ยละ 22 ในไตรมาสที ่

3/2566 เป็นรอ้ยละ 18 ในไตรมาสที ่4/2566 ส่งผลให ้EBITDA ของกลุ่มธรุกจิฯ เป็น 458.9 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 16%YoY แต่ลดลง 

11%QoQ นอกจากนี ้ตน้ทุนทางการเงินเพิ่มขึน้ 30%YoY และ 12%QoQ เป็น 56.5 ลา้นบาท จากเงินกูย้ืมจาก TTA ทีเ่พิ่มขึน้ 

ส าหรบัใชห้มุนเวยีนงานโครงการใหม่ของกลุ่มธรุกจิฯ อกีทัง้ มผีลขาดทุนจากอตัราแลกเปลีย่นทีเ่กดิขึน้จรงิและยงัไม่เกดิขึน้จรงิสุทธ ิ

จ านวน 31.7 ลา้นบาท โดยสรุป กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ังรายงานผลก าไรสุทธทิีแ่ข็งแกรง่ จ านวน 156.2 ลา้นบาท และผลก าไร

สุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 90.3 ลา้นบาท ในไตรมาสที ่4/2566 ซึง่เพิม่ขึน้ 70%YoY 

ส ำหรบัปี 2566 รำยไดข้องกลุ่มธุรกจิเคมภีณัฑเ์พือ่กำรเกษตร อยู่ที ่3,778.8 ลำ้นบำท ลดลง 11%YoY สาเหตุหลกัมา

จากรายไดจ้ากการขายปุ๋ยทีล่ดลง รายไดจ้ากการขายปุ๋ ยลดลง 12%YoY เป็นผลมาจากราคาขายปุ๋ยทีล่ดลง ในขณะทีป่รมิาณการ

ขายปุ๋ยเพิ่มขึน้ 18%YoY อยู่ที ่169.3 พนัตนั ปรมิาณขายปุ๋ ยในประเทศคดิเป็นรอ้ยละ 82 ของปรมิาณขายปุ๋ยทัง้หมด อยู่ที ่139.1 

พนัตนั เพิม่ขึน้ 47%YoY เน่ืองจาการฟ้ืนตวัของความตอ้งการใชปุ๋้ยในประเทศเวียดนาม จากราคาปุ๋ยทีล่ดลง ขณะทีป่รมิาณส่งออก

ปุ๋ ยลดลง 38%YoY ส่วนใหญ่มาจากปรมิาณส่งออกปุ๋ ยไปยงัประเทศฟิลิปปินสท์ีช่ะลอตวัลง หลงัจากจนีกลบัมาส่งออกอีกคร ัง้ ทัง้นี ้

หากพจิารณาตามประเภทของปุ๋ ย ปรมิาณขายปุ๋ยเชงิเดีย่ว (single fertilizer) เพิม่ขึน้ 66%YoY เป็น 41.6 พนัตนั เชน่เดยีวกนักบั 

 

 
หมำยเหตุ: 
(1) ค่าใชจ่้ายในการเดนิเรอื (OPEX) เฉลีย่ของอุตสาหกรรมล่าสุดส าหรบัเรอืซปุราแมกซอ์ยู่ที ่5,086 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ในไตรมาสที ่4/2566 ซึง่เผยแพรเ่มือ่เดอืนมกราคม 2567  
(2) ทีม่า Baltic Exchange Operating Expense Index 
(3) Inspection, Repair, and Maintenance (IRM) = งานส ารวจ ซอ่มแซม และซอ่มบ ารุง 

กลุ่มธุรกิจบริกำรนอกชำยฝ่ัง
รำยงำนก ำไรสุทธิส่วนทีเ่ป็น
ของ  TTA แข็ งแกร่งจ ำนวน 
199.9 ลำ้นบำท ในปี 2566 โดย
มมูีลค่ำสญัญำใหบ้รกิำรทีร่อส่ง
มอบที ่สู ง เ ป็นประว ัติกำรณ์  
จ ำนวน 734.2 ล้ำนดอลลำร ์
สหรฐั ณ สิน้ปี 

ก ลุ่ ม ธุ ร กิ จ เ ค มี ภ ัณ ฑ ์เ พื ่อ
กำรเกษตรมกี ำไรอย่ำงต่อเนือ่ง 
จำกปรมิำณกำรขำยปุ๋ยทีม่กีำร
ฟ้ืนตวั จ ำนวน 169.3 พนัตนั 
ในปี 2566 



 

4 

 

บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2566 และปี 2566 

Ref No. COR: EL240002t /AA 

 ปรมิาณขายปุ๋ยเชงิผสม (NPK fertilizer) เพิม่ขึน้ 8%YoY เป็น 127.7 พนัตนั เน่ืองจาการฟ้ืนตวัของความตอ้งการใชปุ๋้ยในประเทศเวยีดนามทีก่ล่าวไปแลว้ขา้งตน้ ในส่วนของ

รายไดจ้ากผลิตภณัฑเ์คมีเพื่อการเกษตรอื่น (pesticide) ลดลงเล็กน้อย 4%YoY เป็น 285.5 ลา้นบาท เน่ืองจากราคาขายมีแนวโน้มลดลง อย่างไรก็ตาม รายไดจ้ากการ

ใหบ้รกิารจดัการพืน้ทีโ่รงงานเพิม่ขึน้ 9%YoY เป็น 109.5 ลา้นบาท จากการขยายอาคารคลงัสนิคา้เพิม่ ประกอบกบัความตอ้งการใชค้ลงัสนิคา้ทีเ่พิม่สูงขึน้ ตน้ทุนขายและบรกิาร

ลดลง 10%YoY สองคลอ้งกบัตน้ทุนวตัถุดิบของปุ๋ ยทีล่ดลง จากแนวโน้มราคาขายปุ๋ ยที่ลดลง ขณะที่ตน้ทุนเป็นราคาเฉลี่ย ส่งผลใหอ้ตัราก าไรขัน้ตน้ลดลงจากรอ้ยละ 14  

ในปี 2565 เป็นรอ้ยละ 12 ในปี 2566 ดว้ยก าไรขัน้ตน้ทีล่ดลง 19%YoY อยู่ที ่471.9 ลา้นบาท ในส่วนของค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิารลดลง 27%YoY เน่ืองจากค่าใชจ้่าย

ดา้นค่าขนส่งที่ลดลง ซึง่เป็นไปในทิศทางเดียวกบัปรมิาณการส่งออกปุ๋ ย ดงันั้น EBITDA ของกลุ่มธุรกิจฯ เป็น 202.3 ลา้นบาท ลดลง 5%YoY ตน้ทุนทางการเงินเพิ่มขึน้ 

61%YoY เป็น 49.8 ลา้นบาท จากการเพิม่ขึน้ของอตัราดอกเบีย้อา้งองิจากเงนิกูย้มืจากสถาบนัการเงนิ โดยสรุป กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตรรายงานผลก าไรสุทธทิี ่58.1 

ลา้นบาท และผลก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 39.8 ลา้นบาท ลดลง 26%YoY  

ในไตรมำสที ่4/2566 รำยไดข้องกลุ่มธุรกจิเคมภีณัฑเ์พือ่กำรเกษตร อยู่ที ่1,212.9 ลำ้นบำท เพิม่ขึน้ 11%YoY จากทุกผลติภณัฑแ์ละบรกิาร และเพิม่ขึน้ 1%QoQ 

รายไดจ้ากการขายปุ๋ยเพิ่มขึน้ 12%YoY แต่ลดลงเล็กน้อย 1%QoQ สอดคลอ้งปรมิาณการขายปุ๋ยทีเ่พิ่มขึน้ อยู่ที่ 54.4 พนัตนั เพิ่มขึน้ 59%YoY เน่ืองจาการฟ้ืนตวัของ 

ความตอ้งการใชปุ้๋ ยในประเทศเวยีดนาม จากราคาปุ๋ยทีล่ดลง แต่ปรมิาณการขายปุ๋ยลดลง 6%QoQ ปรมิาณขายปุ๋ยในประเทศคดิเป็นรอ้ยละ 81 ของปรมิาณขายปุ๋ยทัง้หมด อยู่ที ่

44.1 พนัตนั เพิม่ขึน้ 54%YoY เน่ืองจาการฟ้ืนตวัของความตอ้งการใชปุ๋้ยในประเทศทีก่ล่าวไปแลว้ขา้งตน้ แต่ลดลง 9%QoQ นอกจากนี ้ปรมิาณส่งออกปุ๋ยเพิม่ขึน้เชน่เดยีวกนั 

83%YoY และ 10%QoQ เป็น 10.3 พนัตนั ส่วนใหญ่มาจากปรมิาณการส่งออกปุ๋ ยไปยงัตลาดอื่นๆ นอกแอฟรกิา และเอเชยีตะวนัออกเฉียงใตท้ีม่ีการขยายตวัในไตรมาส 

ที ่4/2566 ทัง้นี ้หากพิจารณาตามประเภทของปุ๋ ย ปรมิาณขายปุ๋ ยเชงิเดีย่ว (single fertilizer) ซึง่เป็นการขายในประเทศ เพิ่มขึน้ 138%YoY แต่ลดลง 31%QoQ เป็น 11.2 

พนัตนั ในขณะที ่ปรมิาณขายปุ๋ยเชงิผสม (NPK fertilizer) เพิม่ขึน้ 46%YoY และ 4%QoQ เป็น 43.2 พนัตนั เชน่เดยีวกนักบัรายไดจ้ากการขายผลติภณัฑเ์คมเีพือ่การเกษตร

อืน่ (pesticide) เพิ่มขึน้ 8%YoY และ 34%QoQ เป็น 90.1 ลา้นบาท อีกทัง้ รายไดจ้ากการใหบ้รกิารจดัการพืน้ทีโ่รงงานเพิม่ขึน้ 6%YoY เป็น 27.0 ลา้นบาท จากการขยาย

อาคารคลงัสนิคา้เพิม่ แต่ลดลง 4%QoQ ตน้ทุนขายและบรกิารเพิม่ขึน้ 8%YoY แต่ลดลง 4%QoQ ซึง่เป็นไปในทศิทางเดยีวกบัปรมิาณขายปุ๋ย จากแนวโนม้ราคาขายปุ๋ยทีล่ดลง 

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตรสามารถบรหิารจดัการสดัส่วนการขายของแต่ละผลติภณัฑไ์ด ้ส่งผลใหอ้ตัราก าไรขัน้ตน้ปรบัตวัดขีึน้จากรอ้ยละ 15 ในไตรมาสที ่4/2565 และ

รอ้ยละ 13 ในไตรมาสที ่3/2566 เป็นรอ้ยละ 17 ในไตรมาสที ่4/2566 ดงันั้น ก าไรขัน้ตน้เพิ่มขึน้ 32%YoY และ 38%QoQ เป็น 207.8 ลา้นบาท ในส่วนของค่าใชจ้่ายใน 

การขายและบรหิารคงที ่YoY แมว่้าปรมิาณการส่งออกปุ๋ยเพิม่ขึน้ แต่ค่าขนส่งลดลง เน่ืองจากอตัราค่าระวางเรอืปรบัลดลง แต่ค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิารเพิม่ขึน้ 22%QoQ 

สาเหตุหลกัมาจากการเพิ่มขึน้ของค่าใชจ้่ายดา้นค่าขนส่งและการตลาด ส่งผลให ้EBITDA ของกลุ่มธุรกจิฯ เพิ่มขึน้ 77%YoY และ 55%QoQ เป็น 110.6 ลา้นบาท โดยสรุป 

กลุ่มธุรกจิเคมีภณัฑเ์พื่อการเกษตรรายงานผลก าไรสุทธใินไตรมาสนีท้ี ่59.5 ลา้นบาท และผลก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA จ านวน 40.8 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 207%YoY และ 

73%QoQ  

เหตุกำรณ/์ กำรเปลีย่นแปลงทีส่ ำคญัในปี 2566 

• ทีป่ระชมุผูถ้อืหุน้ของ TTA มมีตอินุมตัใิหค้วามชว่ยเหลอืทางการเงนิในรูปแบบเงนิกูย้มื จ านวน 12.5 ลา้นเหรยีญสหรฐัฯ ใหแ้กบ่รษิทั เมอรเ์มด มารไิทม ์จ ากดั มหาชน 

• TTA จ่ายเงนิปันผล จ านวน 0.22 บาทต่อหุน้ ในเดอืนพฤษภาคม 2566  

• TTA ออกหุน้กู ้จ านวน 3,772.5 ลา้นบาท ในเดือนมกราคม 2566 รวมถึงช าระคืนเงินกู/้หุน้กู ้ที่ครบก าหนดช าระในเดือนมีนาคม และกนัยายน 2566 จ านวน 716.2  

ลา้นบาท และ 1,500.0 ลา้นบาท ตามล าดบั 

• บรษิทั ไทแทน แทงเกอร ์จ ากดั ซึง่เป็นบรษิทัย่อยของ TTA ไดท้ าบนัทึกขอ้ตกลงเพื่อซือ้ขายเรอืบรรทุกน ้ามนั จ านวน 8 ล า ทีร่าคาซือ้ 16.6 ลา้นดอลลารส์หรฐั โดยเรอื

บรรทุกน ้ามนัจ านวน 7 ล า ไดส้่งมอบใหก้บั TTA แลว้  

• ทรสิเรทติง้ไดค้งอนัดบัเครดติองคก์รของ TTA ที ่BBB+ แนวโนม้ stable เมือ่วนัที ่27 กนัยายน 2566 

• กลุ่มธุรกิจบริการนอกชายฝ่ังมีมูลค่างานรอส่งมอบสูงสุดเป็นประวัติการณ์ จ านวน 734.2 ลา้นเหรียญสหรฐั ณ สิน้ไตรมาส โดยส่วนใหญ่เป็นงานรือ้ถอน 

(decommissioning) งานขนส่งและตดิตัง้ (Transportation & Installation: T&I) ในอ่าวไทย 

• ที่ประชมุวิสามญัผูถ้ือหุน้ของ TTA มีมติอนุมตัิใหค้วามชว่ยเหลือทางการเงินในรูปแบบเงินกูย้ืม จ านวน 50.0 ลา้นเหรยีญสหรฐัฯ ใหแ้ก่บรษิัท เมอรเ์มด มารไิทม ์จ ากดั 

มหาชน 

• TTA ไดร้บัการประกาศเป็นสมาชกิรายชือ่หุน้ยั่งยืน (ESG Ratings หรอืชือ่เดิมคือ Thailand Sustainability Investment (THSI)) ประจ าปี 2566 ในกลุ่มบรกิาร 

(Services) โดยจดัอยู่ในระดบั “AA”  
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2566 และปี 2566 

Ref No. COR: EL240002t /AA 

 ขอ้มูลทำงกำรเงินทีส่ ำคญั(1)  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
หมำยเหตุ: 
*      ส่วนกลางและการตดัรายการระหว่างกนั 

(1)  ตามทีร่วมอยู่ในงบก าไร (ขาดทุน) ของงบการเงนิรวมของ TTA 
(2)  รวมค่าตดัจ าหน่ายจากการน าเรอืเขา้อู่แหง้ แต่ไม่รวมค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่ายอืน่ๆ  
(3)  ก าไร (ขาดทุน) ก่อนดอกเบีย้ ภาษี คา่เสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่าย (ไม่รวมรายการพิเศษทีไ่ม่ไดเ้กดิจากการด าเนินงานปกต)ิ 
(4)  ก าไร (ขาดทุน) สุทธจิากการด าเนินงานปกต ิ= ก าไร (ขาดทุน) สุทธ ิ- รายการทีไ่ม่ไดเ้กดิจากการด าเนินงานปกต ิ

หน่วย: ลา้นบาท 4Q/65 3Q/66 4Q/66 YoY QoQ 2564 2565 2566 YoY 4Q/65 3Q/66 4Q/66 2564 2565 2566

รายไดร้วม 7,121.7   6,567.7   6,641.1   -7% 1% 22,128.1 29,320.6 23,975.5 -18% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 2,994.7   1,590.1   1,590.9   -47% 0.1% 11,718.5 14,016.7 7,369.6   -47% 42% 24% 24% 53% 48% 31%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 2,285.0   2,996.4   3,014.6   32% 1% 3,605.3   7,905.8   9,628.6   22% 32% 46% 46% 16% 27% 40%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 1,088.0   1,200.0   1,212.9   11% 1% 3,932.5   4,246.3   3,778.8   -11% 15% 18% 18% 18% 14% 16%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ 481.8      516.9      556.5      16% 8% 1,934.7   1,979.7   2,073.8   5% 7% 8% 8% 9% 7% 8%

กลุ่มการลงทนุอืน่ 272.2      264.4      266.1      -2% 1% 937.1      1,172.0   1,124.7   -4% 4% 4% 4% 4% 4% 5%

ตน้ทุนขายและใหบ้รกิารรวม 5,076.8   4,992.6   4,921.1   -3% -1% 15,121.5 20,552.2 18,135.8 -12% 71% 76% 74% 68% 70% 76%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 1,825.3   1,084.5   909.9      -50% -16% 6,490.5   8,033.8   4,894.4   -39% 61% 68% 57% 55% 57% 66%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 1,812.6   2,350.9   2,476.2   37% 5% 3,355.4   6,745.6   7,802.7   16% 79% 78% 82% 93% 85% 81%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 930.0      1,049.1   1,005.0   8% -4% 3,440.8   3,663.3   3,306.9   -10% 85% 87% 83% 87% 86% 88%

กลุ่มอาหารและเคร ือ่งดืม่ 296.1      305.6      323.2      9% 6% 1,161.0   1,217.4   1,268.4   4% 61% 59% 58% 60% 61% 61%

กลุ่มการลงทนุอืน่ 212.8      202.6      206.9      -3% 2% 673.9      892.1      863.4      -3% 78% 77% 78% 72% 76% 77%

ก าไร (ขาดทุน) ขัน้ตน้ 2,045.0   1,575.1   1,719.9   -16% 9% 7,006.6   8,768.4   5,839.8   -33% 29% 24% 26% 32% 30% 24%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 1,169.4   505.6      681.0      -42% 35% 5,228.0   5,983.0   2,475.2   -59% 39% 32% 43% 45% 43% 34%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 472.5      645.5      538.4      14% -17% 249.8      1,160.2   1,825.9   57% 21% 22% 18% 7% 15% 19%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 158.0      150.9      207.8      32% 38% 491.7      583.0      471.9      -19% 15% 13% 17% 13% 14% 12%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ 185.8      211.3      233.3      26% 10% 773.8      762.3      805.4      6% 39% 41% 42% 40% 39% 39%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* 59.4        61.7        59.3        -0.2% -4% 263.2      279.9      261.3      -7% 22% 23% 22% 28% 24% 23%

EBITDA 1,585.7   1,044.6   1,175.9   -26% 13% 5,454.7   6,643.2   3,696.3   -44% 22% 16% 18% 25% 23% 15%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 1,129.8   459.8      603.8      -47% 31% 4,945.2   5,869.7   2,268.3   -61% 38% 29% 38% 42% 42% 31%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 394.6      512.8      458.9      16% -11% (151.8)     817.8      1,368.7   67% 17% 17% 15% -4% 10% 14%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 62.3        71.3        110.6      77% 55% 226.2      212.9      202.3      -5% 6% 6% 9% 6% 5% 5%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ 8.8          51.4        55.8        535% 9% 192.7      102.9      138.7      35% 2% 10% 10% 10% 5% 7%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* (9.9)         (50.7)       (53.1)       -436% -5% 242.4      (360.1)     (281.6)     22% -4% -19% -20% 26% -31% -25%

ก าไร (ขาดทุน) สุทธส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA (194.1)     374.7      (2.6)         99% -101% 3,858.7   3,269.2   1,216.9   -63% -3% 6% -0.04% 17% 11% 5%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 918.9      275.5      393.7      -57% 43% 4,329.8   5,193.1   1,528.4   -71% 31% 17% 25% 37% 37% 21%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 53.1        141.7      90.3        70% -36% (294.4)     8.6          199.9      2,224% 2% 5% 3% -8% 0.1% 2%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 13.3        23.5        40.8        207% 73% 91.3        53.5        39.8        -26% 1% 2% 3% 2% 1% 1%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ (35.3)       (13.3)       19.8        156% 249% (22.4)       (86.7)       (58.7)       32% -7% -3% 4% -1% -4% -3%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* (1,144.1)  (52.6)       (547.2)     52% -940% (245.8)     (1,899.4)  (492.5)     74% -420% -20% -206% -26% -162% -44%

ก าไร (ขาดทุน) สุทธจิากการด าเนินงานปกตส่ิวนทีเ่ป็นของ TTA 357.5      411.8      (137.4)     -138% -133% 4,030.0   4,459.1   743.7      -83% 5% 6% -2% 18% 15% 3%

กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื 919.5      275.5      394.4      -57% 43% 4,331.4   5,193.7   1,529.1   -71% 31% 17% 25% 37% 37% 21%

กลุ่มธรุกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง 53.1        141.6      84.8        60% -40% (331.7)     7.0          195.3      2,707% 2% 5% 3% -9% 0.1% 2%

กลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พื่อการเกษตร 13.2        23.5        40.8        209% 73% 91.3        53.3        39.7        -25% 1% 2% 3% 2% 1% 1%

กลุ่มธรุกจิอาหารและเคร ือ่งดืม่ (35.3)       (11.8)       (9.5)         73% 19% (19.1)       (86.1)       (85.3)       1% -7% -2% -2% -1% -4% -4%

กลุ่มการลงทนุอืน่และอืน่ๆ* (592.9)     (17.0)       (647.8)     -9% -3,704% (41.9)       (708.9)     (935.0)     -32% -218% -6% -243% -4% -60% -83%

จ านวนหุน้ทีอ่อกและช าระแลว้ (ลา้นหุน้) 1,822.5   1,822.5   1,822.5   1,822.5   1,822.5   1,822.5   

ก าไร (ขาดทุน) ตอ่หุน้ข ัน้พืน้ฐาน (บาท) (0.11)       0.21        (0.00)       99% -101% 2.12        1.79        0.67        -63%
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2566 และปี 2566 

Ref No. COR: EL240002t /AA 

 ขอ้มูลกำรด ำเนินงำนทีส่ ำคญั 1 
 

 

 
 
 
 

 
หมำยเหตุ: 
(1) อตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซห์กัค่าคอมมิชช ัน่ อา้งองิดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 52,000 เดทเวทตนั ส าหรบัระยะเวลาก่อนไตรมาสที ่4/2561 และเปลีย่นมาอา้งองิดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 58,000  
เดทเวทตนั ตัง้แต่ไตรมาสที ่1/2562 เป็นตน้ไป 

(2) จ านวนวนัตามปฏทินิ คอื จ านวนวนัตามปฏทินิทัง้หมดของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของในชว่งเวลานัน้ รวมถงึจ านวนวนัทีเ่รอืไม่ไดท้ างานเนือ่งจากอยู่ระหว่างการซอ่มแซม การเขา้อู่แหง้ (dry docking) หรอืการตรวจเรอืแบบ special  
 survey หรอื intermediate survey ตามแผน 

(3) จ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของสามารถท างานได ้คอื จ านวนวนัตามปฏทินิ (1) หกัดว้ยจ านวนวนัทีเ่รอืไม่ไดท้ างานเนือ่งจากอยู่ระหว่างการซอ่มแซม การเขา้อู่แหง้ (dry docking) หรอืการตรวจเรอืแบบ special survey 
หรอื intermediate survey ตามแผน 

(4) จ านวนวนัท างานของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ คอื จ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของสามารถท างานได ้(2) หกัดว้ยจ านวนวนัทีเ่รอืไม่ไดท้ างานเนือ่งจากการหยุดนอกแผนระหว่างการใหบ้รกิาร 
(5) อตัราการใชป้ระโยชนเ์รอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ คอื รอ้ยละของจ านวนวนัทีเ่รอืสรา้งรายได ้โดยค านวณจากจ านวนวนัท างานของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ (3) หารดว้ยจ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกิจฯ เป็นเจา้ของสามารถท างาน
ได ้(2) ในชว่งเวลานัน้ 

(6) จ านวนเรอืเฉลีย่เทยีบเท่า คอื จ านวนเรอืทีใ่หบ้รกิารในชว่งเวลานัน้ โดยค านวณจากจ านวนวนัท างานทัง้หมดของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของและเรอืเชา่ หารดว้ยจ านวนวนัตามปฏทินิในชว่งเวลานัน้ 
(7) ผลการด าเนินงานรายวนัอา้งองิจากจ านวนวนัของเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของสามารถท างานได ้
(8) อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า ประกอบไปดว้ยอตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่าส าหรบัเรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ และก าไร (ขาดทุน) จากเรอืเชา่ รวมก าไร (ขาดทุน) สุทธทิีเ่กดิขึน้จรงิจากการบรหิารความเสีย่งของราคาน า้มนั 
(9) อตัราส่วนก าไรขัน้ตน้ต่อวนั = (อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า (8) – ค่าใชจ่้ายในการเดนิเรอื – ค่าใชจ่้ายในการเขา้อู่แหง้)/อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า (8) 

    TCE Rate  = อตัราค่าระวางเรอืเทยีบเท่า  BDI  = ดชันีค่าระวางเรอืขนส่งสนิคา้แหง้เทกอง 
    TC Rate = อตัราค่าระวางเรอื  BSI  = ดชันีค่าระวางเรอืซปุราแมกซ ์
(10) การรว่มทุนใหม่ภายใตก้ารถอืหุน้รอ้ยละ 50 ของกลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝัง่ซือ้เรอืสนับสนุนงานวางสายเคเบลิใตท้ะเลในไตรมาสที ่4/2564 
(11) กลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝัง่ ไดซ้ือ้เรอืทีก่ลุ่มธุรกจิฯ เป็นเจา้ของ จ านวน 1 ล า ในไตรมาสที ่4/2564 และไดเ้ชา่เรอืระยะยาว จ านวน 1 ล า ในไตรมาสที ่1/2565 

หนว่ย 4Q/65 3Q/66 4Q/66 %YoY %QoQ 12M/64 12M/65 12M/66 %YoY

อัตราแลกเปลีย่น (1ดอลลาร์สหรัฐ : บาท) บาท 36.38 35.17 35.65 -2% 1% 31.98 35.06 34.80 -1%

กลุม่ธุรกจิขนสง่ทางเรอื:

ดัชน ีBDI จดุ 1,523         1,194         2,033         33% 70% 2,943           1,934         1,378         -29%

ดัชน ีBSI จดุ 1,349         912            1,286         -5% 41% 2,434           2,014         1,022         -49%

อัตราคา่ระวางเรือซปุราแมกซส์ทุธ ิ(1) ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 14,095       9,527         13,441       -5% 41% 25,432         21,045       10,678       -49%

จ านวนวนัตามปฏทินิ (2) วนั 2,208         2,208         2,208         0% 0% 8,740           8,760         8,760         0%

จ านวนวนัของเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ สามารถท างานได ้(3) วนั 2,165         2,154         2,137         -1% -1% 8,394           8,628         8,513         -1%

จ านวนวนัท างานของเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ (4) วนั 2,165         2,154         2,137         -1% -1% 8,394           8,628         8,513         -1%

อัตราการใชป้ระโยชน์เรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ (5) % 100% 100% 100% 0% 0% 100% 100% 100% 0%

จ านวนวนัท างานของเรือเชา่ วนั 715            449            188            -74% -58% 5,081           3,033         2,037         -33%

TC (%) % 42% 55% 61% 53% 41% 52%

VC/COA (%) % 58% 45% 39% 47% 59% 48%

ระวางบรรทกุเฉลีย่ เดทเวทตัน 55,913       55,913       55,913       0% 0% 55,913         55,913       55,913       0%

จ านวนเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ณ วนัสิน้งวด ล า 24             24             24             0% 0% 24               24             24             0%

จ านวนเรือเฉลีย่เทยีบเทา่ (6) ล า 31.3           28.3           25.3           -19% -11% 36.9             31.9           28.9           -10%

อายุเฉลีย่ของเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ปี 14.7           15.5           15.7           13.7             14.7           15.7           

ผลการด าเนนิงานรายวนั (7):

อัตราคา่ระวางเรือเทยีบเทา่สงูสดุส าหรับเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 32,077       22,191       25,852       -19% 17% 53,755         49,972       28,023       -44%

อัตราคา่ระวางเรือเทยีบเทา่ (8) ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 19,414       12,143       13,914       -28% 15% 23,933         25,036       13,612       -46%

     อัตราคา่ระวางเรือเทยีบเทา่ส าหรับเรือทีก่ลุม่ธรุกจิฯ เป็นเจา้ของ ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 19,237       11,626       13,929       -28% 20% 22,333         24,866       13,328       -46%

     ก าไร (ขาดทนุ) จากเรือเชา่ รวมก าไร (ขาดทนุ) จากการเปลีย่นแปลงมูลคา่ของอนุพันธ์ ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 177            517            (15)            -108% -103% 1,599           169            285            68%

คา่ใชจ้า่ยในการเดนิเรือ (OPEX) ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 3,824         4,420         3,817         0% -14% 3,836           3,879         4,258         10%

คา่ใชจ้า่ยทีเ่ป็นเงนิสด ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 5,961         6,648         5,969         0% -10% 5,900           6,063         6,475         7%

ตน้ทนุรวม ดอลลาร์สหรัฐ/วนั 7,736         8,630         7,948         3% -8% 7,697           7,885         8,346         6%

อัตราสว่นก าไรขัน้ตน้ตอ่วนั (9) % 77% 56% 66% 82% 82% 63%

อัตราสว่น EBITDA ตอ่วนั  % 72% 49% 60% 77% 77% 56%

อัตราสว่นก าไรสทุธจิากการด าเนนิงานตอ่วนั % 60% 29% 43% 68% 69% 39%

กลุม่ธุรกจิบรกิารนอกชายฝั่ง:

อัตราการใชป้ระโยชน์ของเรือวศิวกรรมใตท้ะเล % 100% 100% 67% 66% 79% 91%

อัตราการใชป้ระโยชน์ของเรือวางสายเคเบลิใตท้ะเล (10) % 100% 93% 100% -              96% 94%

อัตราการใชป้ระโยชน์ของเรือสนับสนุนงานก่อสรา้งนอกชายฝ่ัง (11) % 36% 96% 69% -              27% 60%

มูลคา่งานใหบ้รกิารทีร่อสง่มอบ ลา้นดอลลาร์สหรัฐ 321            697            734            129% 5% 292              321            734            129%

กลุม่ธุรกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตร:

ปรมิาณขายปุ๋ ยรวม พันตัน 34.3           57.6           54.4           59% -6% 224.2           143.3         169.3         18%

ปรมิาณขายปุ๋ ยจ าแนกตามภมูภิาค

 - ในประเทศ (เวยีดนาม) พันตัน 28.7           48.3           44.1           54% -9% 184.0           94.4           139.1         47%

 - ตา่งประเทศ พันตัน 5.6            9.3            10.3           83% 10% 40.1             48.9           30.2           -38%

ปรมิาณขายปุ๋ ยจ าแนกตามประเภทสนิคา้

 - ปุ๋ ยเชงิผสม (NPK fertilizer) พันตัน 29.5           41.3           43.2           46% 4% 147.9           118.2         127.7         8%

 - ปุ๋ ยเชงิเดีย่ว (single fertilizer) พันตัน 4.7            16.3           11.2           138% -31% 76.2             25.1           41.6           66%

กลุม่ธุรกจิอาหารและเครือ่งดืม่:

จ านวนสาขาของพซิซา่ ฮัท (Pizza Hut) สาขา 193            185            185            -4% 0% 177              193            185            -4%

จ านวนสาขาของทาโก ้เบลล ์(Taco Bell) สาขา 12             18             25             108% 39% 11               12             25             108%
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2566 และปี 2566 

Ref No. COR: EL240002t /AA 

 ฐำนะทำงกำรเงิน 1 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

    

 

1) สนิทรพัย ์

ณ วนัที่ 31 ธนัวาคม 2566 TTA มีสินทรพัยร์วมเท่ากบั 42,973.0 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 1,380.3 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 3 จากสิน้ปี 

2565 สาเหตุหลกัมาจากการเพิ่มขึน้ของสินทรพัยด์ิจิทลั ลูกหนี้การคา้ สินทรพัยไ์ม่หมุนเวียนอื่น และที่ดิน อาคารและอุปกรณ ์ 

โดยสินทรพัยด์ิจทิลัเพิ่มขึน้ 1,246.5 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 82 เป็น 2,767.8 ลา้นบาท จากการลงทุนเพิ่มในสินทรพัยด์ิจทิลัในปี 

2566 และการปรบัมูลค่าของสินทรพัยด์ิจทิลัตามมูลค่าทางตลาดทีเ่พิ่มสูงขึน้ ในส่วนของลูกหนีก้ารคา้เพิ่มขึน้ 1,218.8 ลา้นบาท 

หรอืรอ้ยละ 34 เป็น 4,829.7 ลา้นบาท สอดคลอ้งกบัรายไดท้ีเ่พิ่มขึน้ของกลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ัง เชน่เดียวกนักบัสินทรพัย ์

ไม่หมุนเวียนอืน่เพิ่มขึน้ 597.6 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 83 เป็น 1,318.8 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากการลงทุนเพิ่มในหุน้ของ บรษิทั  

แวลูรา่ เอ็นเนอรย์ี ่จ ากดั ซึง่เป็นบรษิทัผูผ้ลิตน ้ามนัและกา๊ซธรรมชาติ ทีจ่ดทะเบียนในตลาดหลกัทรพัยโ์ตรอนโต ประเทศแคนาดา 

นอกจากนี ้ทีด่ิน อาคารและอุปกรณเ์พิม่ขึน้ 468.5 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 3 เป็น 15,819.8 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจากการเขา้ซือ้

เรอืบรรทุกปิโตรเลียม การน าเรอืเขา้อู่แหง้ของกลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอื และกลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง และการก่อสรา้งคลงัสนิคา้

ใหม่ของกลุ่มธุรกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตร อย่างไรก็ตาม เงินสดและรายการเทยีบเท่าเงินสดลดลง จ านวน 1,362.3 ลา้นบาท หรอื

รอ้ยละ 16 เป็น 7,068.0 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากการลงทุนเพิม่ในสนิทรพัยถ์าวรทีก่ล่าวไปขา้งตน้ นอกจากนี ้มกีารช าระเงินกูย้ืม

ระยะยาวจากสถาบนัการเงิน ส่วนสินทรพัยท์างการเงินหมุนเวียนอืน่ลดลง 453.3 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 28 เป็น 1,176.6 ลา้นบาท 

จากการขายเงินลงทุนระยะสัน้ ส่วนสินคา้คงเหลือลดลง 320.5 ลา้นบาทหรอืรอ้ยละ 28 เป็น 821.9 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจาก

สนิคา้คงเหลอืทีล่ดลงของกลุ่มธรุกจิเคมภีณัฑเ์พือ่การเกษตร ตามปรมิาณการขายปุ๋ยทีเ่พิม่ขึน้ และราคาปุ๋ยทีล่ดลง 

2) หนี้สนิและส่วนของผูถ้อืหุน้ 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2566 หนีส้ินรวมเท่ากบั 14,683.1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 816.5 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 6 จากสิน้ปี 2565 สาเหตุ

หลกัมาจากการออกหุน้กู ้และการเพิ่มขึน้ของค่าใชจ่้ายคา้งจ่าย โดยหุน้กูเ้พิ่มขึน้ 1,539.7 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 37 เป็น 5,731.5 

ลา้นบาท จากการออกหุน้ใหม่ จ านวน 3,772.5 ลา้นบาท สุทธิกบัการช าระคืนหุน้กูท้ี่ครบก าหนด จ านวน 2,216.2 ลา้นบาท  

ส่วนค่าใชจ่้ายคา้งจ่ายเพิ่มขึน้ 483.1 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 39 เป็น 1,716.2 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจากจ านวนงานทีเ่พิม่ขึน้ของ

กลุ่มธุรกิจบรกิารนอกชายฝ่ัง ซึง่สอดคลอ้งกบัมูลค่าสญัญาใหบ้รกิารทีร่อส่งมอบทีสู่งขึน้ ขณะที่เงินกูย้ืมระยะยาวลดลง 1,021.8  

ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 30 เป็น 2,365.5 ลา้นบาท จากช าระเงินกูต้ามก าหนด เชน่เดียวกนักบัเงินเบิกเกนิบญัชธีนาคารและเงินกูย้มื 

ระยะสัน้จากสถาบนัการเงนิทีล่ดลง จ านวน 184.8 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 25 เป็น 548.7 ลา้นบาท จากการลดลงของเงนิกูย้มืระยะสัน้

จากสถาบนัการเงินของกลุ่มธุรกจิเคมีภณัฑเ์พื่อการเกษตรส าหรบัหมุนเวียนในธุรกจิ ซึง่สอดคลอ้งกบัราคาวตัถุดิบของปุ๋ยทีล่ดลง  

ส่วนของผูถ้อืหุน้รวมเพิม่ขึน้ จ านวน 563.8 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 2 จากสิน้ปี 2565 เป็น 28,289.9 ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากก าไร

สุทธทิีใ่นปีนี ้ซ ึง่ถูกหกัออกบางส่วนดว้ยการจ่ายปันผล จ านวน 400.9 ลา้นบาท  

 

 

 

 

 

 
หมำยเหตุ: 
(1) เงนิสด รายการเทยีบเท่าเงนิสด และสนิทรพัยท์างการเงินหมุนเวยีนอืน่ 
(2) ทีด่นิ อาคาร อุปกรณ ์และอสงัหารมิทรพัยเ์พือ่การลงทุน 
(3) รวมหนีส้นิตามสญัญาเชา่ 

ฐำนะกำรเงินแข็งแกร่งอย่ำง
ต่อเนื ่อง ด ้วยเงินสดภำยใต ้
ก ำ ร บ ริห ำ ร  จ ำ น ว น  8 . 2 
พนัลำ้นบำท และมีอตัรำส่วน
หนีส้นิทีม่ภีำระดอกเบีย้ต่อส่วน
ของผู้ถือหุ ้นอยู่ในระดบัต ่ำที ่
0.35 เท่ำ 

สนิทรพัยห์มุนเวยีนอืน่ 

สนิทรพัย ์ หนี้สนิและ 
ส่วนของผูถ้อืหุน้ 

สนิทรพัยถ์ำวรทีม่ตีวัตน
(2)

 

42,973 41,593 

หน้ีสนิอืน่ 
เงินสดภำยใตก้ำรบรหิำร

(1)
 

 

ส่วนของผูถ้อืหุน้รวม 

สนิทรพัยไ์ม่หมุนเวยีนอืน่ 

ณ 31 ธนัวาคม 2566 

สนิทรพัย ์ หน้ีสนิและ 
ส่วนของผูถ้อืหุน้ 

หน้ีสนิทีม่ภีำระดอกเบีย้
(3)

 

ณ 31 ธนัวาคม 2565 
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2566 และปี 2566 
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 กระแสเงินสด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1) กระแสเงินสด 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2566 TTA มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด จ านวน 7,068.0 ลา้นบาท ลดลงจ านวน 1,362.3 ลา้นบาท 

จากตน้ปี โดยในปี 2566 มกีระแสเงนิสดสุทธไิดม้าจากกจิกรรมการด าเนินงาน จ านวน 3,040.8 ลา้นบาท สาเหตุหลกัมาจากผลการ

ด าเนินงานทีด่ีขึน้ของทุกกลุ่มธุรกจิ โดยเฉพาะกลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอื กลุ่มธุรกจิบรกิารนอกชายฝ่ัง และกลุ่มธุรกจิเคมีภณัฑเ์พื่อ

การเกษตร ในขณะที ่TTA มีกระแสเงินสดสุทธใิชไ้ปในกจิกรรมการลงทุน จ านวน 3,160.0 ลา้นบาท จากการไดม้าซึง่ทีด่นิ อาคาร 

และอุปกรณ ์ส่วนใหญ่มาจากการเขา้ซือ้เรอืบรรทุกปิโตรเลียม การน าเรอืเขา้อู่แหง้ของกลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอื และกลุ่มธรุกจิบรกิาร

นอกชายฝ่ัง และการก่อสรา้งคลงัสินคา้ใหม่ของกลุ่มธุรกิจเคมีภัณฑเ์พื่อการเกษตร จ านวน 2,362.0 ลา้นบาท การลงทุน 

ในสนิทรพัยท์างการเงนิไมห่มุนเวยีนอืน่ จ านวน 907.6 ลา้นบาท และการลงทุนในสนิทรพัยด์จิทิลั จ านวน 665.3 ลา้นบาท นอกจากนี ้

มีกระแสเงินสดสุทธใิชไ้ปในกจิกรรมจดัหาเงนิ จ านวน 1,374.9 ลา้นบาท ส่วนใหญ่เพื่อช าระคนืหุน้กูท้ีค่รบก าหนดจ านวน 2,216.2 

ลา้นบาท การช าระคืนเงินกูร้ะยะสัน้ เงินกูย้ืมระยะยาว และหนีส้ินตามสญัญาเชา่ จ านวน 1,825.9 ลา้นบาท จ่ายตน้ทุนทางการเงนิ 

จ านวน 650.0 ลา้นบาท และจ่ายปันผล จ านวน 410.5 ลา้นบาท อย่างไรก็ตาม มกีารออกหุน้กูใ้หม่ จ านวน 3,734.3 ลา้นบาท ในปี 

2566 ดงันั้น เมือ่รวมผลกระทบจากการแปลงค่างบการเงนิของธรุกจิทีด่ าเนินงานในต่างประเทศ และอตัราแลกเปลีย่น จ านวน 131.8 

ลา้นบาท ท าใหม้เีงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดสุทธลิดลง 1,362.3 ลา้นบาท ในปี 2566 

 

2) สภำพคล่อง 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2566 TTA มีเงินสดภายใตก้ารบรหิาร จ านวน 8,244.5 ลา้นบาท ซึง่ประกอบดว้ยเงนิสด รายการเทยีบเท่าเงนิ

สด จ านวน 7,068.0 ลา้นบาท และสินทรพัยท์างการเงินหมุนเวียนอืน่ จ านวน 1,176.6 ลา้นบาท นอกจากนี ้โครงสรา้งเงินทุนยงัคง

แข็งแกรง่ ซึง่เห็นไดจ้ากอตัราส่วนหนีส้นิต่อส่วนของผูถ้อืหุน้อยู่ในระดบัต ่าที ่0.35 เท่า และมอีตัราส่วนหนีส้นิทีม่ภีาระดอกเบีย้สุทธติ่อ

ส่วนของผูถ้ือหุน้(1) ที่ 0.01 เท่า ซึง่สะทอ้นถึงการมีเงินสดภายใตก้ารบรหิารเพียงพอต่อการช าระหนีส้ิน้ทีม่ีภาระดอกเบีย้ ขณะที่  

มอีตัราส่วนสภาพคล่องอยู่ที ่2.50 เท่า ซึง่อตัราส่วนสภาพคล่องทีม่ากกว่า 1 เท่า สะทอ้นถงึสภาพคล่องทีเ่พยีงพอ โดย TTA ไดด้ ารง

ระดบัเงินสดภายใตก้ารบรหิารและโครงสรา้งเงินทุนใหอ้ยู่ในระดบัทีเ่หมาะสม ตลอดจนมีการสรา้งและรกัษาความสมัพนัธก์บัสถาบนั

การเงนิ เพือ่รกัษาสภาพคล่องและเงนิทุนใหเ้พยีงพอส าหรบัการด าเนินธรุกจิและการลงทุนในอนาคต ตลอดจนการช าระหนีต้่างๆ 

 

อตัรำส่วนทำงกำรเงินทีส่ ำคญั 

 

 
หมำยเหตุ: 
(1) ตามขอ้ก าหนดสทิธขิองหุน้กูข้องบรษิทัฯ ส าหรบัหุน้กู ้TTA252A TTA265A TTA260A TTA281A TTA278A และ TTA262A ซึง่ตอ้งด ารงอตัราส่วนไม่เกนิ 2.0 เท่า 
(2) อตัราส่วนทีต่ดิลบแสดงถงึการมีเงนิสดภายใตก้ารบรหิารมากกว่าหนีส้นิทีมี่ภาระดอกเบีย้ 

อตัราสว่นทางการเงนิ - งบการเงนิรวม หนว่ย 4Q/65 3Q/66 4Q/66 2564 2565 2566

อัตราก าไรขัน้ตน้ รอ้ยละ 28.7         24.0       25.9        31.7       29.9         24.4        

อัตราสว่น EBITDA ตอ่รายได ้ รอ้ยละ 22.3         15.9       17.7        24.7       22.7         15.4        

อัตราก าไรสทุธ ิ(สว่นทีเ่ป็นของ TTA) รอ้ยละ (2.7)          5.7         (0.0)         17.4       11.1         5.1          

อัตราก าไรสทุธิ รอ้ยละ (2.2)          7.3         1.1          16.7       11.1         5.5          

อัตราผลตอบแทนจากสนิทรัพยร์วม* รอ้ยละ 8.1           2.4         3.1          10.5       8.1           3.1          

อัตราผลตอบแทนผูถ้อืหุน้* (สว่นทีเ่ป็นของ TTA) รอ้ยละ 14.3         3.9         4.9          20.6       14.3         4.9          

อัตราสว่นสภาพคลอ่ง เท่า 2.13         2.66       2.50        2.83       2.13         2.50        

อัตราสว่นหนีส้นิตอ่สว่นของผูถ้อืหุน้ เท่า 0.50         0.51       0.52        0.60       0.50         0.52        

อัตราสว่นหนีส้นิทีม่ภีาระดอกเบีย้ตอ่สว่นของผูถ้อืหุน้ เท่า 0.35         0.34       0.35        0.44       0.35         0.35        

อัตราสว่นหนีส้นิทีม่ภีาระดอกเบีย้สทุธติอ่สว่นของผูถ้อืหุน้ เท่า (0.06)        (0.03)      0.01        (0.04)      (0.06)        0.01        
(1) ( )

กระแสเงินสดสุทธทิีไ่ดม้ำจำก
กิ จ ก ร รมกำ รด ำ เ นิ น ง ำน 
จ ำนวน 3,040.8 ลำ้นบำท ใน
ปี 2566 

เงินสดและรำยกำร
เทยีบเท่ำเงินสด  
ณ 1 ม.ค. 66 

กระแสเงินสด 
สุทธไิดม้ำจำก

กจิกรรม
ด ำเนินงำน 

กระแสเงินสด 
สุทธใิชไ้ปใน
กจิกรรม      
ลงทุน 

กระแสเงินสด 
สุทธไิดม้ำจำก

กจิกรรม       
จดัหำเงิน 

กำรแปลงค่ำงบ
กำรเงินและอืน่ๆ 

เงินสดและรำยกำร
เทยีบเท่ำเงินสด  
ณ 31 ธ.ค. 66 

เงินสดภำยใต ้
กำรบรหิำร  

ณ 31 ธ.ค. 66 

 

เงินสดภำยใต ้
กำรบรหิำร  
ณ  1 ม.ค. 66 

อ ัตรำส่วนสภำพคล่องอยู่ที  ่
2.50 เท่ำ ซึง่อตัรำส่วนสภำพ
คล่องทีม่ำกกว่ำ 1 เท่ำ สะทอ้น
ถึงสภำพคล่องทีเ่พียงพอ และ
กำรมเีงินสดภำยใตก้ำรบรหิำร
ม ำ ก ก ว่ ำ ห นี ้สิ ้น ที ่มี ภ ำ ร ะ
ดอกเบีย้ 
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  
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อตัราก าไรขัน้ตน้ =   ก าไรขัน้ตน้ (ไม่รวมค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่าย)/ รายไดจ้ากการขายและการใหบ้รกิาร    

อตัราส่วน EBITDA ต่อรายได ้ =   EBITDA/ รายไดจ้ากการขายและการใหบ้รกิาร  

อตัราก าไรสุทธ ิ(ส่วนทีเ่ป็นของ TTA) =   ก าไร (ขาดทุน) สุทธสิ่วนทีเ่ป็นของบรษิทัใหญ่/ รายไดจ้ากการขายและการใหบ้รกิาร  

อตัราก าไรสุทธิ =   ก าไร (ขาดทุน) สุทธ/ิ รายไดจ้ากการขายและการใหบ้รกิาร  

อตัราส่วนผลตอบแทนจากสนิทรพัยร์วม       =   ก าไร (ขาดทุน) สุทธ/ิ สนิทรพัยร์วมเฉลีย่ 

อตัราส่วนผลตอบแทนผูถ้อืหุน้ (ส่วนทีเ่ป็นของ TTA)   =   ก าไร (ขาดทุน) สุทธสิ่วนทีเ่ป็นของบรษิทัใหญ่/ รวมส่วนของผูถ้อืหุน้ของบรษิทัใหญ่เฉลีย่  

อตัราส่วนสภาพคล่อง =   สนิทรพัยห์มุนเวยีน/ หนีส้นิหมุนเวยีน 

อตัราส่วนหนีส้นิต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ =   รวมหนีส้นิ/ รวมส่วนของผูถ้อืหุน้ 

อตัราส่วนหนีส้นิทีมี่ภาระดอกเบีย้ต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ =   (หนีส้นิทีมี่ภาระดอกเบีย้รวมหนีส้นิตามสญัญาเชา่)/ รวมส่วนของผูถ้อืหุน้ 

อตัราส่วนหนีส้นิทีมี่ภาระดอกเบีย้สุทธติ่อส่วนของผูถ้อืหุน้ =   (หนีส้นิทีมี่ภาระดอกเบีย้ไม่รวมหนีส้นิตามสญัญาเชา่ – เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด – สนิทรพัยท์างการเงนิหมุนเวยีนอืน่)/ รวมส่วนของผูถ้อืหุน้ 

 
แนวโน้มอุตสำหกรรม: ธุรกจิขนส่งทำงเรอื1 

ในปี 2566 ดชันีซปุรำแมกซ ์(BSI) มค่ีำเฉลีย่อยู่ที ่1,022 จุด ลดลงจากค่าเฉลีย่ 2,014 จุด ในปี 2565 เน่ืองจากการบรรเทาความแออดัของท่าเรอื และการเติบโตของ

กองเรอืสะสมในปีทีผ่่านๆมา ซึง่ชดเชยกบัการฟ้ืนตวัของการคา้สนิคา้แหง้เทกอง ตลาดการคา้สนิคา้แหง้เทกองไดป้รบัตวัเขา้สู่ภาวะปกต ิจากระดบัทีสู่งเป็นพเิศษในปี 2565 โดยปี 

2566 อตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซม์คี่าเฉลีย่อยู่ที ่11,240 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั และท าสถิติสูงสุดที ่17,213 ดอลลารส์หรฐัต่อวนั ในชว่งกลางเดือนธนัวาคม ส าหรบัปี 2566 

Clarksons Research ไดป้ระมาณการการเตบิโตของการคา้สนิคา้แหง้เทกองทีร่อ้ยละ 3.7 ในหน่วยตนั หรอืรอ้ยละ 4.4 ในหน่วยตนัไมล ์และการขยายกองเรอืคาดว่าจะขยายตวั

ทีร่อ้ยละ 3.0 ในหน่วยเดทเวทตนั ( DWT) การเติบโตของการคา้สินคา้แหง้เทกองไดร้บัแรงสนับสนุนหลกัจากการน าเขา้สินคา้ของจนีทีเ่พิ่มขึน้ และการเปลีย่นแปลงเสน้ทาง

การคา้ (รวมผลกระทบทีเ่กดิขึน้จากความขดัแยง้ระหว่างรสัเซยี-ยูเครน) ซึง่ส่งผลใหร้ายไดจ้ากการขนส่งโดยเฉลีย่เพิม่ขึน้จากการขนส่งสนิคา้โภคภณัฑห์ลายประเภท นอกจากนี ้

การคา้ถ่านหนิมกีารฟ้ืนตวัอย่างแข็งแกรง่ (รอ้ยละ +6.5) ดว้ยแรงสนับสนุนจากการน าเขา้ถ่านหนิทีใ่ชเ้ป็นเชือ้เพลงิใหค้วามรอ้น (thermal coal) ของจนี และความตอ้งการถ่าน

หินทีใ่ชใ้นการถลุงเหล็ก (coking coal) การผลิตเหล็กในเอเชยี เชน่เดียวกนักบัการคา้แรเ่หล็กทีเ่ติบโต (รอ้ยละ +4.8) จากความตอ้งการแรเ่หล็กทีเ่พิ่มขึน้ของจนีจากภาค

โครงสรา้งพืน้ฐาน ในส่วนของการคา้เมล็ดธญัพชืคาดว่าจะเตบิโต (รอ้ยละ +1.0) เน่ืองจากการส่งออกของยูเครนมกีารฟ้ืนตวัขึน้ต ัง้แต่ชว่งปลายปี 2565 นอกจากนี ้การคา้สนิคา้

เทกองย่อย (minor bulk) คาดว่าจะเพิม่ขึน้ (รอ้ยละ +2.0) โดยไดร้บัแรงสนับสนุนหลกัจากการส่งออกโลหะและแรเ่หล็ก ในขณะที ่การขยายกองเรอืคาดว่าจะฟ้ืนตวัไดใ้นระดบั 

ปานกลาง (รอ้ยละ +3.0) โดยมยีอดสั่งต่อเรอืต ่าทีร่อ้ยละ 9 ของปรมิาณกองเรอืทั่วโลกทัง้หมด (ใกลเ้คยีงกบัระดบัต ่าสุดในรอบ 30 ปีทีผ่่านมา) และความเรว็ในการเดนิเรอืทีล่ดลง 

จากกฎระเบยีบดา้นการปล่อยมลพษิใหม่ เชน่ EEXI และ CII ส าหรบัปี 2567 คาดการณก์ารเตบิโตของการคา้สนิคา้แหง้เทกองทีร่อ้ยละ 1.0 ในหน่วยตนั หรอืรอ้ยละ 1.6 ในหน่วย

ตนั-ไมล ์ขณะทีก่ารขยายกองเรอืคาดว่าจะขยายตวัรอ้ยละ 2.3 ในหน่วยเดทเวทตนั (DWT) ในส่วนของการคา้ถ่านหนิทั่วโลกยงัคงมคีวามไม่แน่นอน และการขยายก าลงัการผลติ

 
หมำยเหตุ: 
(1) เป็นดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 52,000 เดทเวทตนั ส าหรบัระยะเวลาก่อนวนัที ่3 เม.ย. 2560 และเปลีย่นมาเป็นดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 58,000 เดทเวทตนั ตัง้แต่วนัที ่3 เม.ย. 2560 เป็นตน้ไป 
(2) อตัราค่าระวางเรอืซปุราแมกซอ์า้งอิงดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 52,000 เดทเวทตนั จนถึงไตรมาสที ่4/2561 และเปลีย่นมาอา้งอิงดชันี BSI ส าหรบัเรอืเทกองทีมี่ระวางบรรทุก 58,000 เดทเวทตนั ตัง้แต่ไตรมาสที ่
1/2562 เป็นตน้ไป เพือ่ใหส้ามารถเปรยีบเทยีบกบัขนาดกองเรอืของกลุ่มธุรกจิขนส่งทางเรอืได ้

ดชันีเรอืขนสง่สนิคำ้แหง้เทกอง 

(1) (2) 
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2566 และปี 2566 
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 ของพลงังานทดแทนคาดว่าจะสรา้งความกดดนัต่อความตอ้งการถ่านหนิ จงึคาดว่าการคา้ถ่านหนิจะลดลง (รอ้ยละ -1.0%) การคา้แรเ่หล็กทั่วโลกคาดว่าจะลดลงเล็กนอ้ย (รอ้ยละ  

-0.5) สาเหตุหลกัมาจากการน าเขา้เหล็กทีน่อ้ยลงของจนี เน่ืองจากสถานการณค์วามกดดนัภาคอสงัหารมิทรพัยใ์นจีน และนโยบายการจ ากดัการผลิตเหล็กของรฐับาลจนี 

ในขณะทีก่ารคา้เมล็ดธญัพชืคาดว่าจะเตบิโต (รอ้ยละ +1.9) โดยมีแรงสนับสนุนจากความตอ้งการอาหารทีเ่พิม่ขึน้ในภูมิภาคส าคญั และการส่งออกทีฟ้ื่นตวัของสหรฐัอเมรกิา  

แต่ยงัคงมคีวามไม่แน่นอนในการขนส่งสนิคา้ระหว่างยุโรปและเอเชยี จากสถาการณค์วามขดัแยง้ในทะเลแดง ในส่วนของปรมิาณการคา้สนิคา้เทกองย่อย (minor bulk) คาดว่า

จะเพิ่มขึน้ (รอ้ยละ +3.0) จากการฟ้ืนตวัของเศรษฐกจิมหภาค ทัง้นี ้ปัจจุบนั การน าเขา้สินคา้แหง้เทกองไดร้บัผลกระทบจากความขดัแยง้ในทะเลแดง และคาดว่าความตอ้งการ

ขนส่งสนิคา้แหง้เทกองจะกลบัสู่ภาวะปกตหิลงัจากความขดัแยง้สิน้สุดลง ขณะทีแ่นวโนม้การขยายกองเรอืยงัคงอยู่ในระดบัปานกลาง โดยยงัมยีอดสั่งต่อเรอืคงที ่รวมถงึผลกระทบ

จากกฎระเบยีบดา้นสิง่แวดลอ้มใหม่ทีก่ล่าวไปขา้งตน้ ส่วนแนวโนม้ในอนาคตส าหรบัปี 2568 ไดค้าดการณก์ารเตบิโตของการคา้สนิคา้แหง้เทกองทีร่อ้ยละ 1.5 ในหน่วยตนั หรอื

รอ้ยละ 1.6 ในหน่วยตนัไมล ์(คาดการณส์ถานการณใ์นทะเลแดงไดค้ลีค่ลาย) ในขณะเดียวกนั การขยายกองเรอืคาดว่าจะขยายตวัรอ้ยละ 1.1 ในหน่วยเดดเวทตนั (DWT) 

เน่ืองจากปรมิาณค าสั่งต่อเรอืทีต่ ่า และผลกระทบจากกฎระเบยีบดา้นการปล่อยมลพษิใหม่ 

ทีม่ำ: Clarksons Research เดอืนมกราคม 2567 

หมำยเหตุ: กองเรอืของกลุ่มธรุกจิฯ ถูกจดัอยู่ในประเภทเรอืขนาดเล็กและสามารถอา้งอิงกบัดชันีซปุราแมกซ ์(BSI-58) ถึงแมว่้าขนาดของกองเรอืของกลุ่มธุรกจิฯ จะมีขนาด

เล็กกว่าเรอืทีด่ชันีใชอ้า้งองิ (เรอืเทกองมาตรฐาน ขนาดระวางบรรทุก 58,000 เดทเวทตนั) 

 

กำรพฒันำอย่ำงย ัง่ยนื 
TTA ไดใ้หค้วามส าคญักบัการก ากบัดูแลกจิการทีด่ ีความโปรง่ใสในการด าเนินธรุกจิ และการพฒันาอย่างยั่งยนื ซึง่มรีายละเอยีดดงัต่อไปนี ้

• การแต่งตัง้คณะกรรมการก ากบัดูแลกจิการเพือ่ทบทวน ก ากบัดูแล และตดิตามผลของนโยบายการก ากบัดูแลกจิการ รวมถงึการปฏบิตัใิหอ้ยู่ในกรอบของจรยิธรรม 

• การแต่งตัง้คณะกรรมการพฒันาอย่างยั่งยนืเพือ่ก ากบัดูแลการพฒันาอย่างยั่งยนื เพื่อใหม้ั่นใจว่าการพฒันาทีย่ ั่งยนืจะด าเนินการอย่างทั่วทัง้ องคก์ร และด าเนินการ

ตามกรอบการพฒันาทีย่ ั่งยืนซึง่ครอบคลุมความรบัผิดชอบของคณะกรรมการพฒันาอย่างยั่งยืน รวมถึงการก าหนดนโยบาย ก าหนดกลยุทธ ์และด าเนินแผนการ

พฒันาทีย่ ั่งยนืตาม การด าเนินธรุกจิทัง้ดา้นเศรษฐกจิ สงัคม และสิง่แวดลอ้ม 

• การเปิดโอกาสใหผู้ถ้อืหุน้เสนอวาระและเสนอชือ่บุคคลเพือ่เขา้รบัการพจิารณาเลอืกตัง้เป็นกรรมการบรษิทั ส าหรบัการประชมุสามญัผูถ้อืหุน้ประจ าปี  

• การไดร้บัรองเป็นสมาชกิแนวรว่มปฏบิตัขิองภาคเอกชนไทยในการต่อตา้นการทุจรติ (CAC)  

• TTA ไดร้บัการประกาศเป็นสมาชกิรายชือ่หุน้ยั่งยนื (ESG Ratings หรอืชือ่เดมิคอื Thailand Sustainability Investment (THSI)) ประจ าปี 2566 ในกลุ่มบรกิาร 

(Services) โดยจดัอยู่ในระดบั “AA”  

• TTA ไดร้บัการจดัอนัดบับรษิทัจดทะเบยีนทีม่กีารก ากบัดูแลกจิการในเกณฑ ์“ดเีลศิ” หรอื 5 ดาว ตดิต่อกนัเป็นปีที ่5 

โครงกำร/กจิกรรมดำ้นสงัคม 

แอปพลเิคช ัน่ “Buddy Thai” ช่วยเยำวชนทีโ่ดนกล ัน่แกลง้: TTA ไดเ้ป็นผูพ้ฒันาแอปพลเิคช ัน่ “Buddy Thai” เพือ่เป็นแพลตฟอรม์ส าหรบัชว่ยเหลือเด็กและเยาวชนที่

โดนคุกคามในสงัคม โดยไดร้ว่มมอืกบัหน่วยงานภาครฐัจดักจิกรรม “Buddy Thai โดนบูลลี ่มาหาบดัดี”้ ภายใตโ้ครงการ “CYC Plus รูร้กัในวยัเรยีน” เพื่อตอ้งการสรา้งความ

ตระหนักถึงความส าคญัของการป้องกนัการกระท าความรุนแรง และส าหรบัแบ่งปันขอ้มูลทีเ่ป็นประโยชนใ์นการป้องกนัตนเองและการชว่ยเหลือผูอ้ืน่ โดยผ่านการอบรมและการ

สรา้งสือ่ประชาสมัพนัธท์ีจ่ะชว่ยพฒันาเด็กและเยาวชนใหรู้เ้ท่าทนัถึงปัญหาสงัคม สิง่แวดลอ้ม และวฒันธรรม ทีอ่าจส่งผลเสียต่อสุขภาพกายและสุขภาพใจได ้การปลูกจติส านึก

และรณรงคใ์หเ้ด็กและเยาวชนตระหนกัรูเ้ร ือ่งพฤตกิรรมการคกุคาม การรูเ้ท่าทนัอารมณ ์และการป้องกนัการกระท าความรุนแรงในทุกมติ ิรวมถงึส่งเสรมิใหเ้ด็กและเยาวชนมคีวามรู ้

ความเขา้ใจ และรูจ้กัชอ่งทางการขอความชว่ยเหลอืจากหน่วยงานต่างๆ เมือ่ตอ้งรบัมอืกบัสถานการณก์ารถูกคุกคามผ่านการใชง้านแอปพลเิคช ัน่ “BuddyThai”  

โครงกำร/กจิกรรมดำ้นสิง่แวดลอ้ม 

แผนลดปรมิำณกำรปล่อยกำ๊ซคำรบ์อนไดออกไซด:์ กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืก าหนดแผนการลดปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซด ์(CO2) ตามมาตราฐานขององคก์รเดนิเรอื

ระหว่างประเทศ (International Marine Organization: IMO) ตัง้แต่วนัที่ 1 มกราคม 2566 เป็นตน้ไป ในส่วนที่เกี่ยวกบัดชันีประสิทธิภาพพลงังานของเรอื (Energy 

Efficiency Existing Ship Index: EEXI) และดชันีความเขม้ขน้ของคารบ์อน (Carbon Intensity Indicator: CII) ) ไดถู้กน ามาใชเ้พื่อควบคุมมลพิษทางอากาศ ปัจจุบนั 

กองเรอืของกลุ่มธุรกจิฯ ไดม้ีการด าเนินการปรบัปรุงดา้นเทคนิคเพื่อลดปรมิาณการปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดเ์พือ่ใหม้มีาตรฐานเหมาะสมกบัก าลงัเครือ่งยนตแ์ละความเรว็

ของเรอื โดยปัจจุบนักองเรอืทัง้หมดของกลุ่มธุรกจิฯ ไดผ้่านเกณฑม์าตรฐานดชันี EEXI ทีก่ าหนด โดยในจ านวนเรอืทัง้หมด 24 ล า มีเรอืจ านวน 8 ล าทีส่ามารถแล่นไดโ้ดยใช ้

ความเรว็สูงสุดตามคุณลกัษณะของเรอื และเรอืทีเ่หลืออกี 16 ล าแล่นโดยใชค้วามเรว็ตาม EPL (Engine Power Limitation) ทีก่ าหนด ในส่วนของดชันี CII กองเรอื ของกลุ่ม

ธุรกิจฯ ไดร้บัการจดัอนัดบัคะแนนผ่านตามเกณฑม์าตรฐานที่ก าหนด คือ อยู่ในระดบั A ถึง C โดยในปีนี้กลุ่มธุรกิจฯ ประสบความส าเร็จในการลดปรมิาณการปล่อยกา๊ซ

คารบ์อนไดออกไซดจ์าก 340,487 ตนัคารบ์อน (tCO2) ในปี 2565 เป็น 303,009 ตนัคารบ์อน (tCO2) ซึง่ลดลงรอ้ยละ 11 ซึง่มากกว่าเป้าหมายทีก่ลุ่มธุรกจิฯ ไวท้ีร่อ้ยละ 2 

ทัง้นี ้กลุ่มธรุกจิขนส่งทางเรอืยงัคงมุ่งมั่นในการรกัษามาตรฐาน และพฒันาประสทิธภิาพทางเทคนิคของกองเรอื เพือ่ใหบ้รกิารแกลู่กคา้เป็นไปไดอ้ย่างดแีละมปีระสทิธภิาพสูงสุด 

โครงกำร/กจิกรรมดำ้นเศรษฐกจิ 

พซิซำ่ ฮทั น ำรถมอเตอรไ์ซคไ์ฟฟ้ำมำใชส้ ำหรบักำรส่งอำหำร: พิซซา่ ฮทั ไดส้รา้งมาตรฐานใหม่ใหก้บัวงการฟู้ ดเดลเิวอรี ่ดว้ยการรวมพลงักลุ่มไรเดอร ์พิซซา่ ฮทั ใช ้

“รถมอเตอรไ์ซคไ์ฟฟ้า” จดัส่งอาหารใหแ้ก่ลูกคา้ ภายใตแ้นวคดิ ‘Eco-friendly Delivery’  ทีช่ว่ยสนับสนุนแนวคดิจติส านึก “รกัษโ์ลก ใส่ใจใชพ้ลงังานสะอาด และเป็นมติรกบั

สิง่แวดลอ้ม” นับว่าเป็นการน ารอ่งใชเ้ทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟ้า (EV) เพือ่ชว่ยลดการปล่อยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซดสู่์ช ัน้บรรยากาศ และชว่ยลดกา๊ซเรอืนกระจก โดย พซิซา่ ฮทั 

ไดเ้ลอืกใชร้ถมอเตอรไ์ซคไ์ฟฟ้าแบรนด ์P80 Go ทีไ่ดร้บัการออกแบบใหเ้หมาะกบัการใชง้านของกลุ่มไรเดอร ์ทัง้เร ือ่งสมรรถนะของรถ ความเรว็ และความแรงของรถ โดยสามารถ

ท าความเรว็สูงสุดอยูท่ี ่100 กโิลเมตรต่อช ัว่โมง เป็นการชว่ยลดภาระของกลุ่มไรเดอรใ์นสถานการณท์ีค่่าน ้ามนัเชือ้เพลงิมรีาคาสูงขึน้ 
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บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน)  

ค ำอธบิำยและกำรวเิครำะหข์องฝ่ำยจดักำรประจ ำไตรมำสที ่4/2566 และปี 2566 

Ref No. COR: EL240002t /AA 

 ส ำหรบัขอ้มูลเพิม่เตมิ:  

งบกำรเงิน   กำรก ำกบัดูแลกจิกำร  

 

 

  

 

 

  

 
   

โปรดสแกน QR Code หรอืคลกิทีนี่ ้  โปรดสแกน QR Code หรอืคลกิทีนี่ ้

 

ขอแสดงความนับถอื 

บรษิทั โทรเีซนไทย เอเยนตซ์สี ์จ ำกดั (มหำชน) 

________________________________   ________________________________ 

นายเฉลมิชยั มหากจิศริ ิ    นายคทารฐั สุขแสวง 

กรรมการผูจ้ดัการใหญ่และประธานเจา้หนา้ทีบ่รหิาร  ผูช้ว่ยกรรมการผูจ้ดัการใหญ่และประธานเจา้หนา้ทีก่ารเงนิ 

https://www.thoresen.com/th/investor-relations/downloads/financial-statements
https://www.thoresen.com/th/investor-relations/downloads/financial-statements

