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บทสรุปผู้บรหิำร

ปริมาณการขนส่งในภาคการบินทั่วโลกกลับมาฟ้ืนตัว
ใกล้ระดับโควิด-19 โดยสายการบินในเอเชียแปซิฟิก
เติบโตแข็งแกร่ง 
ปริมาณการขนส่งดา้นผูโ้ดยสาร1  (RPK) ทั่วโลกในปีที่ผ่าน
มาฟ้ืนตวัมาที่รอ้ยละ 94 ของปี 2562 (ปีก่อนโควิด-19) โดย
สายการบินในภูมิภาคอเมริกาเหนือและละตินอเมริกามี
ปริมาณการขนส่งเกินระดบัก่อนโควิด-19 ไปแลว้ ในขณะที่
ปริมาณการขนส่งของสายการบินในภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก
อยู่ที่รอ้ยละ 86 ของระดบัก่อนโควิด-19 จากการเปิดประเทศ
ของจีนที่ชา้กว่าประเทศอื่นๆ ส าหรบัประเทศไทย ปีที่ผ่านมา
มีนกัท่องเที่ยวเดินทางเขา้มาทัง้สิน้ 28.2 ลา้นคน ฟ้ืนตวัจาก 
11.1 ลา้นคนในปีที่แลว้ แต่ยังคงต ่ากว่าในปี 2562 ที่ 39.9 
ลา้นคน ตามขอ้มลูจาก บมจ. ท่าอากาศยานไทย2  (“ทอท”) 
ปรมิาณผูโ้ดยสารทางอากาศระหว่างประเทศและในประเทศ
ฟ้ืนตวัมาอยู่ที่รอ้ยละ 64 และรอ้ยละ 80 ของระดบัในปี 2562 
ตามล าดับ แสดงถึงจ านวนอากาศยานที่กลับมาให้บริการ
เพิ่มขึน้อย่างค่อยเป็นค่อยไป และมีแนวโนม้เติบโตต่อเนื่อง
ในปี 2567 

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ขนส่งผู้โดยสารรวม 18.9 ล้านคน 
โดยเป็นผู้น าตลาดภายในประเทศอย่างชัดเจน 
ในปี 2566 สายการบินไทยแอรเ์อเชียขนส่งผู้โดยสารรวม 
18.9 ลา้นคน โดยมีสดัส่วนผูโ้ดยสารในประเทศและระหว่าง
ประเทศที่รอ้ยละ 63 และรอ้ยละ 37 ตามล าดบั อตัราขนส่ง
ผู้โดยสารยังคงสูงที่รอ้ยละ 90 โดยจ านวนฝูงบินทั้งหมด
เติบโตจาก 54 ล าในปีก่อนหน้าเป็น 56 ล าในปี 2566 แต่
จ านวนเครื่องบินที่ปฏิบตัิการบินเพิ่มขึน้มากกว่า จาก 42 ล า
เป็น 52 ล าในช่วงเวลาเดียวกัน ณ สิน้ปี 2566 บจ. ไทยแอร์
เอเชีย มีส่วนแบ่งตลาดของผูโ้ดยสารภายในประเทศที่รอ้ยละ 
37  ซึ่งเป็นระดับสถิติสูงสุดใหม่  จากการเพิ่มฝูงบินเพื่อ
ให้บริการไดเ้ร็วกว่าสายการบินอื่นในอุตสาหกรรม รวมทั้ง
ความโดดเด่นดา้นความตรงต่อเวลา ทั้งนี ้สายการบินไทย
แอรเ์อเชีย มีอตัราขนส่งผูโ้ดยสารในประเทศสงูถึงรอ้ยละ 94 

 
1 IATA 

2 สถิติขนส่งทางอากาศ, ทอท. 

แสดงถึงความตอ้งการท่องเที่ยวของตลาดในประเทศที่คกึคกั
ตลอดทัง้ปี 
ส าหรบัเที่ยวบินระหว่างประเทศ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ยังคง
เป็นหนึ่งในสายการบินหลกัของภมูิภาคอาเซียน โดยกว่ารอ้ย
ละ 20 ของปรมิาณที่นั่งทัง้หมดถกูน ามาใหบ้รกิารในภูมิภาค
นี ้ในอีกดา้นหนึ่ง แมก้ารเปิดประเทศของจีนไม่ไดส่้งผลให้
นักท่องเที่ยวจีนเดินทางออกนอกประเทศสูงอย่างที่คาด ซึ่ง
ส่วนหนึ่งเป็นผลจากการส่งเสริมการท่องเที่ยวในประเทศจีน
เอง แต่สายการบินไทยแอรเ์อเชียยงัคงเป็นผูน้  าในการขนส่ง
นกัท่องเที่ยวระหว่างประเทศไทยและจีน โดยขนส่งผูโ้ดยสาร 
1.1 ลา้นคน และครองส่วนแบ่งตลาดประมาณรอ้ยละ 15 
ทั้งนี ้ จากการฟ้ืนตัวต่อเนื่องทั้งปีของประเทศในภูมิภาค
เอเชียตะวนัออก ท าใหส้ดัส่วนปริมาณที่นั่งที่สายการบินไทย
แอรเ์อเชียท าการบินไปยังจีน ฮ่องกง และมาเก๊าในปี 2566 
เพิ่มขึน้เป็นรอ้ยละ 25 ของปริมาณที่นั่งทัง้หมด แต่ยงัคงต ่า
กว่ารอ้ยละ 44 ที่ใหบ้รกิารในปี 2562 

ส าหรบัตลาดเอเชียใต ้ปริมาณนกัท่องเที่ยวไป/กลบัไทยและ
อินเดียไดฟ้ื้นตัวกลับมาเท่ากับระดับในปี 2562 แลว้ หนุน
ดว้ยอตัราขนส่งผูโ้ดยสารที่สงูถึงรอ้ยละ 90 เทียบกับรอ้ยละ 
81 ปี 2562 และการเปิดเสน้ทางบินใหม่ไปยงัลคัเนา อหัม์ดา
บาด และกูวาฮาติ นอกจากนี ้ สายการบินไทยแอรเ์อเชีย
ใหบ้ริการเสน้ทางบินดอนเมือง-ฟุกูโอกะจ านวน 7 เที่ยวบิน
ต่อสัปดาห ์ซึ่งไดร้บัความนิยมเป็นอย่างดี และแสดงใหเ้ห็น
ถึงโอกาสในการขยายเสน้ทางบินไปยงัประเทศญ่ีปุ่ นเพิ่มเติม 

ยังมีผลขาดทุนเล็กน้อยจากการด าเนินงานหลัก 3

เน่ืองจากต้นทุนการด าเนินธุรกิจทีสู่งขึน้ 

ในปี 2566 บรษิัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากดั (มหาชน) (“บรษิัท”) 

รายงานรายไดจ้ากการขายและบริการที่ 41,421.5 ลา้นบาท 

เพิ่มขึ ้นถึงร้อยละ 135 เมื่อเทียบกับปีก่อน จากจ านวน

ผู้โดยสารที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 90 เมื่อเทียบกับปีก่อน และการ

เติบโตของอตัราค่าโดยสารเฉล่ียที่รอ้ยละ 24 เมื่อเทียบกับปี

3 ก าไรสทุธิปรบัดว้ยก าไร/ขาดทนุจากอตัราแลกเปลี่ยน 
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ก่อน มาอยู่ที่ 1,780 บาท รายไดจ้ากบรกิารเสรมิตอ่ผูโ้ดยสาร

ยงัคงอยู่ในระดบัสงูที่ 407 บาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 22 จากปีกอ่น  

ค่าใช้จ่ายรวมอยู่ที่  40,165.1 ล้านบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 50 

เมื่อเทียบกบัปีก่อน จากการเพิ่มขึน้ของค่าน า้มนัอากาศยาน 

ค่าใชจ้่ายที่เก่ียวกบัอากาศยานและสนามบิน ตามปริมาณที่

นั่ งที่ ให้บริการมากขึ ้น  ทั้งนี ้ บริษัทรายงาน EBITDA ที่  

7,032.4 ลา้นบาท พลิกจากขาดทนุ (1,277.9) ลา้นบาทในปี

ก่อน ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียนที่ยงัไม่รบัรูอ้ยู่ที่  672.3 ลา้น

บาทจากค่าเงินบาทท่ีแข็งค่าขึน้ ส่งผลใหบ้ริษัทรายงานก าไร

สุทธิจ านวน 465.8 ลา้นบาท ซึ่งปรบัตัวดีขึน้อย่างมากจาก

ขาดทุนสทุธิ (8,214.4) ลา้นบาทในปีที่แลว้ ทัง้นี ้หากไม่รวม

ก าไรจากอัตราแลกเปล่ียน บริษัทจะมีขาดทุนจากการ

ด าเนินงานหลัก4 ที่  (206.5) ล้านบาท ดีขึน้อย่างมากจาก

ขาดทนุ (6,852.5) ลา้นบาทในปีก่อน 
 
 

ตั้งเป้ารายได้จากการขายและบริการเติบโตร้อยละ 20-
23 ในปี 2567 และมีผลก าไรจากการด าเนินงานหลัก (ดู
แนวโน้มธุรกิจหน้า 10) 

บริษัทคาดว่าอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวจะยงัคงมีแนวโนม้

เติบต่อโตในปี 2567 จากโมเมนตัมของความต้องการ

ท่องเที่ยวในประเทศและคาดการณน์กัท่องเที่ยวจีนที่จะเดิน

ทางเข้าไทยในปี 2567 จ านวน 8.2 ลา้นคน5 จากแนวโน้ม

ดังกล่าว บริษัทคาดว่ารายไดจ้ากการขายและบริการในปี 

2567 จะเติบโตรอ้ยละ 20-23 เมื่อเทียบกบัปี 2566 หนนุดว้ย

การขยายฝูงบินเป็น 60 ล า การเติบโตของจ านวนผูโ้ดยสาร 

และอัตราค่าโดยสารที่อยู่ในระดับใกล้เคียงปัจจุบัน  ทั้งนี ้ 

บริษัทยงัคงเนน้การควบคุมตน้ทุนใหม้ีประสิทธิภาพมากขึน้ 

และสามารถมีก าไรจากการด าเนินงานหลกัได้ รวมทัง้ยงัคง

ใหค้วามร่วมมือกบัผูก้  ากับดแูลเพื่อขบัเคลื่อนงานดา้นความ

ยั่งยืนต่อเนื่องในปี 2567

  

 
4 ก าไรสทุธิปรบัดว้ยก าไร/ขาดทนุจากอตัราแลกเปลี่ยน 5 การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย 
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สรุปผลกำรด ำเนินงำน 
บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น เป็นผูถื้อหุน้ทัง้หมดใน บจ. ไทยแอรเ์อเชยี ซึ่งประกอบธุรกิจสายการบินไทยแอรเ์อเชยี โดยถือหุน้รอ้ยละ 100  

ผลประกอบการของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ส าหรับงวดสามเดือนและงวดปีสิน้สุดวันที ่31 ธันวาคม 2565 และ 2566 เป็นดังนี:้  

งบก าไรขาดทนุเบด็เสร็จ  
บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ำกัด (มหำชน) งบกำรเงนิรวม 

เปลี่ยน 
แปลง 

งบกำรเงนิรวม 
เปลี่ยน 
แปลง 

หน่วย: ล้ำนบำท ส ำหรับงวด 
สำมเดือนสิน้สุด 
วันที ่31 ธันวำคม 

ส ำหรับงวด 
ปีสิน้สุด 

วันที ่31 ธันวำคม 
  2566 2565  2566 2565  
รำยได้รวม 15,051.4 12,498.8 +20% 42,950.1 18,290.8 +135% 
ค่ำใช้จ่ำยรวม 10,956.8 8,218.0 +33% 40,165.1 26,766.4 +50% 
ก ำไร (ขำดทนุ) จำกกิจกรรมด ำเนินงำน 4,094.7 4,280.8 -4% 2,785.0 (8,475.6) N.A. 
ก ำไร (ขำดทนุ) ส ำหรับงวด 2,813.6 3,114.4 -10% 465.8 (8,214.4) N.A. 
  ส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษิทั  2,813.6 3,114.4 -10% 465.8 (8,030.0) N.A. 
  ส่วนท่ีเป็นของผูม้ีส่วนไดเ้สียที่ไม่มีอ  ำนำจ    
     ควบคมุของบรษิัทย่อย 

- - - - (184.4) +100% 

ก ำไร (ขำดทนุ) เบ็ดเสร็จรวมส ำหรับงวด 2,813.6 3,239.6 -13% 457.9 (7,978.3) N.A. 
  ส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษิทั  2,813.6 3,239.6 -13% 457.9 (7,846.3) N.A. 
  ส่วนท่ีเป็นของผูม้ีส่วนไดเ้สียที่ไม่มีอ  ำนำจ    
     ควบคมุของบรษิัทย่อย 

- - - - (132.0) +100%. 

ก ำไร (ขำดทนุ) ต่อหุน้ขัน้พืน้ฐำน 
    และปรับลด (บำท) 

0.2221 0.2393 -7% 0.0379  (0.6921) N.A. 

กำรค ำนวณ EBITDA        
ก ำไร (ขำดทนุ) จำกกำรด ำเนินงำน 4,094.7 4,280.8 -4%  2,785.0 (8,475.6) N.A. 
ก ำไร (ขำดทนุ) จำกอตัรำแลกเปล่ียน 2,313,8 3,712.0 -38% 672.3 (1,361.9) N.A. 
ก ำไร (ขำดทนุ) จำกตรำสำรอนพุนัธ ์ 1.4 (80.6) N.A. 70.9 (98.0) N.A. 
ก ำไร (ขำดทนุ) จำกกำรขำยสินทรพัย ์ 0.1 415.4 -100% 1.8 376.3 -100% 
ค่ำเส่ือมรำคำและคำ่ตดัจ ำหน่ำย 1,305.9 1,394.8 -6% 4,992.4 6,114.1 -18% 
EBITDA 3,085.2 1,628.9 +89% 7,032.4 (1,277.9) N.A. 

รายได้ 

ในปี 2566 บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีผลประกอบการท่ีดีขึน้อย่างเดน่ชดั จากการผ่อนคลายขอ้จ ากดัดา้นการเดินทางทั่วโลกและความ
ตอ้งการเดินทางทางอากาศที่เพิม่ขึน้ ท าใหร้ายได้รวมของบรษิทัในปีนีอ้ยู่ที่ 42,950.1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ถึงรอ้ยละ 135 จากปีก่อน 
โดยขนส่งผูโ้ดยสารจ านวน 18.9 ลา้นคน เพิ่มขึน้รอ้ยละ 90 จากปีก่อน หนนุดว้ยการฟ้ืนตวัของเสน้ทางบินระหวา่งประเทศและการ
ขยายเครือขา่ยเสน้ทางบินใหม่ๆ เพิ่มเติม ท าใหม้ีอตัราขนส่งผูโ้ดยสารสงูถงึรอ้ยละ 90 ในดา้นปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 
(Available Seat Kilometre - ASK) เติบโตรอ้ยละ 123 และปรมิาณที่นั่งที่ใหบ้รกิารเพิม่ขึน้รอ้ยละ 76 ส าหรบัตลาดภายในประเทศ 
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีอตัราการฟ้ืนตวัที่เรว็กวา่คู่แข่ง โดยจ านวนผูโ้ดยสารภายในประเทศเติบโตมาที่อยู่รอ้ยละ 91 เมื่อเทียบกบัระดบั
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ก่อนโควิด-19 และครองส่วนแบ่งตลาดผูโ้ดยสารภายในประเทศที่รอ้ยละ 37 ในอีกดา้นหนึง่ จ านวนผูโ้ดยสารระหว่างประเทศฟ้ืนตวั
มาที่รอ้ยละ 77 ของระดบัก่อนโควิด-19 โดยจาก 16 ประเทศ ที่สายการบินไทยแอรเ์อเชียใหบ้รกิาร มเีพียงผูโ้ดยสารเที่ยวบินจนี 
ฮ่องกง มาเก๊า พมา่ และกมัพชูาที่ยงัคงมจี านวนอยูต่  ่ากว่าระดบัโควิด-19 ทัง้นี ้ อตัราการตรงต่อเวลา (On-Time Performance - 
OTP) ของสายการบินไทยแอรเ์อเชียอยู่ที่รอ้ยละ 83 ซึง่สงูที่สดุในอตุสาหกรรม แต่ต ่ากวา่รอ้ยละ 92 จากปีที่แลว้ จากปรมิาณ
ผูโ้ดยสารต่อล าที่เพิม่ขึน้  

• รายได้จากการขายและบริการอยู่ที่ 41,241.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 135 จากปีก่อน เป็นผลจากการเติบโตของทัง้
จ านวนผูโ้ดยสารและอตัราค่าโดยสารเฉล่ีย โดยสายการบินไทยแอรเ์อเชยีขนส่งผูโ้ดยสารทัง้สิน้ 18.9 ลา้นคน เพิ่มขึน้รอ้ย
ละ 90 จากปีก่อน ส่วนอตัราค่าโดยสารเฉล่ียเพิ่มขึน้รอ้ยละ 24 มาอยู่ที่ 1,780 บาท ตามสภาวะอตุสาหกรรมการท่องเที่ยว
ที่ฟ้ืนตวั ณ สิน้ปี 2566 สายการบินไทยแอรเ์อเชยีมีเครื่องบินปฏิบตัิการบินจ านวน 52 ล า จากฝงูบินทัง้หมด 56 ล า และมี
อตัราการใชง้านเครื่องบินที่เพิ่มขึน้เป็น 12.7 ชั่วโมงต่อล าต่อวนั ท าใหร้ายได้ตอ่ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร 
(Revenue per Available Seat Kilometres - RASK) เพิ่มขึน้จาก 1.70 บาท ในปีก่อน เป็น 1.80 บาทในปีนี ้

o รายได้จากบริการเสริมอยู่ที่ 7,676.0 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 131 จากปีที่แลว้ จากค่าธรรมเนียมบรกิารฝาก
สมัภาระใตท้อ้งเครื่อง การเลือกที่นั่ง ค่าอาหารและเครื่องดืม่บนเครื่องบิน และค่าธรรมเนียมบรกิารอื่นๆ ตาม
เที่ยวบินระหว่างประเทศที่เพิ่มขึน้ ทัง้นี ้รายไดจ้ากบรกิารเสรมิต่อรายไดจ้ากการขายและบรกิารอยูท่ี่รอ้ยละ 19 
ซึ่งเป็นระดบัก่อนโควดิ-19 

• รายได้อื่นอยู่ที่ 1,708.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 132 จากปีก่อน ส่วนใหญ่มาจากก าไรจากอตัราแลกเปล่ียนที่ยงัไม่รบัรู ้
จ  านวน 672.3 ลา้นบาท รวมถึงการหมดอายขุองเครดิตที่ผูโ้ดยสารไม่ไดใ้ช ้ซึ่งออกใหเ้พื่อชดเชยการยกเลิกเที่ยวบินในชว่ง
โควิด-19 และการรบัรูค้่าธรรมเนยีมสนามบินจากผูโ้ดยสารที่ไม่มาใชบ้รกิาร 

ต้นทนุและค่าใช้จ่าย 

ค่าใช้จ่ายรวมในปี 2566 อยู่ที่ 40,165.1 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 50 จากปีก่อน ตามปรมิาณที่นั่งที่ใหบ้รกิารเพิม่ขึน้ 

• ต้นทนุขายและการบริการอยู่ที่ 36,811.6 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 56 จากปีก่อน 

o ค่าน ้ามันเชือ้เพลิงอยู่ที่ 15,302.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 85 จากปีก่อน เนื่องจากปรมิาณเชือ้เพลิงที่ใชเ้พิ่มขึน้
ตามจ านวนเที่ยวบินที่เติบโตรอ้ยละ 75 จากปีก่อน มาอยู่ที่ 114,571 เที่ยวบิน ทัง้นี ้ราคาเฉล่ียของน า้มนัอากาศ
ยานเพิม่ขึน้รอ้ยละ 16 จากปีก่อนมาอยู่ที่ 105 ดอลลารส์หรฐัฯ ต่อบารเ์รล ปัจจบุนับรษิัทไมม่ีสถานะในสญัญา
ป้องกนัความเส่ียงราคาน า้มนั 

o ค่าใช้จ่ายพนักงานอยู่ที่ 4,109.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 45 จากปีก่อน จากบคุลากรท่ีเพิ่มขึน้ตามจ านวน
เที่ยวบินและชั่วโมงที่ท  าการบิน 

o ค่าซ่อมบ ารุงอากาศยานอยู่ที่ 6,222.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 56 จากปีก่อน จากการน าเครือ่งบินเขา้ซ่อม
บ ารุงเพิม่ขึน้ตามจ านวนเที่ยวบินและอตัราการใชเ้ครื่องบินที่เพิ่มขึน้ 

o ต้นทนุขายและการให้บริการอื่นๆ อยู่ที่ 11,177.8 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 33 จากปีก่อน จากการเพิม่ขึน้ของ
ค่าธรรมเนียมผูใ้ชบ้รกิาร สนามบิน และลานจอด ตามจ านวนเที่ยวบินที่เพิ่มขึน้ โดยเฉพาะเที่ยวบินระหวา่ง
ประเทศ รวมถึงมาตรการส่วนลดค่าธรรมเนียมสนามบินของทอท.ที่สิน้สดุลงตัง้แต่สิน้เดือนมีนาคมที่ผ่านมา 
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• ค่าใช้จ่ายในการขายและบริหารอยู่ที่ 2,966.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 73 จากปีก่อน โดยมีสาเหตหุลกัมาจาก
ค่าบรกิารจดัจ าหน่ายและรบัช าระเงินส าหรบัการขายตั๋วโดยสารแบบออนไลนใ์หแ้ก่บรษิัท AirAsia Com Travel ทัง้นี ้
ค่าใชจ้า่ยในการขายและบรหิารคิดเป็นรอ้ยละ 7.2 ของรายไดจ้ากการขายและบรกิารเทียบกบัรอ้ยละ 8.2 ในปี 2565 

• ค่าใช้จ่ายอืน่อยู่ที่ 387.0 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 75 จากปีก่อน จากขาดทนุอตัราแลกเปล่ียนในปีก่อนที่กลบัเป็นก าไรในปี
นีต้ามค่าเงินบาทเทียบกบัดอลลารส์หรฐัฯ ที่แข็งคา่ขึน้ 

โดยสรุป ต้นทนุต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร (Cost per Available Seat Kilometres - CASK) ลดลงอยา่งมากจาก 2.62 
บาทในปีก่อน มาอยู่ที่เป็น 1.81 บาทในปีนี ้ หากไม่รวมคา่เชือ้เพลิงอากาศยาน ตน้ทนุต่อหน่วย (CASK ex-fuel) อยู่ที่ 1.14 บาท 
ลดลงอย่างมากจาก 1.81 บาทในปีก่อน จากการบรหิารตน้ทนุตอ่เนื่องและ ASK ที่ขยายตวั 

ก าไร/ขาดทุน 

ในปี 2566 บรษิัทมี EBITDA อยู่ที่ 7,032.4 ลา้นบาท ปรบัตวัดขีึน้อย่างมากจากขาดทนุ (1,277.9) ลา้นบาทในปีก่อนตามการฟ้ืนตวั
ของผลการด าเนินงาน ตน้ทนุทางการเงินอยู่ที่ 2,291.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้เล็กนอ้ยรอ้ยละ 3 จากหนีสิ้นและตน้ทนุของแหล่งเงินทนุที่
เพิ่มขึน้ ทัง้นี ้ บรษิัทมีคา่ใชจ้า่ยภาษีเงินไดท้ี่ 60.8 ลา้นบาท และรายงานก าไรสุทธิที่ 465.8 ลา้นบาท ซึ่งฟ้ืนตวัขึน้อยา่งมากจาก
ขาดทนุสทุธิที่ (8,214.4) ลา้นบาท ในปีก่อน โดยหากไม่รวมก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน บรษิัทจะมีขาดทุนจากการด าเนินงานหลกั
ที่ (206.5) ลา้นบาท 

สถิติการด าเนินงานทีส่ าคัญ 
  บริษัท ไทยแอรเ์อเชีย จ ำกดั ไตรมำส 4  

ปี 2566 
ไตรมำส 4  
ปี 2565 

เปลี่ยน 
แปลง 

ปี 2566 ปี 2565 เปลี่ยน 
แปลง 

จ ำนวนผูโ้ดยสำร (ลำ้นคน) 5.10 4.06 +26% 18.88 9.95 +90% 

     ในประเทศ 3.14 2,94 +7% 11.85 7.94 +49% 

     ระหว่างประเทศ 1.96 1.12 +75% 7.03 2.01 +250% 

ปรมิำณที่นั่ง (ลำ้นท่ีนั่ง)  5.64 4.52 +25% 20.89 11.90 +76% 

     ในประเทศ 3.37 3.21 +5% 12.66 9.47 +34% 

     ระหว่างประเทศ 2.27 1.31 +75% 8.23 2.43 +239% 

อตัรำกำรขนส่งผูโ้ดยสำร (รอ้ยละ) 90 90            - 90 84 +6 จดุ 

ปรมิำณกำรขนส่งดำ้นผูโ้ดยสำร (ลำ้นท่ีนั่ง-กม.) 5,477 3,774 +45% 20,262 8,627 +135% 

ปรมิำณกำรผลิตดำ้นผูโ้ดยสำร (ลำ้นท่ีนั่ง-กม.) 6,189 4,246 +46% 22,945 10,308 +123% 

ค่ำโดยสำรเฉล่ีย (บำท) 2,029 1,652 +23% 1,780 1,434 +24% 

รำยไดต้่อปรมิำณกำรผลิตดำ้นผูโ้ดยสำร (บำท) 2.01 1.95 +3% 1.80  1.70 +6% 

ตน้ทนุต่อปรมิำณกำรผลิตดำ้นผูโ้ดยสำร (บำท) 1.84 2.02 -9% 1.81  2.62 -31% 

ตน้ทนุต่อปรมิำณกำรผลิตดำ้นผูโ้ดยสำร  
(ไม่รวมน ำ้มนัเชือ้เพลงิ) (บำท) 

1.08 1.23 -13% 1.14 1.81 -37% 
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สรุปผลประกอบการของ บมจ. เอเชีย เอวเิอชั่น ส าหรับงวดสามเดือนสิน้สุดวนัที ่31 ธนัวาคม 2565 และ 2566 ดังนี:้ 

ในไตรมาสที่ 4 ปี 2566 บจ. ไทยแอรเ์อเชยี ยงัคงมีทิศทางการด าเนินงานท่ีเติบโตต่อเนื่องจากไตรมาสก่อน โดยมีจ านวนผูโ้ดยสารอยู่
ที่ 5.1 ลา้นคน เพิม่ขึน้รอ้ยละ 26 เมื่อเทยีบกบัชว่งเดียวกนัของปีกอ่น และเพิ่มขึน้รอ้ยละ 12 เมื่อเทยีบกบัไตรมาสก่อน ส าหรบัตลาด
ภายในประเทศ สายการบินไทยแอรเ์อเชยีขนส่งผูโ้ดยสาร 3.1 ลา้นคน เพิ่มขึน้รอ้ยละ 7 เทยีบกบัชว่งเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 
16 เทียบกบัไตรมาสก่อน ขณะที่ตลาดระหวา่งประเทศ จ านวนผูโ้ดยสารอยู่ที่ 2.0 ลา้นคน เพิ่มขึน้รอ้ยละ 75 และรอ้ยละ 6 เมื่อเทียบ
กบัช่วงเดียวกนัของปีก่อนและไตรมาสก่อน ตามล าดบั ในระหวา่งไตรมาส สายการบินไทยแอรเ์อเชียไดเ้พิ่มเสน้ทางบินโดยกลบัมา
เปิดเที่ยวบินจากดอนเมืองไปยงัคยา (อินเดยี) และซวัเถา (จีน) และเปิดเสน้ทางใหม่ เช่น ดอนเมืองไปยงักวูาฮาติและอหัม์ดาบาด 
(อินเดยี) ณ สิน้ไตรมาส บจ. ไทยแอรเ์อเชยี มีฝงูบิน 56 ล า โดยจ านวนเครื่องบินปฏิบตัิการบินอยู่ที่ 52 ล า และอตัราขนส่งผูโ้ดยสาร
อยู่ที่รอ้ยละ 90 

รายได้รวมของไตรมาสนีอ้ยู่ที่ 15,051.4 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 20 เมื่อเทียบกบัชว่งเดยีวกนัของปีก่อน และเพิ่มขึน้รอ้ยละ 52 เมื่อ
เทียบกบัไตรมาสก่อน อตัราคา่โดยสารเฉล่ียอยู่ที่ 2,029 บาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 23 เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 18 
เมื่อเทยีบกบัไตรมาสก่อน สะทอ้นถึงการท่องเที่ยวที่คกึคกัในชว่งเทศกาล รายได้จากบรกิารเสริมอยู่ที่ 2,121.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้
รอ้ยละ 35 เมื่อเทียบกบัชว่งเดยีวกนัของปีก่อน และรอ้ยละ 15 เมื่อเทียบกบัไตรมาสก่อน โดยมีรายไดจ้ากบรกิารเสรมิต่อผูโ้ดยสารที่ 
416 บาท หนนุดว้ยรายไดจ้ากบรกิารฝากสมัภาระใตท้อ้งเครื่องและการเลือกที่นั่ง 

ต้นทนุการขายและบริการอยู่ที่ 10,236.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 35 เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยคา่น า้มนัเชือ้เพลงิ
อยู่ที่ 4,733.6 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 40 เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน ตามจ านวนเที่ยวบนิและราคาน า้มนัอากาศยานท่ียงั
อยู่ในระดบัสงู คา่ใชจ้า่ยพนกังานอยู่ที่ 1,060.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 9 เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน ในขณะท่ีคา่ซ่อม
บ ารุงอากาศยานอยู่ที่ 1,737.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 91 เมื่อเทยีบกบัชว่งเดียวกนัของปีก่อน ตามจ านวนเครื่องบินที่ปฏิบตัิการบิน
มากขึน้ ตน้ทนุขายและการใหบ้รกิารอื่นๆ อยู่ที่ 729.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 31 เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อนจากคา่
คอมมิชชั่นท่ีจา่ยใหก้บั AirAsia Com Travel ที่สงูขึน้ 

โดยสรุป บรษิัทมี EBITDA ในไตรมาสที่ 4 ปี 2566 อยู่ที่ 3,085.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 89 เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน 
และรายงานก าไรสุทธิอยู่ที่ 2,813.6 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 10 เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน ทัง้นี ้หากไม่รวมก าไรจากอตัรา
แลกเปล่ียนจ านวน 2,313.8 ลา้นบาท ก าไรจากการด าเนินงานหลัก6อยู่ที่ 499.9 ลา้นบาท ซึง่ปรบัตวัขึน้อย่างมากจากขาดทนุ 
(472.4) ลา้นบาทในไตรมาสที่ 4 ปี 2565 

  

 
6 ก าไรสทุธิปรบัดว้ยก าไร/ขาดทนุจากอตัราแลกเปลี่ยน 
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งบแสดงฐานะการเงนิ 

บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ำกดั (มหำชน) 
หน่วย: ล้ำนบำท 

งบกำรเงนิรวม 
เปลี่ยนแปลง ณ วันที ่ 

31 ธนัวำคม 2566 
ณ วันที ่ 

31 ธนัวำคม 2565 
รวมสินทรัพย ์   67,793.9 64,685.5 +5% 

รวมสินทรพัยห์มนุเวียน   10,005.0           5,236.3 +91% 

รวมสินทรพัยไ์ม่หมนุเวียน   57,788.9         59,449.2 -3% 
รวมหนีส้ิน    59,381.5 56,731.1 +5% 

รวมหนีสิ้นหมนุเวียน  25,023.1         21,893.1 +14% 

รวมหนีสิ้นไม่หมนุเวียน  34,358.5         34,838.0 -1% 
รวมส่วนของผู้ถือหุน้  8,412.3 7,954.4 +6% 

สินทรัพย ์

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566 บรษิทัมีสินทรัพยร์วม 67,793.9 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 5 จากสิน้ปีก่อน โดยหลกัมาจากการเพิ่มขึน้
ของลกูหนีก้ิจการท่ีเก่ียวขอ้งกัน 

• สินทรัพยห์มนุเวียนอยู่ที่ 10,005.0 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 91 เทียบกบัสิน้ปีก่อน เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดอยู่
ที่ 1,284.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 61 ส่วนใหญ่มาจากกระแสเงินสดจากการด าเนินงานท่ีดขีึน้ ทัง้นี ้ ลกูหนีก้ิจการท่ี
เก่ียวขอ้งกนัเพิ่มขึน้รอ้ยละ 149 มาอยู่ที่ 6,331.3 ลา้นบาท จากรายไดร้บัของบรษิัทผ่านบรษิทัอื่นๆ ในกลุ่มแอรเ์อเชยี 
ค่าใชจ้า่ยจ่ายลว่งหนา้เพิ่มขึน้รอ้ยละ 40 มาอยู่ที่ 1,199.1 ลา้นบาท ตามการเติบโตของรายไดแ้ละค่าใชจ้า่ยเก่ียวกบัคา่
ซ่อมบ ารุงเครื่องบิน 

• สินทรัพยไ์มห่มนุเวียนอยู่ที่ 57,788.9 ลา้นบาท ลดลงเล็กนอ้ยรอ้ยละ 3 เทียบกบัสิน้ปีก่อน จากการตดัคา่เส่ือมราคาของ
สินทรพัยสิ์ทธิการใชแ้ละการตดัจ าหน่ายของทนุส ารองบ ารุงรกัษาเครื่องบินในระหวา่งงวด 

หนีส้นิ 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566 บรษิทัมีหนีส้ินรวม 59,381.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 5 เทียบกบัสิน้ปีก่อน โดยหลกัมาจากคา่ใชจ้า่ย
คา้งจ่าย หุน้กู ้และรายไดร้บัล่วงหนา้ ทัง้นี ้หากไม่รวมหนีสิ้นตามสญัญาเชา่ บรษิัทมีหนีสิ้นท่ีมีภาระดอกเบีย้จ่าย (Interest-bearing 
debt) จ านวน 8,661.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จาก 7,298.8 ลา้นบาท ในสิน้ปีก่อน โดยมีตน้ทนุทางการเงินเฉล่ียอยู่ที่รอ้ยละ 5.3 

• หนีส้นิหมุนเวียนอยู่ที่ 25,023.1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 14 เทยีบกบัสิน้ปีก่อน โดยค่าใชจ้่ายคา้งจา่ยเพิ่มขึน้รอ้ยละ 36 
มาอยู่ที่ 6,615.3 ลา้นบาท โดยส่วนใหญ่เป็นคา่ซ่อมบ ารุงอากาศยาน คา่ใชจ้่ายที่เก่ียวขอ้งกบัการด าเนินงาน รวมไปถึง
หนีสิ้นระยะสัน้ ส่วนรายไดร้บัล่วงหนา้เพิม่ขึน้รอ้ยละ 24 มาอยู่ที่ 4,972.0 ลา้นบาท ตามปรมิาณการขายตั๋วโดยสารที่สงูขึน้ 

• หนีส้นิไม่หมุนเวียนอยู่ที่ 34,358.5 ลา้นบาท ลดลงเล็กนอ้ยรอ้ยละ 1 เทียบกบัสิน้ปีก่อน โดยหลกัมามาจากหนีสิ้นตาม
สญัญาเชา่ที่ลดลง หกักลบกบัหนีสิ้นระยะยาวที่เพิ่มขึน้ 

ส่วนของผู้ถือหุน้ 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2566 บรษิัทมีส่วนของผู้ถือหุน้รวม 8,412.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 6 จากสิน้ปีก่อน โดยหลกัมาจากผลก าไร
ระหว่างงวด 
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งบกระแสเงนิสด 
บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ำกดั (มหำชน) 
หน่วย: ล้ำนบำท 
  

งบกำรเงนิรวม 
ส ำหรับงวดปีสิน้สุด 
วันที ่30 ธันวำคม 

2566 2565 

เงินสดสทุธิไดม้ำจำก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมด ำเนินงำน  6,239.1  564.0 
เงินสดสทุธิไดม้ำจำก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมลงทนุ  (926.3)  (589.7) 
เงินสดสทุธิไดม้ำจำก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมจดัหำเงิน  (4,820.8)  (4,530.7)  
เงนิสดและรำยกำรเทยีบเท่ำเงนิสดเพิ่มขึน้ (ลดลง) สุทธ ิ  491.9   (4,556.4) 
ขำดทนุจำกอตัรำแลกเปล่ียนที่ยงัไม่เกดิขึน้จรงิของเงินสด 
     และรำยกำรเทียบเทำ่เงินสด 

 (5.2) (5.4) 

เงนิสดและรำยกำรเทยีบเท่ำเงนิสดตน้งวด  797.8  5,359.6 
เงนิสดและรำยกำรเทยีบเท่ำเงนิสดปลำยงวด  1,284.5 797.8 

ในปี 2566 บรษิัทมเีงนิสดสุทธไิด้มาจากกิจกรรมด าเนินงานจ านวน 6,239.1 ลา้นบาท จากการด าเนินธุรกจิที่ปรบัตวัดีขึน้ เงนิ

สดสุทธิใช้ไปในกจิกรรมลงทุนมีจ านวน (926.3) ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากการจ่ายเงินส ารองค่าบ ารุงรกัษาเครื่องบิน ขณะที่เงนิ
สดสุทธิใช้ไปในกจิกรรมจัดหาเงินมจี านวน (4,820.8) ลา้นบาท ส่วนใหญ่มาจากการช าระหนีสิ้นตามสญัญาเชา่ ทัง้นี ้ บรษิัทมี
เงินสดไดม้าสทุธิจากเงินกูแ้ละหุน้กูจ้  านวน 422.6 ลา้นบาท และ 939.9 ลา้นบาท ตามล าดบั โดยสรุป บรษิัทมีเงนิสดและรายการ
เทยีบเท่าเงนิสดเพิ่มขึน้ 491.9 ลา้นบาท มาอยู่ที่ 1,284.5 ลา้นบาท ณ สิน้ปี 

อัตราส่วนทางการเงนิทีส่ าคัญ 
บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ำกัด (มหำชน) 

 
ไตรมำส 4  
ปี 2566 

ไตรมำส 4  
ปี 2565 

ปี 2566 ปี 2565 

อตัรำส่วนทนุหมนุเวียน (Current ratio) (ไม่รวมหนีสิ้นสญัญำเชำ่) 0.5x 0.3x 0.5x 0.3x 

อตัรำก ำไรก่อนตน้ทนุทำงกำรเงนิ, ภำษีเงินได,้  
    ค่ำเส่ือมรำคำและคำ่ตดัจ ำหน่ำย (EBITDA) 

26% 20% 17% (7%) 

อตัรำก ำไรสทุธิ 23% 38% 1% (47%) 

อตัรำผลตอบแทนจำกสินทรพัย ์ 4% 5% 1% (12%) 

อตัรำส่วนผลตอบแทนผูถื้อหุน้ 34% 25% 6% (66%) 

หนีสิ้นท่ีมีภำระดอกเบีย้ต่อส่วนของผูถื้อหุน้รวม (ไม่รวมหนีสิ้นสญัญำเชำ่) 1.0x 0.9x 3.1x (0.6x) 

อตัรำส่วนควำมสำมำรถในกำรจำ่ยดอกเบีย้ (ไม่รวมดอกเบีย้จำก 
TFRS16) 

13.9x 37.9x 11.5x (2.8x) 
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ภำพรวมกำรด ำเนนิงำนในอนำคต

การท่องเที่ยวคาดว่าจะยังคงเติบโต แม้เศรษฐกิจมี
แนวโน้มชะลอตัวลง 
จากคาดการณ์ของธนาคารโลกส าหรับปี 2567 ชีว้่า GDP 
ของเศรษฐกิจโลกอาจเติบโตชะลอลงอยู่ที่รอ้ยละ 2.4 จาก
รอ้ยละ 2.6 ในปี 2566 สาเหตุหลักมาจากการชะลอตัวใน
สหรฐัอเมริกาและจีน ซึ่งคาดว่าจะเติบโตที่รอ้ยละ 1.6 และ
รอ้ยละ 4.5 ตามล าดับ ในทางตรงกันขา้ม ภูมิภาคเอเชียใต้
และอาเซียน-5 มีคาดการณ์อัตราการเติบโตที่รอ้ยละ 6.4 
และรอ้ยละ 4.5 ตามล าดับ ส าหรับประเทศไทย สภาพัฒฯ 
คาดว่า GDP จะเติบโตในกรอบรอ้ยละ 2.2-3.2 ปรบัตวัดีขึน้
จากร้อยละ 1.9 ในปี 2566 ทั้งนี ้ แม้เศรษฐกิจในแต่ละ
ภูมิภาคมีแนวโน้มของพัฒนาการที่แตกต่างกัน แต่คาดว่า
ภาคการท่องเที่ยวซึ่งเป็นส่วนส าคญัหลกัของการเติบโตของ
โลกนับตั้งแต่มีการเปิดพรมแดนหลังโควิด-19 จะยังคงมี
โมเมนตมัการฟ้ืนตวัต่อไปในปี 2567 

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ตั้งเป้ารักษาความเป็นผู้น าในตลาด
ภายในประเทศ พร้อมขยายฝูงบินเพิ่มเติม 

สายการบินไทยแอรเ์อเชียมีแผนขยายฝูงบินจาก 56 ล าในปี 
2566 เป็น 60 ล าภายในปี 2567 โดยมีเป้าหมายเพิ่มจ านวน
เครื่องบินปฏิบัติการบินเป็น 57 ล า ตลาดการท่องเที่ยว
ภายในประเทศ คาดว่าจะยังคงแข็งแกร่งและขยับเขา้ใกล้
ช่วงก่อนโควิด-19 มากขึน้ โดยสายการบินไทยแอรเ์อเชียมี
เป้าหมายที่จะเพิ่มปริมาณที่นั่งเพื่อใหบ้ริการส าหรับตลาด
ภายในประเทศอีกร้อยละ 10 เพื่อรักษาต าแหน่งผู้น าใน
ตลาดและคงสดัส่วนจ านวนผูโ้ดยสารในประเทศที่รอ้ยละ 60 
ของจ านวนผูโ้ดยสารทัง้หมด 

คาดการณ์นักท่องเที่ยวต่างชาติเดินทางเข้าไทย 35 
ล้านคน น าโดยนักท่องเทีย่วจีน 

ส าหรบัตลาดระหว่างประเทศ การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย
คาดการณว์่าจะมีนกัท่องเที่ยวเดนิทางเขา้ไทย 35 ลา้นคนใน
ปีนี ้เพิ่มขึน้จาก 28 ลา้นคนในปี 2566 โดยกว่ารอ้ยละ 70 
ของจ านวนนกัท่องเที่ยวที่เพิ่มขึน้จะมาจากนกัท่องเที่ยวจีนที่
จะเพิ่มขึน้จาก 3.5 ลา้นคนในปีที่แลว้ เป็น 8.2 ลา้นคนในปีนี ้

หนุนจากนโยบายการยกเวน้วีซ่าระหว่างประเทศไทยและจีน 
ซึ่งจะมีผลตัง้แต่วนัที่ 1 มีนาคมนี ้รวมถึงมาตรการอื่นๆ ของ
รัฐบาล เพื่อตอบรับกับคาดการณ์ดังกล่าว บจ. ไทยแอร์
เอเชียมีแผนเพิ่มสัดส่วนผู้โดยสารในเที่ยวบินไป/กลับ
ประเทศจีน เอเชียตะวนัออกเอเชีย และเอเชียใตเ้ป็นรอ้ยละ 
20 จ านวนผูโ้ดยสารทัง้หมดในปี 2567 ซึ่งเพิ่มขึน้จากสดัสว่น
รอ้ยละ 15 ในปี 2566 นอกจากการเพิ่มเที่ยวบินสู่ภูมิภาค
ดังกล่าว ภายในครึ่งแรกของปี 2567 บจ. ไทยแอรเ์อเชียมี
แผนเปิดเสน้ทางใหม่จากดอนเมืองไปยงัเซี่ยงไฮ ้ปักกิ่ง และ
โอกินาวา รวมถึงเสน้ทาง Fifth Freedom ไปยงัโอซากา้ผ่าน
ไทเป ส่วนผูโ้ดยสารระหว่างประเทศที่เหลือจะมาจากภมูิภาค
อาเซียน ซึ่งคาดว่าจะมีสัดส่วนร้อยละ 20 ของจ านวน
ผูโ้ดยสารทัง้หมด 

คงอัตราค่าโดยสารในระดับปัจจุบัน จากต้นทุนการ
ด าเนินงานทียั่งอยู่ในระดับสูง 
ความเส่ียงดา้นภูมิรัฐศาสตรส่์งผลให้ภาคการกลั่นน า้มัน
เชือ้เพลิงมีความไม่แน่นอน ในขณะที่ผลพวงของโควิด-19 
ท าใหค้่าใชจ้่ายในการบ ารุงและซ่อมแซมอากาศยานสูงขึน้
อย่างมาก รวมถึงค่าธรรมเนียมสนามบินและบริการ
ภาคพืน้ดินในแหล่งท่องเที่ยวหลกัปรบัตวัอยู่ในระดบัสงู จาก
ความท้าทายด้านต้นทุนผนวกกับคาดการณ์ในภาคการ
ท่องเที่ยว บริษัทคาดว่าอตัราค่าโดยสารจะยงัคงอยู่ในระดบั
ที่เป็นอยู่ในปัจจบุนัไปตลอดปี 2567 

บริษัทคาดการณ์มีก าไรจากการด าเนินงานหลักในปี 
2657 

โดยสรุป บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีเป้าหมายขนส่งผูโ้ดยสาร 20-
21 ลา้นคนในปี 2567 ดว้ยอัตราขนส่งผูโ้ดยสารที่ใกลเ้คียง
รอ้ยละ 90 ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) คาดว่าจะ
เพิ่มเป็น 26,000 ลา้นที่นั่ง-กิโลเมตร ใกลเ้คียงกับ 26,940 
ลา้นที่นั่ง-กิโลเมตรในปี 2562 ส่วนรายไดจ้ากการขายและ
บริการ คาดว่าจะเพิ่มขึน้รอ้ยละ 20-23 จากปีก่อน หนุนดว้ย
อัตราค่าโดยสารเฉล่ียทั้งปีที่จะเพิ่มขึน้จากปีก่อนหนา้ และ
การมุ่งเพิ่มประสิทธิภาพการบรหิารตน้ทนุ ซึ่งคาดว่าจะส่งผล
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ใหบ้ริษัทสามารถกลบัมาท าก าไรจากการด าเนินงานหลกัได ้
ดว้ยแนวโนม้ดงักล่าว บรษิัทคาดว่ากระแสเงินสดและสถานะ
ทางการเงินของบริษัทจะปรับตัวดีขึน้และมีความยืดหยุ่น
มากขึน้ 

ร่วมมือกับภาครัฐในหลายด้าน รวมทั้งการพัฒนาด้าน
ความย่ังยืน 

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ร่วมกับสมาคมสายการบินแห่งประเทศ
ไทย ไดย้ื่นขอ้เสนอต่อรฐับาลในช่วงที่ผ่านมาเพื่อพิจารณา
ลดอตัราภาษีสรรพสามิตส าหรบัเชือ้เพลิงที่ใชใ้นเที่ยวบินใน

ประเทศ โดยบริษัทยงัคาดว่าจะไดร้บัผลสรุปที่เป็นประโยชน์
กับการส่งเสริมการท่องเที่ยวในประเทศ นอกจากนี ้บจ. ไทย
แอรเ์อเชีย ยงัท างานรว่มกบักรมการบินพลเรือน (กพท.) เพื่อ
ส่งเสริมการใชเ้ชือ้เพลิงอากาศยานแบบยั่งยืน (SAF) และ
การพัฒนากลไกการซือ้ขายคารบ์อนเครดิตที่มีมาตรฐาน 
ทั้งนี ้ ในปี 2567 คาดว่าโครงการด้านความยั่งยืนทั้งหมด 
รวมถึงโครงการ "Journey D" ที่มุ่งเนน้การเพิ่มความตระหนกั
เก่ียวกบัประเด็นความยั่งยืนแก่ผูม้ีส่วนไดส่้วนเสียของบรษิัท 
จะไม่มีผลกระทบทางการเงินท่ีมีนยัส าคญัต่อบรษิัท 
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อัตราส่วนการขนส่งผู้โดยสาร คือจ านวนผูโ้ดยสารเทียบ
เป็นสดัส่วนกับปริมาณที่นั่ง ซึ่งเป็นจ านวนที่นั่งผูโ้ดยสารท่ีมี
อยู่ 
ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร คือจ านวนที่นั่ งบนทุก
เที่ยวบิน คูณด้วยจ านวนกิโลเมตรที่ท  าการบินบนที่นั่ ง
เหล่านัน้  
ปริมาณการขนส่งด้านผู้โดยสาร คือจ านวนบรรทุก
ผูโ้ดยสารที่จ่ายค่าโดยสารบนทุกเที่ยวบิน คูณดว้ยจ านวน
กิโลเมตรท่ีท าการบินบนท่ีนั่งเหล่านัน้  
ค่าโดยสารเฉลี่ย ค านวณโดยน ารายได้ค่าโดยสารและ
ค่าธรรมเนียมน า้มันเชือ้เพลิง ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หาร
ดว้ยจ านวนผูโ้ดยสาร 
รายได้ต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร ค านวณโดยน า
รายไดห้ารดว้ยปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 
ต้นทุนต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร ค านวณโดยน า
ผลรวมของตน้ทุนจากการด าเนินงาน และค่าใช้จ่าย ของ  
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย  หารดว้ยปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 
ต้นทุนตอ่ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร (ไม่รวมน ้ามัน
เชื้อ เพลิง ) ค านวณโดยน าผลรวมของต้นทุนจากการ
ด าเนินงาน และค่าใชจ้่าย ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หักดว้ย
ค่าน า้มนัเชือ้เพลิง หารดว้ยปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 
ระยะทางบินโดยเฉลี่ย (กิโลเมตร)  คือจ านวนกิโลเมตรท่ี
ท าการบินเฉล่ียต่อเที่ยวบิน 
อัตราการใช้เคร่ืองบินต่อล า (ชั่วโมงปฏิบตัิการบินต่อวนั) 
คือจ านวนชั่ วโมงปฏิบัติการบินเฉล่ียต่อวันต่อล าในช่วง
ระยะเวลาที่เก่ียวขอ้ง โดยจ านวนชั่วโมงปฏิบัติการบินเริ่ม
นบัตัง้แต่ช่วงขณะที่เครื่องบินเคล่ือนที่ ณ สนามบินหนึ่ง ถึง
เครื่องบินหยดุนิ่ง ณ สนามบินอีกแห่งหนึ่ง 

อัตราส่วนเงินกู้ยืมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดยน า
ผลรวมของหนีสิ้นเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทั้งหมด หาร
ดว้ยส่วนของผูถื้อหุน้ 
อัตราส่วนเงินกู้ยืมสุทธิต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดย
น าผลรวมของหนีสิ้นเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทัง้หมด หกั
ดว้ยเงินสด รายการเทียบเท่าเงินสด เงินลงทุนระยะสัน้ และ
เงินฝาก หารดว้ยส่วนของผูถื้อหุน้ 
อัตราก าไรขั้นต้น ค านวณโดยน ารายไดจ้ากการขายและ
บริหาร หักดว้ยตน้ทุนขายและบริการ หารดว้ยรายไดจ้าก
การขายและบรกิาร 
อัตราก าไรก่อนต้นทุนทางการเงิน , ภาษี เงินได้ ,  
ค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจ าหน่าย (EBITDA) จากรายได้
รวม (ไม่รวมรายไดเ้งินปันผล ก าไร/ขาดทุนจากการขายเงิน
ลงทุนและสินทรพัย ์ก าไรจากอัตราแลกเปล่ียน ดอกเบีย้รบั 
และก าไรจากตราสารอนุพันธ์) หักดว้ยค่าใชจ้่ายรวม บวก
กลับดว้ยค่าเส่ือมราคาและค่าตัดจ าหน่ายหารดว้ยรายได้
จากการขายและบรกิาร 
อัตราก าไรสุทธิ ค านวณโดยน าก าไรสุทธิ  หารดว้ยรายได้
จากการขายและบรกิาร 
อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย ์ค านวณโดยน าก าไรสทุธิ  
หารดว้ยค่าเฉล่ียของสินทรพัยร์วม 
อัตราผลตอบแทนจากส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดยน า
ก าไรสทุธิหารดว้ยค่าเฉล่ียของส่วนของผูถื้อหุน้รวม 
 
 
 

 

 

 

 
 


