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1. เหตุการณ์ส าคญั และรางวลัความส าเรจ็ในรอบปี 2566 

ออกหุ้นกู้เพื่อความยัง่ยืน มูลค่า 6,500 ล้านบาท 

เมื่อเดอืนเมษายน 2566 BEM ไดอ้อกหุน้กู้เพื่อความยัง่ยนื (Sustainability Debentures) เป็นครัง้ที ่3 มูลค่าเสนอขาย
รวม 6,500 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจากเป้าหมายเดมิที่ 5,500 ล้านบาท เนื่องจากได้รบัการตอบรบัจากนักลงทุนเป็น
อย่างด ีมยีอดจองมากกว่า 1.6 เท่า โดยหุน้กูท้ีอ่อกครัง้นี้มจี านวน 4 ชุด อายุ 3 - 12 ปี อตัราดอกเบีย้คงทีร่ะหว่าง
รอ้ยละ 2.79 ถงึ รอ้ยละ 4.07 ต่อปี  

จ่ายเงินปันผล 

เมื่อเดอืนเมษายน 2566 ทีป่ระชุมสามญัผูถ้อืหุน้ประจ าปี 2566 มมีตอินุมตัจิ่ายเงนิปันผลจากผลประกอบการปี 2565 
ในอตัราหุน้ละ 0.12 บาท คดิเป็นเงนิทัง้สิน้ 1,834 ลา้นบาท และบรษิทัจ่ายเงนิปันผลเมื่อวนัที ่3 พฤษภาคม 2566 

ได้รบัรางวลั “Thailand’s Top Corporate Brands 2023” ต่อเน่ืองเป็นปีท่ี 4 

BEM ได้รบัรางวลัสุดยอดแบรนด์องค์กรไทยในหมวดธุรกิจขนส่งและโลจสิติกส์ จากการเป็นองค์กรที่มมีูลค่า
แบรนด์องค์กรสูงสุดของประเทศไทยประจ าปี 2566 จากงาน “ASEAN and Thailand’s Top Corporate Brands 
2023” ต่อเนื่องเป็นปีที ่4 

ได้รบัโล่ผู้น าด้านการจดัการกา๊ซเรือนกระจก (CALO) 

BEM ได้รบัรางวลัโล่ประกาศเกยีรติคุณองค์กรผู้น าดา้นการจดัการก๊าซเรอืนกระจก (CALO) โดยองค์การบรหิาร
จดัการก๊าซเรอืนกระจก (องค์การมหาชน) ทีป่รกึษาเครอืข่ายคาร์บอนนิวทรลัประเทศไทย ดา้นการลดการปล่อย
ก๊าซเรอืนกระจกทีเ่กดิจากการด าเนินโครงการในระดบัทองและดา้นการตรวจวดัปรมิาณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก
ขององคก์รในระดบัทองแดง 

ได้รบัคดัเลือกให้เป็น “หุ้นยัง่ยืน” ต่อเน่ืองเป็นปีท่ี 7 

BEM ไดร้บัการคดัเลอืกอยู่ในรายชื่อ “หุน้ยัง่ยนื” หรอื SET ESG Ratings ประจ าปี 2566 ในกลุ่มบรกิาร (Service) 
ต่อเนื่องเป็นปีที ่7 ดว้ยความมุ่งมัน่ขบัเคลื่อนธุรกจิควบคู่กบัการสรา้งความยัง่ยนืในทุกมติิอย่างต่อเนื่อง และการส่ง
มอบบรกิารคมนาคมขนส่งที่ปลอดภยั สะดวก รวดเรว็ ควบคู่ไปกบัการด าเนินธุรกจิดว้ยความรบัผดิชอบต่อ
สิง่แวดลอ้ม สงัคม และบรรษทัภบิาล โดยในปี 2566 SET ไดม้กีารจดัล าดบั ESG Ratings ใหก้บับรษิทัจดทะเบยีน
ทีอ่ยู่ในรายชื่อหุน้ยัง่ยนื ทัง้นี้ BEM ไดร้บัการจดัล าดบัอยู่ในระดบั AA 

ได้รบัการประเมิน CGR 5 ดาวต่อเน่ือง 

BEM ไดร้บัคะแนนประเมนิการก ากบัดูแลกจิการในระดบั 5 ดาว หรอื ดเีลศิ (Excellent CG Scoring) จากสมาคม
ส่งเสรมิสถาบนักรรมการบรษิทัไทย (IOD) โดยการสนับสนุนจากตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทยตดิต่อกนัอย่าง
ต่อเนื่องเป็นปีที่ 4 จากการส ารวจดา้นการก ากบัดแูลกจิการของบรษิทัจดทะเบยีนไทย ประจ าปี 2566 (Corporate 
Governance Report of Thai Listed Companies 2023 : CGR)  

ติดท าเนียบหุ้น ESG100 

BEM ไดร้บัคดัเลอืกจากสถาบนัไทยพฒัน์ซึ่งเป็นผูร้เิริม่พฒันาขอ้มลูดา้นความยัง่ยนืของธุรกจิใหเ้ป็นหนึ่งในบรษิทั
กลุ่มหลักทรพัย์ ESG100 โดยเป็นบริษัทที่มีการด าเนินงานโดดเด่นด้านสิง่แวดล้อม สงัคม และธรรมาภิบาล 
(Environmental, Social and Governance: ESG) ในกลุ่มธุรกจิขนสง่และโลจสิตกิส ์(Transportation & Logistics)  
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2. สรปุสาระส าคญัและผลประกอบการปี 2566 

การเติบโตของภาคเศรษฐกจิและภาคการท่องเที่ยวส่งผลให้ปรมิาณผู้ใช้ทางพเิศษและผูโ้ดยสารเตบิโตอย่าง
ต่อเนื่อง ปัจจยับวกจากการจดักจิกรรมต่างๆ ตามสถานที่รอบเส้นทางรถไฟฟ้า รวมถงึการเปิดใหบ้รกิารของ
รถไฟฟ้าสายสเีหลอืงทีส่่งต่อผู้โดยสารเขา้สู่สายสนี ้าเงนิที่จุดเชื่อมต่อสถานีลาดพร้าว ส่งผลให้ผู้โดยสารในปีนี้
เติบโตมากขึ้น โดยในปี 2566 จ านวนผู้โดยสาร New High อยู่ที่ 526,900 เที่ยว ในวนัที่ 25 สงิหาคม 2566 
ในส่วนของผูใ้ชท้างพเิศษฟ้ืนตวักลบัมาเกนิกว่ารอ้ยละ 90 เทยีบก่อนเกดิโควดิ-19 

ก าไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผู้ถือหุ้นของบริษทั 

ส าหรบัปี 2566 บรษิทัมกี าไรสุทธสิ่วนที่เป็นของผู้ถือหุ้นของบรษิัท จ านวน 3,479 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจากปีก่อน 
จ านวน 1,043 ล้านบาท หรือร้อยละ 43 สาเหตุจากปริมาณรถและผู้โดยสารที่สูงขึ้นอย่างต่อเนื่องจากการ
เติบโตของภาคเศรษฐกิจส่งผลให้รายได้ทัง้ 3 ธุรกจิซึ่งประกอบดว้ย รายไดค่้าผ่านทาง รายไดค่้าโดยสารและ
รบัจา้งเดนิรถ รวมทัง้รายไดจ้ากการพฒันาเชงิพาณิชย์ มกีารเตบิโตต่อเนื่องเช่นกนั ในปีนี้รายไดจ้ากธุรกจิหลกัมี
จ านวน 16,375 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจากปีก่อน 2,345 ล้านบาท หรอืร้อยละ 17 ในขณะที่ต้นทุนการให้บริการรวม
ค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิาร จ านวน 10,552 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 945 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 10 
ซึง่เป็นการเพิม่ขึน้ในจ านวนและอตัราทีต่ ่ากว่าการเพิม่ขึน้ของรายได ้ ในสว่นของตน้ทุนทางการเงนิ จ านวน 2,243 
ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 95 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 4 

ผลการด าเนินงานรวม 

 
  

(หน่วย : ลา้นบาท)

รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร 16,375 14,030 17 10,726 31
ตน้ทุนการใหบ้รกิาร          (9,311)          (8,447) 10          (6,989) 21
ก ำไรขัน้ต้น 7,064 5,583 27 3,737 49

รายไดอ้ื่น 611 596 3 537 11
ดอกเบี้ยรบัโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง 153 176 -13 218 -19
ก าไรก่อนค่าใชจ่้าย 7,828 6,355 23 4,492 41
ค่าใชจ่้ายในการขายและบรหิาร          (1,241)          (1,160) 7          (1,160)                 -   
ก าไรจากกจิกรรมด าเนนิงาน 6,587           5,195 27           3,332 56
ตน้ทุนทางการเงนิ          (2,243)          (2,148) 4          (1,948) 10
ดอกเบี้ยจ่ายโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง               (128)               (213) -40               (239) -11
ก าไรก่อนค่าใชจ่้ายภาษเีงนิได้ 4,216 2,834 49           1,145 148
ค่าใชจ่้ายภาษเีงนิได้            (737)            (398) 85            (134) 197
ส่วนที่เป็นของผูม้สี่วนไดเ้สยีที่ไมม่อี านาจควบคุมของบรษิทัย่อย                 -                 -             -                  (1) -100

ก ำไรสทุธิส่วนท่ีเป็นของบริษัท              3,479              2,436 43              1,010 141

ก าไรสุทธต่ิอหุ้นส่วนที่เป็นของบรษิทั (บาท) 0.23 0.16 0.07

รำยกำร
ปี 66 เทียบปี 65

เปล่ียนแปลง

ร้อยละ

ปี 65 เทียบปี 64

เปล่ียนแปลง

ร้อยละ

ปี 2566 ปี 2565 ปี 2564
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รายได้จากการให้บริการ 

รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร จ านวน 16,375 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 2,345 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 17 

  

ต้นทุนการให้บริการ  

ต้นทุนการให้บรกิาร จ านวน 9,311 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจากปีก่อน จ านวน 864 ล้านบาท หรอืร้อยละ 10 สาเหตุ
หลกัมาจากการปรบัแผนการซ่อมบ ารุงและอตัราค่าไฟฟ้าทีสู่งขึน้ และค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิาร จ านวน 1,241 
ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 81 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 7  

ต้นทุนทางการเงิน  

ต้นทุนทางการเงนิ จ านวน 2,243 ล้านบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 95 ล้านบาท หรือร้อยละ 4 มาจากการ
เพิม่ขึ้นของอตัราดอกเบี้ยในท้องตลาด ซึ่งกระทบกบับรษิทัเฉพาะในส่วนของหนี้ที่มกีารระดมทุนใหม่และหนี้ทีม่ี
อตัราดอกเบี้ยลอยตวั ซึ่งปัจจุบนับรษิทัมสีดัส่วนของหนี้สนิที่มอีตัราดอกเบี้ยคงที่ร้อยละ 82 และอตัราดอกเบี้ย
ลอยตวัรอ้ยละ 18 
 

3. ผลการด าเนินงานแยกตามส่วนงาน  

 
  

(หน่วย : ลา้นบาท)

YE'66 YE'65 YoY YE'66 YE'65 YoY YE'66 YE'65 YoY
รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร 8,919         8,192         9% 6,339         4,917         29% 1,117         921            21%

ตน้ทุนการใหบ้รกิาร (2,974)        (2,826)        5% (5,928)        (5,278)        12% (409)           (343)           19%
ก ำไรขัน้ต้น 5,945            5,366            11% 411                (361)              214% 708                578                22%

รำยกำร
ธรุกิจทำงพิเศษ ธรุกิจระบบรำง ธรุกิจพฒันำเชิงพำณิชย ์

รำยได้จำกกำร

ให้บริกำร
=

รำยได้จำกธรุกิจ

ทำงพิเศษ

รำยได้จำกธรุกิจ

ระบบรำง

รำยได้จำกธรุกิจ

พฒันำเชิงพำณิชย์

16,375 8,919 6,339 1,117

17% 9% 29% 21%

ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท

YoY YoY YoY YoY
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ธรุกิจทางพิเศษ 

รายได้จากธุรกจิทางพเิศษ จ านวน 8,919 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจากปีก่อน จ านวน 727 ล้านบาท หรอืร้อยละ 9 จากการ
เพิม่ขึ้นของปรมิาณรถที่ใช้ทางพเิศษในทุกสายทาง โดยปรมิาณรถที่ใช้ทางพเิศษในปี 2566 เฉลี่ยอยู่ที่ 1.12 ล้าน
เทีย่วต่อวนั เพิม่ขึน้จากปีก่อน รอ้ยละ 7 โดยเฉพาะสายทางพเิศษศรรีชั-วงแหวนรอบนอก (ทางพเิศษประจมิรถัยา)        
มอีตัราการเติบโตร้อยละ 14 ซึ่งเป็นการเติบโตที่สูงกว่าสายทางอื่น ส าหรบัสายทางพเิศษศรรีชั ส่วนบแีละส่วนด ี 
ซึ่งเป็นสายทางที่สมัพนัธ์กบัการเดนิทางท่องเที่ยวมปีรมิาณเพิม่มากเช่นกนั  โดยมอีตัราการเติบโตร้อยละ 13 
และร้อยละ 11 ตามล าดบั 

ต้นทุนในการให้บริการของธุรกิจทางพิเศษ ประกอบด้วย ต้นทุนค่าผ่านทางและค่าตัดจ าหน่ายสิทธิในการใช้
ประโยชน์บนงานก่อสร้างที่เสรจ็แล้ว จ านวน 2,974 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจากปีก่อน จ านวน 148 ล้านบาท หรอืร้อยละ 5 
สาระส าคญัจากค่าตดัจ าหน่ายสทิธใินการใช้ประโยชน์บนงานก่อสร้างทางด่วนเพิม่ขึ้นจากสาเหตุหลกั 2 ประการคอื 
เพิม่ขึ้นตามปรมิาณรถที่ใช้ทางพเิศษ และจากการปรบัประมาณการปรมิาณรถที่คาดว่าจะใช้ทางพเิศษตลอดอายุ
สมัปทาน 

ธรุกิจระบบราง 

รายไดจ้ากธุรกจิระบบราง จ านวน 6,339 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 1,422 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 29 โดย
รายไดค่้าโดยสารโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ จ านวน 3,899 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 1,195 ลา้นบาท หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 44 
จากปรมิาณผูโ้ดยสารที่มกีารเตบิโตอย่างต่อเนื่อง รวมถงึผลบวกของการส่งต่อผู้โดยสารของรถไฟฟ้าสายสเีหลือง
เขา้สู่สายสนี ้าเงนิทีจุ่ดเชื่อมต่อสถานีลาดพรา้ว โดยผูใ้ชบ้รกิารในปีนี้เฉลีย่ทุกประเภทวนัอยู่ที ่390,260 เทีย่วต่อวนั 
และในวนัท าการเฉลีย่อยู่ที่ 448,417 เที่ยวต่อวนัเพิม่ขึ้นจากปีก่อน ร้อยละ 44 ของทัง้สองประเภทวนั ในส่วนของ
รายได้รบัจ้างเดนิรถโครงการสายสมี่วง จ านวน 2,440 ล้านบาท เพิม่ขึ้น 227 ล้านบาท หรอืคดิเป็นร้อยละ 10 
ซึ่งเป็นไปตามทีก่ าหนดในสญัญาสมัปทาน  

ต้นทุนในการให้บรกิารของธุรกจิระบบราง ประกอบด้วย ต้นทุนค่าโดยสาร ต้นทุนการให้บรกิารเดนิรถไฟฟ้าและ
ซ่อมบ ารุง และค่าตดัจ าหน่ายสนิทรพัยไ์ม่มตีวัตนภายใต้สญัญาสมัปทาน จ านวน 5,928 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน 
จ านวน 650 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 12 สาระส าคญัจากค่าซ่อมแซมและค่าบ ารุงรกัษาทีเ่พิม่ขึน้จากการปรบัแผนการ
ท างาน ค่าตดัจ าหน่ายสนิทรพัยไ์ม่มตีวัตนภายใต้สญัญาสมัปทานและค่าตอบแทนให ้รฟม.ตามทีก่ าหนดในสญัญา
เพิม่ขึน้ ซึ่งสมัพนัธ์กบัรายไดแ้ละปรมิาณผูโ้ดยสารทีเ่พิม่ขึน้ รวมถงึค่าไฟฟ้าทีใ่ชใ้นการใหบ้รกิารเดนิรถเพิม่ขึน้จาก
ค่า Ft ซึง่สงูกว่าปีก่อน  

ธรุกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์

รายได้จากการพฒันาเชงิพาณิชย์มจี านวน 1,117 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจากปีก่อน จ านวน 196 ล้านบาท หรอืร้อยละ 21 
สาระส าคญัเป็นการเพิม่ขึน้ของรายไดจ้ากการใหเ้ช่าพืน้ทีส่ ือ่โฆษณาและใหเ้ช่าพืน้ทีร่า้นคา้ปลกีใน Metro Mall ในส่วน
ต้นทุนของธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย์ จ านวน 409 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจากปีก่อน จ านวน 66 ล้านบาท หรือร้อยละ 19 
สาระส าคญัจากอตัราค่าไฟฟ้าที่เพิม่สูงขึ้น ค่าใช้จ่ายในการใช้พื้นที่โฆษณาที่เพิม่ขึ้นซึ่งสอดคล้องกบัรายไดท้ี่
เพิม่ขึ้น รวมถึงค่าเสื่อมราคาของการลงทุนปรบัปรุงพื้นที่เชงิพาณิชย์ในสถานี   
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4. ฐานะการเงิน 
 
 

                  

  
 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2566 บรษิทัและบรษิทัย่อย มสีนิทรพัยร์วม จ านวน 112,496 ลา้นบาท ลดลงจ านวน 1,632 ลา้นบาท 
หรอืรอ้ยละ 1 เมื่อเทยีบกบัสิน้ปี 2565 สาเหตุหลกัมาจากการปรบัมลูค่ายุตธิรรมของสนิทรพัยท์างการเงนิทีเ่ป็นตราสารทุน
ทีอ่ยู่ในตลาดหลกัทรพัย์และการลดลงของลูกหนี้ภายใต้สญัญาสมัปทาน ในส่วนของสนิทรพัยภ์ายใต้สมัปทานรถไฟฟ้า
สายสนี ้าเงนิเพิม่ขึ้น ซึ่งส่วนใหญ่เป็นเงนิล่วงหน้าค่าตอบแทนแก่ รฟม. ตามสญัญาสมัปทาน หนี้สนิรวม จ านวน 
74,832 ล้านบาท ลดลงจ านวน 2,033 ล้านบาท หรือร้อยละ 3 สาเหตุหลกัมาจากการจ่ายคืนเงนิกู้ยืมระยะยาว 
ส่วนของผู้ถือหุ้นรวม จ านวน 37,664 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจ านวน 401 ล้านบาท หรือร้อยละ 1 แม้ว่าบริษัทมีผลก าไร 
ในปี 2566 นี้จ านวน 3,479 ลา้นบาท แต่ขณะเดยีวกนัมกีารจ่ายเงนิปันผล จ านวน 1,834 ลา้นบาท และการปรบัมูลค่า
ยุตธิรรมของสนิทรพัยท์างการเงนิใหเ้ป็นราคาตลาดตามหลกัการบญัชสีง่ผลใหส้ว่นของผูถ้อืหุน้ลดลง  
  

37,664 37,263 37,699

7,529 6,424 8,179

42,558 41,558 40,057

24,745 28,883 29,153

3,257 4,980 6,895

61,173 58,304 55,822

31,137 31,860 31,921

11,682 13,419 15,910
5,247 5,565 4,540

0

30000

60000

90000

120000

2566 2565 2564 2566 2565 2564

หน้ีสินรวมและส่วนของผู้ถือหุ้น  

(หน่วย : ลา้นบาท)  

สินทรพัยร์วม  

        112,496          114,128           115,088 

หุน้กู ้ 

เงนิกูย้มืระยะยาว  

ส่วนของผู้ถอืหุน้  

สนิทรพัยห์มุนเวยีน  

สนิทรพัย์ไม่หมุนเวยีนอื่น  

สนิทรพัยภ์ายใตส้มัปทาน 
รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ 

สนิทรพัยภ์ายใต้ 
สมัปทานทางด่วน 

เงนิลงทุนระยะยาว 

หนี้สนิอื่น  

        112,496            114,128           115,088 
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5. กระแสเงินสด 

 

เงนิสดสุทธิจากกิจกรรมด าเนินงานเพิม่ขึ้นอย่างต่อเนื่อง ในปีนี้มีจ านวน 6,353 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจากปีก่อน จาก
รายได้และก าไรสุทธิที่เพิม่ขึ้น 

เงนิสดสุทธใิชไ้ปในกจิกรรมลงทุน จ านวน 518 ลา้นบาท เป็นการจ่ายลงทุนส าหรบัปรบัปรุงทางพเิศษและอุปกรณ์งาน
ระบบโครงการรถไฟฟ้า จ านวน 1,124 ลา้นบาท ซื้อสนิทรพัยถ์าวรสุทธ ิจ านวน 56 ลา้นบาท ขณะทีม่กีารรบัเงนิปันผล
และดอกเบีย้รบั จ านวน 564 ลา้นบาท รวมถงึรบัเงนิจากการถอนเงนิลงทุนสุทธ ิจ านวน 98 ลา้นบาท  

เงนิสดสุทธใิชไ้ปในกจิกรรมจดัหาเงนิ จ านวน 6,377 ล้านบาท เป็นการจ่ายคนืเงนิกู้ยมืและหนี้สนิตามสญัญาเช่าสุทธ ิ
จ านวน 3,248 ล้านบาท จ่ายเงนิปันผล จ านวน 1,834 ล้านบาท จ่ายดอกเบี้ยและค่าธรรมเนียมทางการเงนิ จ านวน 
2,295 ลา้นบาท ขณะทีร่บัเงนิจากการออกหุน้กู้สุทธ ิจ านวน 1,000 ลา้นบาท 

6. อตัราส่วนทางการเงินท่ีส าคญั  

 
 

โดยภาพรวมอตัราส่วนทางการเงนิที่ส าคญัของบรษิทัปรบัตวัดขีึ้นกว่า ปีก่อน ซึ่งเป็นผลจากการเพิม่ขึ้นของรายได้
และก าไรสุทธ ิ โดยในปีปัจจุบนัอตัราส่วนความสามารถในการท าก าไรอยู่ในระดบัใกล้เคยีงก่อนเกดิโควดิ-19 
อตัราสว่น Net IBD/E ใกลเ้คยีงกบัปีก่อนและยงัคงต ่ากว่าเงือ่นไขตามสญัญาสนิเชื่อและหุน้กูท้ีก่ าหนดไวไ้ม่เกนิ 2.5 เท่า 

รำยกำร หน่วย ปี 2566 ปี 2565 ปี 2564

อตัราก าไรสุทธ ิ(NPM) รอ้ยละ 20.48 16.66 8.97

อตัราผลตอบแทนผู้ถือหุน้ (ROE) รอ้ยละ 9.29 6.50 2.67

อตัราผลตอบแทนจากสนิทรพัย ์(ROA) รอ้ยละ 3.21 2.26 0.95

อตัราส่วนหนี้สนิต่อส่วนของผู้ถือหุน้ (D/E) เท่า 1.88 1.91 1.87

อตัราส่วนหนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบีย้สุทธต่ิอส่วนของผู้ถือหุน้ (Net IBD/E) เท่า 1.64 1.66 1.65

(หน่วย : ลา้นบาท)

รายการ ปี 2566 ปี 2565 ปี 2564

เงนิสดสุทธกิจิกรรมด าเนินงาน 6,353              5,632              2,870              

เงนิสดสุทธกิจิกรรมลงทนุ (518)                (597)                (1,731)             

เงนิสดสุทธกิจิกรรมจดัหาเงนิ (6,377)             (4,379)             (1,621)             

เงนิสดและรายการเทยีบเทา่เงนิสดเพิม่ขึน้ (ลดลง) สุทธิ (542)                656                 (482)                
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                                                         % YOY

2566 1,104.7 1,129.6 1,152.5 1,088.9 1,095.0 1,114.2 1,101.6 1,125.3 1,112.5 1,105.6 1,139.1 1,133.1 1,117.0 7.4%

2565 937.0 981.3 968.7 976.3 1,039.6 1,062.5 1,036.0 1,078.8 1,090.7 1,078.0 1,097.9 1,128.5 1,039.9 22.4%

2564 799.5 1,001.3 1,115.5 837.8 668.0 807.8 628.0 593.9 783.9 898.5 1,000.6 1,054.7 849.7 -19.1%

66/65 17.9% 15.1% 19.0% 11.5% 5.3% 4.9% 6.3% 4.3% 2.0% 2.6% 3.8% 0.4% 7.4%

65/64 17.2% -2.0% -13.2% 16.5% 55.6% 31.5% 65.0% 81.7% 39.1% 20.0% 9.7% 7.0% 22.4%
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(ลา้นบาท/วัน)

                                                         %YOY

2566 25.2 25.8 26.3 24.8 24.9 25.5 25.2 25.7 25.4 25.3 26.1 25.9 25.5 8.6%

2565 21.1 22.1 21.7 21.8 23.4 24.0 23.3 24.5 24.8 24.4 25.0 25.8 23.5 26.8%

2564 17.3 21.9 24.5 18.3 14.5 17.5 13.5 12.8 17.0 19.6 21.9 23.5 18.5 -20.3%

66/65 19.4% 17.0% 21.4% 13.5% 6.5% 6.2% 8.0% 5.2% 2.2% 3.6% 4.7% 0.5% 8.6%

65/64 21.6% 1.0% -11.3% 19.2% 61.9% 37.0% 72.5% 91.6% 46.1% 24.3% 14.1% 9.7% 26.8%

7

13

19

25

31

37

%
Y

O
Y

                            
                                                     

2566
2565
2564



 

บริษทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน)   

 ค าอธิบายและวิเคราะห์ของฝ่ายจดัการ ประจ าปี 2566  
 

8 
 

 

                                                         %YOY

2566 374.0 395.3 376.2 329.0 345.0 381.1 390.8 420.4 420.9 414.8 432.0 404.2 390.3 44.2%

2565 174.6 199.4 190.5 179.3 229.7 283.3 274.6 320.2 344.2 341.8 354.4 351.1 270.6 84.5%

2564 151.2 217.6 272.6 146.9 90.3 120.9 77.2 62.4 100.1 135.9 186.8 203.7 146.7 -43.7%

66/65 114.2% 98.2% 97.4% 83.5% 50.2% 34.5% 42.3% 31.3% 22.3% 21.4% 21.9% 15.1% 44.2%

65/64 15.4% -8.4% -30.1% 22.1% 154.2% 134.3% 255.7% 413.1% 243.8% 151.5% 89.7% 72.4% 84.5%
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(พนัเที่ยว วัน)
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(ลา้นบาท วัน)

                                                         %YOY

2566 10.2 10.8 10.4 9.2 9.4 10.4 10.7 11.4 11.5 11.4 11.7 11.2 10.7 44.1%

2565 4.8 5.5 5.2 5.0 6.3 7.7 7.5 8.8 9.4 9.4 9.6 9.6 7.4 81.3%

2564 4.2 6.1 7.5 4.2 2.6 3.5 2.2 1.8 2.7 3.7 5.2 5.6 4.1 -42.8%

66/65 112.6% 95.6% 97.2% 84.5% 49.4% 34.5% 41.9% 30.7% 22.3% 21.6% 22.4% 16.0% 44.1%

65/64 13.4% -9.6% -29.6% 19.6% 146.7% 120.9% 246.6% 397.4% 247.1% 150.0% 85.3% 70.5% 81.3%
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