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ภาพรวมอตุสาหกรรมการผลิตรถยนตใ์นไตรมาส 1/2567 เมืÉอเทียบกบัช่วงเดยีวกนักับปีทีÉแลว้นัÊนยอดการ

ผลิตรถยนตล์ดลง -18.45% YoY  โดยมสีดัส่วนของการผลิตเพืÉอการใชภ้ายในประเทศลดลงราว -36% YoY ซึÉงเป็น

รถประเภทรถกระบะทีÉลดลงอย่างมีนยัยะ อนัเป็นผลตอ่เนืÉองจากปัจจยัการเขม้งวดในการปล่อยสินเชืÉอ, หนี Ê

ครวัเรือน ซึÉงส่งผลกระทบตอ่ความสามารถในการซื Êอของผูบ้ริโภค ขณะทีÉสดัส่วนการผลิตเพืÉอการสง่ออกลดลงราว -

5% ปัจจยัจากผลพ่วงของเศรษฐกิจทีÉมาจากความขดัแยง้ระหว่างประเทศส่งผลต่อตน้ทนุทีÉอาจะสงูขึ Êน   ทัÊงนี Ê export 

destination ของการผลิตรถยนตใ์นประเทศไทยสามอันดบัแรกยงัคงเป็น Australia, Asia และ Middle East 

 ทางดา้นผลการดาํเนินงานของบริษัทประจาํไตรมาส 1/2567 รายไดจ้ากการขายและบริการลดลง

สอดคลอ้งกบัภาพรวมอุตสาหกรรมการผลิตรถยนตโ์ดยลดลง -1.9% QoQ และ ลดลง -18.8% YoY จากปัจจยัภาวะ

เศรษฐกิจและการปล่อยสินเชืÉอ  อย่างไรก็ตามคาํสัÉงซื Êอใหม่ในปีทีÉแลว้ ไดแ้ก่ intermediate shaft, output shaft และ 

case set  จะเขา้มารบัรูร้ายไดเ้ตม็ปีในปี 2567  

 ดา้นกลุ่มชิÊนส่วนเครืÉองจกัรกลการเกษตรมียอดการผลิตจาํนวนคนัในไตรมาส 1/2567 เพิÉมขึ Êน +24% QoQ 

และลดลง -27% YoY เนืÉองจากยงัมผีลกระทบจากภาวะ EL NINO (เอลณีโญ) อย่างไรก็ตามรายไดข้องกลุ่มชิ Êนสว่น

เครืÉองจกัรกลการเกษตรยงัสามารถประคองตวัไมต่ ํÉากวา่อตุสาหกรรม  

 กาํไรขัÊนตน้ของบริษัท (Gross profit) ลดลง -14.3% QoQ และลดลง -23.2% YoY สอดคลอ้งกบัรายไดท้ีÉ

ลดลง  ส่วน EBITDA ลดลงทัÊง QoQ  -8.3% และ YoY -22.5% ตามลาํดบั   ทางดา้น Net profit ลดลงสอดคลอ้งกบั

รายไดท้ีÉลดลงตามอตุสาหกรรม อย่างไรกต็ามเพืÉอเป็นการรกัษาระดบัอตัราส่วน Net profit ทางบรษัิทให้

ความสาํคญัในการควบคมุและการบรหิารจดัการตน้ทนุ  สว่นEPS ลดลงสอดคลอ้งกบัรายไดจ้ากการขายและ

บริการทีÉลดลง 
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จากแผนภมิู1 อตัราส่วนการผลิตรถยนตใ์นประเทศไทยไตรมาส 1/2567 เป็นอตัราสว่นการผลิตเพืÉอการใช้

ภายในประเทศ (domestic)  เท่ากับ 34% (ลดลง -9% YoY) ขณะทีÉอตัราสว่นการผลิตเพืÉอการสง่ออก (export) 

เท่ากบั 66% (เพิÉมขึ Êน +9% YoY) 

ไตรมาส 1/2567 ภาพรวมการผลิตรถยนตล์ดลง -18.5% YoY  โดยการผลิตเพืÉอการใชภ้ายในประเทศ 

(domestic)    ลดลง   -36% YoY  จากปัจจยัของความเขม้งวดในการปล่อยสนิเชืÉอ, หนีÊครวัเรือนทีÉส่งผลกระทบต่อ

ความสามารถในการซื Êอของผูบ้รโิภค ขณะทีÉการผลิตเพืÉอการสง่ออก (export) ลดลง 5%   

 

 

แผนภมู ิ1 : ยอดการผลิตรถยนตใ์นประเทศไทย แบง่ตามประเภทของรถยนต,์การผลิตเพืÉอการใชภ้ายในประเทศ, การผลิตเพืÉอสง่ออก 

source: สมาคมอตุสาหกรรมยานยนตไ์ทย (The Thai Automotive Industry Association: TAIA)  
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 ยอดรวมการผลิตรถยนตป์ระเภทรถกระบะ (pickup car) ในประเทศไทยไตรมาส 1/2567 มปีระมาณ  

250,000 คนั ลดลงจากไตรมาส 4/2566  อยู่ -9%  โดยเป็นการผลิตรถกระบะเพืÉอการใชภ้ายในประเทศ (domestic) 

ลดลง -38% มีปัจจยัหลกัยงัคงมาจากความเขม้งวดในการปลอ่ยสินเชืÉอ รวมถึงปัจจัยของหนี Êสนิครวัเรือน  อย่างไรก็

ตามทางดา้นการผลิตเพืÉอการสง่ออก (export) เติบโตดขีึ Êนจากไตรมาส 4/2566 ประมาณ +7% 

 ดา้นการผลิตรถยนตน์ัÉงหรือ  passenger car  นัÊน ในไตรมาส 1/2567 มปีระมาณ 153,000 คนั ลดลงจาก

ไตรมาสทีÉแลว้ราว -6%  ซึÉงการผลิตเพืÉอการใชภ้ายในประเทศ (domestic) ลดลง -17% โดยปัจจยัหลกัมาจากการ

เสียส่วนแบ่งทางการตลาดของลกูคา้ค่ายรถยนตญี์Éปุ่ นทีÉทางผูบ้ริโภคหนัไปใหค้วามสนใจในรถยนต ์BEV โดยเฉพาะ

อย่างยิÉงจากค่ายผูผ้ลิตสญัชาติจีน อย่างไรก็ตามการผลิตรถยนตน์ัÉง (passenger car) เพืÉอการสง่ออก (export) มี

การเติบโตดีขึ Êนอยู่ประมาณ +7%  

 

 

 

 

แผนภมิู 2 : ยอดการผลิตรถกระบะและรถยนตน์ัÉงในประเทศไทย  แบง่ตามประเภทของการใชภ้ายในประเทศและเพืÉอการสง่ออก 

source: สมาคมอตุสาหกรรมยานยนตไ์ทย (The Thai Automotive Industry Association: TAIA)  
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ยอดการผลิตเครืÉองจกัรกลการเกษตรไตรมาส 1/2567 ลดลง -27% เมืÉอเทียบกบัช่วงเดยีวกนัของปีทีÉแลว้ 

YoY ยงัคงไดร้บัผลกระทบจากภาวะ EL NINO  
 

แผนภมู ิ4 : ยอดการผลิตเครืÉองจกัรกลการเกษตร  

source: Customer information 

แผนภมู ิ3 : ยอดการผลิตเพืÉอการสง่ออกแบง่ตาม destination  

source: สมาคมอตุสาหกรรมยานยนตไ์ทย (The Thai Automotive Industry Association: TAIA)  



  

   Management Discussion and Analysis 1Q2024 
 

 

 

 

   Somboon Advance Technology PCL:  Page 5 of 6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

สดัส่วนรายไดโ้ดยแยกตามประเภทของรถยนตใ์นไตรมาส 1/2567   เมืÉอเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีทีÉแลว้ 

จะพบวา่มีการเปลีÉยนแปลงในสว่นทีÉเป็นรถยนตป์ระเภทรถกระบะ (pickup car) ลดลงจาก  75% เป็น 69% YoY 

สอดคลอ้งกบัภาพรวมอุตสาหกรรม ขณะทีÉสดัส่วนรายไดจ้ากรถยนตน์ัÉง (passenger car) มสีดัส่วนเพิÉมขึ Êนจาก 6% 

เป็น 9% YoY มีปัจจยัจาก demand  คาํสัÉงซื Êอของรถยนตน์ัÉง (passenger car) จาํนวน 2 รุ่น ทีÉเปิดตวัไปเมืÉอช่วง

ปลายปี  2565 ทีÉมีการรบัรูร้ายไดเ้ขา้มาเต็มปีในปี 2566 ประกอบกับรถยนตที์Éเปิดตวัช่วงปลาย 3/2566 สง่ผลให้

รายไดจ้ากกลุ่มรถยนตน์ัÉงของบริษัทไมล่ดลงตามอุตสาหกรรม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ไตรมาส 1/2567 สดัส่วนรายไดแ้ยกตามรายลกูคา้หลกันัÊนเมืÉอเทียบ YoY  มีการเปลีÉยนแปลงสดัส่วนของ

ลกูคา้หลกัสอดคลอ้งกับภาพรวมอตุสาหกรรมทีÉยอดการผลิตรถกระบะลดลง 

 

 

 

 
 

แผนภมู ิ5: สดัส่วนรายไดข้องบรษิทัแยกตามประเภทของการผลิต  

แผนภมู ิ6: สดัส่วนรายไดแ้ยกตามรายลกูคา้หลกั 

Remark:  Others คือ other customer และ direct export 
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ในไตรมาส 1/2567 ยงัคงมีความทา้ทายจากภาวะอตุสาหกรรมทีÉสดัส่วนการผลิตรถยนตใ์นประเทศไทย

เพืÉอการใชภ้ายในประเทศ (domestic) ลดลง ขณะทีÉการผลติเพืÉอการสง่ออก (export)  เพิÉมขึ Êนเล็กนอ้ย ขณะทีÉเภา

พรวมการผลิตรถยนตใ์นประเทศไทยลดลงเมืÉอเทียบกบัทัÊงไตรมาสทีÉแลว้ (QoQ) และช่วงเดียวกนัของปีทีÉแลว้ (YoY) 

ซึÉงลดลงทัÊงรถกระบะ (pickup car) และรถยนตน์ัÉง (passenger car) โดยมปัีจจยัแรกจากการเขม้งวดของการปลอ่ย

สินเชืÉอ, หนี Êครวัเรือน ทีÉสง่ผลต่อความสามารถในการซื Êอของผูบ้ริโภค ส่วนอีกปัจจยัคือการเสียส่วนแบ่งทาง

การตลาดของคา่ยรถยนตญี์Éปุ่ นใหก้บัรถ BEV โดยเฉพาะค่ายรถยนตส์ญัชาตจิีน นอกจากนี Êหากพิจารณาช่วง

ระหว่างปี 2562 – 2566  จะพบว่าสดัสว่นการเพิÉมขึ Êนของรถ BEV เพิÉมขึ Êนอย่างมีนยัยะ ซึÉงมาจากกระแสความนิยม

ของผูบ้ริโภค รวมทัÊงการสนบัสนุนของภาครฐัในแง่ของเงินสนบัสนนุ เหล่านี Êลว้นส่งผลตอ่แรงกดดนัการแข่งขนัดา้น

ราคาของผูผ้ลิตรถยนตค์่ายญีÉปุ่ นเช่นกนั  

แมว้า่ในปี  2567  จะยงัคงเป็นปีทีÉมีความทา้ทายจากภาวะอตุสาหกรรมและเศรษฐกิจอย่างต่อเนืÉอง บริษัท

ก็ยงัคงมีความมุง่มัÉนทีÉจะปรบัปรุงและพฒันาเพืÉอรับมือและต่อยอดกบัความทา้ทายนีÊ ดว้ยความชาํนาญบวกกับ

ประสบการณท์ีÉยาวนานกวา่ 60 ปี ของการเป็นผูผ้ลิตชิ Êนสว่นยานยนต ์อีกทัÊงยงัเป็นผูผ้ลิตรายใหญ่ทีÉสดุใน ASEAN 

market สาํหรบักลุม่ผลิตภัณฑ ์ Axle shaft  หรือเพลาขา้งทีÉใชก้บัรถกระบะและรถบรรทกุ อีกทัÊงในกลุม่ชิ Êนสว่น

เครืÉองจกัรกลการเกษตรนัÊนบริษัทยงัคงรกัษาการเป็นผูผ้ลิตหลกั (main supplier) ในกลุม่ casting process 

(กระบวนการหลอ่) ดว้ยปัจจยัดังกล่าวทาํใหบ้ริษัทยงัคงไดร้บัความเชืÉอมัÉนจากลกูคา้แมใ้นภาวะสถานการณ์

ปัจจบุนั อีกทัÊงบริษัทยงัคงยืนหยดัทีÉจะดาํเนินธุรกิจดว้ยการบรหิารจดัการตามหลกัธรรมาภิบาลทีÉดีเช่นเดิม 

 

 


