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บทสรุปผู้บรหิำร

จ ำนวนนักท่องเทีย่วต่ำงชำติของประเทศไทยกลับมำร้อย
ละ 87 ของระดับก่อนโควิด ขณะที่กำรท่องเที่ยว
ภำยในประเทศยังคงแข็งแกร่ง 
ในไตรมาส 1 ปี 2567 ประเทศไทยตอ้นรบันกัท่องเที่ยวจ านวน 
9.4 ลา้นคน เพิ่มขึน้จาก 6.5 ลา้นคนในไตรมาส 1 ปี 2566 และ
เข้าใกล้ระดับก่อนโควิด-19 ที่ 10.8 ล้านคนในไตรมาส 1 ปี 
2562 นักท่องเที่ยวหา้สัญชาติหลักซึ่งคิดเป็นรอ้ยละ 49 ของ
นักท่องเที่ยวทั้งหมด ไดแ้ก่ จีน (1.8 ลา้นคน), มาเลเซีย (1.2 
ลา้นคน), รสัเซีย (0.6 ลา้นคน), เกาหลีใต ้(0.6 ลา้นคน) และ
อินเดีย (0.5 ลา้นคน) จ านวนนักท่องเที่ยวจีนยังคงเร่งตัวขึน้
ต่อเนื่องและฟ้ืนกลับมาแลว้ที่รอ้ยละ 56 ของช่วงก่อนโควิด 
ส่วนนักท่องเที่ยวอินเดียมีแนวโน้มเพิ่มขึน้และขึน้น าหน้า
นกัท่องเที่ยวญ่ีปุ่ นที่อาจไดร้บัผลกระทบจากเงินเยนที่อ่อนค่า
ที่สุดในหลายทศวรรษ ส าหรับการท่องเที่ยวภายในประเทศ
ยังคงมีแนวโนม้แข็งแกร่ง โดยมีการเยี่ยมเยือน 89.2 ลา้นคน-
ครัง้ เติบโตกว่ารอ้ยละ 14 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน 

บจ. ไทยแอร์เอเชีย มีจุดสูงสุดใหม่ของอัตรำขนส่ง
ผู้โดยสำรทีร้่อยละ 93 และส่วนแบ่งตลำดภำยในประเทศ
ทีร้่อยละ 40  
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย (“TAA”) ใหบ้ริการท่ีนั่ง 5.8 ลา้นท่ีนั่ง หรือ
เพิ่มขึน้ร ้อยละ 17 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน และขนส่ง
ผู้โดยสารจ านวน 5.5 ล้านคน เพิ่มขึน้ร ้อยละ 19 จากช่วง
เดียวกนัของปีก่อน ส่งผลใหอ้ตัราขนส่งผูโ้ดยสารท าสถิติสงูสดุ
ใหม่ที่รอ้ยละ 93 พรอ้มกับอตัราการใชเ้ครื่องบินเฉล่ียอยู่ที่ 13 
ชั่วโมงต่อล าต่อวนั เช่นเดียวกับส่วนแบ่งตลาดดา้นผูโ้ดยสาร
ภายในประเทศที่ยงัคงท าจุดสูงสุดใหม่ที่รอ้ยละ 40 หนุนดว้ย
ขนาดฝูงบินที่ใหญ่กว่าคู่แข่ง ส่วนภาพรวมตลาดระหว่าง
ประเทศยังเห็นความตอ้งการเดินทางในระดับสูง โดยเฉพาะ
เที่ยวบินไปยังจีน เวียดนาม ไตห้วัน และกัมพูชา ซึ่งมีอัตรา
ขนส่งผูโ้ดยสารสงูกว่ารอ้ยละ 90 ทัง้นี ้จากนโยบายยกเวน้วีซ่า
ระหว่างจีนและไทยตั้งแต่ เดือนมีนาคมที่ ผ่านมา ท าให้
นกัท่องเที่ยวชาวไทยเดินทางไปจีนมากขึน้ โดยคิดเป็นรอ้ยละ 

 
1 ก าไรสทุธิ/(ขาดทนุสทุธิ)ที่ไม่รวมผลก าไร/ขาดทนุจากอตัรา
แลกเปลี่ยน 

22 ของผู้โดยสารทั้งหมดในเที่ยวบินไป/กลับจากจีนในเดือน
มีนาคมปีนี ้เพิ่มจากรอ้ยละ 8 ในเดือนมีนาคม 2562 

บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น เติบโตโดดเด่น จำกรำคำค่ำ
โดยสำรเฉลี่ยทีเ่พิ่มขึน้และกำรควบคุมต้นทุน 

บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น (“AAV”) รายงานรายไดจ้ากการขายและ
บริการจ านวน 13,793.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 52 จากช่วง
เดียวกันของปีก่อน โดยมาจากการเติบโตของอตัราค่าโดยสาร
เฉล่ียที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 33 มาอยู่ที่ 2,109 บาท และปรมิาณที่นั่ง
ที่เพิ่มขึน้ ส่วนค่าใชจ้่ายในการขายและการให้บริการเพิ่มขึน้
นอ้ยกว่าที่รอ้ยละ 42 ท าให ้EBITDA เติบโตรอ้ยละ 78 จากช่วง
เดียวกันของปีก่อน มาอยู่ที่ 3,094.2 ลา้นบาท ส่งผลให ้RASK 
และ CASK ในไตรมาสนีอ้ยู่ที่ 2.20 บาท (เพิ่มขึน้รอ้ยละ 18) 
และ 1.96 บาท (เพิ่มขึน้ร ้อยละ 7) ตามล าดับ อย่างไรก็ดี  
ค่าเงินบาทท่ีอ่อนค่าระหว่างไตรมาส ส่งผลให ้AAV รายงาน
ขาดทุนสุทธิในไตรมาสนีจ้  านวน (409.1) ลา้นบาท เนื่องจาก
ขาดทุนจากอัตราแลกเปล่ียน (2,049.4) ลา้นบาท ซึ่งกว่ารอ้ย
ละ 90 เป็นขาดทุนที่ยังไม่เกิดขึน้จริง หากไม่รวมผลขาดทุน
ดังกล่าว AAV จะมีก าไรจากการด าเนินการหลัก1จ านวน 
1,640.3 ล้านบาท ฟ้ืนตัวดีขึน้อย่างมากจากขาดทุนจ านวน 
(203.2) ลา้นบาท ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน 

คงแผนขยำยฝูงบินเป็น 60 ล ำภำยในสิน้ปี ส่วนกำรปรับ
โครงสร้ำงของ Capital A ไม่มีผลกระทบต่อ AAV และ 
TAA 

บริษัทยังคงคาดการณก์ารเติบโตของรายไดจ้ากการขายและ
บริการทั้งปีที่รอ้ยละ 20-23 และเตรียมรบัเครื่องบินเพื่อขยาย
ฝูงบินเป็น 60 ล า จากปัจจุบนั 56 ล า ทัง้นี ้จากความตอ้งการ
เดินทางที่แข็งแกรง่อย่างมากตัง้แต่ตน้ปี โมเมนตมัการเดินทาง
ท่องเที่ยวอาจปรบัตวัอ่อนลงตัง้แต่ช่วงครึ่งหลังของไตรมาสที่
สองซึ่งปกติเป็นช่วงโลวซ์ีซั่น นอกจากนี ้การปรับโครงสรา้ง
ล่าสุดของ Capital A ไม่มีผลต่อโครงสรา้งผู้ถือหุ้นของ AAV 
และไม่ส่งผลกระทบใดๆ ต่อการด าเนินงานของ AAV และ TAA
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สรุปผลการด าเนินงาน 

บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น เป็นผูถื้อหุน้ทัง้หมดใน บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ซึ่งประกอบธุรกิจสายการบินไทยแอรเ์อเชีย โดยถือหุน้รอ้ยละ 100  

ผลประกอบกำรของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น ส ำหรับงวดสำมเดือนสิน้สุดวันที ่31 มีนำคม 2566 และ 2567 เป็นดังนี:้ 

งบก าไรขาดทนุเบด็เสร็จ  
บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากัด (มหาชน) งบการเงนิรวม เปลี่ยน 

แปลง หน่วย: ล้านบาท ส าหรับงวดสามเดือนสิน้สุด 
วันที ่31 มีนาคม 

  2567 2566  

รายไดร้วม 14,017.7 9,814.8  +43% 
ค่าใชจ้า่ยรวม 13,934.0 8,827.9  +58% 
ก าไร (ขาดทนุ) จากกิจกรรมด าเนินงาน 83.7    986.8  -92% 
ก าไร (ขาดทนุ) ส าหรับงวด (409.1)    359.4  -214% 
ก าไร (ขาดทนุ) เบ็ดเสร็จรวมส าหรับงวด (409.1)    359.4  -214% 
ก าไร (ขาดทนุ) ต่อหุน้ขัน้พืน้ฐาน (บาท)  (0.0318) 0.0295 -208% 
ก าไร (ขาดทนุ) ต่อหุน้ขัน้ปรบัลด (บาท) (0.0318) 0.0280 -214% 
การค านวณ EBITDA     
ก าไร (ขาดทนุ) จากการด าเนินงาน 83.7 986.8 -92% 
ก าไร (ขาดทนุ) จากอตัราแลกเปล่ียน (2,049.4) 538.0 -464% 
ก าไร (ขาดทนุ) จากตราสารอนพุนัธ ์ 3.2 (9.5) -133% 
ก าไร (ขาดทนุ) จากการขายสินทรพัย ์ - - N.A. 
ค่าเส่ือมราคาและคา่ตดัจ าหน่าย 964.3 1,307.1 -26% 

EBITDA 3,094.2 1,765.4 +78% 

รำยได้ 

ในไตรมาส 1 ปี 2567 บริษัทมีรำยได้รวม 14,017.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 43 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน หนุนจากจากการ
เติบโตของรายไดจ้ากการขายและบริการที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 52 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน ส่วนปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร หรือ 
Available Seat Kilometre (“ASK”) ขยายตวัรอ้ยละ 28 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน ท าใหร้ายไดต้่อปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 
(“RASK”) เพิ่มขึน้เป็น 2.20 บาท จาก 1.86 บาทในไตรมาส 1 ปี 2566 หรือเพิ่มขึน้รอ้ยละ 18 ในขณะที่ฝูงบินที่ปฏิบัติการบินใน  
ไตรมาสนีม้ีจ  านวน 50 ล า จากฝงูบินทัง้หมด 56 ล า 

• รำยได้จำกกำรขำยและบริกำรอยู่ที่ 13,793.7 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 52 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน ตามความ
ตอ้งการเดินทางที่สงูในทัง้ตลาดในประเทศและระหว่างประเทศ ส่งผลใหอ้ตัราค่าโดยสารเฉล่ียเพิ่มเป็น 2,109 บาทต่อ
ผูโ้ดยสาร เพิ่มขึน้รอ้ยละ 33 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน ส าหรบัตลาดในประเทศ ไทยแอรเ์อเชีย มีอตัราค่าโดยสารเฉล่ีย
อยู่ที่ 1,603 บาท ส่วนแบ่งตลาดผูโ้ดยสารภายในประเทศท าจดุสงูสดุใหม่ที่รอ้ยละ 40 และอตัราขนส่งผูโ้ดยสารสงูถึงรอ้ย
ละ 96 โดยในไตรมาสนี ้ปรมิาณผูโ้ดยสารภายในประเทศของทัง้ประเทศฟ้ืนตวัมาที่รอ้ยละ 80 ของช่วงไตรมาส 1 ปี 2562 
ซึ่งจากฝูงบินของ TAA ที่มีมากกว่าคู่แข่งท าให้มีความไดเ้ปรียบและสามารถใหบ้ริการผูโ้ดยสารภายในประเทศที่ทยอย
กลับมาท่องเที่ยวไดม้ากกว่า ส าหรบัตลาดระหว่างประเทศ อัตราขนส่งผูโ้ดยสารอยู่ที่รอ้ยละ 90 โดยมีหลายตลาดที่มี
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อตัราค่าโดยสารต่อหน่วย (Yield) และอตัราขนส่งที่เติบโตโดดเด่น เช่น กมัพชูา ลาว และเวียดนาม รวมทัง้จีนและมาเก๊าที่
อตัราขนส่งกลบัมาสงูอย่างที่เคยเป็น ส่งผลใหอ้ตัราค่าโดยสารระหว่างประเทศเพิ่มขึน้เป็น 2,949 บาท เติบโตรอ้ยละ 24 
จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน 

• รำยได้จำกบริกำรเสริมอยู่ที่  2,323.8 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 42 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน รายไดเ้สรมิต่อ
ผูโ้ดยสารอยู่ที่ 426 บาท หรือเพิ่มขึน้รอ้ยละ 7 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน ส่วนใหญ่มาจากค่าธรรมเนียมบรกิาร
ฝากสมัภาระใตท้อ้งเครื่อง การเลือกที่นั่ง และค่าอาหารและเครื่องดื่มบนเครื่องบิน รวมถึงสดัส่วนของผูโ้ดยสาร
ระหว่างประเทศที่ เพิ่มเป็นร้อยละ 38 ในไตรมาสนี ้ จากร้อยละ 31 ในไตรมาส 1 ปี 2566 อย่างไรก็ตาม 
ค่าธรรมเนียมการด าเนินการลดลงจากปรมิาณการจองตั๋วโดยสารผ่าน OTA (Online Travel Agency) ที่เพิ่มขึน้ 
โดยสรุป รายไดจ้ากบรกิารเสรมิคิดเป็นรอ้ยละ 17 ของรายไดจ้ากการขายและบรกิารในไตรมาสนี ้ลดลงจากรอ้ย
ละ 20 ในไตรมาส 1 ปี 2566 

• รำยได้อื่นอยู่ที่ 224.0 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 69 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน เนื่องจากในไตรมาส 1 ปี 2566 มีก าไรจาก
อตัราแลกเปล่ียน 562.6 ลา้นบาท ชดเชยกบัรายไดจ้ากเครดิตการเดินทางที่ผูโ้ดยสารไม่ไดใ้ชแ้ละหมดอายทุี่เพิ่มขึน้  

ต้นทุนและค่ำใช้จ่ำย 

ค่ำใช้จ่ำยรวมของบรษิัทอยู่ที่ 13,934.0 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 58 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน จากจ านวนเที่ยวบินที่เพิ่มมากขึน้
และผลขาดทนุจากอตัราแลกเปล่ียนที่ยงัไม่เกิดขึน้จรงิ 

• ต้นทุนขำยและกำรบริกำรอยู่ที่ 11,242.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 42 จากช่วงเดียวกนัของปีก่อน  
• ค่ำน ้ำมันเชื้อเพลิงอยู่ที่ 4,990.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 56 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน เนื่องจาก

ปรมิาณการใชเ้ชือ้เพลิงที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 20 และผลกระทบจากการกลบัมาใชอ้ตัราภาษีสรรพสามิตในประเทศที่ 
5.2 บาทต่อลิตรตั้งแต่ไตรมาส 3 ปี 2566 ในขณะที่ราคาอ้างอิงน ้ามันอากาศยานลดลงรอ้ยละ 7 จากช่วง
เดียวกันของปีก่อน มาอยู่ที่ 102.5 ดอลลารส์หรฐัฯ ต่อบารเ์รล โดยปัจจุบนับริษัทไม่มีสถานะในสญัญาป้องกนั
ความเส่ียงราคาน า้มนั 

• ค่ำใช้จ่ำยพนักงำนอยู่ที่ 1,228.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 28 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน เนื่องจากจ านวน
บุคลากรที่เพิ่มขึน้ตามจ านวนเครื่องบินปฏิบัติการบินที่เพิ่มขึน้ รวมไปถึงค่าตอบแทนการบินของลูกเรือและ
นกับินท่ีเพิ่มขึน้ตามอตัราใหม่หลงัช่วงโควิด 

• ค่ำซ่อมบ ำรุงอำกำศยำนอยู่ที่ 1,977.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 75 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน จากรายการ
ตรวจเช็คเครื่องบินที่เพิ่มขึน้ตามอตัราการใชเ้ครื่องบินและจ านวนเที่ยวบินที่เพิ่มขึน้ 

• ต้นทุนขำยและกำรให้บริกำรอื่นๆ อยู่ที่ 3,046.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 16 เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปี
ก่อน สาเหตุหลักมาจากการเพิ่มขึน้ของค่าธรรมเนียมผูใ้ชบ้ริการและสนามบินที่สูงขึน้และการยกเลิกส่วนลด
ค่าธรรมเนียมสนามบินตัง้แต่เดือนเมษายนปี 2566 

• ค่ำใช้จ่ำยในกำรขำยและบริหำรอยู่ที่ 610.1 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 10 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยหลักมาจาก
ค่าธรรมเนียมการใชแ้พลตฟอรม์ของ AirAsia Move ที่ลดลงจากปริมาณการขายตั๋วโดยสารที่ผ่านช่องทางอื่น เช่น OTA 
มากขึน้ ทัง้นี ้ค่าใชจ้่ายในการขายและบริหารคิดเป็นรอ้ยละ 4 ของรายไดจ้ากการขายและบริการ ลดลงจากรอ้ยละ 7 ใน
ไตรมาสที่ 1 ปี 2566  

• ค่ำใช้จ่ำยอื่นอยู่ที่ 2,083.6 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 744 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน ส่วนใหญ่มาจากผลขาดทุนจาก
อตัราแลกเปล่ียนที่ยงัไม่เกิดขึน้จรงิในระหว่างงวด 
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โดยสรุป ตน้ทุนต่อปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (“CASK”) ในไตรมาสนีเ้พิ่มขึน้รอ้ยละ 7 มาอยู่ที่ 1.96 บาท เทียบกับ 1.84 บาท
ในไตรมาส 1 ปี 2566 ซึ่งหากไม่รวมค่าน า้มนัเชือ้เพลิง ตน้ทุนดงักล่าวจะอยู่ที่ 1.16 บาท ลดลงเล็กนอ้ยจาก 1.18 บาท ในไตรมาส 
1 ปี 2566  หนนุจาก ASK ที่เพิ่มขึน้รอ้ยละ 28 เทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน 

ก ำไร/ขำดทุน 

ในไตรมาสที่ 1 ปี 2567 บริษัทมี EBITDA อยู่ที่ 3,094.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 78 จากช่วงเดียวกันในปีก่อนตามการฟ้ืนตวัของ
ผลการด าเนินงาน ตน้ทนุทางการเงินอยู่ที่ 630.1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 28 จากดอกเบีย้ตามหนีสิ้นสญัญาเช่า (TFRS 16) หนีสิ้น
ที่มีภาระดอกเบีย้ และตน้ทนุทางการเงินท่ีเพิ่มขึน้ ทัง้นี ้บรษิัทมีค่าใชจ้่ายภาษีเงินไดท้ี่ 127.7 ลา้นบาท และรายงานขำดทุนสุทธิที่ 
(409.1) ลา้นบาท เทียบกับก าไรสุทธิ 359.4 ลา้นบาทในไตรมาส 1 ปี 2566 ซึ่งเป็นผลมาจากการขาดทุนจากอัตราแลกเปล่ียน
จ านวน (2,049.4) ลา้นบาท โดยหากไม่รวมผลก าไรหรือขาดทุนจากอตัราแลกเปล่ียน บริษัทจะมีก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนหลักที่ 
1,640.3 ลา้นบาท ฟ้ืนตวัดีขึน้อย่างมากจากขาดทนุจากการด าเนินงานหลกั (203.2) ลา้นบาท ในไตรมาส 1 ปี 2566 

สถิติกำรด ำเนินงำนทีส่ ำคัญ 
บริษัท ไทยแอรเ์อเชีย จ ำกัด ไตรมำส 1  

ปี 2567 
ไตรมำส 1 
ปี 2566 

เปลี่ยนแปลง 

จ านวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 5.46 4.58 +19% 
ปรมิาณที่นั่ง (ลา้นท่ีนั่ง)  5.84 4.98 +17% 
อตัราการขนส่งผูโ้ดยสาร (รอ้ยละ) 93 92 +1 จดุ 
ปรมิาณการขนส่งดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนั่ง-กม.) 5,787 4,417 +31% 
ปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ลา้นท่ีนั่ง-กม.) 6,278 4,895 +28% 
ค่าโดยสารเฉล่ีย (บาท) 2,109 1,590 +33% 
รายไดต้่อปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 2.20 1.86 +18% 
ตน้ทนุต่อปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (บาท) 1.96 1.84 +7% 
ตน้ทนุต่อปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ไม่รวมน า้มนัเชือ้เพลิง) (บาท) 1.16 1.18 -2% 
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งบแสดงฐำนะกำรเงนิ 
บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ำกดั (มหำชน) 
หน่วย: ล้ำนบำท 

งบการเงนิรวม 
เปลี่ยนแปลง ณ วันที ่ 

31 มีนำคม 2567 
ณ วันที ่ 

31 ธนัวำคม 2566 
รวมสินทรัพย ์ 70,535.6   67,793.9 +4% 

รวมสินทรพัยห์มนุเวียน 12,514.3   10,005.0 +25% 

รวมสินทรพัยไ์ม่หมนุเวียน 58,021.3   57,788.9 +0.4% 
รวมหนีส้ิน 62,532.4    59,381.5 +5% 

รวมหนีสิ้นหมนุเวียน 27,401.3  25,023.1 +10% 

รวมหนีสิ้นไม่หมนุเวียน 35,131.1  34,358.5 +2% 
รวมส่วนของผู้ถือหุน้ 8,003.2  8,412.3 -5% 

สินทรัพย ์

ณ วนัที่ 31 มีนาคม 2567 บริษัทมีสินทรัพยร์วม 70,535.6 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 4 จากสิน้ปี 2566 จากการเพิ่มขึน้ของเงินสด
และรายการเทียบเท่าเงินสด ลกูหนีก้ิจการท่ีเก่ียวขอ้งกนั และค่าใชจ้่ายจ่ายล่วงหนา้  

• สินทรัพยห์มุนเวียนอยู่ที่ 12,514.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 25 เทียบกบัสิน้ปี 2566 บรษิัทมีเงินสดและรายการเทียบเทา่
เงินสด 1,623.9 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 26 จากก าไรจากการด าเนินงานหลกั ลกูหนีก้ิจการที่เก่ียวขอ้งกนัเพิ่มขึน้รอ้ยละ 
22 มาอยู่ที่ 7,702.6 ลา้นบาท จากรายไดร้บัของบริษัทผ่านบริษัทอื่นๆ ในกลุ่มแอรเ์อเชีย ค่าใชจ้่ายจ่ายล่วงหนา้เพิ่มขึน้
รอ้ยละ 113 มาอยู่ที่ 1,287.4 ลา้นบาท จากสญัญาบ ารุงรกัษาอากาศยานท่ีเพิ่มขึน้ 

• สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนอยู่ที่  58,021.3 ลา้นบาท คงที่จากสิน้ปี 2566 จากค่าใชจ้่ายจ่ายล่วงหนา้ที่เพิ่มขึน้ ชดเชยกับ
สินทรพัยสิ์ทธิการใชท้ี่ลดลงจากการตดัค่าเส่ือมราคาระหว่างไตรมาส 

หนีส้ิน 

ณ วันที่ 31 มีนาคม 2567 บริษัทมีหนี้สินรวม 62,532.4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 5 จากสิน้ปี 2566 ส่วนใหญ่มาจากการเพิ่มขึน้
ของค่าใชจ้่ายคา้งจ่าย หนีสิ้นตามสญัญาเช่า และเจา้หนีก้ิจการท่ีเก่ียวขอ้งกนั หากไม่รวมหนีสิ้นตามสญัญาเช่า บรษิัทมีหนีส้ินทีมี่
ภำระดอกเบีย้ (Interest-Bearing Debt) จ านวน 8,506.2 ลา้นบาท ลดลงจาก 8,661.3 ลา้นบาท โดยมีตน้ทุนทางการเงินเฉล่ียที่
รอ้ยละ 5.8 

• หนีส้ินหมุนเวยีนอยูท่ี่ 27,401.3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้รอ้ยละ 10 จากสิน้ปี 2566 โดยค่าใชจ้่ายคา้งจ่ายเพิ่มขึน้รอ้ยละ 26 มา
อยู่ที่ 8,351.2 ลา้นบาท จากค่าซ่อมบ ารุงอากาศยานและค่าใชจ้่ายเก่ียวกับการด าเนินงาน เจา้หนีก้ิจการที่เก่ียวขอ้งกัน
เพิ่มขึน้รอ้ยละ 39 มาอยู่ที่ 2,423.1 ลา้นบาท ตามยอดขายตั๋วโดยสารท่ีเพิ่มขึน้ 

• หนี้สินไม่หมุนเวียนอยู่ที่ 35,131.2 ลา้นบาท เพิ่มขึน้เล็กนอ้ยรอ้ยละ 2 จากสิน้ปี 2566 ส่วนใหญ่มาจากการเพิ่มขึน้ของ
หนีสิ้นตามสญัญาเช่าปรบัเพิ่มขึน้ตามค่าเงินบาทท่ีอ่อนค่า ชดเชยกบัหนีร้ะยะยาวที่ลดลง 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัท่ี 31 มีนาคม 2567 บรษิัทมีส่วนของผู้ถือหุ้นรวม 8,003.2 ลา้นบาท ลดลงรอ้ยละ 5 จากสิน้ปี 2566 จากผลขาดทนุสทุธิใน
ระหว่างไตรมาส 
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งบกระแสเงนิสด 
บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากดั (มหาชน) 
หน่วย: ล้านบาท 
  

งบกำรเงนิรวม 
ส ำหรับงวดสำมเดือนสิน้สุด 

วันที ่31 มีนำคม 
2567 2566 

เงินสดสทุธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมด าเนินงาน 2,414.6           2,883.1  
เงินสดสทุธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมลงทนุ (99.9)             (253.4) 
เงินสดสทุธิไดม้าจาก (ใชไ้ปใน) กิจกรรมจดัหาเงิน (2,003.2)          (1,688.5) 
เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดเพิ่มขึน้ (ลดลง) สุทธ ิ 311.5              941.2  
ก าไร (ขาดทนุ) จากอตัราแลกเปล่ียนที่ยงัไม่เกิดขึน้จรงิของเงินสด 
     และรายการเทียบเทา่เงินสด 

27.9               (32.3) 

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดตน้งวด 1,284.5              797.8  
เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดปลายงวด 1,623.9           1,706.7  

ในไตรมาส 1 ปี 2567 บรษิัทมีเงนิสดสุทธทิีไ่ดม้ำจำกกำรด ำเนินงำน 2,414.6 ลา้นบาท เงนิสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมลงทนุอยู่
ที่ (99.9) ลา้นบาท ส่วนใหญ่เป็นเงินค่าอะไหล่และชิน้ส่วนเครื่องบิน เงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมจัดหำเงนิอยู่ที่ (2,003.2) ลา้น
บาท จากการช าระหนีสิ้นตามสญัญาเช่าเครื่องบิน (1,664.6) ลา้นบาท และการช าระคืนเงินกูร้ะยะยาว (162.9) ลา้นบาท โดยสรุป 
บรษิัทมีเงนิสดและรำยกำรเทยีบเท่ำเงนิสดเพิ่มขึน้ 311.5 ลา้นบาท มาอยู่ที่ 1,623.9 ลา้นบาท ณ สิน้ไตรมาส 

อัตราส่วนทางการเงนิทีส่ าคัญ 
บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ากัด (มหาชน) ไตรมำส 1  

ปี 2567 
ไตรมำส 1  
ปี 2566 

อตัราส่วนทนุหมนุเวียน (Current ratio) (ไม่รวมหนีสิ้นสญัญาเชา่) 0.6x 0.4x 
อตัราก าไรก่อนตน้ทนุทางการเงนิ, ภาษีเงินได,้  
    ค่าเส่ือมราคาและคา่ตดัจ าหน่าย (EBITDA) 

22% 19% 

อตัราก าไรสทุธิ -3% 4% 
อตัราผลตอบแทนจากสินทรพัย ์ -1% 1% 
อตัราส่วนผลตอบแทนผูถื้อหุน้ -5% 3% 
หนีสิ้นท่ีมีภาระดอกเบีย้ต่อส่วนของผูถื้อหุน้รวม (ไม่รวมหนีสิ้นสญัญาเชา่) 1.1x 0.8x 
อตัราส่วนความสามารถในการจา่ยดอกเบีย้ (ไม่รวมดอกเบีย้จาก TFRS16) 15.9x 19.4x 
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ภำพรวมกำรด ำเนนิงำนในอนำคต (คงเดิม)

กำรท่องเที่ยวคำดว่ำจะยังคงเติบโต แม้เศรษฐกิจมี
แนวโน้มชะลอตัวลง 
จากคาดการณ์ของธนาคารโลกส าหรับปี 2567 ชีว้่า GDP 
ของเศรษฐกิจโลกอาจเติบโตชะลอลงอยู่ที่รอ้ยละ 2.4 จาก
รอ้ยละ 2.6 ในปี 2566 สาเหตุหลักมาจากการชะลอตัวใน
สหรฐัอเมริกาและจีน ซึ่งคาดว่าจะเติบโตที่รอ้ยละ 1.6 และ
รอ้ยละ 4.5 ตามล าดับ ในทางตรงกันขา้ม ภูมิภาคเอเชียใต้
และอาเซียน-5 มีคาดการณ์อัตราการเติบโตที่รอ้ยละ 6.4 
และรอ้ยละ 4.5 ตามล าดับ ส าหรับประเทศไทย สภาพัฒฯ 
คาดว่า GDP จะเติบโตในกรอบรอ้ยละ 2.2-3.2 ปรบัตวัดีขึน้
จากร้อยละ 1.9 ในปี 2566 ทั้งนี ้ แม้เศรษฐกิจในแต่ละ
ภูมิภาคมีแนวโน้มของพัฒนาการที่แตกต่างกัน แต่คาดว่า
ภาคการท่องเที่ยวซึ่งเป็นส่วนส าคญัหลกัของการเติบโตของ
โลกนับตั้งแต่มีการเปิดพรมแดนหลังโควิด-19 จะยังคงมี
โมเมนตมัการฟ้ืนตวัต่อไปในปี 2567 

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ตั้งเป้ำรักษำควำมเป็นผู้น ำในตลำด
ภำยในประเทศ พร้อมขยำยฝูงบินเพิ่มเติม 

สายการบินไทยแอรเ์อเชียมีแผนขยายฝูงบินจาก 56 ล าในปี 
2566 เป็น 60 ล าภายในปี 2567 โดยมีเป้าหมายเพิ่มจ านวน
เครื่องบินปฏิบัติการบินเป็น 57 ล า ตลาดการท่องเที่ยว
ภายในประเทศ คาดว่าจะยังคงแข็งแกร่งและขยับเขา้ใกล้
ช่วงก่อนโควิด-19 มากขึน้ โดยสายการบินไทยแอรเ์อเชียมี
เป้าหมายที่จะเพิ่มปริมาณที่นั่งเพื่อใหบ้ริการส าหรับตลาด
ภายในประเทศอีกร้อยละ 10 เพื่อรักษาต าแหน่งผู้น าใน
ตลาดและคงสดัส่วนจ านวนผูโ้ดยสารในประเทศที่รอ้ยละ 60 
ของจ านวนผูโ้ดยสารทัง้หมด 

คำดกำรณ์นักท่องเที่ยวต่ำงชำติเดินทำงเข้ำไทย 35 
ล้ำนคน น ำโดยนักท่องเทีย่วจีน 

ส าหรบัตลาดระหว่างประเทศ การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย
คาดการณว์่าจะมีนกัท่องเที่ยวเดนิทางเขา้ไทย 35 ลา้นคนใน
ปีนี ้เพิ่มขึน้จาก 28 ลา้นคนในปี 2566 โดยกว่ารอ้ยละ 70 
ของจ านวนนกัท่องเที่ยวที่เพิ่มขึน้จะมาจากนกัท่องเที่ยวจีนที่
จะเพิ่มขึน้จาก 3.5 ลา้นคนในปีที่แลว้ เป็น 8.2 ลา้นคนในปีนี ้

หนุนจากนโยบายการยกเวน้วีซ่าระหว่างประเทศไทยและจีน 
ซึ่งจะมีผลตัง้แต่วนัที่ 1 มีนาคมนี ้รวมถึงมาตรการอื่นๆ ของ
รัฐบาล เพื่อตอบรับกับคาดการณ์ดังกล่าว บจ. ไทยแอร์
เอเชียมีแผนเพิ่มสัดส่วนผู้โดยสารในเที่ยวบินไป/กลับ
ประเทศจีน เอเชียตะวนัออกเอเชีย และเอเชียใตเ้ป็นรอ้ยละ 
20 จ านวนผูโ้ดยสารทัง้หมดในปี 2567 ซึ่งเพิ่มขึน้จากสดัสว่น
รอ้ยละ 15 ในปี 2566 นอกจากการเพิ่มเที่ยวบินสู่ภูมิภาค
ดังกล่าว ภายในครึ่งแรกของปี 2567 บจ. ไทยแอรเ์อเชียมี
แผนเปิดเสน้ทางใหม่จากดอนเมืองไปยงัเซี่ยงไฮ ้ปักกิ่ง และ
โอกินาวา รวมถึงเสน้ทาง Fifth Freedom ไปยงัโอซากา้ผ่าน
ไทเป ส่วนผูโ้ดยสารระหว่างประเทศที่เหลือจะมาจากภมูิภาค
อาเซียน ซึ่งคาดว่าจะมีสัดส่วนร้อยละ 20 ของจ านวน
ผูโ้ดยสารทัง้หมด 

คงอัตรำค่ำโดยสำรในระดับปัจจุบัน จำกต้นทุนกำร
ด ำเนินงำนทียั่งอยู่ในระดับสูง 
ความเส่ียงดา้นภูมิรัฐศาสตรส่์งผลให้ภาคการกลั่นน า้มัน
เชือ้เพลิงมีความไม่แน่นอน ในขณะที่ผลพวงของโควิด-19 
ท าใหค้่าใชจ้่ายในการบ ารุงและซ่อมแซมอากาศยานสูงขึน้
อย่างมาก รวมถึงค่าธรรมเนียมสนามบินและบริการ
ภาคพืน้ดินในแหล่งท่องเที่ยวหลกัปรบัตวัอยู่ในระดบัสงู จาก
ความท้าทายด้านต้นทุนผนวกกับคาดการณ์ในภาคการ
ท่องเที่ยว บรษิัทคาดว่าอตัราค่าโดยสารทั่วโลกจะยงัคงอยูใ่น
ระดบัท่ีเป็นอยู่ในปัจจบุนัไปตลอดปี 2567 

บริษัทคำดกำรณ์มีก ำไรจำกกำรด ำเนินงำนหลักในปี 
2657 

โดยสรุป บจ. ไทยแอรเ์อเชีย มีเป้าหมายขนส่งผูโ้ดยสาร 20-
21 ลา้นคนในปี 2567 ดว้ยอัตราขนส่งผูโ้ดยสารที่ใกลเ้คียง
รอ้ยละ 90 ปริมาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร (ASK) คาดว่าจะ
เพิ่มเป็น 26,000 ลา้นที่นั่ง-กิโลเมตร ใกลเ้คียงกับ 26,940 
ลา้นที่นั่ง-กิโลเมตรในปี 2562 ส่วนรายไดจ้ากการขายและ
บริการ คาดว่าจะเพิ่มขึน้รอ้ยละ 20-23 จากปีก่อน หนุนดว้ย
อัตราค่าโดยสารเฉล่ียทั้งปีที่จะเพิ่มขึน้จากปีก่อนหนา้ และ
การมุ่งเพิ่มประสิทธิภาพการบรหิารตน้ทนุ ซึ่งคาดว่าจะส่งผล
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ใหบ้ริษัทสามารถกลบัมาท าก าไรจากการด าเนินงานหลกัได ้
ดว้ยแนวโนม้ดงักล่าว บรษิัทคาดว่ากระแสเงินสดและสถานะ
ทางการเงินของบริษัทจะปรับตัวดีขึน้และมีความยืดหยุ่น
มากขึน้ 

ร่วมมือกับภำครัฐในหลำยด้ำน รวมทั้งกำรพัฒนำด้ำน
ควำมย่ังยืน 

บจ. ไทยแอรเ์อเชีย ร่วมกับสมาคมสายการบินแห่งประเทศ
ไทย ไดย้ื่นขอ้เสนอต่อรฐับาลในช่วงที่ผ่านมาเพื่อพิจารณา
ลดอตัราภาษีสรรพสามิตส าหรบัเชือ้เพลิงที่ใชใ้นเที่ยวบินใน

ประเทศ โดยบริษัทยงัคาดว่าจะไดร้บัผลสรุปที่เป็นประโยชน์
กับการส่งเสริมการท่องเที่ยวในประเทศ นอกจากนี ้บจ. ไทย
แอรเ์อเชีย ยงัท างานรว่มกบักรมการบินพลเรือน (กพท.) เพื่อ
ส่งเสริมการใชเ้ชือ้เพลิงอากาศยานแบบยั่งยืน (SAF) และ
การพัฒนากลไกการซือ้ขายคารบ์อนเครดิตที่มีมาตรฐาน 
ทั้งนี ้ ในปี 2567 คาดว่าโครงการด้านความยั่งยืนทั้งหมด 
รวมถึงโครงการ "Journey D" ที่มุ่งเนน้การเพิ่มความตระหนกั
เก่ียวกบัประเด็นความยั่งยืนแก่ผูม้ีส่วนไดส่้วนเสียของบรษิัท 
จะไม่มีผลกระทบทางการเงินท่ีมีนยัส าคญัต่อบรษิัท 

 



 

นิยำมศพัท์ 

อัตรำส่วนกำรขนส่งผู้โดยสำร คือจ านวนผูโ้ดยสารเทียบ
เป็นสดัส่วนกับปริมาณที่นั่ง ซึ่งเป็นจ านวนที่นั่งผูโ้ดยสารท่ีมี
อยู่ 
ปริมำณกำรผลิตด้ำนผู้โดยสำร คือจ านวนที่นั่ งบนทุก
เที่ยวบิน คูณด้วยจ านวนกิโลเมตรที่ท  าการบินบนที่นั่ ง
เหล่านัน้  
ปริมำณกำรขนส่งด้ำนผู้โดยสำร คือจ านวนบรรทุก
ผูโ้ดยสารที่จ่ายค่าโดยสารบนทุกเที่ยวบิน คูณดว้ยจ านวน
กิโลเมตรท่ีท าการบินบนท่ีนั่งเหล่านัน้  
ค่ำโดยสำรเฉลี่ย ค านวณโดยน ารายได้ค่าโดยสารและ
ค่าธรรมเนียมน า้มันเชือ้เพลิง ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หาร
ดว้ยจ านวนผูโ้ดยสาร 
รำยได้ต่อปริมำณกำรผลิตด้ำนผู้โดยสำร ค านวณโดยน า
รายไดห้ารดว้ยปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 
ต้นทุนต่อปริมำณกำรผลิตด้ำนผู้โดยสำร ค านวณโดยน า
ผลรวมของตน้ทุนจากการด าเนินงาน และค่าใช้จ่าย ของ  
บจ. ไทยแอรเ์อเชีย  หารดว้ยปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 
ต้นทุนต่อปริมำณกำรผลิตด้ำนผู้โดยสำร (ไม่รวมน ้ำมัน
เชื้อเพลิง)  ค านวณโดยน าผลรวมของต้นทุนจากการ
ด าเนินงาน และค่าใชจ้่าย ของ บจ. ไทยแอรเ์อเชีย หักดว้ย
ค่าน า้มนัเชือ้เพลิง หารดว้ยปรมิาณการผลิตดา้นผูโ้ดยสาร 
ระยะทำงบินโดยเฉลี่ย (กิโลเมตร)  คือจ านวนกิโลเมตรท่ี
ท าการบินเฉล่ียต่อเที่ยวบิน 
อัตรำกำรใช้เคร่ืองบินต่อล ำ (ชั่วโมงปฏิบตัิการบินต่อวนั) 
คือจ านวนชั่ วโมงปฏิบัติการบินเฉล่ียต่อวันต่อล าในช่วง
ระยะเวลาที่เก่ียวขอ้ง โดยจ านวนชั่วโมงปฏิบัติการบินเริ่ม

นบัตัง้แต่ช่วงขณะที่เครื่องบินเคล่ือนที่ ณ สนามบินหนึ่ง ถึง
เครื่องบินหยดุนิ่ง ณ สนามบินอีกแห่งหนึ่ง 
อัตรำส่วนเงินกู้ยืมต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดยน า
ผลรวมของหนีสิ้นเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทั้งหมด หาร
ดว้ยส่วนของผูถื้อหุน้ 
อัตรำส่วนเงินกู้ยืมสุทธิต่อส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดย
น าผลรวมของหนีสิ้นเฉพาะที่มีภาระดอกเบีย้จ่ายทัง้หมด หกั
ดว้ยเงินสด รายการเทียบเท่าเงินสด เงินลงทุนระยะสัน้ และ
เงินฝาก หารดว้ยส่วนของผูถื้อหุน้ 
อัตรำก ำไรขั้นต้น ค านวณโดยน ารายไดจ้ากการขายและ
บริหาร หักดว้ยตน้ทุนขายและบริการ หารดว้ยรายไดจ้าก
การขายและบรกิาร 
อัตรำก ำไรก่อนต้นทุนทำงกำรเงิน , ภำษี เงินได้ ,  
ค่ำเสื่อมรำคำและค่ำตัดจ ำหน่ำย (EBITDA) จากรายได้
รวม (ไม่รวมรายไดเ้งินปันผล ก าไร/ขาดทุนจากการขายเงิน
ลงทุนและสินทรพัย ์ก าไรจากอัตราแลกเปล่ียน ดอกเบีย้รบั 
และก าไรจากตราสารอนุพันธ์) หักดว้ยค่าใชจ้่ายรวม บวก
กลับดว้ยค่าเส่ือมราคาและค่าตัดจ าหน่ายหารดว้ยรายได้
จากการขายและบรกิาร 
อัตรำก ำไรสุทธิ ค านวณโดยน าก าไรสุทธิ  หารดว้ยรายได้
จากการขายและบรกิาร 
อัตรำผลตอบแทนจำกสินทรัพย์ ค านวณโดยน าก าไร
สทุธิ  หารดว้ยค่าเฉล่ียของสินทรพัยร์วม 

อัตรำผลตอบแทนจำกส่วนของผู้ถือหุ้น ค านวณโดยน า
ก าไรสทุธิหารดว้ยค่าเฉล่ียของส่วนของผูถื้อหุน้รวม 

ก ำไร/ขำดทุนจำกกำรด ำเนินกำรหลัก คือก าไร/ขาดทุน
สทุธิที่ไม่รวมผลก าไร/ขาดทนุจากอตัราแลกเปล่ียน 

 

 

 

 
 


