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1 กลุ่มบริษัทฯ ได้พิจารณาต้ังส ารองทางบัญชี ซ่ึงประกอบไปด้วย การส ารองค่าเผื่อปรับลดมูลค่าสินค้าคงเหลือ การส ารองผลขาดทุนด้านเครดิตที่คาดว่าจะเกิดขึ้น และการส ารองผลขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย์ 
2 ไม่รวมส่วนแบ่งก าไร (ขาดทุน) จากบริษัทร่วม 

ก ำไร (ขำดทุน) สุทธิส่วนของบริษัทใหญ่ (ไม่รวมรำยกำรพิเศษ) ส ำหรับ Q1’2569 เปรียบเทียบ Q4’2568 และ 

Q1’2569 เปรียบเทียบ Q1’2568 

ขาดทุนสุทธิส่วนของบริษัทใหญ่ (ไม่รวมรายการพิเศษ) Q1’2569 อยู่ท่ี 62.65 ล้านบาท มีผลก าไรเพ่ิมข้ึนเม่ือเทียบกับ 

Q1’2568 ซ่ึงมีขาดทุนสุทธิ 122.18 ล้านบาท ก าไรเพ่ิมข้ึนจ านวน 59.53 ล้านบาท โดยปัจจัยหลักมาจากการเพ่ิมข้ึนของส่วน

แบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษัทร่วม และผลประโยชน์ทางภาษีเงินได้ท่ีเพ่ิมข้ึน 

หากเปรียบเทียบกับ Q4’2568 มีขาดทุนสุทธิ 25.45 ล้านบาท ขาดทุนเพ่ิมข้ึนจ านวน 37.20 ล้านบาท โดยปัจจัยหลัก 

เพ่ิมข้ึนจากส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษัทร่วม 

 

รำยได้แยกตำมส่วนงำน ส ำหรับ Q1’2569 เปรียบเทียบ Q4’2568 และ Q1’2569 เทียบกับ Q1’2568 

 

 

 

 

 

 

บริษัทฯ และบริษัทย่อยมีรายได้รวมส าหรับ Q1’2569 จ านวน 353.38 ล้านบาท เพ่ิมข้ึน 207.78 ล้านบาท จาก 145.60 

ล้านบาทใน Q1’2568 สาเหตุหลักของการเพ่ิมข้ึนมาจากธุรกิจเก่ียวกับยานยนต์ไฟฟา้เชิงพาณิชย์โดยมีรายได้เพ่ิมข้ึนจ านวน 

181.23 ล้านบาท จากการส่งมอบรถไฟฟา้เชิงพาณิชย์ จ านวน 41 คัน เพ่ิมข้ึนจากปีก่อนเม่ือเทียบกับช่วงเดียวกัน จ านวน 36 

คัน และเพ่ิมข้ึนจากธุรกิจเก่ียวกับคอมพิวเตอร์และระบบซอฟท์แวร์ โดยมีรายได้เพ่ิมข้ึนจ านวน 20.39 ล้านบาท 

บทสรุปผู้บริหำร 
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เม่ือเปรียบเทียบกับ Q4’2568 ซ่ึงมีรายได้รวม 228.49 ล้านบาท รายได้ในไตรมาสน้ีปรับตัวเพ่ิมข้ึน 124.89 ล้านบาท 

แม้ว่าจ านวนรถไฟฟา้เชิงพาณิชย์ท่ีส่งมอบในไตรมาสน้ี จะน้อยกว่าไตรมาสก่อนหน้าท่ีส่งมอบ 50 คันก็ตาม ท้ังน้ี สาเหตุหลักท่ี

รายได้รวมยังคงปรับตัวเพ่ิมข้ึน เป็นผลมาจากประเภทของรถท่ีด าเนินการส่งมอบในไตรมาสน้ีส่วนใหญ่มีมูลค่าต่อหน่วยสูงกว่า

เม่ือเทียบกับไตรมาสก่อนหน้า ประกอบกับในไตรมาสน้ีมีรายการรับคืนสินค้าน้อยลงอย่างมีนัยส าคัญ โดยมียอดรับคืนเพียง 

9.65 ล้านบาท นอกจากน้ี รายได้จากธุรกิจเก่ียวกับคอมพิวเตอร์และระบบซอฟท์แวร์ยังปรับตัวเพ่ิมข้ึนอีกจ านวน 7.27 ล้าน

บาท จึงส่งผลให้ภาพรวมรายได้รวมของบริษัทฯ เติบโตข้ึนในทิศทางดังกล่าว 

 

ต้นทุนจำกกำรขำยและกำรให้บริกำร ส ำหรับ Q1’2569 เปรียบเทียบ Q4’2568 และ Q1’2569 เทียบกับ Q1’2568 

รายละเอียดดังนี้ 

 

 

 

 

 

ต้นทุนจากการขายและการให้บริการ Q1’2569 มีจ านวน 296.73 ล้านบาท เพ่ิมข้ึนจาก 102.90 ล้านบาท ใน Q1’2568 จ านวน 

193.83 ล้านบาท การเพ่ิมข้ึนน้ีเป็นผลหลักมาจากธุรกิจเก่ียวกับยานยนต์ไฟฟา้เชิงพาณิชย์ท่ีต้นทุนขายเพ่ิมข้ึน 160.94 ล้านบาท ท่ี

ต้นทุนขายเพ่ิมข้ึน เป็นไปในทิศทางเดียวกับรายได้รวมท่ีปรับตัวเพ่ิมข้ึน 

หากเปรียบเทียบกับ Q4’2568 จ านวน 537.97 ล้านบาท ต้นทุนขายลดลงจ านวน 241.23 ล้านบาท โดยหลักลดลง

จากธุรกิจเก่ียวกับยานยนต์ไฟฟา้เชิงพาณิชย์ จ านวน 250.96 ล้านบาท เป็นผลมาจากค่าเผ่ือการปรับลดมูลค่าของสินค้า

คงเหลือซ่ึงปรับเพ่ิมข้ึนจ านวน 309.32 ล้านบาท 

ข้อมูลกำรวิเครำะห์ฐำนะกำรเงิน บริษัทฯ และบริษัทย่อย ณ วันที่ 31 มีนาคม 2569 
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สินทรัพย์รวม 

บริษัทฯ และบริษัทย่อยมีสินทรัพย์รวม ณ วันท่ี 31 มีนาคม 2569 จ านวน 6,397.23 ล้านบาท ลดลงจากสิ้นปี 2568 

จ านวน 123.87 ล้านบาท หรือลดลงร้อยละ 1.90 โดยมีรายการท่ีเปล่ียนแปลงหลัก ๆ ดังน้ี 

เงินสดและรำยกำรเทียบเท่ำเงินสด 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ณ วันท่ี 31 มีนาคม 2569 จ านวน 324.74 ล้านบาท ลดลงจากสิ้นปี 2568 

จ านวน 10.85 ล้านบาท โดยหลักเป็นผลมาจากเงินสดสุทธิจากการได้มาในกิจกรรมการด าเนินงาน จ านวน 5.28 ล้านบาท ใช้ไป

ในกิจกรรมการลงทุนจ านวน 7.84 ล้านบาท และใช้ไปในกิจกรรมจัดหาเงินจ านวน 8.29 ล้านบาท (รายละเอียดเพ่ิมเติมอธิบายใน

หัวข้อการวิเคราะห์กระแสเงินสด) 

ลูกหน้ีกำรค้ำและลูกหน้ีอื่น ๆ – สุทธ ิ

ลูกหน้ีการค้าและลูกหน้ีอื่น  สุทธิ ณ วันท่ี 31 มีนาคม 2569 มีจ านวน 2,435.83 ล้านบาท ลดลงจากสิ้นปี 2568 

จ านวน 29.61 ล้านบาท อันเป็นผลมาจากการรับช าระเงินจากลูกหน้ีการค้าของธุรกิจเก่ียวกับยานยนต์ไฟฟา้เชิงพาณิชย์ 

ควำมคืบหน้ำในกำรได้รับช ำระหน้ี 

  

 

 

 

 

สินค้าคงเหลือ – สุทธ ิ

สินค้าคงเหลือ - สุทธิ ณ วันท่ี 31 มีนาคม 2569 มีจ านวน 1,222.28 ล้านบาท ลดลงจากสิ้นปี 2568 จ านวน 64.96 

ล้านบาท โดยเป็นผลมาจากการรับรู้การส ารองค่าเผ่ือปรับลดมูลค่าสินค้าคงเหลือ 

เงินลงทุนในบริษัทร่วม 

เงินลงทุนในบริษัทร่วม ณ วันท่ี 31 มีนาคม 2569 มีจ านวน 286.32 ล้านบาท ลดลงจากสิ้นปี 2568 จ านวน 15.07 

ล้านบาท โดยเป็นผลมาจากการรับรู้ส่วนแบ่งผลก าไรจากเงินลงทุนในบริษัทร่วมลดลง 

 

หนี้สินรวม 

บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีหน้ีสินรวม ณ วันท่ี 31 มีนาคม 2569 จ านวน 1,958.68 ล้านบาท ลดลงจาก 1,999.65 ล้าน

บาท ณ สิ้นปี 2568 จ านวน 40.97 ล้านบาท หรือลดลงร้อยละ 2.05 ส่วนใหญ่เป็นผลมาจากการจ่ายช าระเจ้าหน้ีการค้า ของ

ธุรกิจเก่ียวกับยานยนต์ไฟฟา้เชิงพาณิชย์ 
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ส่วนของผู้ถือหุ้น 

บริษัทฯ และบริษัทย่อย มีส่วนของผู้ถือหุ้น ณ วันท่ี 31 มีนาคม 2569 จ านวน 4,438.56 ล้านบาท ลดลงจาก 

4,521.45 ล้านบาท ณ สิ้นปี 2568 จ านวน 82.89 ล้านบาท หรือลดลงร้อยละ 1.83 โดยการลดลงน้ี เป็นผลหลักมาจากการและ

ผลขาดทุนจากการด าเนินการ 82.89 ล้านบาท 

 

วิเครำะห์กระแสเงินสด 

ส าหรับงบกระแสเงินสด Q1’2569 มีกระแสเงินสดลดลง และรายการเทียบเท่าเงินสดสุทธิจ านวน 10.85 ล้านบาท โดย

มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดต้นงวดจ านวน 335.58 ล้านบาท เป็นผลท าให้เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดปลายงวด

เท่ากับ 324.74 ล้านบาท ท้ังน้ี รายละเอียดกระแสเงินสดแต่ละกิจกรรม มีดังน้ี 

 

 

 

 

 

 

กระแสเงินสดสุทธิได้มำจำกกิจกรรมด ำเนินงำน จ านวน 5.28 ล้านบาท โดยหลักมาจาก ผลขาดทุนก่อนภาษีเงินได้

จ านวน 85.35 ล้านบาท ปรับปรุงด้วยรายการกระทบยอดก าไรก่อนภาษีเงินได้ จ านวน 70.45 ล้านบาท การเปล่ียนแปลงของ

สินทรัพย์และหน้ีสินด าเนินงาน จ านวน 21.88 ล้านบาท และการปรับปรุงภาษีเงินได้ จ านวน 1.70 ล้านบาท 

กระแสเงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมลงทุน จ านวน 7.84 ล้านบาท โดยหลักมาจาก เงินจ่ายซ้ือท่ีดิน อาคารและ

อุปกรณ์ และสินทรัพย์ไม่มีตัวตน จ านวน 9.77 ล้านบาท และมีเงินสดรับจากการจ าหน่ายเคร่ืองจักร อุปกรณ์ และสินทรัพย์ไม่

มีตัวตน จ านวน 1.48 ล้านบาท 

กระแสเงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมจัดหำเงิน จ านวน 8.29 ล้านบาท โดยหลักมาจากเงินสดจ่ายช าระเงินต้นของ

หน้ีสินสัญญาเช่า จ านวน 7.37 ล้านบาท และเงินสดจ่ายช าระดอกเบ้ีย จ านวน 0.92 ล้านบาท 
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อัตรำส่วนส ำคัญทำงกำรเงิน 
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ในช่วงไตรมาสแรกของปี 2569 สภาวการณ์ทางเศรษฐกิจโลกเผชิญกับปัจจัยท้าทายเชิงโครงสร้างจากความผันผวน

ของราคาสินค้าโภคภัณฑ์อย่างรุนแรง อ้างอิงจากรายงาน Commodity Markets Outlook ฉบับเดือนเมษายน 2569 โดย

ธนาคารโลก (World Bank) ระบุว่าราคาสินค้าโภคภัณฑ์โดยรวมปรับตัวเพ่ิมข้ึนร้อยละ 16 เม่ือเทียบกับปีก่อนหน้า ซ่ึงเป็นการ

ปรับตัวข้ึนคร้ังแรกนับต้ังแต่ปี 2565 โดยเฉพาะราคาน ้ามันดิบเบรนท์ (Brent Crude) ท่ีคาดการณ์ว่าจะทรงตัวในระดับสูง

เฉล่ีย 86 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล และมีความเสี่ยงขาข้ึน (Upside Risk) จากสถานการณ์ในตะวันออกกลางท่ีอาจส่งผลให้

เกิดสภาวะ Oil Supply Shock ซ่ึงจะผลักดันราคาให้พุ่งสูงถึงระดับ 95–115 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรลได้ ปัจจัยเหล่าน้ีน าไปสู่

ภาวะเงินเฟอ้ท่ียืดเย้ือและความกดดันด้านโครงสร้างต้นทุนแก่โลจิสติกส์แบบด้ังเดิมท่ัวโลก 

อย่างไรก็ตาม ในสภาวะท่ีราคาน ้ามันมีความผันผวนสูง อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟา้กลับก้าวเข้าสู่จุดเปล่ียนส าคัญด้าน

ต้นทุน (Tipping Point) ข้อมูลจาก BloombergNEF (BNEF) คาดการณ์ว่าราคาแบตเตอร่ีลิเธียมไอออนจะลดลงสู่ระดับ 80 

ดอลลาร์สหรัฐต่อกิโลวัตต์ช่ัวโมง (kWh) ภายในปีน้ี1 ซ่ึงเป็นระดับท่ีสร้างความทัดเทียมด้านราคา (Price Parity) กับยานยนต์

เคร่ืองยนต์สันดาปได้อย่างสมบูรณ์ ด้วยเหตุน้ี กลยุทธ์ของ บริษัท เน็กซ์ พอยท์ จ ากัด (มหาชน) หรือ NEX จึงมุ่งเน้นการส่ง

มอบ "เสถียรภาพของต้นทุนการด าเนินงาน (Stability of Operating Costs)" เพ่ือเป็นเคร่ืองมือในการบริหารความเสี่ยง 

(Hedging Tool) ให้แก่ลูกค้าองค์กร โดยเน้นความคุ้มค่าของต้นทุนการเป็นเจ้าของโดยรวม (Total Cost of Ownership: 

TCO) ท่ีเหนือกว่าในระยะยาว 

กำรขยำยตัวสู่ตลำด Niche และกำรสร้ำงพันธมิตรระดับสำกล 

เพ่ือสร้างการเติบโตท่ีย่ังยืนและขยายขอบเขตการเข้าถึงกลุ่มลูกค้าใหม่ (Addressable Market) NEX ได้ด าเนินกล

ยุทธ์กระจายพอร์ตผลิตภัณฑ์จากยานพาหนะเชิงพาณิชย์ขนาดใหญ่เข้าสู่กลุ่มรถยนต์น่ังเอนกประสงค์ (Premium Passenger 

MPV) อย่างเต็มรูปแบบ ผ่านความร่วมมือคร้ังส าคัญกับการได้รับแต่งต้ังเป็นผู้แทนจ าหน่ายและผู้ให้บริการหลังการขายแต่

เพียงผู้เดียวในประเทศไทย (Exclusive Distributor) ให้แก่แบรนด์ Beijing Automobile Works (BAW) โดยมีการเปิดตัว

ยานยนต์ไฟฟา้อัจฉริยะรุ่น BAW M8 ซ่ึงได้รับการออกแบบมาเพ่ือตอบโจทย์กลุ่มเป้าหมายระดับพรีเมียม ท้ังในภาคธุรกิจ

โรงแรม การท่องเท่ียว และรถประจ าต าแหน่งองค์กร 

การรุกเข้าสู่เซกเมนต์ MPV น้ี เป็นการวิเคราะห์อุปสงค์ของตลาดอย่างแม่นย า โดยสถิติในปี 2568 ช้ีให้เห็นว่ายอดจด

ทะเบียนรถ MPV และ VAN ในประเทศไทยมียอดรวมกว่า 19,841 คัน โดยมีสัดส่วนของยานยนต์ไฟฟา้ (EV) และปล๊ักอิน

ไฮบริด (PHEV)2 สูงถึงร้อยละ 35 สะท้อนถึงการเปล่ียนผ่านของผู้บริโภคสู่พลังงานสะอาดเพ่ือลดภาระค่าเช้ือเพลิงและการ

บ ารุงรักษา การน าเข้า BAW M8 จึงเป็นกลไกส าคัญในการอุดช่องว่างทางการตลาดและขับเคล่ือนเป้าหมายนโยบาย 30@30 

ของภาครัฐให้เกิดข้ึนอย่างเป็นรูปธรรม 

กำรด ำเนินงำนและกำรสร้ำงคุณค่ำร่วมต่อสังคม 

ความส าเร็จของ NEX ในไตรมาสแรกสะท้อนผ่านความคืบหน้าในการส่งมอบยานยนต์ไฟฟา้ให้แก่พันธมิตรระดับ Top-

tier ในหลากหลายห่วงโซ่อุปทาน อาทิ การส่งมอบรถหัวลากไฟฟา้ (EV Tractors) ให้แก่ McAndrew and Partners และ 

บมจ. เอสซีจี เจดับเบ้ิลยูดี โลจิสติกส์ (SJWD) เพ่ือขยายเส้นทางขนส่งสีเขียว (Green Logistics Route) ตลอดจนการ

ร่วมมือกับพันธมิตรในอุตสาหกรรมเคร่ืองด่ืมรายใหญ่เพ่ือสร้างระบบ Green Supply Chain ระดับชาติ 

 

 
1 BloombergNEF. (2026). EV Battery Price Outlook: Reaching the $80/kWh Threshold 
2 กรมการขนส่งทางบก (Department of Land Transport). (2568-2569). รายงานสถิติการจดทะเบียนยานยนต์ไฟฟา้จ าแนกตามประเภทรถและกลุ่มอุตสาหกรรม 

ภำพรวมกำรด ำเนินธุรกิจ 
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ในมิติของความรับผิดชอบต่อสังคม ยานยนต์ไฟฟา้ของ NEX ได้แสดงสมรรถนะเชิงประจักษ์ผ่านเครือข่ายรถโดยสาร

สาธารณะ บริษัท ชัยพัฒนาขนส่งเชียงใหม่ จ ากัด (กรีนบัส) บริษัทฯ ในเครือกรีนแคปปิตอล ซ่ึงในช่วงเทศกาลสงกรานต์ปี 

2569 ท่ีผ่านมา เสถียรภาพของต้นทุนพลังงานไฟฟา้ช่วยให้ผู้ประกอบการสามารถบริหารจัดการต้นทุนได้ดีกว่าการใช้น ้ามัน

เช้ือเพลิง ส่งผลให้ NEX และคู่ค้าสามารถด าเนินกิจกรรมเพ่ือสังคม จัดรถรับ-ส่งฟรีในพ้ืนท่ีท่องเท่ียวเชิงวัฒนธรรมจังหวัด

เชียงราย สิ่งน้ีตอกย ้าวิสัยทัศน์การเป็นผู้น า Total Green Logistics Solutions ท่ีมุ่งสร้างความสมดุลระหว่างผลก าไรทาง

ธุรกิจและประโยชน์ต่อประชาชนในวงกว้าง 

กำรแข่งขันและกำรขยำยควำมครอบคลุมของกำรบริกำร 

ปัจจัยส าคัญท่ีรักษาสถานะความเป็นผู้น าของ NEX คือการสร้าง "ปราการป้องกันการแข่งขัน (Strategic Moat)" 

ผ่านเครือข่ายบริการท่ีครอบคลุม (Service Coverage) NEX ยังคงเดินหน้าขยายศูนย์บริการตัวแทนจ าหน่าย (NEXA & 

Dealer Network) สู่พ้ืนท่ียุทธศาสตร์ส าคัญอย่าง ภูเก็ต เชียงใหม่ และเขตเศรษฐกิจแหลมฉบัง เพ่ือรับประกันการลด

ระยะเวลาหยุดซ่อมบ ารุง (Zero Downtime) ให้เหลือน้อยท่ีสุด 

นอกจากการเปิดตัว BAW M8 แล้ว NEX ยังเตรียมส่งมอบรถตู้ไฟฟา้เชิงพาณิชย์ Vantastic ภายในไตรมาสท่ี 3 

เพ่ือตอบโจทย์ตลาด SME และ Last-mile Delivery โครงสร้างพ้ืนฐานท่ีแข็งแกร่งประกอบกับสายผลิตภัณฑ์ท่ีครอบคลุมทุก

เซกเมนต์ ท าให้ NEX มีความพร้อมอย่างย่ิงในการรองรับการเติบโตของอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟา้ และรักษาความเป็นผู้น า

ตลาดอย่างย่ังยืน 

 

 

ในระหว่างไตรมาสท่ี 1 ปี 2569 จนถึงช่วงก่อนการอนุมัติการเผยแพร่รายงานฉบับน้ี NEX ได้ด าเนินกลยุทธ์เชิงรุกใน

การขยายระบบนิเวศยานยนต์ไฟฟา้ (EV Ecosystem) อย่างเป็นรูปธรรม ซ่ึงก่อให้เกิดเหตุการณ์และพัฒนาการท่ีส าคัญอัน

ส่งผลเชิงบวกต่อปัจจัยพ้ืนฐานทางธุรกิจ ดังรายละเอียดต่อไปน้ี 

ด้ำนพันธมติรเชิงกลยุทธ์และกำรขยำยกลุ่มผลิตภัณฑ ์

ท่ามกลางสภาวะการแข่งขันท่ีทวีความรุนแรง NEX ประสบความส าเร็จในการลงนามความร่วมมือเชิงกลยุทธ์คร้ัง

ส าคัญกับ Beijing Automobile Works (BAW) ผู้ผลิตยานยนต์ช้ันน าจากสาธารณรัฐประชาชนจีน โดย NEX ได้รับการ

แต่งต้ังให้เป็น Exclusive Distributor แต่เพียงผู้เดียวในประเทศไทยส าหรับรถยนต์ไฟฟา้มัลติพาร์พัสรุ่น BAW M8 ซ่ึงการ

ข้ามสายผลิตภัณฑ์เข้าสู่กลุ่ม Passenger MPV EV ขนาด 7 ถึง 9 ท่ีน่ังในคร้ังน้ี ถือเป็นการขยาย Addressable Market 

จากเดิมท่ีมุ่งเน้นเพียงกลุ่ม Heavy Duty Commercial Vehicles ไปสู่กลุ่มขนส่งองค์กร และธุรกิจท่องเท่ียวระดับพรีเมีย

มอย่างเต็มรูปแบบ ด้วยเทคโนโลยีแบตเตอร่ี LFP ความจุ 81 kWh ท่ีมอบระยะทางขับข่ีสูงสุดถึง 505 กิโลเมตรต่อการชาร์จ

หน่ึงคร้ัง (มาตรฐาน CLTC) ท าให้ NEX ม่ันใจว่านวัตกรรมดังกล่าวจะเป็นตัวเร่งส าคัญในการสร้างกระแสเงินสดใหม่ และ

ตอบสนองอุปสงค์ในตลาด MPV ไฟฟา้ท่ีมียอดจดทะเบียนขยายตัวอย่างต่อเน่ือง 

กำรขยำยฐำนลูกค้ำ และกำรบูรณำกำรห่วงโซ่อุปทำนสเีขียว 

ตลอดช่วงไตรมาสท่ี 1 NEX ยังคงรักษาโมเมนตัมการส่งมอบยานยนต์ไฟฟา้ให้แก่พันธมิตรระดับ Top-tier ในภาค

การขนส่งและโลจิสติกส์อุตสาหกรรมอย่างต่อเน่ือง โดยมีการส่งมอบรถหัวลากไฟฟา้ (EV Tractors) ล็อตใหญ่จ านวน 40 

คัน ให้แก่ บริษัท McAndrew and Partners เพ่ือยกระดับประสิทธิภาพการปฏิบัติงานภายในองค์กร ควบคู่ไปกับการสานต่อ

ความร่วมมือเฟสท่ี 2 กับ บมจ. เอสซีจี เจดับเบ้ิลยูดี โลจิสติกส์ (SJWD) และ บริษัท โตโยต้า ทูโช (ไทยแลนด์) จ ากัด ในการ

ส่งมอบ EV Tractors เพ่ิมเติมอีก 20 คัน ส่งผลให้ปัจจุบัน SJWD มี Fleet รถหัวลากไฟฟา้ปฏิบัติการรวมท้ังสิ้น 30 คัน 

พัฒนำกำรที่ส ำคัญของบริษัทในไตรมำส 1 ปี 2569 
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นอกจากน้ี NEX ยังได้แสดงให้เห็นถึงบทบาทส าคัญในการขับเคล่ือน National Green Supply Chain ผ่านการส่ง

มอบ EV Tractors ให้แก่ บริษัท พรภูทิพย์ ทรานสปอร์ต จ ากัด เพ่ือเช่ือมโยงระบบโลจิสติกส์ปลอดมลพิษจากต้นน ้าสู่ปลาย

น ้า ต้ังแต่การขนส่งวัตถุดิบของ บริษัท ไทยรุ่งเรืองอุตสาหกรรม จ ากัด น าส่งไปยัง บริษัท ซันโทร่ี เป๊ปซ่ีโค เบเวอเรจ (ประเทศ

ไทย) จ ากัด ซ่ึงถือเป็นโครงการต้นแบบของการใช้ยานยนต์ไฟฟา้เพ่ือบรรลุเป้าหมายด้านความย่ังยืนในอุตสาหกรรม FMCG 

ของประเทศ 

ควำมคืบหน้ำในกลุ่มกำรขนส่งมวลชน และบุคลำกรของคู่ค้ำองค์กร 

 NEX ได้ด าเนินการส่งมอบรถโดยสารไฟฟา้ Low-floor ขนาด 12 เมตร จ านวน 20 คัน ให้แก่ บริษัท วี.อาร์.พี แอด

วานซ์ จ ากัด เพ่ือใช้เป็นยานพาหนะรับ-ส่งผู้โดยสารภายในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ การน ายานยนต์ไฟฟา้เข้ามาทดแทนในคร้ังน้ี 

มีนัยส าคัญเชิงกลยุทธ์ด้านการบริหารจัดการต้นทุน (Cost Optimization) โดยเสถียรภาพของต้นทุนพลังงานไฟฟา้ช่วยให้

ผู้ประกอบการสามารถควบคุมค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ ส่งผลให้สามารถตรึงอัตราค่าบริการไว้ได้โดยไม่

ต้องผลักภาระต้นทุนท่ีเพ่ิมข้ึนไปยังผู้โดยสารหรือท่าอากาศยาน ท่ามกลางสภาวะความผันผวนของราคาเช้ือเพลิงในปัจจุบัน 

ขณะเดียวกัน ความเช่ือม่ันในนวัตกรรมของ NEX ยังสะท้อนผ่านการท่ีองค์กรพลังงานระดับโลกอย่าง บมจ. พีทีที โก

ลบอล เคมิคอล (PTT GC) ได้เลือกใช้ POLESTAR EV Minibus ผ่านการด าเนินงานของ หจก.มะเดียการท่องเท่ียว จ านวน 3 

คัน เพ่ือใช้ในภารกิจรับ-ส่งพนักงานอย่างมีประสิทธิภาพ ซ่ึงเป็นการย ้าจุดยืนในการส่งมอบโซลูชันเพ่ือบรรลุเป้าหมาย GHG 

Emission Reduction ให้แก่คู่ค้าองค์กรอย่างเป็นรูปธรรม 

อีกท้ัง NEX ได้ด าเนินการส่งมอบรถโดยสารไฟฟา้ขนาด 12 เมตร เพ่ิมเติมอีกจ านวน 6 คัน ให้แก่บริษัท ชัยพัฒนา

ขนส่งเชียงใหม่ จ ากัด (กรีนบัส) บริษัทฯ ในเครือกรีนแคปปิตอล ในช่วงเดือนเมษายน 2569 ส่งผลให้มี Fleet รถไฟฟ้า

ด าเนินงานรวมท้ังสิ้น 18 คัน การส่งมอบในจังหวะเวลาดังกล่าวมีนัยส าคัญอย่างย่ิง เน่ืองจากเป็นการน ารถเข้าประจ าการเพ่ือ

รองรับอุปสงค์การเดินทางท่ีสูงในช่วงเทศกาลสงกรานต์ ซ่ึงถือเป็นการทดสอบสมรรถนะภายใต้สภาวะการใช้งานหนักหรือ 

Operational Stress Test ผลลัพธ์เชิงประจักษ์จากการใช้งานจริงไม่เพียงแต่ยืนยันถึงความทนทานและเสถียรภาพของตัว

รถ แต่ยังพิสูจน์ให้เห็นถึงความคุ้มค่าด้าน TCO ท่ีช่วยให้ผู้ประกอบการสามารถบริหารจัดการต้นทุนได้อย่างมีเสถียรภาพ และ

บรรเทาภาระค่าเดินทางของประชาชนได้อย่างแท้จริง 
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แนวโน้มอุตสำหกรรมและปัจจัยสนับสนุนกำรเติบโตเชงิโครงสร้ำง 

ทิศทางการด าเนินงานและโอกาสในการเติบโตของ NEX ในระยะกลางถึงระยะยาว ยังคงได้รับปัจจัยหนุนเชิง

โครงสร้างจากสภาวะตลาดพลังงานโลกท่ีผันผวน แม้ว่าราคาเช้ือเพลิงฟอสซิลท่ีทรงตัวในระดับสูงจะสร้างแรงกดดันต่อ

ภาพรวมเศรษฐกิจ แต่ในมิติของอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟา้ (EV) ปัจจัยดังกล่าวได้ท าหน้าท่ีเป็นตัวเร่ง (Catalyst) ท่ีส าคัญ

ในการกระตุ้นให้ผู้ประกอบการภาคขนส่งและโลจิสติกส์ ต้องเร่งปรับตัวเพ่ือแสวงหาเคร่ืองมือในการลดความเสี่ยงด้านต้นทุน 

(Cost Hedging) ซ่ึงการน าเสนอความคุ้มค่าด้านต้นทุนการเป็นเจ้าของโดยรวม (Total Cost of Ownership: TCO) ของ 

NEX สามารถตอบโจทย์ความต้องการน้ีได้อย่างตรงจุด 

นอกจากน้ี การเติบโตของ NEX ในอนาคตจะถูกขับเคล่ือนด้วยกลยุทธ์การขยาย Addressable Market ผ่านการ

ขยายสายผลิตภัณฑ์ให้ครอบคลุมทุกกลุ่มลูกค้าส าคัญ โดย NEX มีก าหนดการเปิดตัวและประกาศราคาอย่างเป็นทางการส าหรับ

รถยนต์น่ังเอนกประสงค์ไฟฟา้พรีเมียม (Premium MPV EV) รุ่น BAW M8 ภายในเดือนพฤษภาคม 2569 ควบคู่ไปกับการ

เตรียมส่งมอบรถตู้ไฟฟา้เชิงพาณิชย์ Vantastic ภายในไตรมาสท่ี 3 ของปี การรุกเข้าสู่ตลาด Corporate Fleet และธุรกิจ

ขนส่งพัสดุขนาดกลาง (Last-mile Delivery) จะช่วยสร้างฐานรายได้ใหม่ และเสริมสร้างความแข็งแกร่งของกระแสเงินสด

ให้แก่ NEX อย่างมีนัยส าคัญ ซ่ึงพัฒนาการท้ังหมดน้ีสอดรับกับนโยบาย 30@30 ของภาครัฐท่ียังคงให้การสนับสนุน

อุตสาหกรรม EV อย่างเป็นรูปธรรม 

ควำมท้ำทำยด้ำนเศรษฐกิจมหภำคและควำมเส่ียงในหว่งโซ่อุปทำนโลก 

แม้ทิศทางความต้องการตลาดยานยนต์ไฟฟา้จะเติบโตอย่างแข็งแกร่ง แต่ฝ่ายบริหารยังคงติดตามและประเมินความ

เสี่ยงเชิงโครงสร้าง (Structural Risks) ท่ีเป็นปัจจัยภายนอกอย่างใกล้ชิด อ้างอิงจากรายงาน Commodity Markets 

Outlook ของธนาคารโลก (World Bank) ซ่ึงประเมินว่าความตึงเครียดทางภูมิรัฐศาสตร์ท่ียืดเย้ืออาจน าไปสู่ข้อจ ากัดด้านโล

จิสติกส์โลก โดยเฉพาะบริเวณช่องแคบส าคัญทางทะเล (Shipping Chokepoints) ซ่ึงไม่เพียงแต่กระทบต่อราคาน ้ามัน แต่

ยังส่งผลให้ราคาโลหะส าคัญ (Critical Minerals) และโลหะพ้ืนฐาน (Base Metals) ท่ีจ าเป็นต่อการผลิตช้ินส่วนอิเล็กทรอนิกส์

และโครงสร้างรถยนต์ ทรงตัวอยู่ในระดับสูงเป็นประวัติการณ์จากข้อจ ากัดด้านอุปทาน ( Inflexible Supply) ซ่ึงภาวะเงินเฟอ้

ท่ีเกิดจากต้นทุนพลังงานและวัตถุดิบดังกล่าว อาจส่งผลกระทบต่อก าลังซ้ือของผู้บริโภคในระยะสั้น และอาจสร้างแรงกดดันต่อ

ต้นทุนการผลิตในอุตสาหกรรมยานยนต์โดยรวม 

กำรบริหำรควำมเส่ียงและรักษำควำมสำมำรถในกำรท ำก ำไร 

เพ่ือลดผลกระทบจากความผันผวนของตลาดสินค้าโภคภัณฑ์โลก NEX ได้มุ่งเน้นการสร้างความยืดหยุ่นในห่วงโซ่

อุปทาน (Supply Chain Resilience) ผ่านการบริหารจัดการอย่างบูรณาการ ฝ่ายบริหารได้วางกลยุทธ์การบริหารจัดการ

สินค้าคงคลังเชิงรุก (Proactive Inventory Management) เพ่ือการปรับตัวอย่างรวดเร็วของ NEX ในการจัดการสินค้า

และการบริหารจัดการกระบวนการประกอบรถยนต์ให้มีประสิทธิภาพสูงสุด ซ่ึงจะเป็นกลไกส าคัญในการควบคุมต้นทุนการผลิต 

(Cost Optimization) ซ่ึงจะช่วยรักษาเสถียรภาพของอัตราก าไรข้ันต้น (Gross Profit Margin) และเป็นส่วนหน่ึงในการ

ผลักดันเศรษฐกิจสีเขียวของประเทศได้อย่างย่ังยืน 

 

 

 

ปัจจัยที่อำจมีผลต่อกำรด ำเนินงำนหรือกำรเตบิโตในอนำคต 
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กลุ่มบริษัทฯ มุ่งม่ันด าเนินธุรกิจภายใต้วิสัยทัศน์ Total Green Logistics Solutions โดยบูรณาการมิติด้านความ

ย่ังยืนเข้าเป็นส่วนหน่ึงของโมเดลการสร้างคุณค่า (Value Creation Model) เพ่ือมุ่งสู่การเป็นองค์กรคาร์บอนต ่าท่ีสร้าง

ประโยชน์เชิงประจักษ์ต่อระบบนิเวศและสังคมไทยอย่างย่ังยืน 

มิติด้ำนส่ิงแวดล้อม (Environmental: E) 

ในฐานะบริษัทย่อยฯ ของกลุ่มพลังงานบริสุทธ์ิ (EA Group) NEX มีบทบาทเชิงกลยุทธ์ในการสนับสนุนเป้าหมาย

ระดับมหภาคมุ่งสู่ Carbon Neutrality ภายในปี พ.ศ. 2583 และ Net Zero Emission ภายในปี พ.ศ. 2593 ผลิตภัณฑ์ยาน

ยนต์ไฟฟา้ทุกประเภทท่ี NEX ส่งมอบสู่ท้องถนน จะมีส่วนช่วยลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้อย่างมีนัยส าคัญ จากสถิติระบุ

ว่า ยานยนต์ไฟฟา้ (EV Bus) เพียง 1 คัน สามารถลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ได้เฉล่ีย 72 ตันคาร์บอนต่อปี ซ่ึง

เทียบเท่ากับการดูดซับก๊าซของต้นไม้กว่า 7,600 ต้น3 

ความส าเร็จน้ีได้รับการตอกย ้าด้วยมาตรฐานคาร์บอนฟุตพร้ินท์ของผลิตภัณฑ์ (ISO 14067:2018) ซ่ึงเป็นเคร่ือง

ยืนยันถึงความโปร่งใสในกระบวนการประเมินผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม การเปล่ียนผ่านจากยานยนต์สันดาปภายใน (ICE) สู่

เทคโนโลยี Zero Emission ของ NEX ไม่เพียงแต่ช่วยลดก๊าซเรือนกระจกในส่วนของ Scope 3 ให้แก่ห่วงโซ่อุปทานของคู่ค้า

องค์กร แต่ยังเป็นค าตอบในการแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศและฝุ่นละอองขนาดเล็ก (PM 2.5) ในพ้ืนท่ีเขตเมืองและนิคม

อุตสาหกรรมท่ัวประเทศ 

มิติด้ำนสงัคม (Social: S) 

 NEX ยึดถือหลักการสร้างคุณค่าร่วม (Creating Shared Value: CSV) โดยการน านวัตกรรมพลังงานสะอาดไป

ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนในทุกระดับ ส าหรับไตรมาสท่ี 1 ปี 2569 NEX ได้พิสูจน์ให้เห็นถึงความอเนกประสงค์ของ

แพลตฟอร์ม EV ผ่านโครงการ รถทันตกรรมเคล่ือนท่ีพลังงานไฟฟา้ (EV Mobile Dental Clinic) ซ่ึงเป็นการน าเทคโนโลยีท่ี

ปราศจากมลพิษทางเสียงและอากาศ (Low Noise & Zero Emission Operation) เข้าไปให้บริการด้านสาธารณสุขแก่ชุมชน

ในพ้ืนท่ีห่างไกล ลดข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมขณะปฏิบัติงานแพทย์เคล่ือนท่ี 

นอกจากน้ี ในช่วงเทศกาลสงกรานต์ปี 2569 NEX ได้ร่วมกับพันธมิตรจัดโครงการรถรับ-ส่งฟรีในพ้ืนท่ีจังหวัด

เชียงราย เพ่ือบรรเทาภาระค่าเดินทางและสนับสนุนการท่องเท่ียวท่ีปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม พัฒนาการเหล่าน้ีเป็น

ความต่อเน่ืองจากโครงการมอบยานยนต์ไฟฟา้ให้แก่สถาบันการศึกษา (อาทิ โรงเรียนหมอนทองวิทยา) เพ่ือใช้เป็นห้องเรียน

เคล่ือนท่ีและสร้างแรงบันดาลใจ (Inspiration) ด้านเทคโนโลยีสะอาดแก่เยาวชน สะท้อนให้เห็นว่านวัตกรรมของ NEX ไม่ได้เป็น

เพียงยานพาหนะ แต่คือเคร่ืองมือในการลดความเหล่ือมล ้าและเพ่ิมโอกาสในการเข้าถึงสวัสดิการข้ันพ้ืนฐานของสังคม 

มิติด้ำนกำรก ำกับดูแลกิจกำรที่ดี (Governance: G) 

รากฐานของความเช่ือม่ันจากนักลงทุนสถาบันและพันธมิตรทางยุทธศาสตร์ (Strategic Partners) เกิดจากความยึด

ม่ันในหลักบรรษัทภิบาลและการก ากับดูแลกิจการท่ีดี NEX ได้ยกระดับมาตรฐานการเปิดเผยข้อมูลโดยเร่งน ากรอบกฎเกณฑ์ 

ใหม่ของตลาดหลักทรัพย์ฯ (ฉบับ ทจ. 48/2568) มาพิจารณาปรับใช้ก่อนก าหนด พร้อมท้ังเตรียมความพร้อมเข้าสู่มาตรฐาน

การเปิดเผยข้อมูลด้านความย่ังยืนสากล (IFRS S1 และ S2) การด าเนินงานท่ีโปร่งใสและตรวจสอบได้ในทุกข้ันตอน ต้ังแต่

กระบวนการผลิตจนถึงการส่งมอบสินค้า เป็นเคร่ืองรับประกันความม่ันคงเชิงกลยุทธ์ (Strategic Resilience) ของ NEX ใน

การรับมือกับความท้าทายจากกฎระเบียบโลก และตอกย ้าจุดยืนในการเป็นผู้น าการให้บริการโซลูชันการขนส่งสีเขียวแบบครบ

วงจรอย่างสง่างาม 

 
3 EV Bus 1 คัน ขับได้ 87,600 ก.ม. ต่อปี และจากแหล่งข้อมูลอ้างอิงจาก ส านักเศรษฐกิจการป่าไม้ กรมป่าไม้: ต้นพรรณไม้พ้ืนเมืองดูดซับคาร์บอนไดออกไซด์ 0.95 ตันคาร์บอน/ไร/่ปี (100 ตัน/ไร)่ 

พัฒนำกำรด้ำนควำมยั่งยืน 
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ภายใต้ภูมิทัศน์ทางเศรษฐกิจโลกท่ีเต็มไปด้วยความท้าทายและความผันผวนของโครงสร้างต้นทุนพลังงานน้ัน NEX 

ได้พิสูจน์ให้เห็นถึงความแข็งแกร่งเชิงกลยุทธ์ (Strategic Resilience) ผ่านการขับเคล่ือนธุรกิจด้วยวิสัยทัศน์ Total Green 

Logistics Solutions การขยายระบบนิเวศยานยนต์ไฟฟ้าให้ครอบคลุมอย่างเบ็ดเสร็จ ต้ังแต่รถยนต์น่ังเอนกประสงค์

ระดับพรีเมียมไปจนถึงรถหัวลากอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ ไม่เพียงแต่เป็นการขยายช่องทางสร้างรายได้ (Revenue 

Diversification) แต่ยังเป็นการมอบเคร่ืองมือบริหารความเสี่ยงด้านต้นทุนท่ีทรงประสิทธิภาพให้แก่คู่ค้าองค์กร ควบคู่ไปกับ

การยกระดับโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์ของประเทศให้ก้าวสู่สังคมคาร์บอนต ่า 

ส่วนก้าวถัดไปในอนาคต ฝ่ายบริหารยังคงมุ่งม่ันท่ีจะรักษาสถานะความเป็นผู้น าตลาดอย่างย่ังยืน ผ่านการส่งมอบ

นวัตกรรมยานยนต์ท่ีมอบความคุ้มค่าด้านต้นทุนการเป็นเจ้าของโดยรวม (TCO) ข้ันสูงสุด พร้อมบูรณาการหลักการก ากับดูแล

กิจการท่ีดีและมาตรฐาน ESG ระดับสากลเข้าไว้ในทุกกระบวนการด าเนินงาน NEX เช่ือม่ันอย่างย่ิงว่า รากฐานทางธุรกิจท่ี

แข็งแกร่งประกอบกับการขยายเครือข่ายบริการท่ีครอบคลุม จะเป็นฟนัเฟอืงส าคัญในการสร้างการเติบโตของกระแสเงินสด 

ปกป้องความสามารถในการท าก าไร และส่งมอบการสร้างมูลค่าท่ีย่ังยืน (Sustainable Value Creation) ให้แก่ผู้ถือหุ้นและผู้มี

ส่วนได้เสียทุกภาคส่วนในระยะยาวต่อไป 
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