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​บทสรุปผู้บริหาร​

​ภาค​​การ​​ท่อง​​เที่ยว​​ไทย​​ชะลอ​​ตัว​​ลง​​เล็ก​​น้อย​​เมื่อ​​เทียบ​​กับ​​ปี ​​ก่อน​ ​แต่​​ยัง​​คง​​เห็น​​การ​​ขยาย​​ตัวอย่าง​​ต่อ​​เนื่อง​​ใน​​กลุ่ม​​ตลาด​

​นอกภูมิภาคอาเซียน​

​ใน​​ไตรมาส​​1​​ปี ​ ​2569​​ประเทศไทย​​ต้อนรับ​​นัก​​ท่อง​​เที่ยว​​ต่าง​​ชาติ​​จำ นวน​​9.3​​ล้าน​​คน​​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​​2​​เมื่อ​​เทียบ​​กับ​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​

​ปี ​​ก่อน​ ​สาเหตุ​​หลัก​​มา​​จาก​​การ​​หด​​ตัว​​ของ​​ตลาด​​มาเลเซีย​​ร้ อย​​ละ​ ​17​ ​ซึ่ง​​เป็น​​ผลก​​ระ​​ทบ​​ต่อ​​เนื่องจาก​​เหตุการณ์​​น้ำ​​ท่วม​​ใน​​พื้ นที่​

​หาดใหญ่​​ใน​​ช่วง​​ปลาย​​ปี ​ ​2568​ ​ใน​​ทาง​​กลับ​​กัน​ ​ตลาด​​จีน​​มี​​การ​​ฟื้ น​​ตัวอย่าง​​มี​​นัย​​สำ คัญ​​โดย​​มี​​จำ นวน​​นัก​​ท่อง​​เที่ยว​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​​12​

​ขณะ​​ที่​​นัก​​ท่อง​​เที่ยว​​จาก​​อินเดีย​​และ​​ตลาด​​ที่​​มี​​มูลค่า​​สูง​​อย่าง​​ชาว​​ตะวัน​​ตก​ ​เช่น​ ​ยุโรป​​และ​​อเมริกา​ ​เติบโต​​ร้ อย​​ละ​ ​15​ ​และ​​ร้ อย​​ละ​ ​3​

​ตาม​​ลำ ดับ​​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​ ​ซึ่ง​​สอดคล้อง​​กับ​​กลยุทธ์​​ของ​ ​บจ​​.​ ​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​ ​ใน​​การ​​ขยาย​​การ​​ดำเนิน​​งาน​ ​ณ​ ​สนาม​​บิน​

​สุวรรณภูมิ​ ​เพื่อ​​รองรับ​​ความ​​ต้องการ​​เดิน​​ทาง​​ขา​​เข้า​​จาก​​ตลาด​​ระยะ​​ไกล​ ​ใน​​ขณะ​​ที่​​บรรยากาศ​​การ​​เดิน​​ทาง​​ภายใน​​ประเทศ​​ยัง​​คง​​มี​

​ทิศทาง​​ที่​​ดี​​ด้วย​​จำนวน​​นัก​​ท่อง​​เที่ยว​​ไทย​​เที่ยว​​ไทย​​ที่​ ​51.2​ ​ล้าน​​คน​​-​​ครั้ง​ ​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​ ​2​ ​โดย​​จำนวน​​เที่ยว​​บิน​​ใน​​ประเทศ​​เติบโต​​โดด​

​เด่นกว่าภาพรวมที่ร้ อยละ 8​​1​ ​จากช่วงเดียวกันของปีก่อน และฟื้ นตัวกลับมาอยู่ที่ร้ อยละ 93 ของระดับก่อนโควิด-19​

​บจ​​.​ ​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​ ​ทำ​​สถิติ​​ส่วน​​แบ่ง​​ตลาด​​ผู้​​โดยสาร​​ภายใน​​ประเทศ​​ใหม่​ ​ขณะ​​ที่​​เส้น​​ทาง​​ระหว่าง​​ประเทศ​​มี​​อัตรา​​การ​

​ขนส่งผู้โดยสารดีขึ้น​

​บจ​​.​ ​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​ ​ประสบ​​ความ​​สำ เร็จ​​ใน​​การ​​เพิ่ม​​ส่วน​​แบ่ง​​การ​​ตลาด​ ​โดย​​ขนส่ง​​ผู้​​โดยสาร​​รวม​ ​6.2​ ​ล้าน​​คนใน​​ไตรมาส​ ​1​ ​ปี ​ ​2569​

​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​ ​11​ ​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​ ​หนุน​​โดย​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​ที่​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​ ​10​ ​ส่ง​​ผล​​ให้​​อัตรา​​การ​​ขนส่ง​​ผู้​​โดยสาร​​อยู่​​ใน​

​ระดับ​​สูง​​ที่​​ร้ อย​​ละ​​88​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​1​​จุด​​จาก​​ปี ​​ก่อน​​หน้า​​ทั้งนี้ ​​บจ​​.​​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​​ยัง​​คง​​มุ่ง​​เน้น​​ตลาด​​ภายใน​​ประเทศ​​อย่าง​​ต่อ​​เนื่อง​​โดย​​มี​

​สัดส่วน​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​เป็น​​ร้ อย​​ละ​ ​69​ ​ของ​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​ที่​​ให้​​บริการ​ ​ช่วย​​หนุน​​ให้​ ​บจ​​.​ ​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​ ​ครอง​​ส่วน​​แบ่ง​​ตลาด​​ผู้​

​โดยสาร​​ภายใน​​ประเทศ​​สูงสุด​​เป็น​​ประวัติการณ์​​ที่​​ร้ อย​​ละ​ ​42​ ​ใน​​ขณะ​​เดียวกัน​ ​แม้​​จะ​​มี​​การ​​ปรับ​​ลด​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​ระหว่าง​​ประเทศ​​ลง​

​ร้ อย​​ละ​ ​4​ ​ซึ่ง​​ส่วน​​ใหญ่​​มา​​จาก​​การ​​ปรับ​​ลด​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​ใน​​ตลาด​​ที่​​ใช้​​ภาษา​​จีน​ ​แต่​​จำ นวน​​ผู้​​โดยสาร​​ระหว่าง​​ประเทศ​​ยัง​​คง​​เติบโต​​เล็ก​

​น้อย​​ที่​​ร้ อย​​ละ​ ​1​ ​เมื่อ​​เทียบ​​กับ​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​ ​โดย​​มี​​อัตรา​​การ​​ขนส่ง​​ผู้​​โดยสาร​​อยู่​​ที่​​ร้ อย​​ละ​ ​85​ ​จาก​​ความ​​ต้องการ​​เดิน​​ทาง​​ที่​

​แข็งแกร่งในกลุ่มประเทศ CLMV เอเชียใต้ และเส้นทางเสรีภาพการบินที่ 5 (fifth-freedom)​

​บมจ​​.​ ​เอเชีย​ ​เอ​​วิ​​เอ​​ชั่น​ ​รายงาน​​กำไร​​จาก​​การ​​ดำเนิน​​งาน​​หลัก​​เติบโต​​แข็งแกร่ง​​ร้อย​​ละ​ ​27​ ​จาก​​การ​​ควบคุม​​ต้นทุน​​ที่​​มี​

​ประสิทธิภาพ​

​บมจ​​.​ ​เอเชีย​ ​เอ​​วิ​​เอ​​ชั่น​ ​(​​“​​บริษัท​​”)​ ​รายงาน​​ราย​​ได้​​จาก​​การ​​ขาย​​และ​​บริการ​​จำนวน​ ​13,529.8​ ​ล้าน​​บาท​ ​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​ ​2​ ​จาก​​ช่วง​

​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​จาก​​การ​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ของ​​จำนวน​​ผู้​​โดยสาร​​ชดเชย​​ด้วย​​ค่า​​โดยสาร​​เฉลี่ย​​ที่​​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​​6​​มา​​อยู่​​ที่​ ​1,836​​บาท​​ขณะ​​ที่​

​ราย​​ได้​​เสริม​​ต่อ​​ผู้​​โดยสาร​​ลด​​ลง​​มา​​อยู่​​ที่​ ​359​ ​บาท​ ​ซึ่ง​​มี​​สาเหตุ​​หลัก​​มา​​จาก​​การ​​ยกเว้น​​ค่า​​ธรรมเนียม​​การ​​ดำเนิน​​การ​ ​ด้าน​​ต้นทุน​​ต่อ​

​ปริมาณ​​การ​​ผลิต​​ด้าน​​ผู้​​โดยสาร​ ​(CASK)​ ​อยู่​​ที่​ ​1.69​ ​บาท​ ​และ​​ต้นทุน​​ต่อ​​หน่วย​​ที่​​ไม่​​รวม​​ต้นทุน​​น้ำมัน​ ​(CASK​ ​ex-fuel)​ ​อยู่​​ที่​ ​1.11​

​บาท​ ​โดย​​ทั้ง​​สอง​​รายการ​​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​ ​2​ ​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​ ​จาก​​การ​​บริหาร​​จัดการ​​รอบ​​การ​​ซ่อม​​บำรุง​​อากาศยาน​​และ​​ค่า​

​ธรรมเนียม​​สนาม​​บิน​​ระหว่าง​​ประเทศ​​ที่​​ลด​​ลง​​ตาม​​นโยบาย​​การ​​เน้น​​เส้น​​ทาง​​ภายใน​​ประเทศ​​ที่​​มาก​​ขึ้ น​​ขณะ​​ที่​​ค่า​​ใช้​​จ่าย​​ใน​​การ​​ขาย​​และ​

​บริหาร​​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​ ​13​ ​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​มา​​อยู่​​ที่​ ​795.8​ ​ล้าน​​บาท​ ​หรือ​​คิด​​เป็น​​ร้ อย​​ละ​ ​6​ ​ของ​​ราย​​ได้​​จาก​​การ​​ขาย​​และ​

​บริการ​ ​จาก​​การ​​ลด​​ค่า​​ใช้​​จ่าย​​ด้าน​​โฆษณา​​และ​​ค่า​​ธรรมเนียม​​ที่​​จ่าย​ ​OTAs​ ​(Online​ ​Travel​ ​Agencies)​ ​ส่ง​​ผล​​ให้​​บริษัท​​มี​​กำไร​​จาก​

​การ​​ดำเนิน​​งาน​​หลัก​​อยู่​​ที่​ ​1,651.7​ ​ล้าน​​บาท​ ​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​ ​27​ ​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​ ​อย่างไร​​ก็ตาม​ ​บริษัท​​มี​​ผล​​ขาดทุน​​จาก​

​อัตราแลกเปลี่ยนจำนวน (1,013.8) ล้านบาท ส่งผลให้บริษัทรายงานกำไรสุทธิที่ 840.6 ล้านบาทในไตรมาสนี้ ​

​1​ ​ปริมาณการจราจรทางอากาศของผู้โดยสาร, บมจ. ท่าอากาศยานไทย​
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​วิกฤต​​ความ​​ขัด​​แย้ง​​ใน​​ตะวันออกกลาง​​ส่ง​​ผล​​ให้​​เกิด​​แรง​​กดดัน​​ต่อ​​ต้นทุน​​การ​​ดำเนิน​​งาน​ ​และ​​ความ​​ผันผวน​​อย่าง​​มี​​นัย​

​สำคัญ​

​สถานการณ์​​ความ​​ขัด​​แย้ง​​ใน​​ตะวันออกกลาง​​ที่​​เริ่ม​​ขึ้ น​​ใน​​เดือน​​มีนาคม​ ​ส่ง​​ผลก​​ระ​​ทบ​​อย่าง​​รุนแรง​​ต่อ​​อุตสาหกรรม​​การ​​บิน​​โลก​​ผ่าน​

​ตลาด​​พลังงาน​​โดย​​ราคา​​น้ำมัน​​เชื้ อ​​เพลิง​​อากาศยาน​​พุ่ง​​สูง​​ขึ้ น​​อย่าง​​รวดเร็ว​​จาก​​ระดับ​​ประมาณ​​80​​ดอลลาร์​​สหรัฐ​​ต่อ​​บาร์เรล​​สู่​​ระดับ​

​สูงสุด​​กว่า​ ​240​ ​ดอลลาร์​​สหรัฐ​​ต่อ​​บาร์เรล​​ใน​​ช่วง​​ต้น​​เดือน​​เมษายน​ ​โดย​​บริษัท​​จะ​​รับ​​รู้ ​​ราคา​​น้ำมัน​​ที่​​ระดับ​​สูง​​ดัง​​กล่าว​​ตั้งแต่​​เดือน​

​เมษายน​​เป็นต้น​​ไป​ ​และ​​ได้​​ทำการ​​ปรับ​​ราคา​​ค่า​​โดยสาร​​ขึ้ น​​พร้อม​​กับ​​ปรับ​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​ให้​​เหมาะ​​สม​​กับ​​สถานการณ์​ ​ทั้งนี้ ​ ​ใน​​เดือน​

​เมษายน​ ​บจ​​.​ ​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​ ​ยัง​​คง​​เพิ่ม​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​ร้ อย​​ละ​ ​3​​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​เพื่อ​​รองรับ​​ความ​​ต้องการ​​เดิน​​ทางใน​​ช่วง​

​เทศกาล​​สงกรานต์​ ​ส่วน​​ใน​​เดือน​​พฤษภาคม​​และ​​มิถุนายน​ ​บจ​​.​ ​ไทย​​แอ​​เร์ ​​เอเชีย​ ​มี​​แผน​​ปรับ​​ลด​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​ลง​​ร้ อย​​ละ​ ​20​ ​เมื่อ​​เทียบ​

​กับ​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​เพื่อ​​ให้​​สอดคล้อง​​กับ​​ความ​​ต้องการ​​เดิน​​ทาง​​ที่​​ชะลอ​​ตัว​​ใน​​ช่วง​​โลว์​​ซี​​ซัน​​ทั้งนี้ ​​หาก​​สถานการณ์​​ความ​​ขัด​​แย้ง​

​ยัง​​คง​​ยืด​​เยื้ อ​​และ​​ราคา​​น้ำมัน​​ยัง​​คง​​อยู่​​ใน​​ระดับ​​สูง​​ใน​​ช่วง​​ครึ่ง​​หลัง​​ของ​​ปี ​ ​2569​​คาด​​ว่า​​ราคา​​ตั๋ว​​โดยสาร​​จะ​​ปรับ​​ตัว​​สูง​​ขึ้ น​​ตาม​​ลำ ดับ​​เพื่อ​

​ให้เกิดความสมดุลระหว่างอุปสงค์และอุปทานของเที่ยวบิน​

​บริษัท​​ยัง​​คง​​มุ่ง​​เน้น​​การ​​บริหาร​​สภาพ​​คล่อง​​และ​​เสถียรภาพ​​ทางการ​​เงิน​ ​โดย​​อยู่​​ใน​​ระหว่าง​​การเต​​รี​​ยม​​ออก​​หุ้น​​กู้​​วงเงิน​​ไม่​​เกิน​ ​4,000​

​ล้าน​​บาท​​ใน​​เดือน​​มิถุนายน​​นี้ ​ ​เพื่อ​​เสริม​​สร้าง​​ฐาน​​เงิน​​ทุน​​ให้​​แข็งแกร่ง​​ใน​​ฐานะ​​สาย​​การ​​บิน​​ระดับ​​แนว​​หน้า​​ของ​​ประเทศ​​บริษัท​​ยัง​​คง​​มุ่ง​

​มั่น​​ให้​​บริการ​​ผู้​​โดยสาร​ ​ดูแล​​พนักงาน​ ​และ​​รักษา​​ความ​​ต่อ​​เนื่อง​​ใน​​การ​​ดำเนิน​​ธุรกิจ​​พร้อม​​ทั้ง​​หารือ​​กับ​​พันธมิตร​​ทั้ง​​ภาค​​รัฐ​​และ​​เอกชน​

​ใน​​การ​​เพิ่ม​​ความ​​คล่อง​​ตัว​​ของ​​กระแส​​เงินสด​​ใน​​ระยะ​​สั้น​ ​เพื่อ​​ให้​​มี​​ความ​​พร้อม​​รองรับ​​สถานการณ์​​ต่างๆ​ ​ที่​​อาจ​​เกิด​​ขึ้ น​ ​(​​ดู​​ราย​​ละเอียด​

​แนมโน้มธุรกิจเพิ่มเติมที่หน้า 8)​
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​สรุปผลการดำเนินงาน​
​บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น เป็นผู้ถือหุ้นทั้งหมดใน บจ. ไทยแอร์เอเชีย ซึ่งประกอบธุรกิจสายการบินไทยแอร์เอเชีย​

​ผลประกอบการของ บมจ. เอเชีย เอวิเอชั่น สำหรับงวดสามเดือนสิ้นสุดวันที่ 31 มีนาคม 2568 และ 2569 เป็ นดังนี้:​

​งบกำไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ​

​บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จำกัด (มหาชน)​ ​งบการเงินรวม​

​เปลี่ยน​

​แปลง​

​หน่วย: ล้านบาท​ ​สำหรับงวดสามเดือนสิ้นสุด​

​วันที่ 31 มีนาคม​

​ ​ ​2569​ ​2568​

​รายได้รวม​ ​14,057.0​ ​13,554.5​ ​+4%​

​ค่าใช้จ่ายรวม​ ​12,335.7​ ​11,181.1​ ​+10%​

​กำไร (ขาดทุน) จากกิจกรรมดำเนินงาน​ ​1,721.3​ ​2,373.3​ ​-27%​

​กำไร (ขาดทุน) สำหรับงวด​ ​840.6​ ​1,387.2​ ​-39%​

​กำไร (ขาดทุน) ต่อหุ้น (บาท)​ ​0.0654​ ​0.1080​ ​-39%​

​การคำนวณ EBITDA​

​กำไร (ขาดทุน) จากการดำเนินงาน​ ​1,721.3​ ​2,373.3​ ​-27%​

​กำไร (ขาดทุน) จากอัตราแลกเปลี่ยน​ ​(1,013.8)​ ​110.8​ ​N.A.​

​กำไร (ขาดทุน) จากตราสารอนุพันธ์​ ​263.8​ ​4.5​ ​+5,754%​

​กำไร (ขาดทุน) จากการขายสินทรัพย์​ ​(0.03)​ ​(0.7)​ ​-96%​

​ค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจำหน่าย​ ​1,262.6​ ​1,094.5​ ​+15%​

​EBITDA​ ​3,733.9​ ​3,353.3​ ​+11%​

​สถิติการดำเนินงาน​

​ใน​​ไตรมาส​ ​1​ ​ปี ​ ​2569​ ​บจ​​.​ ​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​​(“TAA”)​​ขยาย​​การ​​ดำเนิน​​งาน​​ได้​​อย่าง​​แข็งแกร่ง​​โดย​​ขนส่ง​​ผู้​​โดยสาร​​รวม​​6.17​​ล้าน​​คน​

​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​ ​11​ ​เมื่อ​​เทียบ​​กับ​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​ ​จาก​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​ที่​​ให้​​บริการ​​ทั้งหมด​​7.02​​ล้าน​​ที่​​นั่ง​​หรือ​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​​10​

​ทั้งนี้ ​ ​TAA​ ​ยัง​​คง​​รักษา​​อัตรา​​การ​​ขนส่ง​​ผู้​​โดยสาร​​โดย​​รวม​​ได้ที่​​ร้ อย​​ละ​ ​88​ ​ปรับ​​ตัวดี​​ขึ้ น​​เล็ก​​น้อย​​ที่​ ​0.6​ ​จุด​​เมื่อ​​เทียบ​​กับ​​ปี ​​ก่อน​​หน้า​

​สำ หรับ​​ปริมาณ​​การ​​ผลิต​​ด้าน​​ผู้​​โดยสาร​​(“ASK”)​​เติบโต​​ร้ อย​​ละ​​4​​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​มา​​อยู่​​ที่​ ​6,966​​ล้าน​​ที่​​นั่ง​​-​​กิโลเมตร​​ใน​

​ขณะ​​ที่​​จำ นวน​​เครื่อง​​บิน​​ปฏิบัติ​​การ​​บิน​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​เป็น​​58​​ลำ ​​จาก​​55​​ลำ ​​ใน​​ไตรมาส​​1​​ปี ​​2568​​โดย​​ยัง​​คง​​รักษา​​ระดับ​​อัตรา​​การ​​ใช้​​เครื่อง​

​บิน​​ไว้​​ที่​ ​12.5​​ชั่วโมง​​ต่อ​​ลำ ​​ต่อ​​วัน​​อย่างไร​​ก็ดี​ ​ประสิทธิภาพ​​ความ​​ตรง​​ต่อ​​เวลา​​(“OTP”)​​ลด​​ลง​​มา​​อยู่​​ที่​​ร้ อย​​ละ​​66​​จาก​​ร้ อย​​ละ​​73​​ซึ่ง​

​TAA​ ​ได้​​ทำการ​​ปรับปรุง​​กระบวนการ​​ปฏิบัติ​​การ​​บิน​​เพื่อ​​รักษา​​ความ​​เป็น​​ผู้นำ ​​ด้าน​​ความ​​ตรง​​ต่อ​​เวลา​ ​และ​​คาด​​ว่า​​จะ​​เห็น​​การ​​พัฒนา​​ที่​

​ชัดเจนในไตรมาส 2 นี้ ​

​ใน​​ด้าน​​ตลาด​​ภายใน​​ประเทศ​ ​TAA​ ​เสริม​​ความ​​แข็งแกร่ง​​และ​​ตอกย้ำ​​ความ​​เป็น​​ผู้นำ ​​ด้วย​​การ​​ขยาย​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​ ​18​

​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​เป็น​​4.83​​ล้าน​​ที่​​นั่ง​​รองรับ​​จำนวน​​ผู้​​โดยสาร​​ภายใน​​ประเทศ​​ที่​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​​16​​เป็น​​4.29​​ล้าน​​คน​​โดย​

​อัตรา​​การ​​ขนส่ง​​ผู้​​โดยสาร​​ภายใน​​ประเทศ​​ยัง​​คง​​อยู่​​ใน​​ระดับ​​สูง​​ที่​​ร้ อย​​ละ​ ​89​​แม้​​จะ​​ปรับ​​ตัว​​ลด​​ลง​​เล็ก​​น้อย​​จาก​​ร้ อย​​ละ​​91​​ใน​​ไตรมาส​​1​

​ปี ​ ​2568​ ​จาก​​การ​​เพิ่ม​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​ใน​​อัตรา​​เลข​​สอง​​หลัก​ ​ขณะ​​ที่​​ค่า​​โดยสาร​​เฉลี่ย​​ภายใน​​ประเทศ​​ปรับ​​ลด​​ลง​​เล็ก​​น้อย​​ที่​​ร้ อย​​ละ​ ​5​ ​จาก​

​ช่วงเดียวกันของปีก่อนมาอยู่ที่ 1,441 บาท​

​www.aavplc.com                                                   AAV:TB​ ​หน้า​​3​



​ไตรมาส 1/2569​
​คำ อธิบายและการวิเคราะห์ของฝ่ ายจัดการ​

​ใน​​ด้าน​​ตลาด​​ระหว่าง​​ประเทศ​​TAA​​มี​​การ​​ปรับ​​แผนการ​​ดำเนิน​​งาน​​เชิงกล​​ยุทธ์​​ให้​​เหมาะ​​สม​​โดย​​ลด​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​ลง​​ร้ อย​​ละ​​4​​จาก​​ช่วง​

​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​มา​​อยู่​​ที่​ ​2.19​ ​ล้าน​​ที่​​นั่ง​ ​โดย​​มุ่ง​​เน้น​​เส้น​​ทาง​​ที่​​ยัง​​มี​​ความ​​ต้องการ​​เดิน​​ทาง​​สูง​​และ​​มี​​ระดับ​​ราคา​​ค่า​​โดยสาร​​ที่​​ดี​ ​ทั้งนี้ ​

​แม้​​จะ​​มี​​การ​​ลด​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​ลง​ ​แต่​​จำ นวน​​ผู้​​โดยสาร​​ระหว่าง​​ประเทศ​​ยัง​​คง​​เติบโต​​ได้​​ร้ อย​​ละ​ ​1​ ​มา​​อยู่​​ที่​ ​1.87​ ​ล้าน​​คน​ ​ส่ง​​ผล​​ให้​​อัตรา​

​การ​​ขนส่ง​​ผู้​​โดยสาร​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​เป็น​​ร้ อย​​ละ​​85​​หรือ​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ถึง​​4.3​​จุด​​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​นอกจาก​​นั้น​​อัตรา​​การ​​ขนส่ง​​ผู้​​โดยสาร​

​ใน​​เส้น​​ทาง​​ไป​​-​​กลับ​​ประเทศ​​จีน​​ปรับ​​ตัวดี​​ขึ้ น​​มา​​อยู่​​ที่​​ร้ อย​​ละ​ ​87​ ​สอดคล้อง​​กับ​​การ​​ฟื้ น​​ตัว​​ของ​​นัก​​ท่อง​​เที่ยว​​ชาว​​จีน​ ​ส่วน​​เส้น​​ทาง​​บิน​​ใน​

​กลุ่ม​​ประเทศ​ ​CLMV​ ​ยัง​​คง​​ทำ​​กำไร​​ได้​​ดี​ ​ใน​​ขณะ​​ที่​​เส้น​​ทาง​​เสรีภาพ​​การ​​บิน​​ที่​ ​5​ ​มี​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​ ​97​ ​จาก​​การ​​เปิด​​เส้น​

​ทางหลวง​​พระ​​บาง​​–​​ฮานอย​​ใน​​ช่วง​​ปลาย​​ปี ​ ​2568​​ส่วน​​เส้น​​ทา​​งอื่นๆ​​ยัง​​คง​​ได้​​รับ​​ผล​​ตอบ​​รับ​​ที่​​ดี​​จาก​​ผู้​​โดยสาร​​โดย​​เฉพาะ​​เส้น​​ทาง​​ที่​​บิน​

​ผ่านไต้หวัน​

​รายได้​

​รายได้รวม​​มีจำ นวน 14,057.0 ล้านบาท เพิ่มขึ้ นร้ อยละ 4 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน​

​●​ ​ราย​​ได้​​จาก​​การ​​ขาย​​และ​​บริการ​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​​2​​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​มา​​อยู่​​ที่​​13,529.9​​ล้าน​​บาท​​จาก​​จำนวน​​ผู้​

​โดยสารที่เพิ่มขึ้ นร้ อยละ 11 ขณะที่ค่าโดยสารเฉลี่ยปรับลดลงร้อยละ 6 มาอยู่ที่ 1,836 บาทในไตรมาสนี้ ​

​o​ ​ราย​​ได้​​จาก​​บริการ​​เสริม​ ​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​ ​8​ ​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​มา​​อยู่​​ที่​ ​2,216.2​ ​ล้าน​​บาท​ ​คิด​​เป็น​

​สัดส่วน​​ร้ อย​​ละ​ ​16​ ​ของ​​ราย​​ได้​​จาก​​การ​​ขาย​​และ​​บริการ​ ​สาเหตุ​​หลัก​​มา​​จาก​​การ​​ยกเว้น​​ค่า​​ธรรมเนียม​​การ​​ดำเนิน​

​การ​​สำ หรับ​​การ​​จอง​​ตั๋ว​​โดยสาร​​ผ่าน​​AirAsia​​MOVE​​ประกอบ​​กับ​​ราย​​ได้​​จาก​​บริการ​​รับ​​ฝาก​​สัมภาระ​​ใต้​​ท้อง​​เครื่อง​

​ต่อ​​ผู้​​โดยสาร​​ที่​​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​ ​13​ ​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​เพื่อ​​กระตุ้น​​ยอด​​ขาย​​ตั๋ว​​โดยสาร​ ​ส่ง​​ผล​​ให้​​ราย​​ได้​​จาก​

​บริการเสริมต่อผู้โดยสารลดลงร้อยละ 16 มาอยู่ที่ 359 บาท​

​●​ ​ราย​​ได้​​อื่น​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​​60​​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​เป็น​​527.2​​ล้าน​​บาท​​โดย​​หลัก​​มา​​จาก​​กำไร​​จาก​​ตราสาร​​อนุพันธ์​

​ตามการแข็งค่าของเงินดอลลาร์สหรัฐ​

​โดย​​สรุป​ ​ราย​​ได้​​ต่อ​​ปริมาณ​​การ​​ผลิต​​ด้าน​​ผู้​​โดยสาร​ ​(“RASK”)​ ​สำ หรับ​​ไตรมาส​​นี้ ​​อยู่​​ที่​ ​1.94​ ​บาท​ ​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​ ​1​ ​จาก​​ช่วง​

​เดียวกันของปีก่อน​

​ต้นทุนและค่าใช้จ่าย​

​ค่า​​ใช้​​จ่าย​​รวม​​ของ​​บริษัท​​อยู่​​ที่​ ​12,335.7​ ​ล้าน​​บาท​ ​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​ ​10​​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​โดย​​หลัก​​มา​​จาก​​ผล​​ขาดทุน​​จาก​

​อัตราแลกเปลี่ยน ส่วนต้นทุนการดำเนินงานอื่นๆ ยังคงควบคุมได้อย่างมีประสิทธิภาพ​

​●​ ​ต้นทุนขายและการบริการ​​อยู่ที่ 10,533.3 ล้านบาท เพิ่มขึ้ นร้ อยละ 3 จากช่วงเดียวกันของปีก่อน​

​o​ ​ค่าน้ำ​​มัน​​เชื้อ​​เพลิง​​ทรงตัว​​จาก​​ปี ​​ก่อน​​ที่​ ​4,024.4​ ​ล้าน​​บาท​ ​เนื่องจาก​​ราคา​​น้ำมัน​​อากาศยาน​​เฉลี่ย​​ที่​​ลด​​ลง​​ร้ อย​

​ละ​ ​6​ ​จาก​ ​90.99​ ​ดอลลาร์​​สหรัฐ​​ต่อ​​บาร์เรล​ ​เหลือ​ ​85.56​ ​ดอลลาร์​​สหรัฐ​​ต่อ​​บาร์เรล​ ​ชดเชย​​กับ​​ปริมาณ​​การ​​ใช้​

​น้ำมันที่เพิ่มขึ้ นร้ อยละ 4 ตามการเติบโตของ ASK​

​o​ ​ค่า​​ใช้​​จ่าย​​พนักงาน​​อยู่​​ที่​ ​1,484.7​ ​ล้าน​​บาท​ ​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​ ​8​ ​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​ ​สอดคล้อง​​กับ​​การ​

​เพิ่มขึ้ นของปริมาณที่นั่งที่ให้บริการ​

​o​ ​ค่า​​ซ่อม​​บำรุง​​อากาศยาน​​อยู่​​ที่​ ​1,911.5​​ล้าน​​บาท​​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​​1​​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​จาก​​การ​​จัด​​รอบ​

​ซ่อมบำรุงรักษาเครื่องบินและการบริหารอัตราการใช้เครื่องบิน​

​o​ ​ต้นทุน​​ขาย​​และ​​การ​​ให้​​บริการ​​อื่นๆ​ ​อยู่​​ที่​ ​3,112.7​ ​ล้าน​​บาท​ ​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​ ​7​ ​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​

​สาเหตุหลักมาจากค่าเสื่อมราคาที่สูงขึ้ นตามขนาดฝูงบินที่ใหญ่ขึ้ น​
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​●​ ​ค่า​​ใช้​​จ่าย​​ใน​​การ​​ขาย​​และ​​บริหาร​​อยู่​​ที่​ ​795.8​ ​ล้าน​​บาท​​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​​13​​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​จาก​​การ​​ลด​​ค่า​​ใช้​

​จ่าย​​ด้าน​​การ​​ตลาด​​และ​​ค่า​​คอม​​มิช​​ชัน​​ที่​​จ่าย​​ให้​​กับ​ ​OTAs​ ​ส่ง​​ผล​​ให้​​สัดส่วน​​ค่า​​ใช้​​จ่าย​​ใน​​การ​​ขาย​​และ​​บริหาร​​ต่อ​​ราย​​ได้​​จาก​

​การขายและบริการอยู่ที่ร้ อยละ 6 ลดลงจากร้อยละ 7 ในช่วงเดียวกันของปีก่อน​

​●​ ​ค่า​​ใช้​​จ่าย​​อื่น​​อยู่​​ที่​ ​1,006.6​​ล้าน​​บาท​​เมื่อ​​เทียบ​​กับ​​ยอด​​กลับ​​รายการ​​(6)​​ล้าน​​บาท​​ใน​​ไตรมาส​​1​​ปี ​​2568​​โดย​​หลัก​​มา​​จาก​

​ผล​​ขาดทุน​​จาก​​อัตรา​​แลก​​เปลี่ยน​​ที่​​ยัง​​ไม่​​เกิด​​ขึ้ น​​จริง​​จำนวน​ ​(1,013.8)​ ​ล้าน​​บาท​ ​ตาม​​การ​​อ่อน​​ค่า​​ของ​​เงิน​​บาท​​จาก​ ​31.74​

​บาทต่อดอลลาร์สหรัฐ มาอยู่ที่ 32.99 บาทต่อดอลลาร์สหรัฐในระหว่างไตรมาส​

​โดย​​สรุป​ ​ต้นทุน​​ต่อ​​ปริมาณ​​การ​​ผลิต​​ด้าน​​ผู้​​โดยสาร​ ​(“CASK”)​ ​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​ ​2​ ​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​ ​มา​​อยู่​​ที่​ ​1.69​​บาท​

​และ​​หาก​​ไม่​​รวม​​ต้นทุน​​น้ำมัน​​เชื้ อ​​เพลิง​ ​(CASK​ ​ex-fuel)​ ​จะ​​อยู่​​ที่​ ​1.11​​บาท​​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​​2​​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​สะท้อน​​ถึง​

​ประสิทธิภาพในการบริหารจัดการต้นทุนและการเติบโตของ ASK ที่แข็งแกร่ง​

​กำไร/ขาดทุน​

​บริษัท​​รายงาน​​ผล​​การ​​ดำเนิน​​งาน​​ที่​​แข็งแกร่ง​​ใน​​ไตรมาส​​1​​ปี ​​2569​​โดย​​มี​​EBITDA​​เติบโต​​ร้ อย​​ละ​​11​​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​มา​

​อยู่​​ที่​ ​3,733.9​ ​ล้าน​​บาท​ ​และ​​มี​​อัตรา​​กำไร​ ​EBITDA​ ​ปรับ​​ตัวดี​​ขึ้ น​​เป็น​​ร้ อย​​ละ​ ​28​ ​จาก​​ร้ อย​​ละ​ ​25​ ​ใน​​ปี ​​ก่อน​​หน้า​ ​ทั้งนี้ ​ ​หาก​​ไม่​​รวม​

​ผลก​​ระ​​ทบ​​จาก​​ขาดทุน​​จาก​​อัตรา​​แลก​​เปลี่ยน​​จำนวน​ ​(1,013.8)​ ​ล้าน​​บาท​ ​บริษัท​​จะ​​มี​​กำไร​​จาก​​การ​​ดำเนิน​​งาน​​หลัก​​อยู่​​ที่​ ​1,651.7​

​ล้าน​​บาท​ ​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​ ​27​ ​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​ ​ซึ่ง​​หาก​​รวม​​ผล​​ขาดทุน​​จาก​​อัตรา​​แลก​​เปลี่ยน​​ดัง​​กล่าว​ ​กำไร​​สุทธิ​​สำ หรับ​

​ไตรมาสนี้ ของบริษัทจะอยู่ที่ 840.6 ล้านบาท ลดลงร้อยละ 39 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้า​

​งบฐานะการเงิน​

​บริษัท​​เอเชีย เอวิเอชั่น จำกัด (มหาชน)​

​หน่วย:​​ล้านบาท​

​งบการเงินรวม​

​เปลี่ยนแปลง​​ณ วันที่​

​31 มีนาคม 2569​

​ณ วันที่​

​31 ธันวาคม 2568​

​รวมสินทรัพย์​ ​75,998.2​ ​76,031.1​ ​คงที่​

​รวมสินทรัพย์หมุนเวียน​ ​17,551.9​ ​16,332.5​ ​+7%​

​รวมสินทรัพย์ไม่หมุนเวียน​ ​58,446.3​ ​59,698.6​ ​-2%​

​รวมหนี้สิน​ ​61,587.1​ ​62,474.8​ ​-1%​

​รวมหนี้ สินหมุนเวียน​ ​27,535.6​ ​28,022.7​ ​-2%​

​รวมหนี้ สินไม่หมุนเวียน​ ​34,051.5​ ​34,452.1​ ​-1%​

​รวมส่วนของผู้ถือหุ้น​ ​14,411.1​ ​13,556.3​ ​+6%​

​สินทรัพย์​

​ณ​​วัน​​ที่​​31​​มีนาคม​​2569​​บริษัท​​มี​​สินทรัพย์​​รวม​​75,998.2​​ล้าน​​บาท​​ทรงตัว​​เมื่อ​​เทียบ​​กับ​​สิ้ น​​ปี ​​2568​​เนื่องจาก​​เงินสด​​และ​​รายการ​

​เทียบเท่าเงินสดรวมถึงสินทรัพย์สิทธิการใช้ที่ลดลง ถูกชดเชยด้วยลูกหนี้ กิจการที่เกี่ยวข้องกันที่เพิ่มขึ้ น​

​●​ ​สินทรัพย์​​หมุนเวียน​​อยู่​​ที่​ ​17,551.9​ ​ล้าน​​บาท​ ​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​ ​7​ ​จาก​​สิ้ น​​ปี ​ ​2568​​โดย​​มี​​ยอด​​ลูก​​หนี้ ​​กิจการ​​ที่​​เกี่ยวข้อง​​กัน​

​เติบโต​​ร้ อย​​ละ​​40​​มา​​อยู่​​ที่​​12,580.8​​ล้าน​​บาท​​อย่างไร​​ก็ตาม​​เงินสด​​และ​​รายการ​​เทียบ​​เท่า​​เงินสด​​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​​75​​มา​​อยู่​​ที่​

​900.2​ ​ล้าน​​บาท​ ​สาเหตุ​​หลัก​​มา​​จาก​​การ​​ชำระ​​คืน​​หุ้น​​กู้​​จำ นวน​ ​1,200.0​ ​ล้าน​​บาท​​ซึ่ง​​บริษัท​​ได้​​ดำ เนิน​​การ​​ออก​​หุ้น​​กู้​​ชุด​​ใหม่​

​ทดแทนจำนวน 1,500.0 ล้านบาท ในช่วงเดือนเมษายนที่ผ่านมา​
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​●​ ​สินทรัพย์​​ไม่​​หมุนเวียน​​อยู่​​ที่​ ​58,446.3​ ​ล้าน​​บาท​ ​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​ ​2​ ​จาก​​สิ้ น​​ปี ​ ​2568​ ​โดย​​หลัก​​มา​​จาก​​การ​​ลด​​ลง​​ของ​

​สินทรัพย์สิทธิการใช้ตามการตัดค่าเสื่อมราคา​

​หนี้สิน​

​ณ​ ​วัน​​ที่​ ​31​ ​มีนาคม​ ​2569​ ​บริษัท​​มี​​หนี้​​สิน​​รวม​​อยู่​​ที่​ ​61,587.1​ ​ล้าน​​บาท​ ​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​​1​​จาก​​สิ้ น​​ปี ​ ​2568​​สาเหตุ​​หลัก​​มา​​จาก​​การ​

​ชำระ​​คืน​​หุ้น​​กู้​​ที่​​ครบ​​กำหนด​​และ​​ราย​​ได้​​รับ​​ล่วง​​หน้าที่​​ลดลง​ ​ซึ่ง​​ถูก​​ชดเชย​​บาง​​ส่วน​​ด้วย​​เจ้า​​หนี้ ​​การ​​ค้า​​และ​​เจ้า​​หนี้ ​​กิจการ​​ที่​​เกี่ยวข้อง​​กัน​

​ที่​​เพิ่ม​​ขึ้ น​ ​หาก​​ไม่​​รวม​​หนี้ ​​สิน​​ตาม​​สัญญา​​เช่า​​บริษัท​​มี​​หนี้​​สิน​​ที่​​มี​​ภาระ​​ดอกเบี้ย​ ​(Interest-bearing​ ​debt)​ ​จำ นวน​ ​10,537.5​ ​ล้าน​

​บาท​ ​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​ ​13​ ​เมื่อ​​เทียบ​​กับ​​12,095.0​​ล้าน​​บาท​​ณ​​สิ้ น​​ปี ​ ​2568​​โดย​​มี​​ต้นทุน​​ทางการ​​เงิน​​เฉลี่ย​​ปรับ​​ตัว​​ต่ำ ​​ลง​​มา​​อยู่​​ที่​​ร้ อย​​ละ​

​5.4 ต่อปี  จากร้อยละ 5.9 ต่อปี  สะท้อนถึงอัตราดอกเบี้ ยในการจัดหาเงินทุนใหม่และผลการดำเนินงานที่ดีขึ้ นของบริษัท​

​●​ ​หนี้​​สิน​​หมุนเวียน​​อยู่​​ที่​ ​27,535.6​ ​ล้าน​​บาท​ ​ลด​​ลง​​ร้ อย​​ละ​​2​​จาก​​สิ้ น​​ปี ​ ​2568​​ภาย​​หลัง​​การ​​ชำระ​​คืน​​หุ้น​​กู้​​จำ นวน​​1,200.0​

​ล้านบาท​

​●​ ​หนี้สินไม่หมุนเวียน​​อยู่ที่ 34,051.5 ล้านบาท ลดลงร้อยละ 1 จากสิ้ นปี  2568 จากการลดลงของหนี้ สินตามสัญญาเช่า​

​ส่วนของผู้ถือหุ้น​

​ณ​​วัน​​ที่​ ​31​​มีนาคม​​2569​​บริษัท​​มี​​ส่วน​​ของ​​ผู้​​ถือ​​หุ้น​​รวม​​14,411.1​​ล้าน​​บาท​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ร้ อย​​ละ​​6​​จาก​​สิ้ น​​ปี ​​2568​​ซึ่ง​​เป็น​​ผล​​มา​​จาก​

​กำไรสุทธิที่เกิดขึ้ นในระหว่างงวด​

​งบกระแสเงินสด​

​บริษัท​​เอเชีย เอวิเอชั่น จำกัด (มหาชน)​

​หน่วย: ล้านบาท​

​งบการเงินรวม​

​สำหรับงวดสามเดือนสิ้นสุด​

​วันที่ 31 มีนาคม​

​2569​ ​2568​

​เงินสดสุทธิได้มาจาก (ใช้ไปใน) กิจกรรมดำเนินงาน​ ​640.7​ ​1,555.8​

​เงินสดสุทธิได้มาจาก (ใช้ไปใน) กิจกรรมลงทุน​ ​(253.5)​ ​(268.7)​

​เงินสดสุทธิได้มาจาก (ใช้ไปใน) กิจกรรมจัดหาเงิน​ ​(3,157.4)​ ​(1,956.7)​

​เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิ่มขึ้น (ลดลง) สุทธิ​ ​(2,770.3)​ ​(669.5)​

​ขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนที่ยังไม่เกิดขึ้ นจริงของเงินสด​

​และรายการเทียบเท่าเงินสด​
​6.1​ ​(0.1)​

​เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดต้นงวด​ ​3,664.4​ ​2,104.6​

​เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดปลายงวด​ ​900.2​ ​1,434.9​

​ใน​​ไตรมาส​ ​1​ ​ปี ​ ​2569​ ​บริษัท​​มี​​เงินสด​​สุทธิ​​ได้​​มา​​จาก​​กิจกรรม​​ดำเนิน​​งาน​​จำ นวน​ ​640.7​ ​ล้าน​​บาท​​โดย​​มี​​ปัจจัย​​หลัก​​มา​​จาก​​การ​

​เติบโต​​ของ​​ผล​​การ​​ดำเนิน​​งาน​ ​ชดเชย​​กับ​​ยอด​​ลูก​​หนี้ ​​จาก​​กิจการ​​ที่​​เกี่ยวข้อง​​กัน​​ที่​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​ใน​​ไตรมาส​​นี้ ​ ​ใน​​ส่วน​​ของ​​เงินสด​​สุทธิ​​ใช้​​ไป​

​ใน​​กิจกรรม​​ลงทุน​​มี​​จำ นวน​​(253.5)​​ล้าน​​บาท​​ส่วน​​ใหญ่​​เป็น​​ราย​​จ่าย​​เพื่อ​​ซื้ อ​​ที่ดิน​​อาคาร​​และ​​อุปกรณ์​​(PPE)​​และ​​เงิน​​สำ รอง​​บำรุง​

​รักษา​​เครื่อง​​บิน​ ​ขณะ​​ที่​​เงินสด​​สุทธิ​​ใช้​​ไป​​ใน​​กิจกรรม​​จัดหา​​เงิน​​มี​​จำ นวน​ ​(3,157.4)​ ​ล้าน​​บาท​ ​ซึ่ง​​ส่วน​​ใหญ่​​เกิด​​จาก​​การ​​จ่าย​​ชำระ​

​หนี้ ​​สิน​​ตาม​​สัญญา​​เช่า​​จำนวน​ ​(1,223.8)​ ​ล้าน​​บาท​ ​และ​​การ​​ชำระ​​คืน​​หุ้น​​กู้​​ที่​​ถึง​​กำหนด​​ชำระ​​จำนวน​ ​(1,200.0)​ ​ล้าน​​บาท​ ​โดย​​สรุป​

​บริษัท​​มี​​เงินสด​​และ​​รายการ​​เทียบ​​เท่า​​เงินสด​​ลด​​ลง​​สุทธิ​ ​(2,770.3)​ ​ล้าน​​บาท​ ​ส่ง​​ผล​​ให้​​มี​​เงินสด​​และ​​รายการ​​เทียบ​​เท่า​​เงินสด​​คง​

​เหลือ ณ สิ้ นงวดจำนวน 900.2 ล้านบาท​
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​สถิติการดำเนินงานที่สำคัญ​

​บริษัท ไทยแอร์เอเชีย จำกัด​ ​ไตรมาส 1/2569​ ​ไตรมาส 1/2568​ ​เปลี่ยนแปลง​

​จำ นวนผู้โดยสาร (ล้านคน)​ ​6.17​ ​5.57​ ​+11%​

​ในประเทศ​ ​4.29​ ​3.72​ ​+16%​

​ระหว่างประเทศ​ ​1.87​ ​1.86​ ​+1%​

​ปริมาณที่นั่ง (ล้านที่นั่ง)​ ​7.02​ ​6.39​ ​+10%​

​ในประเทศ​ ​4.83​ ​4.10​ ​+18%​

​ระหว่างประเทศ​ ​2.19​ ​2.29​ ​-4%​

​อัตราการขนส่งผู้โดยสาร (ร้ อยละ)​ ​88​ ​87​ ​+1 จุด​

​ในประเทศ​ ​89​ ​91​ ​-2 จุด​

​ระหว่างประเทศ​ ​85​ ​81​ ​+4 จุด​

​ปริมาณการขนส่งด้านผู้โดยสาร (ล้านที่นั่ง-กม.)​ ​6,039​ ​5,657​ ​+7%​

​ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร (ล้านที่นั่ง-กม.)​ ​6,966​ ​6,713​ ​+4%​

​ค่าโดยสารเฉลี่ย (บาท)​ ​1,836​ ​1,945​ ​-6%​

​ในประเทศ​ ​1,441​ ​1,517​ ​-5%​

​ระหว่างประเทศ​ ​2,743​ ​2,802​ ​-2%​

​รายได้ต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร (บาท)​ ​1.94​ ​1.97​ ​-1%​

​ต้นทุนต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร (บาท)​ ​1.69​ ​1.73​ ​-2%​

​ต้นทุนต่อปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร​

​(ไม่รวมน้ำมันเชื้ อเพลิง) (บาท)​

​1.11​ ​1.13​ ​-2%​

​จำนวนเครื่องบิน ณ สิ้ นงวด (ลำ )​ ​62​ ​61​ ​+1​

​จำนวนเครื่องบินที่ปฏิบัติการบิน ณ สิ้ นงวด (ลำ )​ ​58​ ​55​ ​+3​

​อัตราการใช้เครื่องบินต่อลำ (ชั่งโมงปฏิบัติการบินต่อวัน)​ ​12.5​ ​12.7​ ​-2%​

​ประสิทธิภาพความตรงต่อเวลา (ร้ อยละ)​ ​66​ ​73​ ​-7 จุด​

​อัตราส่วนทางการเงินที่สำคัญ​

​บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จำกัด (มหาชน)​ ​ไตรมาส 1/2569​ ​ไตรมาส 1/2568​

​อัตราส่วนทุนหมุนเวียน (Current ratio) (ไม่รวมหนี้ สินสัญญาเช่า)​ ​0.8x​ ​0.7x​

​อัตรากำไรก่อนต้นทุนทางการเงิน, ภาษีเงินได้,​

​ค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจำหน่าย (EBITDA)​
​27.6%​ ​25.4%​

​อัตรากำไรสุทธิ​ ​6.3%​ ​10.5%​

​อัตราผลตอบแทนจากสินทรัพย์​ ​1.1%​ ​1.9%​

​อัตราส่วนผลตอบแทนผู้ถือหุ้น​ ​6.3%​ ​13.4%​

​อัตราส่วนหนี้ สินที่มีภาระดอกเบี้ ยต่อส่วนของผู้ถือหุ้นรวมสุทธิ​ ​0.7x​ ​0.7x​

​อัตราส่วนความสามารถในการจ่ายดอกเบี้ ย​ ​5.5x​ ​4.9x​

​ตารางการชำระหนี้​

​หน่วย: ล้านบาท​ ​ปี  2569​ ​ปี  2570​ ​ปี  2571​ ​ปี  2572​ ​ปี  2573​

​หุ้นกู้​ ​1,500​ ​3,500​ ​2,650​ ​-​ ​-​

​เงินกู้ยืมระยะสั้น​ ​1,750​ ​-​ ​-​ ​-​ ​-​

​เงินกู้ยืมระยะยาว​ ​272​ ​363​ ​324​ ​130​ ​98​

​รวม​ ​3,522​ ​3,863​ ​2,974​ ​130​ ​98​
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​ภาพรวมการดำเนินงานในอนาคต​

​ความผันผวนของสถานการณ์ภูมิรัฐศาสตร์และราคาน้ำมันส่งผลกระทบต่อคาดการณ์เศรษฐกิจมหภาค​

​ใน​​ช่วง​​ต้น​​ปี ​ ​เศรษฐกิจ​​โลก​​ถูก​​คาด​​การณ์​​ว่า​​จะ​​รักษา​​อัตรา​​การ​​เติบโต​​ได้ที่​​ร้ อย​​ละ​ ​3.3​ ​จาก​​ปี ​ ​2568​ ​อย่างไร​​ก็ตาม​ ​การ​​ปะทุ​​ขึ้ น​​ของ​

​สงคราม​​ใน​​ตะวันออกกลาง​​และ​​วิกฤตการณ์​​พลังงาน​​โลก​​ที่​​ตาม​​มา​ ​ได้​​ส่ง​​ผล​​ให้​​ภูมิ​​ทัศน์​​ทาง​​เศรษฐกิจ​​มหภาค​​เปลี่ยนแปลง​​ไป​​มาก​

​จาก​​ราคา​​น้ำมัน​​ดิบ​​และ​​ต้นทุน​​การ​​ขนส่ง​​ที่​​เพิ่ม​​ขึ้ น​ ​ทำให้​​กองทุน​​การ​​เงิน​​ระหว่าง​​ประเทศ​​2​ ​(IMF)​ ​ปรับ​​ลด​​คาด​​การณ์​​การ​​เติบโต​​ของ​

​เศรษฐกิจ​​โลก​​ปี ​ ​2569​ ​ลง​​เหลือ​​ร้ อย​​ละ​ ​3.1​ ​พร้อม​​ความ​​เสี่ยง​​ที่​​อาจ​​เกิด​​สภาวะ​​เศรษฐกิจ​​ชะลอ​​ตัว​​แต่​​เงินเฟ้อ​​สูง​ ​(Stagflation)​ ​โดย​

​คาด​​ว่า​​อัตรา​​เงินเฟ้อ​​ทั่วไป​​ของ​​โลก​​อาจ​​แตะ​​ระดับ​​ร้ อย​​ละ​​4.4​​สำ หรับ​​ประเทศไทย​​IMF​​คาด​​การณ์​​การ​​เติบโต​​ของ​​GDP​​ปี ​​2569​​ไว้​​ที่​

​ร้ อย​​ละ​ ​1.5​ ​ลด​​ลง​​จาก​​ร้ อย​​ละ​ ​1.6​ ​จาก​​เงินเฟ้อ​​ที่​​อาจ​​สูง​​ขึ้ น​​จาก​​การนำ​​เข้า​​พลังงาน​​และ​​อาจ​​กระทบ​​ต่อ​​การ​​บริโภค​​ภายใน​​ประเทศ​

​และ​​จำนวน​​นัก​​ท่อง​​เที่ยว​​ขา​​เข้า​​นอกจาก​​นี้ ​​การ​​ท่อง​​เที่ยว​​แห่ง​​ประเทศไทย​​(​​ททท​​.)​​ได้​​ปรับ​​ลด​​เป้า​​หมาย​​จำนวน​​นัก​​ท่อง​​เที่ยว​​ต่าง​​ชาติ​

​ปี  2569 ลงจาก 36.7 ล้านคน เหลือ 30–34 ล้านคน บนสมมติฐานว่าสถานการณ์ในตะวันออกกลางจะคลี่คลายได้ในไม่ช้า​

​ปรับปริมาณที่นั่งให้สอดคล้องกับสถานการณ์ และบริหารราคาค่าโดยสารให้เหมาะสม​

​เพื่อ​​ตอบ​​สนอง​​ต่อ​​ต้นทุน​​น้ำมัน​​ที่​​พุ่ง​​สูง​​ขึ้ น​​อย่าง​​ที่​​ไม่​​เคย​​ปรากฏ​​มา​​ก่อน​​และ​​การ​​เปลี่ยนแปลง​​ของ​​อุปสงค์​​การ​​เดิน​​ทาง​ ​บจ​​.​ ​ไทย​​แอร์​

​เอเชีย​ ​ได้​​ปรับ​​กลยุทธ์​​การ​​ดำเนิน​​งาน​​อย่าง​​ทัน​​ท่วงที​ ​โดย​​ให้​​ความ​​สำ คัญ​​กับ​​การ​​รักษา​​เสถียรภาพ​​ใน​​ระยะ​​สั้น​​มากกว่า​​การ​​ขยาย​

​ฝูงบิน​ ​สำ หรับ​​ไตรมาส​ ​2​ ​ปี ​ ​2569​ ​บจ​​.​ ​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​ ​มี​​แผน​​ปรับ​​ลด​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​โดย​​รวม​​ลง​​ร้ อย​​ละ​ ​12​​เมื่อ​​เทียบ​​กับ​​ช่วง​​เดียวกัน​

​ของ​​ปี ​​ก่อน​ ​ซึ่ง​​จะ​​ช่วย​​ให้​​สาย​​การ​​บิน​​สามารถ​​ระงับ​​เส้น​​ทาง​​บิน​​ที่​​ไม่​​ทำ​​กำไร​ ​ควบ​​รวม​​เที่ยว​​บิน​ ​และ​​เพิ่ม​​ประสิทธิภาพ​​การ​​ใช้​​เชื้ อ​​เพลิง​

​โดยคาดว่าราคาค่าโดยสารเฉลี่ยจะปรับตัวสูงขึ้ นอย่างน้อยร้อยละ 20 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน​

​นอกจาก​​นี้ ​ ​บจ​​.​ ​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​ ​กำลัง​​ดำ เนิน​​การ​​ออก​​หุ้น​​กู้​​วงเงิน​​ไม่​​เกิน​ ​4,000​ ​ล้าน​​บาท​​ใน​​เดือน​​มิถุนายน​​นี้ ​ ​พร้อม​​ทั้ง​​หารือ​​กับ​

​พันธมิตร​​ทาง​​ธุรกิจ​​ที่​​เกี่ยวข้อง​​เพื่อ​​การ​​บริหาร​​จัดการ​​เงินสด​​ให้​​รัดกุม​ ​รวม​​ถึง​​เตรียม​​แผน​​ทำ​​รายการ​​ขาย​​และ​​เช่า​​กลับ​​คืน​​อากาศยาน​

​(Sale-and-leaseback) หากมีความจำเป็น​

​ดำเนินธุรกิจในช่วงครึ่งหลังของปี  2569 ด้วยความยืดหยุ่นและรอบคอบ​

​ท่ามกลาง​​ความ​​ไม่​​แน่นอน​​ของ​​ความ​​ขัด​​แย้ง​​ใน​​ตะวันออกกลาง​​และ​​ผลก​​ระ​​ทบ​​ต่อ​​ตลาด​​พลังงาน​​โลก​​ที่​​คาด​​การณ์​​ได้​​ยาก​ ​บจ​​.​ ​ไทย​

​แอร์​​เอเชีย​​จะ​​มุ่ง​​เน้น​​ไป​​ที่​​การ​​ปรับ​​ตัวอย่าง​​รวดเร็ว​​และ​​บริหาร​​จัดการ​​ต้นทุน​​อย่าง​​เคร่งครัด​​ตลอด​​ช่วง​​ครึ่ง​​หลัง​​หาก​​สถานการณ์​​ความ​

​ขัด​​แย้ง​​ยัง​​คง​​ยืด​​เยื้ อ​ ​คาด​​ว่า​​ราคา​​ค่า​​โดยสาร​​จะ​​มี​​โน้ม​​ปรับ​​ตัว​​สูง​​ขึ้ น​​จนถึง​​ช่วง​​ปลาย​​ปี ​ ​โดย​​จะ​​ทำการ​​สื่อสาร​​ให้​​ผู้​​โดยสาร​​สำ รอง​​ที่​​นั่ง​

​ล่วง​​หน้า​​ให้​​เร็ว​​ขึ้ น​ ​ใน​​ทาง​​กลับ​​กัน​ ​ความ​​คืบ​​หน้า​​ของ​​การ​​เจรจา​​ระหว่าง​​สหรัฐฯ​ ​และ​​อิหร่าน​​ที่​​เห็น​​มาก​​ขึ้ น​ ​ส่ง​​ผล​​ให้​​ราคา​​น้ำมัน​

​อากาศยาน​​ใน​​ช่วง​​2-3​​เดือน​​ข้าง​​หน้า​​เริ่ม​​อ่อน​​ตัว​​ลง​​ต่ำ​​กว่า​​170​​ดอลลาร์​​สหรัฐ​​ต่อ​​บาร์เรล​​ซึ่ง​​บจ​​.​​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​​จะ​​พิจารณา​​เพิ่ม​

​สัดส่วน​​การ​​ป้องกัน​​ความ​​เสี่ยง​​ราคา​​น้ำมัน​ ​(Hedging)​ ​ให้​​มาก​​ขึ้ น​ ​ทั้งนี้ ​ ​จาก​​สภาวะ​​ตลาด​​ใน​​ช่วง​​โลว์​​ซี​​ซั่น​ ​คาด​​ว่า​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​​ใน​

​ไตรมาส​ ​3​ ​ปี ​ ​2569​ ​จะ​​ยัง​​คง​​ลด​​ลง​​จาก​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​ตาม​​การ​​ประเมิน​​ล่าสุด​​อย่างไร​​ก็ตาม​​ฝ่ าย​​บริหาร​​ยัง​​คง​​มี​​มุม​​มอง​​เชิง​

​บวกต่อการฟื้ นตัวอย่างแข็งแกร่งของภาคการท่องเที่ยวในช่วงไตรมาสสุดท้ายของปี​

​ผู้นำและผู้ขับเคลื่อนความยั่งยืนในอุตสาหกรรมการบินของไทย​

​เพื่อ​​ตอกย้ำ​​ความ​​เป็น​​ผู้นำ ​​ด้าน​​ความ​​ยั่งยืน​ ​บมจ​​.​ ​เอเชีย​ ​เอ​​วิ​​เอ​​ชั่น​ ​ได้​​รับ​​การ​​ประเมิน​​หุ้น​​ยั่งยืน​ ​(SET​ ​ESG​​Rating)​​ใน​​ระดับ​​สูงสุด​

​“AAA”​ ​จาก​​ตลาดหลักทรัพย์​​แห่ง​​ประเทศไทย​​ในปี​ ​2568​ ​จาก​​ความ​​สำ เร็จ​​ดัง​​กล่าว​ ​บริษัท​​กำลัง​​เตรียม​​ความ​​พร้อม​​สำ หรับ​​การ​

​ประเมิน​ ​FTSE​ ​Russell​ ​ESG​ ​ร่วม​​กับ​​ตลาดหลักทรัพย์​​แห่ง​​ประเทศไทย​​ในปี​ ​2569​ ​โดย​​บริษัท​​จะ​​ยัง​​คง​​ยึด​​มั่น​​ใน​​การ​​ปฏิบัติ​​ตาม​

​มาตรฐาน​ ​CORSIA​ ​และ​​เดิน​​หน้า​​สู่​​เป้า​​หมาย​​การ​​ปล่อย​​ก๊าซ​​เรือน​​กระจก​​สุทธิ​​เป็น​​ศูนย์​ ​(Net​ ​Zero)​ ​แม้​​จะ​​มี​​ความ​​ท้าทาย​​ใน​

​2​​World Economic Outlook, เมษายน 2569​
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​อุตสาหกรรม​​ตาม​​ที่​​สมาคม​​ขนส่ง​​ทาง​​อากาศ​​ระหว่าง​​ประเทศ​​(IATA)​​ระบุ​​โดย​​เฉพาะ​​การนำ​​เชื้ อ​​เพลิง​​อากาศยาน​​แบบ​​ยั่งยืน​​(SAF)​

​มา​​ใช้​​ทั่ว​​โลก​​ที่​​คาด​​ว่า​​จะ​​ยัง​​คง​​ต่ำ​​กว่า​​ร้ อย​​ละ​ ​1​ ​ของ​​การ​​ใช้​​งาน​​ทั้งหมด​ ​บริษัท​​จะ​​มุ่ง​​เน้น​​การ​​เพิ่ม​​ประสิทธิภาพ​​การ​​ปฏิบัติ​​การ​​บิน​​เพื่อ​

​ลด​​การ​​ใช้​​เชื้ อ​​เพลิง​ ​พร้อม​​ทั้ง​​บูรณ​​า​​การ​​แนวคิด​​ด้าน​​ความ​​ยั่งยืน​​เข้า​​กับ​​การ​​ให้​​บริการ​​เพื่อ​​ยก​​ระดับ​​ผล​​การ​​ดำเนิน​​งาน​​ด้าน​ ​ESG​ ​ใน​

​ขณะ​​เดียวกัน​ ​บริษัท​​จะ​​ยัง​​คง​​ทำงาน​​ร่วม​​กับ​​หน่วย​​งาน​​ภาค​​รัฐ​​อย่าง​​ใกล้​​ชิด​​ใน​​เรื่อง​​นโยบาย​​คาร์บอน​​และ​​กลไก​​คาร์บอน​​เครดิต​ ​เพื่อ​

​บริหารจัดการผลกระทบทางการเงินที่อาจเกิดขึ้ นได้อย่างมีประสิทธิภาพ​

​www.aavplc.com                                                   AAV:TB​ ​หน้า​​9​



​ไตรมาส 1/2569​
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​ภาพรวมธุรกิจเพื่อความยั่งยืน​

​สถิติความยั่งยืนที่สำคัญ​

​เป้าหมาย​

​ปี  2569​

​ไตรมาส​

​1/2569​

​ไตรมาส 1​

​ปี  2568​

​เปลี่ยน​

​แปลง​

​ขอบเขต 1 การปฏิบัติการบินและภาคพื้นดิน​

​ปริมาณการใช้น้ำมันเชื้ อเพลิงจากการบิน (ตัน)​

​ปริมาณการใช้น้ำมันเชื้ อเพลิงจากการปฏิบัติการภาคพื้ น (ตัน)​

​140,530.9​

​335.9​

​135,098.2​

​282.4​

​+4%​

​+19%​

​ก๊าซเรือนกระจกจากการบิน (ตัน CO​​2​​)​

​ก๊าซเรือนกระจกจากการปฏิบัติการภาคพื้ น (ตัน CO​​2​​)​

​444,077.7​

​1,082.8​

​426,910.4​

​910.2​

​+4%​

​+19%​

​ความเข้มข้นของคาร์บอน (gCO​​2​​/ASK)​ ​63.7​ ​63.6​ ​+0.2%​

​ขอบเขต 2 การใช้พลังงานไฟฟ้า​

​ปริมาณการใช้พลังงานไฟฟ้า (กิโลวัตต์-ชั่วโมง)​ ​962,445.7​ ​986,386.3​ ​-2%​

​ปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (ตัน CO​​2​​)​ ​363.8​ ​412.3​ ​-12%​

​อื่นๆ​

​ประสิทธิภาพความตรงต่อเวลา (OTP) (ร้ อยละ)​ ​85​ ​66​ ​73​ ​-7 จุด​

​คะแนนความพึงพอใจผู้โดยสาร (NPS)​ ​50​ ​37​ ​52​ ​-15 จุด​

​หมายเหตุ: ตัวเลขที่แสดงในตารางข้างต้นจะต้องผ่านการตรวจสอบและตรวจทานประจำปี ​

​ใน​​ไตรมาส​ ​1​ ​ปี ​ ​2569​ ​การ​​ปล่อย​​ก๊าซ​​เรือน​​กระจก​​ขอบเขต​​ที่​ ​1​ ​จาก​​การ​​ปฏิบัติ​​การ​​บิน​​และ​​การ​​ปฏิบัติ​​การ​​ภาค​​พื้ น​​ดิน​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​เมื่อ​

​เทียบ​​กับ​​ช่วง​​เดียวกัน​​ของ​​ปี ​​ก่อน​​ร้ อย​​ละ​​4​​และ​​19​​ตาม​​ลำ ดับ​​จาก​​การ​​ใช้​​เชื้ อ​​เพลิง​​ที่​​สูง​​ขึ้ น​​ใน​​ช่วง​​ไตรมาส​​ดัง​​กล่าว​​ขณะ​​ที่​​ความ​​เข้ม​

​ข้น​​การ​​ปล่อย​​ก๊าซ​​คาร์บอน​​เพิ่ม​​ขึ้ น​​เล็ก​​น้อย​​ที่​​ร้ อย​​ละ​ ​0.2​ ​ใน​​ทาง​​กลับ​​กัน​ ​บริษัท​​มี​​พัฒนาการ​​ที่​​ดี​​ขึ้ น​​ด้าน​​การ​​ใช้​​พลังงาน​​ใน​​ขอบเขต​​ที่​

​2 โดยการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการใช้ไฟฟ้าลดลงร้อยละ 12​

​ด้าน​​การ​​ดำเนิน​​งาน​ ​แม้​​ผล​​การ​​ดำเนิน​​งาน​​ด้าน​​ความ​​ตรง​​ต่อ​​เวลา​​(OTP)​​จะ​​ปรับ​​ลด​​ลง​​ชั่วคราว​​ใน​​ไตรมาส​​นี้ ​ ​แต่​​บจ​​.​​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​

​ได้​​เร่ง​​ทบทวน​​และ​​ปรับปรุง​​กระบวนการ​​ปฏิบัติ​​การ​​บิน​​อย่าง​​ต่อ​​เนื่อง​ ​เพื่อ​​รักษา​​ความ​​เป็น​​ผู้นำ ​​ด้าน​​ความ​​ตรง​​ต่อ​​เวลา​ ​โดย​​มี​

​พัฒนาการ​​ที่​​ดี​​ขึ้ น​​อย่าง​​มี​​นัย​​สำ คัญ​​ใน​​เดือน​​มีนาคม​ ​และ​​คาด​​ว่า​​จะ​​ปรับ​​ดี​​ขึ้ น​​อย่าง​​ต่อ​​เนื่อง​​ใน​​ไตรมาส​ ​2​ ​ปี ​ ​2569​​ความ​​ท้าทาย​​ด้าน​

​การ​​ดำเนิน​​งาน​​ดัง​​กล่าว​​ส่ง​​ผล​​ต่อ​​คะแนน​​ความ​​พึง​​พอใจ​​ของ​​ผู้​​โดยสาร​ ​(NPS)​ ​ซึ่ง​​ลด​​ลง​​จาก​ ​52​ ​เป็น​​37​​โดย​​มี​​ปัจจัย​​หลัก​​จาก​​ข้อคิด​

​เห็น​​ด้าน​​การ​​ให้​​ความ​​ช่วย​​เหลือ​​หลัง​​การ​​เดิน​​ทาง​ ​ความ​​ตรง​​ต่อ​​เวลา​ ​และ​​ประสบการณ์​​การ​​ขึ้ น​​เครื่อง​​ที่​​สนาม​​บิน​ ​เพื่อ​​ตอบ​​สนอง​​ต่อ​

​ความ​​ท้าทาย​​ดัง​​กล่าว​ ​บริษัท​​กำลัง​​เร่ง​​พัฒนา​​โซลูชัน​​ที่​​ขับ​​เคลื่อน​​ด้วย​ ​AI​ ​เสริม​​ความ​​แข็งแกร่ง​​ของ​​ช่อง​​ทางการ​​สื่อสาร​​และ​​ยก​​ระดับ​

​ศักยภาพการให้บริการ เพื่อให้สามารถตอบสนองต่อความต้องการของลูกค้าได้ดียิ่งขึ้ นและเพิ่มประสิทธิภาพการให้บริการโดยรวม​
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​ไตรมาส 1/2569​
​คำ อธิบายและการวิเคราะห์ของฝ่ ายจัดการ​

​จุดเด่นด้านสิ่งแวดล้อม สังคม และธรรมาภิบาลในไตรมาส 1 ปี  2569​

​●​ ​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​​ส่ง​​ข้อมูล​​โครงการ​ ​LESS​ ​ตาม​​กำหนด​​พร้อม​​เดิน​

​หน้าความร่วมมือด้าน FX Hedging ร่วมกับธนาคารกสิกรไทย​

​บจ​​.​ ​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​ ​ดำ เนิน​​การนำ​​ส่ง​​ข้อมูล​​การ​​ลด​​ก๊าซ​​เรือน​​กระจก​​จำนวน​

​658,317​ ​kgCO2e​ ​จาก​​การ​​ดำเนิน​​งาน​​ใน​​ช่วง​​วัน​​ที่​ ​1​ ​มกราคม​ ​2568​ ​–​ ​31​

​ธันวาคม​ ​2568​ ​ให้​​แก่​​โครงการ​ ​LESS​ ​เป็น​​ที่​​เรียบร้อย​

​แล้วในเดือนมกราคมที่ผ่านมาและอยู่ในระหว่างรอรับใบ​

​ประกาศ​​เกียรติคุณ​ ​(Certificate)​ ​โดย​​การ​​ดำเนิน​​งาน​​ที่​​ตรง​​ตาม​​กำหนด​​เวลา​​นี้ ​​ถือ​​เป็น​​หัวใจ​​สำ คัญ​​ของ​​ความ​

​ร่วม​​มือ​​ระหว่าง​​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​​และ​​ธนาคาร​​กสิกร​​ไทย​ ​ใน​​การ​​ทำ​​สัญญา​​บริหาร​​ความ​​เสี่ยง​​อัตรา​​แลก​​เปลี่ยน​​ที่​

​อ้างอิง​​เป้า​​หมายความ​​ยั่งยืน​​ซึ่ง​​บริษัท​​จะ​​ได้​​รับ​​สิทธิ​​ประโยชน์​​ทางการ​​เงิน​​และ​​อัตรา​​แลก​​เปลี่ยน​​พิเศษ​​ตาม​​ข้อ​

​ตกลงเมื่อได้รับใบประกาศตามเวลาที่ระบุ​

​●​ ​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​​ร่วม​​สนับสนุน​​มูลนิธิ​​เพื่อ​​ทะเล​ ​ใน​​โครงการ​​เยาวชน​​สัมผัส​

​ชีวิตใต้ท้องทะเลไทย รุ่นที่ 11​

​บจ​​.​ ​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​ ​ได้​​ให้การ​​สนับสนุน​​การ​​เดิน​​ทาง​​กลับ​​จาก​​ตรัง​​สู่​​กรุงเทพมหานคร​​ให้​​แก่​

​เยาวชน​ ​สื่อมวลชน​​และ​​ผู้​​เข้า​​ร่วม​​โครงการ​​ของ​​มูลนิธิ​ ​เพื่อ​​สนับสนุน​​การ​​ดำเนิน​​โครงการ​

​“​​เยาวชน​​สัมผัส​​ชีวิต​​ใต้​​ท้อง​​ทะเล​​ไทย​ ​รุ่ น​​ที่​ ​11”​ ​ซึ่ง​​จะ​​จัด​​ขึ้ น​​ระหว่าง​​วัน​​ที่​ ​22-29​ ​มีนาคม​

​2569​ ​ณ​ ​เกาะ​​ไหง​ ​และ​​ทะเล​​ตรัง​ ​จังหวัด​​กระบี่​ ​โดย​​กิจกรรม​​หลัก​​ของ​​โครงการ​​ประกอบ​

​ด้วย​​การ​​เฝ้า​​ระวัง​​แนว​​ปะการัง​ ​(Reef​ ​Watch)​ ​และ​​การ​​ล้อม​​รั้ว​​หญ้า​​ทะเล​​ซึ่ง​​เป็น​​แหล่ง​

​อาหาร​​ของ​​พะยูน​ ​การ​​สนับสนุน​​ครั้ง​​นี้ ​​สะท้อน​​ถึง​​บทบาท​​ของ​​สาย​​การ​​บิน​​ใน​​การ​​ให้​​ความ​

​ร่วมมือกับหน่วยงานที่ผลักดันการเปลี่ยนแปลงสู่โครงการที่ส่งเสริมการอนุรักษ์สิ่ง​

​แวดล้อมทางทะเลอย่างยั่งยืน​

​●​ ​การพัฒนาหลักสูตร ESG 102 เพื่อยกระดับความเข้าใจด้านสิ่งแวดล้อมแก่พนักงาน​

​บจ​​.​ ​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​ ​ได้​​จัด​​ทำ​​สื่อ​​การ​​เรียน​​รู้ ​​ภายใน​​รูป​​แบบ​​วิดีโอ​ ​ภาย​​ใต้​​หลักสูตร​ ​ESG​ ​102:​

​AirAsia’s​ ​Flying​ ​Toward​ ​Net​ ​Zero​​เพื่อ​​ส่ง​​เสริม​​ความ​​รู้ ​​และ​​ความ​​เข้าใจ​​ด้าน​​สิ่ง​​แวดล้อม​​แก่​

​พนักงาน​ ​โดย​​เป็น​​หลักสูตร​​แบบ​​ไม่​​บังคับ​​ที่​​สามารถ​​เรียน​​รู้ ​​ได้​​ด้วย​​ตนเอง​ ​เนื้ อหา​​ครอบคลุม​

​ความ​​หมาย​​ของ​​Net​​Zero​​และ​​แนวทาง​​4​​เส้น​​ทาง​​สู่​​เป้า​​หมาย​​Net​​Zero​​ของ​​บริษัท​​รวม​​ถึง​

​การ​​แนะนำ​​ค่า​​ธรรมเนียม​​คาร์บอน​ ​(Carbon​ ​Surcharge)​ ​ซึ่ง​​เป็น​​กลไก​​สนับสนุน​​การ​​บริหาร​​จัดการ​​การ​​ปล่อย​​ก๊าซ​​เรือน​​กระจก​

​ตลอด​​จน​​แนวทาง​​ที่​​พนักงาน​​สามารถ​​มี​​ส่วน​​ร่วม​​ใน​​การ​​ลด​​การ​​ปล่อย​​คาร์บอน​ ​การ​​ดำเนิน​​การ​​ดัง​​กล่าว​​สะท้อน​​ถึง​​ความ​​มุ่ง​​มั่น​​ของ​

​บริษัท​​ใน​​การ​​เสริม​​สร้าง​​ความ​​ตระหนัก​​รู้ ​​และ​​การ​​มี​​ส่วน​​ร่วม​​ของ​​พนักงาน​ ​เพื่อ​​ร่วม​​ขับ​​เคลื่อน​​องค์กร​​สู่​​เป้า​​หมาย​​การ​​พัฒนา​​อย่าง​

​ยั่งยืนในระยะยาว​
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​ไตรมาส 1/2569​
​คำ อธิบายและการวิเคราะห์ของฝ่ ายจัดการ​

​นิยามศัพท์​

​อัตราส่วน​​การ​​ขนส่ง​​ผู้​​โดยสาร​ ​คือ​​จำนวน​​ผู้​​โดยสาร​​เทียบ​

​เป็น​​สัดส่วน​​กับ​​ปริมาณ​​ที่​​นั่ง​ ​ซึ่ง​​เป็น​​จำนวน​​ที่​​นั่ง​​ผู้​​โดยสาร​​ที่​​มี​

​อยู่​

​ปริมาณ​​การ​​ผลิต​​ด้าน​​ผู้​​โดยสาร​​คือ​​จำนวน​​ที่​​นั่ง​​บน​​ทุก​​เที่ยว​

​บิน คูณด้วยจำนวนกิโลเมตรที่ทำ การบินบนที่นั่งเหล่านั้น​

​ปริมาณ​​การ​​ขนส่ง​​ด้าน​​ผู้​​โดยสาร​ ​คือ​​จำนวน​​บรรทุก​​ผู้​

​โดยสาร​​ที่​​จ่าย​​ค่า​​โดยสาร​​บน​​ทุก​​เที่ยว​​บิน​ ​คูณ​​ด้วย​​จำนวน​

​กิโลเมตรที่ทำ การบินบนที่นั่งเหล่านั้น​

​ค่า​​โดยสาร​​เฉลี่ย​ ​คำ นวณ​​โดย​​นำ​​ราย​​ได้​​ค่า​​โดยสาร​​และ​​ค่า​

​ธรรมเนียม​​น้ำมัน​​เชื้ อ​​เพลิง​ ​ของ​ ​บจ​​.​ ​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​​หาร​​ด้วย​

​จำนวนผู้โดยสาร​

​ราย​​ได้​​ต่อ​​ปริมาณ​​การ​​ผลิต​​ด้าน​​ผู้​​โดยสาร​ ​คำ นวณ​​โดย​​นำ​

​รายได้หารด้วยปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร​

​ต้นทุน​​ต่อ​​ปริมาณ​​การ​​ผลิต​​ด้าน​​ผู้​​โดยสาร​ ​คำ นวณ​​โดย​​นำ​

​ผลรวมของต้นทุนจากการดำเนินงาน และค่าใช้จ่าย ของ​

​บจ. ไทยแอร์เอเชีย  หารด้วยปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร​

​ต้นทุน​​ต่อ​​ปริมาณ​​การ​​ผลิต​​ด้าน​​ผู้​​โดยสาร​ ​(​​ไม่​​รวม​​น้ำมัน​

​เชื้อ​​เพลิง​​)​ ​คำ นวณ​​โดย​​นำ​​ผล​​รวม​​ของ​​ต้นทุน​​จาก​​การ​​ดำเนิน​

​งาน​​และ​​ค่า​​ใช้​​จ่าย​​ของ​​บจ​​.​​ไทย​​แอร์​​เอเชีย​​หัก​​ด้วย​​ค่าน้ำ​​มัน​

​เชื้ อเพลิง หารด้วยปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร​

​ระยะ​​ทาง​​บิน​​โดย​​เฉลี่ย​ ​(​​กิโลเมตร​​)​ ​คือ​​จำนวน​​กิโลเมตร​

​ที่ทำ การบินเฉลี่ยต่อเที่ยวบิน​

​อัตรา​​การ​​ใช้​​เครื่อง​​บิน​​ต่อ​​ลำ​ ​(​​ชั่วโมง​​ปฏิบัติ​​การ​​บิน​​ต่อ​​วัน​​)​

​คือจำนวนชั่วโมงปฏิบัติการบินเฉลี่ยต่อวันต่อลำในช่วงระยะ​

​เวลา​​ที่​​เกี่ยวข้อง​​โดย​​จำนวน​​ชั่วโมง​​ปฏิบัติ​​การ​​บิน​​เริ่ม​​นับ​​ตั้งแต่​

​ช่วง​​ขณะ​​ที่​​เครื่อง​​บิน​​เคลื่อนที่​ ​ณ​ ​สนาม​​บิน​​หนึ่ง​ ​ถึง​​เครื่อง​​บิน​

​หยุดนิ่ง ณ สนามบินอีกแห่งหนึ่ง​

​อัตราส่วน​​เงิน​​กู้​​ยืม​​ต่อ​​ส่วน​​ของ​​ผู้​​ถือ​​หุ้น​​คำ นวณ​​โดย​​นำ​​ผล​

​รวม​​ของ​​หนี้ ​​สิน​​เฉพาะ​​ที่​​มี​​ภาระ​​ดอกเบี้ ย​​จ่าย​​ทั้งหมด​ ​หาร​​ด้วย​

​ส่วนของผู้ถือหุ้น​

​อัตราส่วนหนี้สินที่มีภาระดอกเบี้ยต่อส่วนของผู้ถือหุ้น​

​รวม​​สุทธิ​ ​คำ นวณ​​โดย​​นำ​​ผล​​รวม​​ของ​​หนี้ ​​สิน​​เฉพาะ​​ที่​​มี​​ภาระ​

​ดอกเบี้ ย​​จ่าย​​ทั้งหมด​ ​(​​ไม่​​รวม​​หนี้ ​​สิน​​สัญญา​​เช่า​​)​ ​หัก​​ด้วย​

​เงินสด รายการเทียบเท่าเงินสด หารด้วยส่วนของผู้ถือหุ้น​

​อัตราส่วน​​ความ​​สามารถ​​ใน​​การ​​ชำระ​​ดอกเบี้ย​ ​คำ นวณ​

​โดยนำกำไรก่อนต้นทุนทางการเงิน, ภาษีเงินได้,​

​ค่า​​เสื่อม​​ราคา​​และ​​ค่า​​ตัด​​จำหน่าย​ ​(EBITDA)​ ​หาร​​ด้วย​​ต้นทุน​

​ทางการเงิน​

​อัตรา​​กำไร​​ขั้น​​ต้น​ ​คำ นวณ​​โดย​​นำ​​ราย​​ได้​​จาก​​การ​​ขาย​​และ​

​บริหาร​ ​หัก​​ด้วย​​ต้นทุน​​ขาย​​และ​​บริการ​ ​หาร​​ด้วย​​ราย​​ได้​​จาก​

​การขายและบริการ​

​อัตรากำไรก่อนต้นทุนทางการเงิน, ภาษีเงินได้,​

ค่า​​เสื่อม​​ราคา​​และ​​ค่า​​ตัด​​จำหน่าย​ ​(EBITDA)​ ​จาก​​ราย​​ได้​

รวม​ ​(​​ไม่​​รวม​​ราย​​ได้​​เงินปันผล​ ​กำไร​​/​​ขาดทุน​​จาก​​การ​​ขาย​​เงิน​

ลงทุน​​และ​​สินทรัพย์​ ​กำไร​​จาก​​อัตรา​​แลก​​เปลี่ยน​ ​ดอกเบี้ ย​​รับ​

และ​​กำไร​​จาก​​ตราสาร​​อนุพันธ์​​)​ ​หัก​​ด้วย​​ค่า​​ใช้​​จ่าย​​รวม​ ​บวก​

กลับด้วยค่าเสื่อมราคาและค่าตัดจำหน่ายหารด้วยรายได้​

จากการขายและบริการ​

​อัตรา​​กำไร​​สุทธิ​ ​คำ นวณ​​โดย​​นำ​​กำไร​​สุทธิ​ ​หาร​​ด้วย​​ราย​​ได้​

​จากการขายและบริการ​

​อัตรา​​ผล​​ตอบแทน​​จาก​​สินทรัพย์​ ​คำ นวณ​​โดย​​นำ​​กำไร​​สุทธิ​

​หารด้วยค่าเฉลี่ยของสินทรัพย์รวม​

​อัตรา​​ผล​​ตอบแทน​​จาก​​ส่วน​​ของ​​ผู้​​ถือ​​หุ้น​ ​คำ นวณ​​โดย​​นำ​

​กำไรสุทธิหารด้วยค่าเฉลี่ยของส่วนของผู้ถือหุ้นรวม​

​vplc.com​
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