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1. ภำพรวมของกำรด ำเนินธุรกิจ  

บรษิทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) ประกอบธุรกจิในการใหบ้รกิารทางพเิศษและรถไฟฟ้า 
รวมถงึการพฒันาเชงิพาณิชย์ที่เกี่ยวเนื่องกบัการใหบ้รกิารขา้งต้น โดยการรบัสมัปทานจากหน่วยงานภาครฐั 
ปัจจุบนับรษิทัและบรษิทัย่อย มสีญัญาสมัปทานการให้บรกิารทางพเิศษ กบั การทางพเิศษแห่งประเทศไทย  
3 สัญญา ได้แก่ ทางพิเศษศรีร ัช (ทางด่วนขัน้ที่  2) ทางพิเศษประจิมรัถยาและทางพิเศษอุดรรัถยา  
มีสัญญาสัมปทานการให้บริการรถไฟฟ้ากับการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย  3 สัญญา  
ไดแ้ก ่โครงการรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิ) โครงการรถไฟฟ้ามหานครสายฉลองรชัธรรม 
(สายสีม่วง) และโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์-ศูนย์วฒันธรรมแห่งประเทศไทย-แยกร่มเกล้า  
(สายสสีม้)  

โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ อยู่ระหว่างการก่อสรา้งคาดว่าจะเปิดให้บรกิารส่วนตะวนัออก ช่วงสถานีศูนยว์ฒันธรรมฯ 
-สถานีแยกร่มเกล้าต้นปี 2571 และส่วนตะวนัตก ช่วงสถานีบางขุนนนท์-สถานีศูนย์วฒันธรรมฯในปี 2573  
ซึง่จะเป็นการเปิดใหบ้รกิารครบทัง้สาย 

รายไดจ้ากการใหบ้รกิารเป็นรายไดห้ลกัของบรษิทั คดิเป็นรอ้ยละ 99 ของรายไดร้วม รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร
แบ่งออกเป็น 3 กลุ่ม ได้แก่ รายได้จากทางพเิศษ (ร้อยละ 53) รายได้จากระบบราง (ร้อยละ 41) และรายได ้
จากการพฒันาเชงิพาณิชย ์(รอ้ยละ 5) ทีเ่หลอืเป็นรายไดอ้ื่นซึง่สว่นใหญ่คอืดอกเบีย้รบั  

ภำพรวมเศรษฐกิจและภำคกำรท่องเท่ียวท่ีมีผลต่อกำรด ำเนินงำนของบริษทั 

ภาพรวมของสภาพเศรษฐกจิโลกในปี 2569 มแีนวโน้มชะลอตวัจากปีก่อนหน้าจากปัจจยัสงครามระหว่าง
ประเทศ ผลกระทบจากการขาดแคลนน ้ามนัจากปัญหาดา้นการขนส่งทางทะเล ส่งผลให้แนวโน้มของต้นทุน 
ด้านพลงังานสูงขึ้น โดยเฉพาะราคาน ้ามนัที่ปรบัตวัสูงขึ้นตัง้แต่ช่วงปลายไตรมาสที่ 1 ประกอบกบัแนวโน้ม 
ต้นทุนในการขนส่งและต้นทุนในการผลิตสินค้าอุปโภคบริโภคสูงขึ้น ส่งผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจ
ภายในประเทศ เกิดภาวะชะลอตัวทัง้ภาคธุรกิจและการท่องเที่ยว แม้ว่าปริมาณนักท่องเที่ยวจะชะลอตวั 
อย่างไรก็ตามกรุงเทพและปรมิณฑลซึ่งเป็นย่านศูนย์กลางธุรกจิยงัคงมกีจิกรรมทางเศรษฐกจิ มกีารเดนิทาง 
ประชาชนยงัคงตอ้งเดนิทางไปยงัสถานทีต่่างๆ ซึง่ผลกระทบจากตน้ทุนการเดนิทางทีส่งูขึน้อาจท าใหพ้ฤตกิรรม
การเดนิทางเปลีย่นแปลงไป เช่น เลอืกเดนิทางดว้ยขนส่งสาธารณะหรอืรถไฟฟ้ามากขึน้ หรอืเลอืกใชร้ถยนต์ไฟฟ้า
แทนรถทีใ่ชน้ ้ามนั หรอืวางแผนการเดนิทางเพื่อหลกีเลีย่งเสน้ทางทีม่กีารจราจรตดิขดัโดยการใชบ้รกิารทางพเิศษ 
ซึง่บรษิทัมทีัง้ทางพเิศษและรถไฟฟ้าไวเ้ป็นทางเลอืกในการเดนิทางของคนเมอืง 
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2. สรปุสำระส ำคญัและผลประกอบกำรในไตรมำสท่ี 1 ปี 2569 

ปรมิาณการเดนิทางในกรุงเทพและปรมิณฑลในไตรมาสนี้ ยงัอยู่ในระดบัสูงจากการเดนิทางเพื่อท างานและ
กจิกรรมเศรษฐกจิที่ยงัหนาแน่น ปัจจยัจากสงครามตะวนัออกกลางช่วงปลายไตรมาสยงัไม่ส่งผลกระทบต่อ
รายได้และค่าใช้จ่ายของบรษิทั แต่เริม่เหน็การชะลอตวัของปรมิาณการเดนิทาง การเดนิทางโดยรถส่วนตวั  
ยังเป็นรูปแบบหลักของคนเมืองจ านวนมาก ส่งผลให้ปริมาณรถบนทางพิเศษยังมีการเติบโตจากปีก่อน  
ส่วนการเดนิทางในโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิมอีตัราการเตบิโตทีสู่งกว่า เนื่องจากโครงข่ายรถไฟฟ้าดขีึ้น 
และสายสนี ้าเงนิเป็นสายวงกลมที่มกีารเชื่อมต่อกบัรถไฟฟ้าสายอื่น ๆ ส่งผลให้รายได้ค่าผ่านทางและรายได้ 
ค่าโดยสารในไตรมาสนี้สงูกว่าไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน 

ก ำไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผู้ถือหุ้นของบริษทั  

ก าไรสุทธสิ่วนที่เป็นของผู้ถือหุ้นของบรษิทัในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 มจี านวน 875 ล้านบาท เพิม่ขึ้นเล็กน้อย 
เมื่อเทียบกบัไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน โดยรายได้จากธุรกิจหลกั จ านวน 4,283 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจ านวน  
24 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 1 จากการเพิม่ขึน้ของรายไดค่้าผ่านทางและค่าโดยสาร ซึ่งมาจากจ านวนผูใ้ชท้างและ
ผู้โดยสารที่เพิม่ขึน้เมื่อเทยีบกบัไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน ในขณะที่รายได้จากการพฒันาเชงิพาณิชยล์ดลง  
ในภาพรวมต้นทุนการให้บรกิารเพิม่ขึ้นจากค่าตดัจ าหน่าย ซึ่งเป็นค่าใช้จ่ายที่ไม่ใช่เงนิสด ขณะที่ค่าใช้จ่าย 
ในการขายและบรหิารรวมถงึตน้ทุนทางการเงนิลดลง  

ผลกำรด ำเนินงำนรวม 

 
 

(หน่วย : ลา้นบาท)

ปี 2569 ปี 2568 จ ำนวนเงิน ร้อยละ
รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร 4,283 4,259 24 1%
ตน้ทุนการใหบ้รกิาร           (2,386)           (2,327) 59 3%
ก ำไรขัน้ต้น 1,897 1,932 (35) -2%

รายไดอ้ืน่ 11 15 (4) -27%
ดอกเบี้ยรบัโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง                    5                  18 (13) -72%
ก าไรก่อนค่าใชจ่้าย 1,913 1,965 (52) -3%
ค่าใชจ่้ายในการขายและบรหิาร             (277)             (294) (17) -6%
ก าไรจากกจิกรรมด าเนินงาน 1,636            1,671 (35) -2%
ตน้ทุนทางการเงนิ             (541)             (567) (26) -5%
ดอกเบี้ยจ่ายโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง                   (5)                 (14) (9) -64%
ก าไรก่อนค่าใชจ่้ายภาษีเงนิได้ 1,090            1,090                    -                  -   
ค่าใชจ่้ายภาษีเงนิได้             (215)             (219) (4) -2%

ก ำไรสทุธิส่วนท่ีเป็นของบริษทั 875                 871 4 0.5%

ก าไรสทุธต่ิอหุน้สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั (บาท) 0.06 0.06

รำยกำร
    ไตรมำสท่ี 1 เปล่ียนแปลง
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รำยได้จำกกำรให้บริกำร 

รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร จ านวน 4,283 ลา้นบาท เพิม่ขึ้นจากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน จ านวน 24 ลา้นบาท
หรอืรอ้ยละ 1 

 

รำยได้อ่ืน 

รายไดอ้ื่น จ านวน 11 ลา้นบาท ประกอบดว้ย ดอกเบีย้รบัและรายไดอ้ื่น ๆ ลดลงจากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน 
จ านวน 4 ล้านบาทหรือร้อยละ 27 สาระส าคัญจากการลดลงของก าไรจากการ Mark to Market ของมูลค่า 
เงนิลงทุนในกองทุนรวม ซึง่เป็นไปตามสภาวะตลาดทุนในปัจจุบนั 

ต้นทุนกำรให้บริกำร  

ตน้ทุนการใหบ้รกิาร จ านวน 2,386 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน จ านวน 59 ลา้นบาท หรอื
ร้อยละ 3 สาเหตุหลกัจากการเพิม่ขึ้นของค่าตดัจ าหน่ายสทิธิในการใช้ประโยชน์บนงานก่อสร้างทางด่วนและ 
ค่าตัดจ าหน่ายสินทรพัย์ไม่มีตัวตนภายใต้สญัญาสมัปทานตามผลการทบทวนประมาณการปริมาณรถและ
ปรมิาณผูโ้ดยสาร  

ค่ำใช้จ่ำยในกำรขำยและบริหำร 

ค่าใช้จ่ายในการขายและบรหิาร จ านวน 277 ล้านบาท ลดลงจากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน จ านวน 17 ล้านบาท 
หรอืร้อยละ 6 สาเหตุหลกัจากค่าโฆษณาและประชาสมัพนัธ์รวมถึงการจดักิจกรรมร่วมกบัลูกค้าสื่อโฆษณา
ลดลง 

ต้นทุนทำงกำรเงิน  

ต้นทุนทางการเงนิ จ านวน 541 ลา้นบาท ลดลงจากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน จ านวน 26 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 5 
สาเหตุหลกัมาจากการบรหิารจดัการหนี้ที่มปีระสทิธภิาพรวมถึงอตัราดอกเบี้ยในตลาดลดลง ส่งผลให้ต้นทุน
ทางการเงนิลดลง ในปัจจุบนับรษิทัมีสดัส่วนของหนี้สนิที่มีอตัราดอกเบี้ยคงที่ร้อยละ 63 และอตัราดอกเบี้ย
ลอยตวัรอ้ยละ 37 

 
 
 
 
 
 

รำยได้จำกกำร

ให้บริกำร
=

รำยได้จำกธรุกิจ

ทำงพิเศษ

รำยได้จำกธรุกิจ

ระบบรำง

รำยได้จำกธรุกิจ

พฒันำเชิงพำณิชย์

4,283 2,275 1,784 224

1% 1% 2% -15%

ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท

YoY YoY YoY YoY



 

บริษทั ทำงด่วนและรถไฟฟ้ำกรงุเทพ จ ำกดั (มหำชน)   

 ค ำอธิบำยและวิเครำะห์ของฝ่ำยจดักำร ไตรมำสท่ี 1 ประจ ำปี 2569   
 

4 
 

3. ผลกำรด ำเนินงำนแยกตำมส่วนงำน  

 

ธรุกิจทำงพิเศษ 

รายไดจ้ากธุรกจิทางพเิศษ จ านวน 2,275 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน จ านวน 30 ลา้นบาท 
หรอืร้อยละ 1 จากจ านวนผู้ใช้ทางที่เพิม่ขึ้น สาเหตุหลกัจาก 1) การเปิดให้บรกิารทางด่วนมอเตอร์เวย์ M82 
(บางขุนเทยีน-บ้านแพ้ว) ในช่วงปลายปี 2568 ซึ่งเชื่อมต่อกบัโครงการทางพเิศษสายพระราม 3-ดาวคะนอง 
-วงแหวนรอบนอกฯ ส่งผลใหผู้ใ้ชท้างบนทางพเิศษเฉลมิมหานครเพิม่ขึน้ และ 2) การเปลีย่นแปลงพฤตกิรรม
การเดินทางของผู้ใช้ทาง โดยหลีกเลี่ยงพื้นที่ที่ได้รบัผลกระทบจากงานก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสสี้ม  
ส่งผลให้ผู้ใช้ทางบางส่วนเลือกใช้สายทางในเมือง คือ ทางพิเศษศรีร ัช ส่วนบีมากขึ้น โดยปริมาณรถ 
ทีใ่ชท้างพเิศษในไตรมาสนี้เฉลีย่อยู่ที ่1.13 ลา้นเทีย่วต่อวนั ขณะทีไ่ตรมาสเดยีวกนัของปีก่อนมปีรมิาณรถเฉลีย่
อยู่ที ่1.11 ลา้นเทีย่วต่อวนั 

ต้นทุนในการให้บรกิารของธุรกจิทางพเิศษ ประกอบดว้ย ต้นทุนค่าผ่านทางและค่าตดัจ าหน่ายสทิธใินการใช้
ประโยชน์บนงานก่อสรา้งทีเ่สรจ็แลว้รวมจ านวน 785 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน จ านวน 
55 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 8 สาระส าคญัจาก 1) ค่าตดัจ าหน่ายสทิธใินการใชป้ระโยชน์บนงานก่อสรา้งทางด่วน
เพิม่ขึน้จากการทบทวนประมาณการปรมิาณรถ และ 2) ค่าใชจ้่ายทีเ่รยีกเกบ็จากคู่สญัญาสงูกว่าทีป่ระมาณการไว้  

ธรุกิจระบบรำง 

รายไดจ้ากธุรกจิระบบราง จ านวน 1,784 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน จ านวน 35 ลา้นบาท 
หรอืรอ้ยละ 2 โดยรายไดค่้าโดยสารโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ เพิม่ขึน้ 30 ลา้นบาท หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 3 
จากปรมิาณผูโ้ดยสารทีม่กีารเตบิโต โดยผูใ้ชบ้รกิารในไตรมาสนี้เฉลีย่ทุกประเภทวนัอยู่ที ่447,000 เทีย่วต่อวนั 
และในวนัท าการเฉลีย่อยู่ที ่506,000 เทีย่วต่อวนั เพิม่ขึน้เมื่อเทยีบกบัไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน รอ้ยละ 2 และ
รอ้ยละ 3 ตามล าดบั  

ส าหรบัรายได้รบัจา้งเดนิรถโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง เพิม่ขึ้น 5 ล้านบาท หรอืคดิเป็นร้อยละ 1 ซึ่งเป็นไป
ตามแผนการช าระเงนิค่าจา้งบรกิารทีก่ าหนดในสญัญาสมัปทาน  

ต้นทุนในการให้บรกิารของธุรกจิระบบราง ประกอบดว้ย ต้นทุนค่าโดยสาร ต้นทุนการให้บรกิารเดนิรถไฟฟ้า
และซ่อมบ ารุง และค่าตดัจ าหน่ายสนิทรพัยไ์ม่มตีวัตนภายใตส้ญัญาสมัปทาน จ านวน 1,497 ลา้นบาท มจี านวน
ใกลเ้คยีงกบัไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน โดยรายจ่ายทีม่สีาระส าคญัในไตรมาสนี้ คอื ค่าตดัจ าหน่ายสนิทรพัย์ 
ไม่มตีวัตนภายใตส้ญัญาสมัปทานทีเ่พิม่ขึน้จากการทบทวนประมาณการปรมิาณผูโ้ดยสาร     

 
 
 

(หน่วย : ล้านบาท)

Q1'69 Q1'68 +/- (%) Q1'69 Q1'68 +/- (%) Q1'69 Q1'68 +/- (%)
รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร 2,275         2,245         1% 1,784         1,749         2% 224              265              -15%

ตน้ทุนการใหบ้รกิาร (785)          (730)          8% (1,497)        (1,491)        0.4% (104)             (106)             -2%
ก ำไรขัน้ต้น 1,490          1,515          -2% 287             258             11% 120                 159                 -25%

รำยกำร
ธรุกิจทำงพิเศษ ธรุกิจระบบรำง ธรุกิจพฒันำเชิงพำณิชย ์
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ธรุกิจพฒันำเชิงพำณิชย ์

รายได้จากการพฒันาเชิงพาณิชย์มีจ านวน 224 ล้านบาท ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน จ านวน  
41 ล้านบาท หรือร้อยละ 15 สาระส าคญัมาจากการลดลงของรายได้สื่อโฆษณาประชาสมัพนัธ์ เนื่องจาก 
สภาพเศรษฐกจิทีช่ะลอตวัสง่ผลใหก้ารใชจ้่ายเงนิดา้นสือ่โฆษณา การจดังานและกจิกรรมต่างๆ ของลูกคา้น้อยลง
เมื่อเทยีบกบัไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน  

ในสว่นตน้ทุนของธุรกจิพฒันาเชงิพาณิชย ์จ านวน 104 ลา้นบาท ลดลงจากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน จ านวน  
2 ล้านบาท หรอืร้อยละ 2 ซึ่งต้นทุนของธุรกจิเชงิพาณิชย์ที่ส าคญัประกอบด้วย ค่าเสื่อมราคาจากการลงทุน 
ตดิตัง้อุปกรณ์และสือ่โฆษณาในพืน้ทีเ่ชงิพาณิชยท์ัง้สว่นสถานีรถไฟฟ้าและบนทางพเิศษ และตน้ทุนการบรหิาร
การผลติสือ่โฆษณา 

4. ฐำนะกำรเงิน 
 

 

                  
 

 
ณ วนัที่ 31 มีนาคม 2569 บริษัทและบรษิัทย่อย มีสนิทรพัย์รวม จ านวน 170,932 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจ านวน  
10,422 ล้านบาท หรือร้อยละ 6 เมื่อเทียบกบัสิ้นปี 2568 สาเหตุหลกัมาจาก 1) การเพิม่ขึ้นของลูกหนี้รฟม.  
ค่าก่อสรา้งงานโยธา (Civil) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ช่วงตะวนัตก 2) งานระหว่างก่อสรา้งของงานจดัหา
ระบบรถไฟฟ้า งานเดนิรถไฟฟ้าและซ่อมบ ารุง (M&E) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ และ 3) สนิทรพัยภ์ายใต้
สมัปทานรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิซึ่งส่วนใหญ่เป็นเงนิล่วงหน้าค่าตอบแทนแก่รฟม. ตามสญัญาสมัปทานโครงการ
รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ  

 

6,632 4,409

29,547 29,839

87,369 85,088

10,357 10,383

37,027
30,791

37,931 37,003

10,534 11,212

46,851 39,559

75,616
72,736

31 มี .ค .  69 31 ธ .ค .  68 31 มี .ค .  69 31 ธ .ค .  68

(หน่วย : ลา้นบาท)  

หน้ีสินรวมและส่วนของผู้ถือหุ้น  สินทรพัยร์วม  

          170,932              160,510           170,932              160,510      

สนิทรพัยอ์ื่น  

สนิทรพัยภ์ายใต้ 
สญัญาโครงการรถไฟฟ้า 

สนิทรพัยภ์ายใต้ 
สมัปทานทางพเิศษ 

ลูกหนี้ภายใต้ 
สญัญาโครงการรถไฟฟ้า 

เงนิลงทุนระยะยาว 

หุน้กู ้ 

เงนิกูย้มื  

ส่วนของผู้ถอืหุน้  

หนี้สนิอื่น  
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หนี้สินรวม จ านวน 133,001 ล้านบาท เพิ่มขึ้นจ านวน 9,494 ล้านบาท หรือร้อยละ 8 สาเหตุหลักมาจาก 
การเพิม่ขึน้ของเงนิกู้ยมืเพื่อลงทุนในงานก่อสรา้งงาน Civil และ M&E ตามสญัญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้า
สายสสีม้ และการออกหุน้กูเ้พื่อความยัง่ยนืเพื่อน าไปลงทุนและทดแทนเงนิลงทุนในโครงการขนส่งทีใ่ชพ้ลงังาน
สะอาด  

ส่วนของผู้ถือหุ้นรวม จ านวน 37,931 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจ านวน 928 ล้านบาท หรอืร้อยละ 3 สาเหตุหลกัจาก 
การเพิม่ขึน้จากผลก าไรในไตรมาส 1 ปี 2569 จ านวน 875 ลา้นบาท และก าไรจากการปรบัมูลค่ายุตธิรรมของ
สนิทรพัยแ์ละหนี้สนิทางการเงนิตามหลกัการบญัชสีุทธจิ านวน 53 ลา้นบาท  

5. กระแสเงินสด 

 

บรษิทัได้เริม่งานตามสญัญาสมัปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสสี้มตัง้แต่ไตรมาสที่ 3 ปี 2567 เป็นต้นมา โดยใน
สว่นของค่างานโยธาช่วงตะวนัตก รฟม.จะจ่ายช าระคนืภายใน 6 ปี เริม่ตัง้แต่ตน้ปีที ่3 นับจากวนัทีเ่ริม่ก่อสรา้ง  
ซึ่งในไตรมาสนี้ไดม้กีารบนัทกึบญัชลีูกหนี้ภายใต้สญัญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้เพิม่ขึน้ จ านวน 6,648  
ลา้นบาท สง่ผลใหบ้รษิทัมเีงนิสดสุทธใิชไ้ปในกจิกรรมด าเนินงานเท่ากบั 5,951 ลา้นบาท หากไม่นับรวมรายการ
ดงักล่าว บรษิทัมเีงนิไดม้าจากกจิกรรมด าเนินงาน จ านวน 697 ลา้นบาท และหากไม่นับรวมการจ่ายค่าตอบแทน 
รฟม. ในไตรมาสนี้จ านวน 1,169 ลา้นบาท บรษิทัมเีงนิสดสุทธจิากกจิกรรมด าเนินงาน จ านวน 1,866 ลา้นบาท 

เงนิสดสุทธใิชไ้ปในกจิกรรมลงทุน จ านวน 1,551 ลา้นบาท สาระส าคญัเป็นการจ่ายลงทุนในงานระหว่างก่อสรา้ง
ของงาน M&E โครงการรถไฟฟ้าสายสสี้ม จ านวน 1,299 ล้านบาท รวมถึงการจ่ายลงทุนส าหรบัอุปกรณ์งาน
ระบบโครงการรถไฟฟ้าสนี ้าเงนิและปรบัปรุงทางพเิศษ จ านวน 252 ลา้นบาท  

เงินสดสุทธิจากกิจกรรมจดัหาเงิน จ านวน 9,690 ล้านบาท เป็นการรบัเงินจากการออกหุ้นกู้สุทธิ จ านวน  
7,300 ล้านบาท และรบัเงนิกู้ยมืจากสถาบนัการเงนิสุทธ ิจ านวน 2,822 ล้านบาท ในขณะที่จ่ายดอกเบี้ยและ
ค่าธรรมเนียมทางการเงนิ จ านวน 432 ลา้นบาท 

  

(หน่วย : ลา้นบาท)

ปี 2569 ปี 2568

เงนิสดสุทธกิจิกรรมด าเนนิงาน (5,951)           (1,690)           

เงนิสดสุทธกิจิกรรมลงทุน (1,551)           (1,561)           

เงนิสดสุทธกิจิกรรมจดัหาเงนิ 9,690            2,942            

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดเพิม่ขึน้ (ลดลง) สุทธิ 2,188            (309)             

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดตน้งวด 1,919            1,672            

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดปลายงวด 4,107            1,363            

รายการ
ไตรมาสท่ี 1
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6. กำรพฒันำอย่ำงยัง่ยืนและรำงวลัท่ีได้รบั 

ผลประเมินส ำนักงำนสีเขียว Green Office ระดบัดีเย่ียม    

BEM ได้รบัการประเมิน “ส านักงานสเีขยีว Green Office” ระดบัประเทศ ประจ าปี 2568 ในระดบั “ดีเยี่ยม”  
จากกรมการเปลีย่นแปลงสภาพภูมอิากาศและสิง่แวดลอ้ม ซึง่แสดงถงึวสิยัทศัน์พนัธกจิของบรษิทัทีต่ระหนักถึง
ความส าคญัของการพฒันาอย่างยัง่ยืนทางด้านสิง่แวดล้อม ทัง้นี้ทาง BEM ได้ก าหนดนโยบายสิง่แวดล้อม 
ใหส้อดคลอ้งกบัแนวทางการด าเนินโครงการส านักงานสเีขยีว เพื่อพฒันาระบบจดัการดา้นสิง่แวดลอ้มควบคู่กบั
การจดัการของเสยีและมลพษิ ลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก รวมทัง้สง่เสรมิการใชพ้ลงังานและทรพัยากรอย่าง 
มปีระสทิธภิาพและคุม้ค่า 

ออกหุ้นกู้เพื่อควำมยัง่ยืน ครัง้ท่ี 1/2569 

เมื่อเดือนกุมภาพนัธ์ 2569 BEM ได้ออกหุ้นกู้เพื่อความยัง่ยืน (Sustainability Debentures) ครัง้ที่ 1/2569 
จ านวน 5 ชุด มลูค่าเสนอขายรวม 8,000 ลา้นบาท ซึง่ไดร้บัการตอบรบัจากนักลงทุนเป็นอย่างด ีดว้ยยอดจองกว่า 
2.6 เท่า โดยหุน้กูไ้ดร้บัการจดัอนัดบัความน่าเชื่อถอืจากบรษิทั ฟิทช ์เรทติง้ส ์(ประเทศไทย) ทีร่ะดบั A(tha)  

รำงวลั Thailand Energy Awards 2025    
BEM ไดร้บัรางวลั Thailand Energy Awards 2025 ซึง่จดัขึน้โดยกระทรวงพลงังาน เพื่อเชดิชอูงคก์รทีม่ผีลงาน
โดดเด่นด้านการอนุรักษ์พลังงานและการพัฒนาพลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ เป็นรางวัลด้านพลังงาน
ระดบัประเทศส าหรบัองค์กรที่มีความมุ่งมัน่ในการบริหารจดัการพลงังานอย่างเป็นระบบ มีการพฒันาและ
ด าเนินโครงการทีช่่วยเพิม่ประสทิธภิาพการใชพ้ลงังาน ควบคู่กบัการลดผลกระทบต่อสิง่แวดลอ้มอย่างยัง่ยนื 
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7. เหตุกำรณ์ส ำคญัในระหว่ำงไตรมำสท่ี 1 ประจ ำปี 2569 

ควำมคืบหน้ำของโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีส้ม ภำยใต้สัญญำร่วมลงทุนโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีส้ม  
ช่วงบำงขนุนนท์ - มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ 

ปัจจุบนัอยู่ในสญัญาร่วมลงทุนระยะที ่1 คอื การออกแบบและก่อสรา้ง โดยแบ่งออกเป็น 2 ช่วง ไดแ้ก ่ 

1) โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ช่วงตะวนัออก (สถานีศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย - สถานีแยกร่มเกลา้)  
บริษัทฯมีหน้าที่ออกแบบ ผลิต จดัหา ติดตัง้และทดสอบการท างานของอุปกรณ์งานระบบรถไฟฟ้าภายใน
ระยะเวลา 3 ปี 6 เดอืน นับจากวนัที่แจง้ให้เริม่งาน คอื ตัง้แต่วนัที่ 31 กรกฎาคม 2567 เป็นต้นไป คาดว่าจะ
สามารถเปิดใหบ้รกิารในตน้ปี 2571 

2) โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ช่วงตะวนัตก (สถานีบางขนุนนท ์- สถานีศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย)  

บรษิทัฯมหีน้าที่ออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และออกแบบ ผลติ จดัหา ติดตัง้และทดสอบการท างานของ
อุปกรณ์งานระบบรถไฟฟ้า ภายในระยะเวลา 6 ปี นับจากวนัที่แจ้งให้เริม่งานคือ ตัง้แต่วนัที่ 31 กรกฎาคม 
2567 เป็นตน้ไป  

ทัง้นี้ภาพรวมความคบืหน้าของการก่อสรา้งงานโยธาและระบบรถไฟฟ้าโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ณ สิน้เดอืน
มนีาคม 2569 อยู่ทีป่ระมาณรอ้ยละ 30 

ควำมคืบหน้ำของกำรจดัหำขบวนรถไฟฟ้ำเพ่ิมเติมส ำหรบัโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน ้ำเงิน 

บริษัทได้ว่าจ้างบริษทั ช. การช่าง จ ากดั (มหาชน) ในการจดัหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เติมจ านวน 21 ขบวนและ
ปรบัปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กี่ยวขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลมิรชัมงคล วงเงนิรวมภาษีมูลค่าเพิม่ประมาณ 
7,200 ล้านบาท และคาดการณ์ว่าจะได้รบัขบวนรถไฟฟ้าและให้บริการตามแผนงานในปี 2571 เพื่อรองรบั
ปริมาณผู้โดยสารที่เพิม่ขึ้นจากการเปิดให้บริการรถไฟฟ้าสายสสี้ม ส่วนตะวนัออก และ เพิม่ความสามารถ 
ในการรองรบัจ านวนผูโ้ดยสารทีห่นาแน่นในช่วงชัว่โมงเร่งด่วน โดยความคบืหน้าของการจดัหาขบวนรถไฟฟ้า 
ณ สิน้เดอืนมนีาคม 2569 อยู่ทีป่ระมาณรอ้ยละ 39 
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8. อตัรำส่วนทำงกำรเงินท่ีส ำคญั  

 
อตัราส่วนความสามารถในการท าก าไรไม่เปลีย่นแปลงจากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน ส่วนอตัราผลตอบแทน
ของผูถ้อืหุน้เพิม่ขึน้เลก็น้อย ในขณะทีอ่ตัราผลตอบแทนจากสนิทรพัย์ลดลงจากส่วนของสนิทรพัยใ์นโครงการ
รถไฟฟ้าสายสสี้มที่เพิม่ขึ้น ซึ่งยงัอยู่ในระหว่างก่อสร้างจงึยงัไม่ก่อให้เกดิรายได้ในระหว่างปี  แม้ว่าอตัราส่วน
หนี้สนิต่อส่วนของผูถ้อืหุน้และอตัราส่วน Net IBD/E ปรบัตวัสูงขึน้ จากหนี้สนิทีเ่พิม่ขึน้จากการลงทุนโครงการ 
อย่างไรกต็ามอตัราสว่น Net IBD/E ยงัคงต ่ากว่าเงือ่นไขตามสญัญาสนิเชื่อและหุน้กูท้ีก่ าหนดไวไ้ม่เกนิ 2.5 เท่า 

9. ปัจจยัหรือเหตุกำรณ์ท่ีอำจมีผลต่อฐำนะกำรเงินหรือกำรด ำเนินงำนอย่ำงมีนัยส ำคญัในอนำคต  

ดว้ยจุดแขง็ของลกัษณะทางกายภาพของสายทางการใหบ้รกิารทางพเิศษและรถไฟฟ้าของบรษิทัมลีกัษณะเป็น
วงกลม อยู่ใจกลางย่านธุรกจิและแหล่งท่องเที่ยวส าคญั ท าให้รายได้จากการให้บรกิารมคีวามมัน่คง รวมถึง 
การบรหิารจดัการต้นทุนที่มปีระสทิธภิาพ ท าให้ผลประกอบการเติบโตอย่างต่อเนื่อง แต่อตัราการเติบโตของ 
ผลประกอบการของบรษิทันัน้ มคีวามสมัพนัธ์อย่างมากกบัการเติบโตของเศรษฐกจิ กจิกรรมทางเศรษฐกิจ 
ที่เพิม่ขึ้นท าให้มปีรมิาณการเดนิทางที่มากขึ้น ซึ่งจะส่งผลให้รายได้ของบรษิทัเพิม่ขึน้ดว้ยเช่นกนั นอกจากนี้ 
ภาระหนี้จ านวนมากจากการลงทุน ดอกเบีย้จงึเป็นรายจ่ายทีม่นีัยส าคญั บรษิทัจงึไดม้กีารบรหิารความเสีย่งจาก 
การผนัผวนของอตัราดอกเบีย้ โดยการจดัสดัส่วนหนี้ทีม่อีตัราดอกเบีย้ลอยตวั และหนี้ทีม่อีตัราดอกเบีย้คงทีใ่ห้
มคีวามเหมาะสม ในส่วนของฐานะการเงนิ ปัจจุบนัอยู่ระหว่างการลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้และจดัหา
ขบวนรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเพิม่เตมิ ซึง่ในช่วงระยะเวลาดงักล่าว บรษิทัจะมภีาระหนี้เพิม่ขึน้จ านวนมาก ซึง่เป็น
ลกัษณะปกตขิองการลงทุนโครงการสาธารณูปโภคขนาดใหญ่ และภาระหนี้ดงักล่าวจะทยอยลดลงภายหลงัการ
ก่อสรา้งแลว้เสรจ็และเปิดใหบ้รกิาร 

ส าหรบัเหตุการณ์ที่สมัพนัธ์กบัการด าเนินงานของบรษิทัอย่างมนีัยส าคญั อาทเิช่น (1) การเกดิภยัธรรมชาติ  
ซึ่งอาจก่อให้เกดิความเสยีหายในสนิทรพัย์ที่อยู่ในความดูแลของบรษิทั การพงัทลายของสิง่ก่อสร้างที่ส่งผล  
ต่อการกีดขวางเส้นทางจราจร หรือการหยุดการท างาน เพื่อรกัษาความปลอดภยัแก่ผู้ใช้ทางและผู้โดยสาร  
(2) การเกิดโรคระบาดต่างๆ ก็มีผลท าให้พฤติกรรมการเดินทางของประชาชนเปลี่ยนแปลงไป  และ  
(3) การเปลี่ยนแปลงเงื่อนไขสดัส่วนค่าตอบแทนหรอืการขยายระยะเวลาสญัญาสมัปทานจากภาครฐั รวมถึง
โครงการก่อสรา้งและการบรหิารจดัการระบบคมนาคมใหม่ๆ ทีบ่รษิทัจะไดร้บัในอนาคต มผีลต่อการเตบิโตของ 
ผลประกอบการของบรษิทั  

 

ปี 2569 ปี 2568

อตัราก าไรสุทธ ิ(NPM) รอ้ยละ 20.38 20.38

อตัราผลตอบแทนผูถ้อืหุน้ (ROE)* รอ้ยละ 10.18 10.09

อตัราผลตอบแทนจากสนิทรพัย ์(ROA)* รอ้ยละ 2.99 3.25

อตัราส่วนหนี้สนิต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ (D/E) เท่า 2.58 2.29

อตัราส่วนหนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบี้ยสุทธต่ิอส่วนของผูถ้อืหุน้ (Net IBD/E) เท่า 2.17 1.97

 * ค านวณจากก าไรสุทธ ิAnnualized 

รายการ หน่วย
ไตรมาสท่ี 1
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  * จ านวนผูโ้ดยสารในเดอืนมกราคม 2568 เฉลีย่ช่วงทีม่กีารใชน้โยบายโดยสารรถไฟฟ้าและรถโดยสารฟรี 7 วนั (25 - 31 มกราคม 2568) เท่ากบั 624.7 พนัเทีย่ว/วนั 


