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สรุปผลด าเนนิงานของไตรมาส 1/2569

บริษัทฯ รายงานรายได้ในไตรมาส 1/2569 เติบโตเมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน ท่ามกลางความท้าทายจากภูมิรัฐศาสตร์ 
ขณะทีก่ าไรสุทธยิงัคงแขง็แกร่งแม้ว่าการรับรู้ส่วนแบ่งก าไร (Inorganic) ชะลอตัว โดยการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวมีสาเหตุหลัก ดังนี้

ธุรกิจ Organic : 
 ผลการด าเนินงานในไตรมาส 1/2569 เติบโตอย่างโดดเด่นเมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยเฉพาะปริมาณการขนส่ง
สินค้าทางอากาศของบริษัทฯ ที่ขยายตัวสอดคล้องกับแผนกลยุทธ์ของบริษัทฯ และภาพรวมของอุตสาหกรรมทั้งการส่งออก ความ
ต้องการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ และอัตราค่าระวางที่ปรับตัวสูงขึ้น ท่ามกลางสถานการณ์ความขัดแย้งในตะวันออกกลาง 
นอกจากน้ีในปลายเดือนกุมภาพันธ์ท่ีผ่านมา บริษัทฯ ได้เริ่มให้บริการการขนส่งสินค้าทางอากาศแบบเช่าเหมาล า (Charter Flight)
เพ่ือขยายแหล่งรายได้ใหม่และต่อยอดเตรียมก้าวไปสู่การเป็นผู้ให้บริการสายการบินขนส่งสินค้า (Cargo Airline) ในช่วงต้นปีหน้า 

 ทั้งนี้ การเติบโตดังกล่าวยังสะท้อนถึงความส าเร็จจากกลยุทธ์ของบริษัทฯ ที่มุ่งเน้นการขยายการให้บริการและการสร้าง
เครอืขา่ยการขนส่งสินคา้ทางอากาศและธรุกจิที่เกี่ยวเนื่อง เพ่ือผลักดันให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการรวบรวมและกระจายสินค้าของ
ภูมิภาคเอเชียในการขนส่งสินค้าไปภูมิภาคอื่นทั่วโลก โดยให้ความส าคัญกับเชื่อมต่อการขนส่งสินค้าให้ครอบคลุมทั่วในภูมิภาคเอเชีย
ผ่านการให้บริการการขนส่งสินค้าทางการอากาศระหว่างประเทศด้วยทั้งรูปแบบ Transit และการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ 
(Multimodal Transportation) รวมทั้งการขนส่งสินค้าเชื่อมต่อท่าอากาศยานด้วยรถบรรทุก (Airport Truck Link)  นอกจากน้ี 
บริษัทฯ ยังได้อาศัยความได้เปรียบทางภูมิศาสตร์ ปริมาณเที่ยวบินโดยสารระหว่างประเทศที่หลากหลาย ตลอดจนความเป็นกลางทาง
ภูมิรัฐศาสตร์ เข้ามาเป็นปัจจัยสนับสนุนเชิงกลยุทธ์เพ่ือผลักดันการเติบโตของธุรกิจอย่างยั่งยืน

ธุรกิจ Inorganic : การรับรู้ส่วนแบ่งก าไรในไตรมาส 1/2569 ลดลงชั่วคราว จากรายการพิเศษที่เกิดขึ้นครั้งเดียวของ ANI และผล
ด าเนินงานของ AOTGA ชะลอตัวเล็กน้อยจากปีที่แล้ว แต่กลับมาฟื้ นตัวแข็งแกร่งเป็นไตรมาสที่ 2 ติดต่อกัน ซึ่งมีปัจจัยหลักดังนี้

ผลกระทบจากปัจจัยความขัดแย้งในตะวันออกกลาง : 
 ปัจจบุนั บริษัทฯ มีสัดส่วนการขนส่งสินคา้ทางอากาศไปยงัภมูภิาคตะวนัออกกลางประมาณสัดส่วนร้อยละ 20 ของปริมาณการ
ขนส่งทั้งหมด ในช่วงต้นเดือนมีนาคมท่ีสถานการณ์ความขัดแย้งทวีความรุนแรง สายการบินพันธมิตรได้ระงับเท่ียวบินในเส้นทางท่ีมี
ความเส่ียง ส่งผลให้เกิดภาวะขาดแคลนพ้ืนที่ระวาง และมีสินค้าตกค้างรอการส่งออกเป็นจ านวนมากอย่างไรก็ตาม เมื่อสถานการณ์
เริ่มบรรเทาลง สายการบินพันธมิตรได้ทยอยกลับมาให้บริการอีกครั้ง แต่ยังมีปริมาณเท่ียวบินท่ีจ ากัดเน่ืองจากข้อก าหนดด้าน
มาตรการความปลอดภัย ในขณะที่ความต้องการขนส่งสินค้ามีปริมาณสูงมาก ส่งผลให้ราคาค่าระวางปรับตัวเพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็ว

 ท้ังน้ี ด้วยกลยุทธ์ของบริษัทฯ ท่ีมุ่งเน้นท าตลาดในตะวันออกกลางมาอย่างต่อเน่ือง ผ่านการขยายเครือข่ายและการสร้าง
ความสัมพันธ์อันดีกับสายการบินพันธมิตร ส่งผลให้บริษัทฯ ได้รับความส าคัญเป็นล าดับต้นๆ ในการจัดสรรพ้ืนที่ระวางใต้ท้อง
เครื่องบินผู้โดยสาร บริษัทฯ จึงสามารถปรับตัวเพ่ือรองรับจากการขยายตัวของปริมาณความต้องการขนส่งและอัตราค่าระวางที่
ปรับตัวสูงขึ้นได้

AOTGA 
 ภาพรวมอุตสาหกรรมการบินของ ในไตรมาส 1/2569 
มีแนวโน้มฟื้ นตัวอย่างต่อเน่ือง โดยได้รับปัจจัยหนุนจากการ
ขยายตัวของปริมาณเท่ียวบิน ตามจ านวนนักท่องเท่ียว
ต่างชาติท่ีเดินทางเข้าไทย โดยเฉพาะกลุ่มนักท่องเท่ียวจาก
จีนและยุโรป ประกอบกับปริมาณการขนส่งสินค้าผ่าน
คลังสินค้า ณ ท่าอากาศยานภูเก็ตท่ีเพ่ิมสูงขึ้น

ส าหรบัผลการด าเนินงานของ AOTGA ในไตรมาสนี้ แม้จะมี
การชะลอตัวลงเล็กน้อยจากปีก่อน ซึ่งมีสาเหตุหลักมาจาก
ค่าใช้จ่ายท่ีเพ่ิมขึ้นในการเตรียมความพร้อม เพ่ือก้าวขึ้นเป็น
ผู้ให้บริการภาคพ้ืนและคลังสินค้ารายท่ี 3 ณ ท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ รวมถึงผลกระทบในเดือนสุดท้ายของไตรมาส
จากความขัดแย้งในตะวันออกกลาง ท่ีส่งผลให้บางสายการ
บินต้องระงับเท่ียวบินในเส้นทางท่ีมีความเส่ียง อย่างไรก็ตาม 
เมื่อเทียบกับไตรมาสก่อนนับเป็นการฟื้ นตัวอย่างต่อเนื่อง
เป็นไตรมาสที่ 2 ติดต่อกัน แม้ว่าไตรมาสท่ีผ่านมาเป็นช่วง 
High Season ในไตรมาส 4/2568)

ท้ังน้ี บริษัทฯ มีความเชื่อม่ันในศักยภาพการเติบโตอย่าง
แข็งแกร่งของ AOTGA ในอนาคต โดยมีปัจจัยขับเคลื่อน
ส าคัญจากการเตรียมเข้าเป็นผู้ประกอบการรายท่ี 3 ณ ท่า
อากาศยานสุวรรณภูมิ ท้ังในส่วนบริการคลังสินค้าและ

บริการภาคพ้ืน ผนวกกับความได้เปรียบทางภูมิศาสตร์ของ
ประเทศไทยท่ีเอื้อต่อการก้าวขึ้นเป็นศูนย์กลางการบินของ
ภูมิภาค

ANI 

 มีผลด าเนินงานหลังหักรายการพิเศษในไตรมาส 
1/2569 ฟื้ นตัวจากงวดเดียวกันจากปีที่ผ่านมาจากค่าระวาง
และปริมาณการขนส่งสินค้าท่ีเพ่ิมขึ้น สอดคล้องกับภาพรวม
อุตสาหกรรมท่ีขยายตัว แม้ว่าจะได้รับผลกระทบจากความ
ขัดแย้งในตะวันออกกลางในช่วงปลายไตรมาส 

แนวโน้มในระยะถัดไปของ ANI คาดว่าผลด าเนินงาน
จะมีเสถียรภาพเพ่ิมมากขึ้น จากการขยายเส้นทางการ
ให้บริการและเพ่ิมพันธมิตรสายการบิน รวมท้ังการเข้าลงทุน
ในบริษัท GSA เพ่ือขยายเครือข่ายและขอบเขตการให้บริการ
เพ่ือสร้าง Aviation Ecosystem ให้กับกลุ่มบริษัท เพ่ือให้ 
ANI ก้าวเป็นผู้น าตัวแทนสายระวางสายการบินในระดับ
นานาชาติ
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ภาพรวมอตุสาหกรรม
ภาพรวมการคา้ระหวา่งประเทศ
มูลค่าการส่งออกของไทยในไตรมาส 1/2569 ขยายตัวอย่างต่อเนื่อง ส านักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า (สนค.) 
กระทรวงพาณิชย์ รายงานว่า ภาพรวมการส่งออกสินค้าของไทยในไตรมาสท่ี 1 ปี 2569 ขยายตัวร้อยละ 17.6 จากไตรมาสก่อนหน้า 
ปัจจัยขับเคลื่อนหลักมาจากการส่งออกกลุ่มสินค้าอุตสาหกรรมท่ีขยายตัวอย่างแข็งแกร่ง โดยเฉพาะสินค้าอิเล็กทรอนิกส์ 
คอมพิวเตอร์ และอุปกรณ์ประกอบ ท่ีได้รับอานิสงส์โดยตรงจากความต้องการเทคโนโลยีปัญญาประดิษฐ์ (AI) และ Data Center ใน
ตลาดโลก รวมถึงการเร่งน าเข้าของตลาดหลักอย่างสหรัฐอเมริกา แม้ภาคการส่งออกจะสะท้อนการฟื้ นตัวของอุปสงค์ในตลาดโลก 
แต่ยังคงมีปัจจัยท้าทายท่ีต้องเฝ้าระวังอย่างใกล้ชิด ได้แก่ ความขัดแย้งทางภูมิรัฐศาสตร์ โดยเฉพาะความไม่สงบในตะวันออกกลาง
บริเวณช่องแคบฮอร์มุซ ซึ่งเริ่มส่งผลกระทบต่อการหดตัวของตลาดตะวันออกกลาง

ภาพรวมการขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศทางอากาศทัว่โลก 
ในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 ภาพรวมความตอ้งการขนส่งสินคา้ขยายตัวจากแรงหนุนของเทศกาลตรษุจนีและอคีอมเมริซ์ในชว่งต้นไตรมาส 
แม้ว่าความต้องการกลับมาหดตัวลงในเดือนมีนาคม สาเหตุหลักมาจากความขัดแย้งทางภูมิรัฐศาสตร์ในตะวันออกกลางท่ีกระทบต่อ
เครือข่ายการบินและการเชื่อมต่อเท่ียวบินอย่างรุนแรง อย่างไรก็ตาม ภูมิภาคเอเชียแปซิฟกิยังคงมีความยืดหยุ่นและเป็นกลไกส าคัญ
ในการขับเคลื่อนการเติบโต โดยได้รับแรงหนุนจากการส่งออกท่ีแข็งแกร่งก่อนเทศกาลวันหยุด รวมถึงปริมาณการขนส่งในเส้นทาง
ยุโรป-เอเชียและเส้นทางภายในเอเชียท่ียังคงขยายตัวอย่างต่อเน่ืองแม้ในภาวะท่ีตลาดอื่นหยุดชะงัก ในด้านค่าระวางขนส่งสินค้าทาง
อากาศ (Baltic Air Freight Index) มีความผนัผวนสูงและชว่งปลายไตรมาสมีการปรบัตัวเพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็ว โดยเฉพาะเส้นทางใน
ตะวันออกกลาง จากราคาน ้ามันอากาศยานและข้อจ ากัดของพ้ืนท่ีระวาง

ธุรกิจการบนิและการทอ่งเทีย่วของไทย
ในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 ปริมาณนักทอ่งเที่ยวต่างชาติที่เดินทางเข้าประเทศไทยส่งสัญญาณฟื้ นตัวแข็งแกร่งอย่างต่อเนื่อง แม้ว่าไตร
มาส 4/2568 เป็น High Season โดยได้รับแรงขับเคลื่อนส าคัญจากการเพ่ิมขึ้นของนักท่องเท่ียว จีนและยุโรป โดยมีปริมาณพ้ืนท่ี
ระวางท่ีน่ังควบคู่ไปกับอุปสงค์ท่ีแข็งแกร่งจากกลุ่มตลาดระยะใกล้ โดยเฉพาะนักท่องเท่ียวจากมาเลเซียท่ีมีจ านวนสูงสุดจากการปิด
ภาคเรียน และตลาดจีนท่ีเร่งตัวขึ้นในช่วงสัปดาห์ทอง (Golden Week) นอกจากน้ี มาตรการอ านวยความสะดวกด้านการตรวจลง
ตรา (Visa Free) ยังเป็นปัจจัยเสริมส าคัญท่ีช่วยกระตุ้นการตัดสินใจเดินทาง
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ดัชนคีา่ระวางขนส่งสินคา้ทางอากาศ (Baltic Air Freight Index)
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หน่วย: ดัชนี
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ปริมาณเทีย่วบนิของประเทศไทยผา่นสนามบนิภายใต ้AOT หน่วย: เที่ยวบิน

• เริ่มให้บริการ Charter Flight 
บริษัทฯ น าร่องให้บริการการขนส่งสินค้าทางอากาศแบบเช่าเหมาล า (Charter Flight) 
ภายในภูมิกาคอาเซียน โดยเริ่มเส้นทางแรกระหว่างกรุงเทพฯ และ เมืองย่างกุ้ง ประเทศ
เมียนมาร์ ในปลายเดือนกุมภาพันธ์ท่ีผานมา และจะค่อยๆ ขยายเส้นทางบินอื่นๆ ตลอด
ช่วงท่ีเหลือของปี  เพ่ือเตรียมความพร้อมในการก้าวสู่ผู้ให้บริการสายการบินขนส่งสินค้า
(Cargo Airline) อย่างเต็มรูปแบบในปลายปี 2569 

เดือน กุมภาพันธ์

เหตุการณส์ าคญัของบรษัิทฯ 
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สรุปผลด าเนนิงานไตรมาส 1/2569 

รายได้
ในไตรมาส 1/2569 บริษัทฯ มีรายได้รวมจ านวน 604.9 ล้านบาท เพ่ิมขึ้น 73.6 ล้านบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 13.8 เมื่อเทียบกับ
ช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อนหน้า (YoY) โดยปัจจัยหลักมาจากกลุ่มธุรกิจการขนส่งสินค้าทางอากาศที่ขยายตัวท้ังจากธุรกิจการขนส่ง
สินค้าทางอากาศระหว่างประเทศแบบขายส่งและธุรกิจคลังสินค้าภายในท่าอากาศยานดอนเมือง ซึ่งเป็นผลมาจากการขยายตัวของ
ปริมาณขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศและการเริ่มให้บริการขนส่งสินค้าทางอากาศแบบเช่าเหมาล า (Charter Flight) ใน
ปลายเดือนุมภาพันธ์ รวมไปถึงการเติบโตของกลุ่มธุรกิจโลจิสติกส์ส าหรับเคมีภัณฑ์และสินค้าอันตรายจากการขยายฐานลูกค้ารายใหม่
ช่วงปลายปี 2568 ในการให้บริการ ISO TANK ในการขนส่งสินค้าท่ีเป็นของเหลว ในขณะท่ีเมื่อเปรียบเทียบกับไตรมาสก่อนหน้า 
(QoQ) รายได้รวมมีการหดตัว 85.0 ล้านบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 12.3 เป็นผลหลักมาจากกลุ่มธุรกิจการขนส่งสินค้าทางอากาศมี
รายได้ลดลงจากฐานสูงในไตรมาส 4/2568 เน่ืองจากเป็นช่วงฤดูกาลส่งออก (High Season) ของธุรกิจโลจิสติกส์ 

ก าไรขัน้ตน้
ในไตรมาส 1/2569 บริษัทฯ มีก าไรขั้นต้นจ านวน 111.9 ล้านบาท เติบโต 10.6 ล้านบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 10.5 เมื่อเทียบกับงวด
เดียวกันของปีก่อนหน้า (YoY) สอดคล้องตามการเติบโตของรายได้รวมของบริษัทฯ และเปรียบเทียบกับไตรมาสก่อนหน้า (QoQ) 
ก าไรขั้นต้นเติบโต 0.7 ล้านบาท หรือร้อยละ 0.7 ขณะที่อัตราก าไรขั้นต้น (Gross Profit Margin) ในไตรมาสนี้อยู่ที่ร้อยละ 18.5
ใกล้เคียงกับงวดเดียวกันของปีก่อน และเพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.4 เมื่อเทียบกับไตรมาสที่ผ่านมา เป็นผลมาจากความสามารถในการท าก าไร
ของกลุ่มธุรกิจการขนส่งสินค้าทางอากาศและกลุ่มบริหารจัดการโลจิสติกส์ปรับตัวเพ่ิมขึ้น

4

หน่วย : ล้านบาท
ไตรมาส 

1/2568

ไตรมาส 

4/2568

ไตรมาส 

1/2569

% เปล่ียนแปลง + / (-)

%YoY %QoQ

รายไดจ้ากการขายและให้บรกิาร 531.3 689.9 604.9 13.8% (12.3%)

ต้นทุนการขายและให้บริการ 430.1 578.7 493.0 14.6% (14.8%)

ก าไรขัน้ต้น 101.3 111.2 111.9 10.5% 0.7%

อัตราก าไรขั้นต้น 19.1% 16.1% 18.5% (0.6%) 2.4%

รายได้อื่น 5.1 2.8 3.5 (31.4%) 24.3%

ค่าใช้จ่ายในการขาย 12.6 12.3 10.9 (13.9%) (11.5%)

ค่าใช้จ่ายในการบริหาร 81.7 82.2 92.7 13.4% 12.7%

(ขาดทุน)ก าไรจากอัตราแลกเปลี่ยน - สุทธิ 2.0 (3.3) 3.3 62.3% (199.4%)

ต้นทุนทางการเงิน 7.1 6.6 6.2 (12.9%) (6.0%)

ส่วนแบง่ก าไรจากเงนิลงทุนในบรษัิทรว่มและการรว่มคา้ 105.7 101.3 90.3 (14.6%) (10.9%)

ค่าใช้จ่ายภาษีเงินได้ 4.0 0.7 4.2 5.3% 520.4%

ก าไรสุทธิส าหรบังวด 108.6 110.2 95.1 (12.5%) (13.8%)

อัตราก าไรสุทธิ 20.4% 16.0% 15.7% (4.7%) (0.3%)

(493.0)

3.5

(103.5)

3.3

(6.2)

90.3

(4.2)

95.1

604.9

Revenue
COGS

Other income
SG&A

(Loss) gain from …
Financial cost

Share of profit
TAX

Net profit

ผลด าเนนิงานในไตรมาส 1/2569
หน่วย: (%) เทียบกับรายได้, ล้านบาท

-81.5%

-17.1% 0.5%
-1.0%

-0.7%

14.9%

100.0%

ค าอธิบายและวิเคราะห์ของฝ่ายจัดการ (MD&A) ไตรมาส 1/2569

0.6% 15.7%



5

ค่าใชจ้า่ยในการขายและบรหิาร

94.3 94.5

103.5

Q1/68 Q4/68 Q1/69

9.8% YoY

9.6% QoQ

ค่าใช้จ่ายในการขายและบริหาร 
ไตรมาส 1/2569 ค่าใช้จ่ายในการขายและบริหารมีจ านวน 

103.6 ล้านบาท เพ่ิมขึ้น 9.2 ล้านบาทหรือคิดเป็นร้อยละ 9.8 

จากช่วงเวลาเดียวกันของปี และเมื่อเทียบกับไตรมาสก่อน

เพ่ิมขึ้น 9.0 ล้านบาทหรือคิดเป็นร้อยละ 9.6 โดยมีผลหลักมา

จากค่าใช้จ่ายพนักงานที่ปรับตัวเพ่ิมขึ้น 

หน่วย: ล้านบาท

ส่วนแบ่งก าไรจากเงนิลงทนุ (Inorganic business)

49.4 54.7
40.7

44.9 33.5
44.1

11.4
13.1

5.5

Q1/68 Q4/68 Q1/69

ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุน
ในไตรมาส 1/2569 บริษัทฯ ได้รับส่วนแบ่งก าไรจากการ
ลงทุนจ านวน 90.3 ล้านบาท ลดลงร้อยละ 14.6 จาก
งวดเดยีวกนัของปีกอ่น และลดลงรอ้ยละ 10.9 เมื่อเทียบ
กับไตรมาสก่อน มีสาเหตุหลักมาจาก

SAL
• ส่วนแบ่งก าไรจาก SAL ซึ่งเป็นบริษัทที่ถือหุ้นใน 

AOTGA ในไตรมาส 1/2569 มีจ านวน 44.1 ล้านบาท 
ลดลงรอ้ยละ 1.6 เมื่อเทยีบกับไตรมาสเดียวกันของปี
ที่ผ่านมา จากการเพ่ิมขึ้นของค่าใช้จ่ายในการจัดซื้อ
อุปกรณ์และค่าพนักงานในการเตรียมความพร้อมใน
การเป็นผู้ให้บริการภาคพ้ืนรายท่ี 3 ในท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ อย่างไรก็ตามเมื่อเทียบกับไตรมาส 
4/2568 ขยายตัวร้อยละ 31.9 จากการเพ่ิมขึ้นของ
ปริมาณเท่ียวบินท่าอากาศยานภูเก็ตและดอนเมือง
สอดคล้องกับจ านวนนักท่องเท่ียวท่ีฟื้ นตัว

ANI
• ส่วนแบง่ก าไรจาก ANI ในไตรมาส 1/2569 มีจ านวน 

40.7 ล้านบาท ลดลงร้อยละ 17.7 จากงวดเดียวกัน
ของปีก่อน จากมีรายการพิเศษทางภาษีท่ีเกิดขึ้น
เพียงครั้งเดียว และหดตัวร้อยละ 25.9 เมื่อเทียบกับ
ไตรมาสที่ผ่ านมา จากไตรมาสก่อนเป็น High 
Season ตามปัจจัยฤดูกาล และ จากมีรายการพิเศษ
ทางภาษีท่ีเกิดขึ้นเพียงครั้งเดียวในไตรมาสน้ี

หน่วย: ล้านบาท

105.7
101.3

-14.6% YoY

-10.9% QoQ

ANI

SAL
 (AOTGA)

อื่นๆ 90.3
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ก าไรสุทธแิละอตัราก าไรสุทธิ

ก าไรสุทธิ
ก าไรสุทธิของบริษัทในไตรมาส 1/2569 อยู่ที่ 95.0 ล้านบาท 
ลดลง 13.6 ล้านบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 12.5 จากงวดเดียวกัน
ของปีก่อน และเมื่อเทียบกับไตรมาส 4/2568 ก าไรสุทธิ หดตัว 
15.2 ล้านบาท หรือคิดเป็นร้อยละ 13.8 มีสาเหตุหลักมาจากการ
ชะลอตัวชั่วคราวของกลุ่มธุรกิจ Inorganic จากรายการพิเศษ
ทางภาษีของ ANI

หน่วย: ล้านบาท

108.6 110.2
95.0

Q1/68 Q4/68 Q1/69

-12.5% YoY

-13.8% QoQ

วิเคราะหฐ์านะทางการเงนิ

3,986 4,0974,410 4,504

279 247
586 525 731 685

31 ธันวาคม 2568 31 มีนาคม 2569 31 ธันวาคม 2568 31 มีนาคม 2569

สินทรัพย์ หน้ีส้ินและส่วนของเจ้าของ

0.7% YoY

5,0294,996

0.7% YoY

สินทรัพย์
หมุนเวียน

สินทรัพย์
ไม่หมุนเวียน

หน้ีสิน
ไม่หมุนเวียน

หน้ีสิน
หมุนเวียน

5,0294,996

ส่วนของเจ้าของ

สินทรัพย์รวม
บริษัทฯ มีสินทรัพย์รวม ณ วันที่ 31 มีนาคม 2569 เท่ากับ 5,029 ล้านบาท เพ่ิมขึ้นจาก ณ 31 ธันวาคม 2568 จ านวน 33 ล้าน
บาท หรือเพ่ิมขึ้นร้อยละ 0.7
หนี้สินรวม
บริษัทฯ มีหนี้สินรวม ณ วันที่ 31 มีนาคม 2569 จ านวน 932 ล้านบาท ลดลงจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2568 จ านวน 78 ล้าน
บาท หรือลดลงร้อยละ 7.8 โดยหลักจาก
• การลดลงของเจ้าหน้ีการค้าและเจ้าหน้ีอื่นจ านวน 74 ล้านบาท
• การลดลงของเงินกู้ยืมระยะยาวจากสถาบันการเงินจ านวน 28 ล้านบาท
ส่วนของผูถ้อืหุ้น
บริษัทฯ มีส่วนของผูถ้อืหุน้ ณ 31 มีนาคม 2569 เท่ากับ 4,097 ล้านบาท เพ่ิมขึ้นจาก ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2568 จ านวน 111 ล้าน
บาท หรือเพ่ิมขึ้นร้อยละ 2.8
อัตราส่วนทางการเงิน
ท้ังน้ี บริษัทฯ มีฐานะทางการเงินท่ีดีต่อเน่ือง โดยมี
• อัตราส่วนสภาพคล่อง (Current Ratio) 0.8 เท่า
• อัตราส่วนหน้ีสินต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (D/E) ท่ี 0.2 เท่า
• อัตราส่วนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบี้ยต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (IBD/E) ท่ี 0.1 เท่า 

ค าอธิบายและวิเคราะห์ของฝ่ายจัดการ (MD&A) ไตรมาส 1/2569
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การเตบิโตอยา่งยัง่ยนื

ภาพรวมผลการด าเนินงานในปี 2568 ส่วนใหญ่บรรลุเป้าหมายตามตัวชี้วัดท่ีก าหนด โดยกลุ่มบริษัทได้เปิดเผยข้อมูล
ดังกล่าวในรายงานการพัฒนาอย่างยั่งยืนประจ าปี 2568 เรียบร้อยแล้ว
 
 ส าหรับไตรมาส 1/2569 กลุ่มบริษัทยังคงด าเนินธุรกิจภายใต้กรอบการพัฒนาอย่างยั่งยืน โดยให้ความส าคัญกับปัจจัย
ด้านส่ิงแวดล้อม สังคม และบรรษัทภิบาล (ESG) เพ่ือสร้างการเติบโตอย่างสมดุลในระยะยาว ควบคู่กับการสร้างคุณค่าแก่ผู้มี
ส่วนได้เสียทุกภาคส่วน

ด้านส่ิงแวดล้อม (Environmental)
 กลุ่มบริษัทมุ่งพัฒนาบริการด้านโลจิสติกส์ท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม ควบคู่กับการลดการปล่อยมลพิษในทุก
กระบวนการท างานตลอดห่วงโซ่อุปทาน เพ่ือสนับสนุนการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก และการเติบโตอย่างยั่งยืนร่วมกับ
พันธมิตรทุกภาคส่วน

ด้านสังคม (Social)
 กลุ่มบริษัทให้ความส าคัญกับการพัฒนาทุนมนุษย์ โดยสนับสนุนการอบรมและยกระดับทักษะของพนักงานในด้าน
วิชาชีพ เทคโนโลยี และความปลอดภัยในการปฏิบัติงาน เพ่ือเสริมสร้างศักยภาพบุคลากรให้พร้อมรองรับการเติบโตของธุรกิจ 
นอกจากน้ี ยังมุ่งสร้างสภาพแวดล้อมการท างานท่ีปลอดภัย ส่งเสริมมาตรฐานด้านอาชีวอนามัย และดูแลพนักงาน คู่ค้า และผู้มี
ส่วนเกี่ยวข้องตลอดห่วงโซ่อุปทาน ควบคู่ไปกับการด าเนินกิจกรรมเพ่ือสังคม ผ่านการสนับสนุนชุมชน การศึกษา และกิจกรรม
สาธารณประโยชน์

ด้านบรรษัทภบิาล (Governance)
 กลุ่มบริษัทด าเนินธุรกิจด้วยความโปร่งใส ตรวจสอบได้ และยึดม่ันในหลักธรรมาภิบาลท่ีดี โดยคณะกรรมการบริษัท 
ผู้บริหาร และพนักงานให้ความส าคัญต่อการก ากับดูแลกิจการ การบริหารความเส่ียง และการควบคุมภายในอย่างมีประสิทธิภาพ 
พร้อมท้ังยึดถือและปฏิบัติตามจรรยาบรรณในการด าเนินธุรกิจและนโยบายต่อต้านการทุจริตคอร์รัปชันทุกรูปแบบ ตลอดจน
ปฏิบัติตามกฎหมาย กฎเกณฑ์ และข้อก าหนดท่ีเกี่ยวข้องอย่างเคร่งครัด

ขอแสดงความนับถือ
บริษัท ทริพเพิล ไอ โลจิสติกส์ จ ากัด (มหาชน)

นายทิพย์ ดาลาล
ประธานเจ้าหน้าท่ีบริหาร

ค าอธิบายและวิเคราะห์ของฝ่ายจัดการ (MD&A) ไตรมาส 1/2569
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