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เลขที่ PLT/MAI-008/2569 

1. บทสรุปผู้บริหาร 

1.1 สรุปภำพรวมธุรกิจ ประจ ำไตรมำส 1 ปี 2569 

 ส ำหรับผลกำรด ำเนินงำนไตรมำส 1 ปี 2569 บริษัท พีลำทัส มำรีน จ ำกัด (มหำชน) ("บริษัทฯ") มีรำยได้จำก
กำรให้บริกำรจ ำนวน 253.57 ล้ำนบำท ลดลง 4.51% QoQ และลดลงเล็กน้อย 0.80% YoY ปัจจยัหลกัเกิดจากรายไดข้นส่ง
ในประเทศปรบัตวัลดลงตามปริมาณการขนส่งที่ชะลอตวั  แต่หากเปรียบเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อนรายไดจ้ากธุรกิจ
ขนส่งทางเรือต่างประเทศเพิ่มขึน้ จากการเช่าเรือเพิ่มจ านวน 1 ล า มาใหบ้รกิารในรูปแบบ Time Charter 

  

 ในด้ำนควำมสำมำรถในกำรท ำก ำไร 
บริษัทฯ มี EBITDA จ ำนวน 75.19 ล้ำนบำท 
ลดลง 1.64% QoQ แต่เพิ่มขึ้น 1.43% YoY 
โดยมี EBITDA Margin อยู่ที่ 29.65% เพิ่มขึน้จาก 
28.79% ในไตรมาส 4 ปี 2568 และ 29.00% ใน
ไตรมาส 1 ปี 2568 ขณะที่ก ำไรสุทธิส ำหรับงวด
อยู่ที่ 12.61 ล้ำนบำท ลดลง 2.78% QoQ และ 
2.68% YoY โดยอตัราก าไรสทุธิอยู่ที่ 4.97% การ
ลดลงของก าไรสทุธิดงักล่าวมีสาเหตหุลกัจากก าไร
ขั้นต้นที่ ลดลงตามรายได้จากการให้บริการ  
อย่างไรก็ดี ภาพรวม EBITDA ที่ยังทรงตัวเมื่อ

เทียบกับปีก่อนสะทอ้นใหเ้ห็นว่าบริษัทฯ ยงัคงรกัษาความสามารถในการสรา้งกระแสเงินสดจากการด าเนินงานหลกัไดใ้นระดบัท่ี
ค่อนขา้งมั่นคง 

1.2 สภำวะเศรษฐกิจไทยและแนวโน้มกำรใช้พลังงำน  

 สภำวะเศรษฐกิจไทยปี 2569 ยังมีแนวโน้มขยำยตัวในระดับจ ำกัด โดยจากการประเมินของหลายสถาบัน (เช่น 
IMF, SCB EIC, KKP Research และสนพ. เป็นตน้) ภาพรวมมีการคาดการณว์่า GDP ไทยจะเติบโตในกรอบประมาณ 1.3-1.5% 
โดย KKP Research ประเมินการเติบโตไวท้ี่ 1.3% SCB EIC ประเมินไวท้ี่ 1.4% และ IMF ประเมินไวท้ี่ 1.5% ขณะที่ขอ้มลูจาก
ส านกังานนโยบายและแผนพลงังาน (สนพ.) อา้งอิงกรอบความเส่ียงหลงัปัจจยัภมูิรฐัศาสตรท์ี่อาจท าให ้GDP ลดลงมาอยู่ราว 1.3-
1.6%1 ภาพดงักล่าวสะทอ้นว่าการฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจไทยยงัอยู่ภายใตแ้รงกดดนัจากหลายดา้น ทัง้ดา้นความผนัผวนของราคา
พลงังาน ความไม่แน่นอนของการคา้โลก ภาระตน้ทนุของภาคธุรกิจ และก าลงัซือ้ในประเทศที่ยงัฟ้ืนตวัอย่างค่อยเป็นค่อยไป 

 
1 ส านกังานนโยบายและแผนพลงังาน (สนพ.) สถานการณพ์ลงังานปี 2568 และแนวโนม้พลงังานปี 2569 

ตารางแสดงรายได้ เปรียบเทียบรายไตรมาส 2566-2569 

 

200.79 229.81 255.62 253.57

184.77
228.27 258.46

186.76
253.66

275.66222.93

251.64
265.54

795.25 963.38 1,055.29 253.57

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

80%

90%

100%

0.00

100 .00

200 .00

300 .00

400 .00

500 .00

600 .00

700 .00

800 .00

900 .00

1000.00

2566 2567 2568 2569

รำ
ย
ได้
 (
ห
น
่วย

: ล้
ำน
บ
ำท

)

Q4

Q3

Q2

Q1

YoY (0.80%)

QoQ (4.51%)

13 พฤษภาคม 2569 
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 อย่างไรก็ดี เมื่อเชื่อมโยงกับธุรกิจของบริษัทฯ ควำมต้องกำรใช้พลังงำนและ LPG ยังมีลักษณะเป็นควำม

ต้องกำรพืน้ฐำนที่มีควำมต่อเน่ือง โดย สนพ. คาดว่าความตอ้งการพลังงานขั้นตน้ของประเทศในปี 2569 จะเพิ่มขึน้ 1.5% 
หลงัจากลดลง 1.6% ในปี 2568 ขณะที่การใช ้LPG โพรเพน และบิวเทนโดยรวมคาดว่าจะเพิ่มขึน้ 0.6% เทียบกบัการลดลง 2.1% 
ในปี 2568 และหากพิจารณาเฉพาะ LPG ที่ไม่รวมการใชเ้ป็นวตัถุดิบในอุตสาหกรรมปิโตรเคมี คาดว่าจะเพิ่มขึน้ 1.4% โดยไดร้บั
แรงสนบัสนนุจากการใชใ้นภาคครวัเรือนและภาคอตุสาหกรรมที่คาดว่าจะเพิ่มขึน้ 2.1% และ 2.8% ตามล าดบั 

 ประเด็นดังกล่ำวมีควำมส ำคัญต่อบริษัทฯ เน่ืองจำก LPG เป็นสินค้ำที่มีบทบำทในชีวิตประจ ำวันและ
ภำคอุตสำหกรรมพืน้ฐำน แม้ภำพเศรษฐกิจโดยรวมจะไม่ได้ขยำยตัวในอัตรำสูง แต่ฐานความตอ้งการในประเทศยงัมี
แนวโนม้ทรงตวัหรือเติบโตอย่างค่อยเป็นค่อยไป โดยเฉพาะกลุ่มการใชใ้นครวัเรือนและอตุสาหกรรม ซึ่งช่วยสนบัสนนุความจ าเป็น
ของระบบโลจิสติกสพ์ลงังานและการขนส่ง LPG ใหย้งัคงมีบทบาทต่อเนื่องในห่วงโซ่อปุทานของประเทศ 

1.3 ภำพรวมอุตสำหกรรมเรือขนส่งก๊ำซ (Gas Carrier) และ LPG Shipping 

 ในภำพรวม อุตสำหกรรมเรือขนส่งก๊ำซ (Gas Carrier) และ LPG Shipping ในปี 2569 ยังคงมีทั้งปัจจัย
สนับสนุนและแรงกดดันที่ต้องติดตำมอย่ำงใกล้ชิด ดา้นอุปสงค ์ตลาดยังไดร้บัแรงหนุนจากการคา้ LPG ระหว่างภูมิภาค 
โดยเฉพาะการส่งออกจากสหรฐัอเมรกิาและตะวนัออกกลางเขา้สู่เอเชีย ซึ่งยงัคงเป็นศนูยก์ลางความตอ้งการส าคญัของตลาดโลก 
ขอ้มลูจาก EIA ระบุว่าการส่งออก Natural Gas Plant Liquids (NGPL) ของสหรฐัฯ ท าระดบัสงูสดุเป็นประวตัิการณใ์นปี 2568 
โดย Propane exports เฉล่ียอยู่ที่ 1.8 ลา้นบารเ์รลต่อวัน และหลายประเทศในเอเชียยังเป็นปลายทางหลักของการส่งออก
ดงักล่าว2 ขณะที่ IEA ประเมินว่าการเติบโตของอุปทาน LNG ในปี 2569 จะช่วยสนบัสนุนความตอ้งการก๊าซ โดยเฉพาะจากจีน
และตลาดเกิดใหม่ในเอเชีย3 

 อย่างไรก็ดี ตลำด LPG Shipping ไม่ได้อยู่ในภำวะทีมี่ปัจจัยบวกด้ำนเดยีว โดย Drewry ประเมินว่าตลาดในปี 2569 
ยงัมีแนวโนม้ผนัผวนจากการเติบโตของกองเรือใหม่ โดยเฉพาะเรือขนส่งก๊าซขนาดใหญ่ เช่น VLGC/VLAC และ Ethane Carrier 
ความไม่แน่นอนของนโยบายการคา้ และความตอ้งการในอตุสาหกรรมปิโตรเคมีที่ยงัมีความเปราะบาง โดยคาดว่าปรมิาณการคา้ 
LPG จะเพิ่มขึน้ราว 6% ในปี 25694แต่ในขณะเดียวกันจ านวนเรือส่งมอบใหม่มีแนวโนม้เร่งตวัขึน้ ซึ่งอาจกดดนัสมดลุอปุสงคแ์ละ
อุปทานของตลาดค่าระวางเรือ นอกจากนี ้OPIS ยงัชีว้่าตลาด LPG ในเอเชียอาจเผชิญความเส่ียงดา้น Oversupply จากอุปทาน
ใหม่ของสหรฐัฯ และตะวนัออกกลาง ขณะที่การเติบโตของอุปสงคใ์นตลาดน าเขา้หลกั โดยเฉพาะจีน อาจไม่เร่งตวัเท่าช่วงที่ผ่าน
มา5 

 ส ำหรับผู้ประกอบกำรในภูมิภำคเอเชีย ภำพดังกล่ำวสะท้อนว่ำกำรบริหำรกองเรือและรูปแบบสัญญำจะมี
ควำมส ำคัญมำกขึน้ ผูป้ระกอบการที่มีฐานรายไดจ้ากสญัญาระยะยาวในประเทศควบคู่กับความสามารถในการบริหารโอกาส
จากตลาดต่างประเทศ จะมีความยืดหยุ่นในการรบัมือกบัความผนัผวนของตลาดไดด้ีกว่า โดยเฉพาะในช่วงที่ทิศทาง Trade Flow 
ระหว่างสหรฐัฯ ตะวนัออกกลาง และเอเชียยงัอาจเปล่ียนแปลงตามราคาพลงังาน นโยบายการคา้ และสถานการณภ์มูิรฐัศาสตร์ 

 
2 IEA: https://www.eia.gov/todayinenergy/detail.php?id=67387  
3 https://www.iea.org/reports/gas-market-report-q1-2026/executive-summary  
4 https://www.drewry.co.uk/maritime-research-opinion-browser/maritime-research-opinions/trade-policies-and-stronger-fleet-growth-pose-challenges-for-lpg-shipping-in-2026 
5 https://www.opis.com/blog/2026-outlook-asias-lpg-market-braces-for-oversupply-as-demand-growth-stalls/  

https://www.eia.gov/todayinenergy/detail.php?id=67387
https://www.iea.org/reports/gas-market-report-q1-2026/executive-summary
https://www.opis.com/blog/2026-outlook-asias-lpg-market-braces-for-oversupply-as-demand-growth-stalls/
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1.4 ควำมเสี่ยงและประเด็นที่ต้องติดตำม 

 แมค้วามตอ้งการใช ้LPG ในประเทศยงัมีฐานท่ีต่อเนื่อง แต่อตุสาหกรรมยงัคงเผชิญแรงกดดนัจากหลายปัจจยั ประกำร
แรก คือความผนัผวนของราคาน า้มนัและเชือ้เพลิงส าหรบัเรือ ซึ่งเป็นตน้ทุนส าคญัของธุรกิจขนส่งและมีผลโดยตรงต่ออตัราก าไร
ของผูป้ระกอบการ ประกำรที่สอง คือความไม่แน่นอนของเสน้ทางเดินเรือและภูมิรฐัศาสตร ์โดยเฉพาะสถานการณใ์นตะวนัออก
กลาง ช่องแคบฮอรม์ซุ และทะเลแดง ซึ่งอาจกระทบทัง้ตน้ทุนประกันภยั ระยะเวลาเดินเรือ และความต่อเนื่องของ supply chain 
พลงังาน 

 ประกำรที่สำม คือสมดุลอุปสงค์และอุปทานของเรือขนส่งก๊าซในตลาดโลก โดยการส่งมอบเรือใหม่ในปี 2569 
โดยเฉพาะกลุ่มเรือขนส่งก๊าซขนาดใหญ่ เช่น VLGC/VLAC และ Ethane Carrier อาจเพิ่มแรงกดดนัต่อค่าระวางและอตัราใชเ้รือ 
หากอุปสงคจ์ากปิโตรเคมีและการน าเขา้ LPG ของเอเชียเติบโตต ่ากว่าคาด อย่างไรก็ดี ผลกระทบต่อบริษัทอาจอยู่ในระดบัจ ากดั
เมื่อเทียบกับผูป้ระกอบการเรือขนาดใหญ่ เนื่องจากกองเรือของบริษัทเป็น เรือขนส่งก๊าซขนาดเล็ก ซึ่งมีลกัษณะการใหบ้รกิารและ
ฐานลูกคา้ที่แตกต่างจากตลาดเรือขนาดใหญ่ระยะไกล ขณะเดียวกัน กฎระเบียบดา้นส่ิงแวดลอ้มและประสิทธิภาพการปล่อย
คารบ์อนยงัเป็นปัจจยัที่ผูป้ระกอบการตอ้งติดตามอยา่งใกลช้ิด เนื่องจากอาจส่งผลต่อการลงทนุ การซ่อมบ ารุง และการบรหิารอายุ
ของกองเรือในระยะยาว 

1.5 มุมมองต่อแนวโน้มธุรกิจของบริษัทฯ 

 ฝ่ำยบริหำรประเมินว่ำแนวโน้มผลกำรด ำเนินงำนของบริษัทฯ ในปี 2569 จะยังคงอยู่ภำยใต้บริบทเศรษฐกิจที่
ขยำยตัวในระดับจ ำกัด และอตุสาหกรรมขนส่งพลงังานท่ีมีความผนัผวนจากปัจจยัภายนอก อย่างไรก็ดี บริษัทฯ ตั้งเป้ำรำยได้
ปี 2569 เติบโตในกรอบ 7-9% จำกปีก่อน โดยแรงสนับสนุนหลักจะมาจากการเติบโตของ 3 กลุ่มธุรกิจที่เกือ้หนุนกันอย่าง
ชดัเจน ไดแ้ก่ ธุรกิจขนส่งทางเรือระหว่างประเทศ ธุรกิจขนส่งทางบกในประเทศ และธุรกิจ LPG Trading 

 ส ำหรับธุรกิจขนส่งทำงเรือระหว่ำงประเทศ คำดว่ำจะเป็นตัวขับเคลื่อนส ำคัญของกำรเติบโตในปี 2569 จำก
กำรรับรู้รำยได้เต็มปีของเรือขนส่งจ ำนวน 3 ล ำ ภายหลงัการขยายกองเรือในช่วงครึ่งหลงัของปีก่อน ประกอบกับโครงสรา้ง
สัญญาแบบ Time Charter ซึ่งช่วยเพิ่มความแน่นอนของรายได้ และลดความเส่ียงจากความผันผวนของต้นทุนพลังงาน 
ขณะเดียวกนั บรษิัทฯ ยงัมีฐานรายไดจ้ากการขนส่ง LPG ในประเทศ ซึ่งเชื่อมโยงกบัความตอ้งการใชพ้ลงังานพืน้ฐานของประเทศ 
และช่วยเสริมเสถียรภาพของรายไดโ้ดยรวม นอกจากนี ้การมีรายไดจ้ากการใหบ้ริการ Time Charter ในต่างประเทศยงัช่วยเพิ่ม
ความหลากหลายของโครงสรา้งรายได ้และลดการพ่ึงพาตลาดใดตลาดหนึ่งมากเกินไป 

 ในระยะถัดไป ประเด็นส ำคัญที่บริษัทฯ จะให้ควำมส ำคัญ ได้แก่ กำรบริหำรอัตรำกำรใช้เรือให้สอดคล้องกับ
ปริมำณงำน กำรบริหำรต้นทุนเชือ้เพลิงและต้นทุนซ่อมบ ำรุง กำรจัดกำรสัญญำให้เหมำะสมกับสภำวะตลำด และกำร
ติดตำมโอกำสจำกเส้นทำงกำรค้ำพลังงำนในภูมิภำค ทัง้นี ้ภายใตส้ภาพแวดลอ้มที่ยงัมีความไม่แน่นอน บริษัทฯ จะยงัคงให้
ความส าคัญกับการรักษาเสถียรภาพของธุรกิจหลัก ควบคู่กับการบริหารความเส่ียงด้านตน้ทุนและกองเรือ เพื่อสนับสนุน
ความสามารถในการแข่งขนัและการเติบโตอย่างมีคณุภาพในระยะยาว 
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2. สรุปภาพรวมผลการด าเนินงานและค าอธิบาย 

2.1 สรุปผลกำรด ำเนินงำนด้ำนกำรเงิน (Financial Highlights) Q1/2569 

บริษัท พีลาทัส มารีน จ ากัด (มหาชน) (“บริษัทฯ”) มีผลการด าเนินงานในภาพรวมโดยสรุป ส าหรบัไตรมาสที่ 1 ปี 2569 สิน้สุด  

ณ วนัท่ี 31 มีนาคม 2569 ตามรายละเอียดดงัต่อไปนี ้

Financial Highlights หน่วย 1Q69 4Q68 1Q68 
เปล่ียนแปลง 

QoQ (%) 

เปล่ียนแปลง 

YoY (%) 

รายได้จากการให้บริการ ล้ำนบำท 253.57 265.54 255.62 (4.51%) (0.80%) 

รายได้รวม ล้ำนบำท 264.87 270.31 257.21 (2.01%) 2.98% 

ก าไรขั้นต้น ล้ำนบำท 37.16 42.77 46.51 (13.13%) (20.11%) 

EBITDA1/ ล้ำนบำท 75.19 76.44 74.13 (1.64%) 1.43% 

ก าไรสุทธ ิ ล้ำนบำท 12.61 12.97 12.95 (2.78%) (2.68%) 

ก าไรสุทธิต่อหุ้น  บำท 0.013  0.014  0.013  (2.78%) (2.68%) 

อัตราก าไรขั้นต้น  % 14.65% 16.11% 18.19% (9.03%) (19.46%) 

EBITDA Margin2/ % 29.65% 28.79% 29.00% 3.00% 2.25% 

อัตราก าไรสุทธ ิ % 4.97% 4.88% 5.07% 1.82% (1.89%) 

หมายเหต ุ:  1/ก าไรจากการด าเนินงานของบริษัทก่อนหกัดอกเบีย้ ภาษี ค่าเส่ือมราคา และค่าตดัจ าหน่าย 

2/อตัราก าไรจากการด าเนินงานของบริษัทก่อนหกัดอกเบีย้ ภาษี ค่าเส่ือมราคา และค่าตดัจ าหน่าย 

• รำยได้กำรให้บริกำร - บริษัทฯ มีรายไดจ้ากการใหบ้ริการจ านวน 253.57 ลา้นบาท ลดลง 4.51% QoQ และลดลง 

0.80% YoY โดยการลดลงเมื่อเทียบกับไตรมาสก่อนมีสาเหตุหลักจากรายไดธุ้รกิจขนส่งทางเรือที่ปรบัตัวลดลง  จาก

สญัญาขนส่งทางเรือในประเทศ (COA) ที่ลดลง 6.85 ลา้นบาท ตามปรมิาณการขนส่งที่ชะลอตวั ขณะที่รายไดจ้ากธุรกิจ

ขนส่งทางเรือต่างประเทศลดลง 5.36 ลา้นบาท จากไตรมาสก่อนหนา้ จากการปรบัรูปแบบการใหบ้รกิารเรือบางส่วนจาก 

Time Charter เป็น Spot  อย่างไรก็ดี รายไดจ้ากธุรกิจขนส่งทางรถเพิ่มขึน้เล็กนอ้ย 0.24 ลา้นบาท จากปรมิาณการขนส่ง

ที่เพิ่มขึน้ 

เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน รายไดจ้ากการให้บริการลดลงเล็กน้อย โดยรายไดจ้ากสัญญาขนส่งทางเรือใน
ประเทศ (COA) ลดลง 16.56 ลา้นบาท และรายไดจ้ากธุรกิจขนส่งทางรถลดลง 2.09 ลา้นบาท ขณะที่รายไดจ้ากธุรกิจ
ขนส่งทางเรือต่างประเทศเพิ่มขึน้ 16.60 ลา้นบาท จากการเช่าเรือต่างประเทศเพิ่มจ านวน 1 ล ามาใหบ้ริการในรูปแบบ 
Time Charter ตัง้แต่ในช่วงไตรมาสที่ 3 ปี 2568 เป็นตน้มา 

• ก ำไรขั้นต้น - บริษัทฯ มีก าไรขัน้ตน้จ านวน 37.16 ลา้นบาท ลดลง 13.13% QoQ และลดลง 20.11% YoY โดยมีอตัรา
ก าไรขัน้ตน้อยู่ที่ 14.65% ลดลงจาก 16.11% ในไตรมาสก่อนหนา้ และ 18.19% ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน สาเหตุหลกั
มาจากรายไดธุ้รกิจขนส่งทางเรือในประเทศที่ลดลง 
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• EBITDA - บริษัทฯ มีก าไรจากการด าเนินงานก่อนหกัดอกเบีย้ ภาษี ค่าเส่ือมราคา และค่าตดัจ าหน่าย จ านวน 

75.19 ลา้นบาท ลดลง 1.64% QoQ แต่เพิ่มขึน้ 1.43% YoY โดย EBITDA Margin อยู่ที่ 29.65% เพิ่มขึน้จาก 28.79% ในไตร

มาสก่อนหนา้ และ 29.00% ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน  

• ก ำไรสุทธิ - บรษิัทฯ มีก าไรสทุธิจ านวน 12.61 ลา้นบาท ลดลง 2.78% QoQ และ 2.68% YoY โดยการลดลงเมื่อเทียบกบัไตร

มาสก่อนหนา้และช่วงเดียวกนัของปีก่อนมีสาเหตหุลกัจากรายไดจ้ากการใหบ้ริการและก าไรขัน้ตน้ที่ลดลง โดยเฉพาะรายได้

ธุรกิจขนส่งทางเรือในประเทศ (COA) 

2.2 สรุปผลกำรด ำเนินงำนด้ำนปฏิบัติกำร ไตรมำสท่ี 1 ปี 2569 

• ปริมาณการขนส่งทางเรือในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 อยู่ที่ 321.1 พนัตนั ลดลง 4.54% QoQ และลดลง 6.93% YoY การ
ปรบัตวัลดลงดงักล่าวเป็นผลจากปรมิาณการขนส่งภายในประเทศที่ชะลอตวัลง  

• ปรมิาณการขนส่งทางรถในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 อยู่ที่ 51.0 พนัตนั เพิ่มขึน้ 2.10% QoQ แต่ลดลง 2.41% YoY  

 

 

 

 

 

  

รูปท่ี 1 : ปริมาณการขนส่งทางเรือ (หน่วย: พันตัน)  รูปท่ี 2 : ปริมาณการขนส่งทางรถ (หน่วย: พันตัน) 
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2.3 งบก ำไรขำดทุนเบ็ดเสร็จ ไตรมำสท่ี 1 ปี 2569 

งบก าไรขาดทุนเบ็ดเสร็จ  

(หน่วย: ล้านบาท) 
1Q69 4Q68 1Q68 

เปล่ียนแปลง 

QoQ (%) 

เปล่ียนแปลง 

YoY (%) 

รายได้การให้บริการ 253.57 265.54 255.62 (4.51%) (0.80%) 

รายได้รวม 264.87 270.31 257.21 (2.01%) 2.98% 

ต้นทุนบริกำร  (216.41) (222.77) (209.11) (2.86%) 3.49% 

ก าไรขั้นต้น 37.16 42.77 46.51 (13.13%) (20.11%) 

รำยได้อื่น 2.86 0.12 0.45 2,208.20% 535.60% 

ก าไรก่อนค่าใช้จ่าย 40.07 42.82 47.05 (6.43%) (14.85%) 

ต้นทุนในกำรจัดจ ำหน่ำยและกำรบริหำร (17.85) (17.96) (16.59) (0.64%) 7.60% 

ขำดทุนจำกกำรด้อยค่ำของสินทรัพย์ 0.00 0.00 (5.29) N/A (100.00%) 

ค่ำใช้จ่ำยอื่น 0.00 (2.00) (0.41) (100.00%) (100.00%) 

รวมค่าใช้จ่าย (17.85) (19.96) (22.28) (10.57%) (19.91%) 

ก าไรจากกิจกรรมด าเนินงาน 22.22 22.86 24.77 (2.82%) (10.29%) 

ต้นทุนทำงกำรเงิน (สุทธิ) (6.49) (6.73) (8.47) (3.54%) (23.34%) 

ก าไรก่อนภาษีเงินได้ 15.73 16.13 16.30 (2.51%) (3.51%) 

ค่ำใช้จ่ำยภำษีเงินได้ (3.12) (3.17) (3.35) (1.44%) (6.75%) 

ก าไรส าหรับงวด 12.61 12.97 12.95 (2.78%) (2.68%) 

2.3.1 ค ำอธิบำยผลกำรด ำเนินงำน ไตรมำสที่ 1 ปี 2569 

• รายได้จากการให้บริการ - บริษัทฯ มีรายไดจ้ากการใหบ้ริการจ านวน 253.57 ลา้นบาท ลดลง 4.51% QoQ และ
ลดลง 0.80% YoY สาเหตกุารเปล่ียนแปลงของรายไดด้งักล่าวประกอบดว้ย 3 ส่วนหลกั ไดแ้ก่ 

1. รำยได้จำกธุรกิจขนส่งทำงเรือในประเทศ (COA) ปรบัตวัลดลง QoQ และ YoY โดยลดลง 6.85 ลา้นบาทจาก
ไตรมาสก่อนหนา้ และลดลง 16.56 ลา้นบาทจากช่วงเดียวกนัของปีก่อนตามปรมิาณการขนส่งที่ลดลง 

2. รำยได้จำกธุรกิจขนส่งทำงเรือต่ำงประเทศ (Time Charter และ Spot) ปรบัตวัลดลง QoQ แต่เพิ่มขึน้ YoY โดย
ลดลง 5.36 ลา้นบาท จากไตรมาสก่อนหนา้ จากการปรบัรูปแบบการใหบ้ริการเรือบางส่วนจาก Time Charter เป็น 
Spot  อย่างไรก็ตาม เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีกอ่น รายไดเ้พิ่มขึน้ 16.60 ลา้นบาท จากการเช่าเรือต่างประเทศ
เพิ่ม 1 ล า ตัง้แต่ไตรมาสที่ 3 ปี 2568 เพื่อใหบ้รกิารแบบ Time Charter 

3. รำยได้จำกธุรกิจขนส่งทำงรถในประเทศ ปรบัตวัเพิ่มขึน้ QoQ จ านวน 0.24 ลา้นบาท สอดคลอ้งกบัปรมิาณการ
ขนส่งทางรถที่เพิ่มขึน้จากไตรมาสก่อนหนา้ แต่ลดลง YoY จ านวน 2.09 ลา้นบาท ตามปริมาณการขนส่งทางรถที่
ลดลงเมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน 
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• ต้นทุนบริการ - บริษัทฯ มีตน้ทุนบริการจ านวน 216.41 ลา้นบาท ลดลง 2.86% QoQ แต่เพิ่มขึน้ 3.49% 
YoY การลดลงเมื่อเทียบกับไตรมาสก่อนหนา้มีสาเหตุหลกัจากตน้ทุนทางเรือที่ลดลงสอดคลอ้งกับปริมาณการขนส่งที่
ลดลง และราคาน า้มันที่ปรับลดลงเมื่อเปรียบเทียบกับช่วงเวลาเดียวกัน อย่างไรก็ตาม บริษัทฯ มีค่าซ่อมแซมและ
บ ารุงรกัษาเพิ่มขึน้  ส าหรบัการเปล่ียนแปลงเมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน ตน้ทุนบริการเพิ่มขึน้จากค่าใชจ้่ายใน
การเดินเรือที่สงูขึน้จากการเช่าเรือต่างประเทศเพื่อใหบ้ริการแบบ Time Charter รวมถึงค่าเส่ือมราคาที่เก่ียวขอ้งกบัการ
ซ่อมบ ารุงเรือตามรอบ (Dry Dock) ของเรือพีลาทสั 66 ในขณะท่ีตน้ทนุน า้มนัปรบัลดลงตามปรมิาณการขนส่งที่ลดลง 

• ก าไรข้ันต้น - บรษิัทฯ มีก าไรขัน้ตน้จ านวน 37.16 ลา้นบาท ลดลง 13.13% QoQ และลดลง 20.11% YoY โดยมีอตัรา

ก าไรขัน้ตน้อยู่ที่ 14.65% ปรบัตวัลดลงจาก 16.11% ในไตรมาสก่อนหนา้ และ 18.19% ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน สาเหตุ

หลักมาจากรายไดจ้ากการใหบ้ริการที่ลดลง โดยเฉพาะรายไดธุ้รกิจขนส่งทางเรือในประเทศตามปริมาณการขนส่งที่

ลดลง ขณะที่ตน้ทุนบริการลดลงในอตัราที่นอ้ยกว่าการลดลงของรายได ้ส่งผลใหอ้ตัราก าไรขัน้ตน้ในไตรมาสนีป้รบัตัว

ลดลงทัง้ QoQ และ YoY 

• ต้นทุนในการจัดจ าหน่ายและการบริหาร - บรษิัทฯ มีค่าใชจ้่ายในการจดัจ าหน่ายและบรหิารจ านวน 17.85 ลา้น
บาท ลดลง 0.64% QoQ แต่เพิ่มขึน้ 7.60% YoY โดยการเพิ่มขึน้เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อนมีสาเหตหุลกัจากคา่
นายหนา้ที่เพิ่มขึน้ตามการใหบ้รกิารเรือต่างประเทศที่เพิ่มขึน้ 1 ล า 

• ขาดทุนจากการด้อยค่าของสินทรัพย์ - ในไตรมาสที่ 1 ปี 2568 บรษิัทฯ มีขาดทนุจากการดอ้ยค่าของสินทรพัย์
จ านวน 5.29 ลา้นบาท จากการปรบัผลกระทบทางบญัชี โดยเรือที่จะขายใน ไตรมาส 2/2568 มีมลูค่าขายต ่ากว่ามลูค่า
สทุธิทางบญัชี   

• ต้นทุนทางการเงิน (สุทธิ) - บริษัทฯ มีตน้ทุนทางการเงินจ านวน 6.49 ลา้นบาท ลดลง 3.54% QoQ และลดลง 
23.34% YoY สาเหตุหลกัมาจากการช าระคืนเงินกูย้ืมระยะยาวระหว่างปี ประกอบกับอตัราดอกเบีย้ที่ปรบัลดลง ส่งผล
ใหภ้าระดอกเบีย้จ่ายของบรษิัทฯ ลดลงเมื่อเทียบกบัทัง้ไตรมาสก่อนหนา้และช่วงเดียวกนัของปีก่อน 

• ก าไรสุทธิส าหรับงวด - บริษัทฯ มีก าไรสุทธิส าหรบังวดจ านวน 12.61 ลา้นบาท ลดลง 2.78% QoQ และลดลง 
2.68% YoY โดยมีสาเหตหุลกัจากรายไดจ้ากการใหบ้ริการและก าไรขัน้ตน้ที่ลดลง โดยเฉพาะรายไดธุ้รกิจขนส่งทางเรือ
ในประเทศที่ลดลงตามปรมิาณการขนส่งที่ชะลอตวั  
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2.3.2 รำยได้แยกตำมประเภท ไตรมำสที่ 1 ปี 2569 

หมายเหต ุ:1/ COA หมายถึง สญัญาจา้งขนส่งล่วงหนา้ (Contract of Affreightment) เป็นสญัญาว่าจา้งขนส่งตามระยะเวลาที่ก าหนด  
2/ Spot หมายถึง การว่าจา้งขนส่งรายเท่ียว (Spot Charter) เป็นการว่าจา้งขนส่งเป็นรายเท่ียวตามความตอ้งการของลกูคา้  
3/ Time Charter หมายถึง สญัญาจา้งขนส่งสินคา้แบบก าหนดระยะเวลา เป็นการเช่าเหมาเรือแบบมีระยะเวลา ผูเ้ช่าเหมาเรือหรือลกูคา้จะไดสิ้ทธิในการใชเ้รือในช่วงระยะเวลาหน่ึง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

ประเภทรายได้ 

(หน่วย: ล้านบาท) 
1Q69 4Q68 1Q68 

เปล่ียนแปลง 

QoQ (%) 

เปล่ียนแปลง 

YoY (%) 

ธุรกิจขนส่งทางเรือ 222.69 234.91 222.65 (5.20%) 0.02% 

1.1 ธุรกิจขนส่งทางเรือ (ในประเทศ) 161.28 168.13 177.84 (4.08%) (9.31%) 

COA1/ 161.28 168.13 177.84 (4.08%) (9.31%) 

SPOT 2/ 0.00 0.00 0.00 N/A N/A 

1.2 ธุรกิจขนส่งทางเรือ (ต่างประเทศ) 61.41 66.78 44.81 (8.03%) 37.06% 

COA 0.00 0.00 0.00 N/A N/A 

SPOT 0.00 21.87 0.00 (100.00%) N/A 

Time Charter 3/ 61.41 44.91 44.81 36.76% 37.06% 

ธุรกิจขนส่งทางรถ 30.88 30.64 32.97 0.79% (6.35%) 

ในประเทศ 30.88 30.64 32.97 0.79% (6.35%) 

ต่ำงประเทศ 0.00 0.00 0.00 N/A N/A 

รวมรายได้จากการขนส่ง 253.57 265.54 255.62 (4.51%) (0.80%) 

 

Key Takeaway:  

ในไตรมำสที่ 1 ปี 2569 บริษัทฯ มีรำยได้จำกกำร

ให้บริกำรจ ำนวน 253.57 ล้ำนบำท ลดลง 0.80% YoY และ

ลดลง 4.51% QoQ โดยรำยได้จำกธุรกิจขนส่งทำงเรือ

ต่ำงประเทศยังเติบโตเมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน 

จำกกำรให้บริกำร Time Charter ขณะที่รำยได้จำกธุรกิจ

ขนส่งทำงเรือในประเทศปรับลดลงตำมปริมำณกำรขนส่งที่

ชะลอตัว ส่วนรำยได้จำกธุรกิจขนส่งทำงรถลดลงเมื่อเทียบ

กับปีก่อน แต่ปรับตัวดีขึ้นเล็กน้อยจำกไตรมำสก่อนหน้ำ 
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จำกรูปที ่3 : สดัส่วนรายไดแ้ยกตามประเภท ไตรมาสที่ 1 ปี 2569 บรษิัทฯ มีรายไดจ้ากการใหบ้รกิารจ านวน 253.57 ลา้นบาท ลดลง 
0.80% YoY โดยคิดเป็นสดัส่วนรายไดจ้ากธุรกิจขนส่งทางเรือ 88% ของรายไดท้ัง้หมด และสดัส่วนรายไดจ้ากธุรกิจขนส่งทางรถ 12% 
ของรายไดท้ัง้หมด 

จำกรูปที่ 4: สดัส่วนรายไดแ้ยกตามภูมิภาค ไตรมาส 1 ปี 2569 บริษัทฯ มีสดัส่วนรายไดจ้ากการใหบ้ริการในต่างประเทศอยู่ที่ 24% 
ของรายไดร้วมทัง้หมด เพิ่มขึน้จากระดบั 18% ในช่วงเดียวกนัของปีก่อนหนา้ โดยมีสดัส่วนเพิ่มขึน้จากรายไดป้ระเภท Time Charter 
ในต่างประเทศที่เพิ่มขึน้เมื่อเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน 

 

 

รูปท่ี 3: สัดส่วนรายได้แยกตามประเภท Q1/2569 เทียบ Q1/2568 

 

 
 

 

รูปท่ี 4: สัดส่วนรายได้แยกตามภูมิภาค Q1/2569 เทียบ Q1/2568 

 

 
 

 

88%

12%

1Q69

รำยไดจ้ำกธรุกจิขนสง่ทำงเรอื (Marine)

รำยไดจ้ำกธรุกจิขนสง่ทำงรถ (Road)

87%

13%

1Q68

รำยไดจ้ำกธรุกจิขนสง่ทำงเรอื (Marine)

รำยไดจ้ำกธรุกจิขนสง่ทำงรถ (Road)

76%

24%

1Q69

รำยไดจ้ำกในประเทศ รำยไดจ้ำกตำ่งประเทศ

82%

18%

1Q68

รำยไดจ้ำกในประเทศ รำยไดจ้ำกตำ่งประเทศ
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ธุรกิจขนส่งทางเรือ 

ในประเทศ 1Q69 

จ านวน 161.28 ล้านบาท 

ลดลง 9.31% 

จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน 

 

 

 

 

ธุรกิจขนส่งทางเรือ 

ในต่างประเทศ 1Q69 

จ านวน 61.41 ล้านบาท 

เพ่ิมข้ึน 37.06% 

    จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน 
โดยเพิ่มขึน้จากรายไดป้ระเภท Time 
Charter เป็นหลกั 

 

 

 

ธุรกิจขนส่งทางรถ 

ในประเทศ 1Q69 

จ านวน 30.88 ล้านบาท 

ลดลง 6.35% 

จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน 
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3. งบแสดงฐานะการเงิน  
รูปท่ี 5:  งบแสดงฐานะการเงิน งวดปี ส้ินสุดวันท่ี 31 มี.ค. 2569 เทียบกับ ณ 31 ธ.ค. 2568 (หน่วย: ล้านบาท) 

                                  

 

 
 

 

1,360.31 1,397.39

93.69 76.69

83.35 93.27
66.01 65.21
45.10 36.01

31 ม.ีค. 69 31 ธ.ค. 68

สินทรัพย์รวม

อาคาร และอปุกรณ ์(สทุธิ) เงินสดและรายการเทียบเท่า
ลกูหนีก้ารคา้และลกูหนีห้มนุเวียนอ่ืน สินทรพัยไ์มห่มนุเวียน และอ่ืนๆ
สินทรพัยห์มนุเวียนและอ่ืน ๆ

1,648.46 1,668.56

913.74 905.37

298.87 319.02

260.78 263.97
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31 ม.ีค. 69 31 ธ.ค. 68

หนี้สินรวมและส่วนของผู้ถือหุ้น

สว่นของผูถื้อหุน้ เงินกูยื้มระยะยาว
หนีส้ินหมนุเวียน หนีส้ินตามสญัญาเช่า
หนีส้ินภาษีเงินไดร้อการตดับญัชี หนีส้ินไมห่มนุเวียนอ่ืน

1,668.561,648.46

สินทรัพย ์
ณ วนัท่ี 31 มีนาคม 2569 บรษิัทฯ และบรษิัทย่อยมีสินทรพัยร์วมจ านวน 1,648.46 ลา้นบาท ลดลง 1.20% เทียบกบั 
วนัท่ี 31 ธันวาคม 2568 ที่ 1,668.56 ลา้นบาท โดยมีรายละเอียดการเปล่ียนแปลงจากรายการหลกัดงัต่อไปนี ้

• เงินสดและรำยกำรเทยีบเท่ำ เพิ่มขึน้ 17.00 ลา้นบาท จากผลการด าเนินงาน และในระหว่างไตรมาสที่ 1 ปี 2569
ยงัไม่มีรายจ่ายลงทนุซือ้เรือหรือรายจ่ายลงทนุอื่นเพิ่มขึน้  

• สินค้ำคงเหลือ เพิ่มขึน้ 10.27 ลา้นบาท จากการส ารองน า้มนัเพิ่มขึน้เพื่อใหเ้พียงพอต่อการใหบ้รกิารลกูคา้ และลด
ความเส่ียงจากความผนัผวนของราคาน า้มนัท่ีเกิดขึน้ช่วงปลายไตรมาสที่ 1 ปี 2569 

• อำคำร และอุปกรณ ์(สุทธิ) ลดลง 37.08 ลา้นบาท จากค่าเส่ือมราคาประจ างวด 

หน้ีสิน 
ณ วนัท่ี 31 มีนาคม 2569 บรษิัทฯ และบรษิัทย่อยมีหนีสิ้นรวมลดลง 28.48 ลา้นบาท โดยมีรายละเอียดการ
เปล่ียนแปลงจากรายการหลกัดงัต่อไปนี ้

• เงนิกู้ยืมระยะยำว ลดลง 22.21 ลา้นบาท จากการช าระคืนเงินกูต้ามงวด 
• หนีส้ินตำมสัญญำเช่ำ ลดลง 11.16 ลา้นบาท จากการช าระตามงวด 
• หนีส้ินไม่หมุนเวียนอื่น เพิ่มขึน้ 4.91 ลา้นบาท จากการบนัทึกภาระผกูพนัผลประโยชนพ์นกังานเพิ่มขึน้ตามรายงาน
นกัคณิตศาสตรป์ระกนัภยัฉบบัใหม่  
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4. งบกระแสเงินสด 
รายการ (หน่วย: ล้านบาท) ณ 31 มี.ค. 2569 ณ 31 มี.ค. 2568 

กระแสเงินสดสุทธิได้มำจำก (ใช้ไปใน) กิจกรรมกำรด ำเนินงำน 76.48 73.57 

กระแสเงินสดสุทธิได้มำจำก (ใช้ไปใน) กิจกรรมลงทุน (21.59) (40.08) 

กระแสเงินสดสุทธิได้มำจำก (ใช้ไปใน) กิจกรรมจัดหำเงิน (40.09) (57.61) 

เงินสดและรำยกำรเทียบเท่ำเงินสดเพิ่มขึ้น (ลดลง) สุทธิ 14.80 (24.13) 

เงินสดและรำยกำรเทียบเท่ำเงินสดคงเหลือ ณ วันต้นงวด 76.69 104.78 

ก ำไร (ขำดทุน) จำกอัตรำแลกเปล่ียนที่ยังไม่เกิดขึ้น 2.21 (0.16) 

เงินสดและรำยกำรเทียบเท่ำเงินสดคงเหลือ ณ วันส้ินงวด 93.69 80.49 

 

บริษัทฯ มีเงินสดสุทธิต้นงวด ณ วันที่ 1 มกรำคม 2569 จ ำนวน 76.69 ล้ำนบำท มีกระแสเงินสดรบัจากกิจกรรมด าเนินงาน 
จ านวน 78.93 ลา้นบาท เงินสดจ่ายภาษีเงินได ้จ านวน 2.44 ลา้นบาท จึงท าใหบ้ริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิได้มำจำกกิจกรรม
กำรด ำเนินงำน จ ำนวน 76.48 ล้ำนบำท บริษัทฯ มีกระแสเงนิสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมลงทุน จ ำนวน 21.59 ล้ำนบำท โดยมี
รายการที่ส  าคญัคือค่าซ่อมแซมเรือ (Dry Dock)  นอกจากนี ้บริษัทฯ มีกระแสเงินสดสุทธิใช้ไปในกิจกรรมจัดหำเงิน จ ำนวน 
40.09 ล้ำนบำท จากการช าระคืนเงินกูร้ะยะยาว ช าระคืนหนีสิ้นตามสัญญาเช่า และจ่ายดอกเบีย้ ส่งผลใหบ้ริษัทฯ มีเงินสดสทุธิ 
ปลายงวด ณ วนัท่ี 31 มีนาคม 2569 จ านวน 93.69 ลา้นบาท  

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วันที่ 31 มีนาคม 2569 บริษัทฯ และบริษัทย่อยมีส่วนของผูถื้อหุน้จ านวน 913.74 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 0.93% จาก 
905.37 ลา้นบาท ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2568 โดยเพิ่มขึน้จากก าไรสทุธิส าหรบังวดของบรษิัทฯ จ านวน 12.61 ลา้นบาท 
และลดลง 4.23 ลา้นบาท จากผลกระทบภาระผกูพนัผลประโยชนพ์นกังานตามรายงานนกัคณิตศาสตรป์ระกนัภยัฉบบั
ใหม่ และผลกระทบจากการป้องกนัความเส่ียงกระแสเงินสด 

 

 

 

 



 

ค ำอธิบำยและวิเครำะห์ของฝ่ำยจัดกำร 

ส ำหรับผลกำรด ำเนินงำนของ 
ประจ ำไตรมำส 1 ปี 2569 
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5. มุ่งมั่นสู่ควำมยั่งยืน 

 

บริษัท พีลำทัส มำรีน จ ำกัด (มหำชน) ได้ก ำหนด 

แนวทำงกำรด ำเนินงำนที่ชัดเจนและมีประสิทธิภำพ

เพื ่อมุ ่งสู ่กำรเติบโตอย่ำงยั ่งยืน ควบคู ่ไปกับกำร 

ลดผลกระทบเชิงลบต่อสิ่งแวดล้อมอย่ำงเป็นรูปธรรม 

โดยตระหนักถึงควำมส ำคัญของกำรปฏิบัติตำม

ข้อก ำหนดของกฎหมำยสิ่งแวดล้อมอย่ำงเคร่งครัด 

ซึ่งเป็นพ้ืนฐำนส ำคัญในกำรด ำเนินธุรกิจของบริษัท

 

 

 

 

    
 

 

ปัจจุบัน 

• หน่ึงในนโยบายหลกัของบรษิัทคือการใชท้รพัยากรและพลงังานอย่างมีประสิทธิภาพ บรษิัทฯ มุ่งมั่นในการปกป้องสิ่งแวดลอ้มผ่าน

การลดการใชท้รพัยากรเกินความจ าเป็น และการป้องกนัมลพิษที่อาจเกิดขึน้จากการด าเนินธุรกิจ นอกจากนีย้งัใหค้วามส าคญักบั

การส่งเสริมและพัฒนานวัตกรรมเพื่อความยั่งยืนดา้นส่ิงแวดลอ้ม ซึ่งเป็นการสรา้งสรรคว์ิธีการใหม่ ๆ ที่ช่วยลดผลกระทบต่อ

ส่ิงแวดลอ้ม 

• ในการด าเนินงานท่ีผ่านมา บรษิัทไดด้  าเนินการตามเป้าหมายดา้นส่ิงแวดลอ้มอย่างจรงิจงั บรษิัทฯ ไดด้  าเนินการลดมลภาวะทาง

น า้ผ่านการบรหิารจดัการน า้อบัเฉาเรือ (Ballast Water Management System) ตามมาตรฐานสากล และด าเนินการลดปรมิาณ

ขยะโดยการคดัแยกและก าจดัขยะตามหลกั 7R (Refuse, Refill, Return, Repair, Reuse, Recycle, Reduce) ซึ่งเป็นการลด

ผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้มอย่างเป็นระบบ นอกจากนี ้บริษัทไดเ้ปล่ียนมาใชเ้ชือ้เพลิงที่มีค่าก ามะถันต ่า เช่น น า้มนัดีเซลหมนุเร็ว 

(MGO) และส่งเสรมิการใชห้ลอดไฟ LED เพื่อลดมลพิษทางอากาศและลดภาวะเรือนกระจก 

ในอนาคต 

ทั้งนีบ้ริษัทฯ ใหค้วามส าคญักับการรบัผิดชอบต่อคู่คา้ ลูกคา้ พนักงาน และผูท้ี่มีส่วนเก่ียวขอ้งกับบริษัทไม่ว่าจะโดยทางตรงหรือ
ทางออ้ม บริษัทฯ มุ่งมั่นที่จะคน้หาแนวทาง ตวัชีว้ดัดา้นความยั่งยืนอื่น ๆ ในระดบัมาตรฐานสากลเพื่อพฒันากระบวนการใหบ้รกิาร
การขนส่งทางเรือและทางรถของบริษัทให้มีประสิทธิภาพ มีคุณภาพ รวมทั้งค านึงถึงลดผลกระทบที่บริษัทอาจเป็นผู้ก่อใหเ้กิด
ผลกระทบนัน้ ๆ ในการวางแผนการปฏิบตัิเพื่อการเติบโตในอนาคตไดอ้ย่างยั่งยืน 


