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1. ภำพรวมของกำรด ำเนินธุรกิจ  

บรษิทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากดั (มหาชน) ประกอบธุรกจิในการใหบ้รกิารทางพเิศษและรถไฟฟ้า 
รวมถงึการพฒันาเชงิพาณิชย์ที่เกี่ยวเนื่องกบัการใหบ้รกิารขา้งต้น โดยการรบัสมัปทานจากหน่วยงานภาครฐั 
ปัจจุบนับรษิทัและบรษิทัย่อย มสีญัญาสมัปทานการให้บรกิารทางพเิศษ กบั การทางพเิศษแห่งประเทศไทย  
3 สัญญา ได้แก่ ทางพิเศษศรีร ัช (ทางด่วนขัน้ที่  2) ทางพิเศษประจิมรัถยาและทางพิเศษอุดรรัถยา  
มีสัญญาสัมปทานการให้บริการรถไฟฟ้ากับการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย  3 สัญญา  
ไดแ้ก ่โครงการรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลมิรชัมงคล (สายสนี ้าเงนิ) โครงการรถไฟฟ้ามหานครสายฉลองรชัธรรม 
(สายสีม่วง) และโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงบางขุนนนท์-ศูนย์วฒันธรรมแห่งประเทศไทย-แยกร่มเกล้า  
(สายสสีม้)  

โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ อยู่ระหว่างการก่อสรา้งคาดว่าจะเปิดให้บรกิารส่วนตะวนัออก ช่วงสถานีศูนยว์ฒันธรรมฯ 
-สถานีแยกร่มเกล้าต้นปี 2571 และส่วนตะวนัตก ช่วงสถานีบางขุนนนท์-สถานีศูนย์วฒันธรรมฯในปี 2573  
ซึง่จะเป็นการเปิดใหบ้รกิารครบทัง้สาย 

รายไดจ้ากการใหบ้รกิารเป็นรายไดห้ลกัของบรษิทั คดิเป็นรอ้ยละ 96 ของรายไดร้วม รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร
แบ่งออกเป็น 3 กลุ่ม ได้แก่ รายได้จากทางพเิศษ (ร้อยละ 50) รายได้จากระบบราง (ร้อยละ 40) และรายได ้
จากการพฒันาเชงิพาณิชย ์(รอ้ยละ 6) ทีเ่หลอืเป็นรายไดอ้ื่นซึง่สว่นใหญ่ คอื เงนิปันผลรบัจากการลงทุน 

ภำพรวมเศรษฐกิจและภำคกำรท่องเท่ียวท่ีมีผลต่อกำรด ำเนินงำนของบริษทั 

ภาวะเศรษฐกิจไทยครึ่งแรกของปี 2569 ยงัคงเผชิญความไม่แน่นอนจากเศรษฐกิจโลก ความขดัแย้งด้าน 
ภูมิร ัฐศาสตร์ ภาคเศรษฐกิจยังมีความเปราะบางจากความเสี่ยงจากเศรษฐกิจโลกที่ ชะลอตัว ก าลังซื้อ 
ของประชาชนฟ้ืนตวัไม่ทัว่ถึง ส่งผลให้พฤติกรรมการเดนิทางของประชาชนเปลี่ยนไปสู่การเดนิทางที่คุ้มค่า  
และวางแผนมากขึ้น อย่างไรก็ตามกรุงเทพมหานครและปริมณฑลยงัคงเป็นศูนย์กลางเศรษฐกิจของไทย  
โดยครึ่งแรกของปี กิจกรรมทางเศรษฐกิจมีแนวโน้มขยายตัว การเดินทางมีการฟ้ืนตัวอย่างต่อเนื่อง โดย  
การเดนิทางเขา้สู่ย่านธุรกจิ (CBD) และศูนย์การค้ากลบัมาคกึคกัจากการท างานในส านักงาน การจดัประชุม 
และกจิกรรมทางเศรษฐกจิ ส่งผลให้ปรมิาณการใช้รถยนต์และระบบขนส่งสาธารณะเพิม่ขึ้น โดยเฉพาะช่วง 
วนัท างาน ขณะที่การเดินทางในช่วงวนัหยุด ยงัได้รบัแรงหนุนจากการท่องเที่ยวและการจับจ่ายใช้สอย  
จากมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจของภาครฐั ส่งผลให้ปริมาณการเดนิทางบนทางพเิศษและรถไฟฟ้าที่บรษิทั
บรหิารอยู่ยงัมกีารเตบิโตอย่างต่อเนื่อง    
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2. สรปุสำระส ำคญัและผลประกอบกำรในไตรมำสท่ี 2 ปี 2569 

ในไตรมาสนี้  ภาพรวมการเดินทางในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑลยังคงมีระดับใกล้เคียงกับ  
ช่วงเดียวกนัของปีก่อน โดยได้รบัแรงสนับสนุนจากการเดินทางเพื่อท างานและกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ยงั
ด าเนินไปอย่างต่อเนื่อง แม้ว่าสถานการณ์ความขดัแย้งในตะวนัออกกลางที่เกดิขึ้นในช่วงปลายไตรมาสแรก 
รวมถึงต้นทุนด้านพลงังานที่สูงขึ้น จะส่งผลกระทบต่อพฤติกรรมการเดินทางของประชาชนบ้าง แต่การใช้
รถยนต์ส่วนบุคคลยงัคงเป็นทางเลอืกหลกัของประชาชนในเขตเมอืง เป็นผลใหป้รมิาณการจราจรบนทางพเิศษ
ยงัใกลเ้คยีงกบัไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน ขณะทีก่ารใชบ้รกิารรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิมกีารเตบิโตอย่างต่อเนื่อง 
เนื่องจากเป็นรถไฟฟ้าสายวงกลม (Circle Line) ของกรุงเทพทีเ่ชื่อมต่อกบัรถไฟฟ้าสายอื่นๆ เมื่อมีการพฒันา
โครงขา่ยระบบรางทีค่รอบคลุมและเชื่อมโยงกนัมากขึน้ กย็ิง่สง่ผลใหผู้ใ้ชบ้รกิารรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเพิม่มากขึน้ 
ประกอบกบัควบคุมค่าใช้จ่ายรวมถึงการบรหิารต้นทุนทางการเงนิ ส่งผลให้ภาพรวมของผลการด าเนินงาน
เพิม่ขึน้ 

ก ำไรสุทธิส่วนท่ีเป็นของผู้ถือหุ้นของบริษทั  

ก าไรสุทธิส่วนที่เป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัทในไตรมาสที่ 2 ปี 2569 มีจ านวน 1,012 ล้านบาท เพิ่มขึ้น 
จ านวน 19 ล้านบาทหรือร้อยละ 2 เมื่อเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน โดยรายได้จากธุรกิจหลัก  
จ านวน 3,982 ล้านบาท ใกล้เคยีงกบัไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน ในส่วนต้นทุนการให้บรกิารเพิม่ขึน้เลก็น้อย
จากค่าตัดจ าหน่าย ซึ่งเป็นค่าใช้จ่ายที่ไม่ใช่เงินสด ขณะที่ค่าใช้จ่ายในการขายและบริหารรวมถึงต้นทุน 
ทางการเงนิลดลง ท าใหโ้ดยภาพรวมผลด าเนินงานยงัคงมกีารเตบิโต 

ส าหรบังวดหกเดอืนแรกปี 2569 บรษิทัมกี าไรสุทธสิ่วนที่เป็นของผู้ถือหุน้ของบรษิทั จ านวน 1,887 ล้านบาท 
เพิม่ขึน้จากงวดเดยีวกนัของปีก่อน จ านวน 23 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 1 สาเหตุหลกัมาจากการบรหิารรายจ่าย 
ทัง้ส่วนของค่าใช้จ่ายในการขายและบริหาร  และต้นทุนทางการเงินได้เป็นอย่างดี ในขณะที่รายได้ 
จากการให้บริการโดยภาพรวมยังคงใกล้เคียงกับงวดเดียวกันของปีก่อน แม้ว่าจะได้ร ับผลกระทบ จาก 
ปริมาณนักท่องเที่ยวต่างชาติที่ลดลงจากสถานการณ์ความไม่แน่นอนทางด้านการเมืองและเศรษฐกิจ 
ระหว่างประเทศทีเ่กดิขึน้ในหลายประเทศทัว่โลก 
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ผลกำรด ำเนินงำนรวม 

 
 
รำยได้จำกกำรให้บริกำร 

รายได้จากการให้บริการ จ านวน 3,982 ล้านบาท ลดลงเล็กน้อยจากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน จ านวน  
15 ลา้นบาทหรอืรอ้ยละ 0.4 

 

รำยได้อ่ืน 

รายได้อื่น จ านวน 350 ล้านบาท ประกอบด้วย เงินปันผลรบั ดอกเบี้ยรบัและอื่น ๆ ซึ่งลดลงจากไตรมาส
เดียวกันของปีก่อน จ านวน 9 ล้านบาทหรือร้อยละ 3 สาระส าคัญจากไตรมาสที่ 2 ปี 2568 บริษัทได้รบั 
เงนิชดเชยความเสยีหายจากอุบตัเิหตุเพลงิไหม ้ขณะทีไ่ตรมาสนี้ไม่มรีายการลกัษณะดงักล่าว 

  

(หน่วย : ล้านบาท)

ปี 2569 ปี 2568 ปี 2569 ปี 2568
รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร 3,982 3,997 -0.4% 8,264 8,256 0.1%
ตน้ทุนการใหบ้รกิาร         (2,319)        (2,315) 0.2%       (4,704)       (4,642) 1%
ก ำไรขัน้ต้น 1,663 1,682 -1% 3,560 3,614 -1%

รายไดอ้ืน่ 350 359 -3% 361 374 -3%
ดอกเบี้ยรบัโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง 3 15 -80% 8 33 -76%
ก าไรก่อนค่าใชจ่้าย 2,016 2,056 -2% 3,929 4,021 -2%
ค่าใชจ่้ายในการขายและบรหิาร           (318)           (328) -3%          (595)          (622) -4%
ก าไรจากกจิกรรมด าเนินงาน 1,698         1,728 -2%        3,334        3,399 -2%
ตน้ทุนทางการเงนิ           (510)           (561) -9%       (1,051)       (1,128) -7%
ดอกเบี้ยจ่ายโครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง                 (2)              (12) -83%               (7)             (26) -73%
ก าไรก่อนค่าใชจ่้ายภาษีเงนิได้ 1,186         1,155 3%        2,276        2,245 1%
ค่าใชจ่้ายภาษีเงนิได้           (174)           (162) 7%          (389)          (381) 2%

ก ำไรสทุธิส่วนท่ีเป็นของบริษทั            1,012              993 2%          1,887          1,864 1%

ก าไรสทุธต่ิอหุน้สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั (บาท) 0.07 0.07 0.13 0.12

รำยกำร
    ไตรมำสท่ี 2 เปล่ียนแปลง

ร้อยละ
งวด 6 เดือน เปล่ียนแปลง

ร้อยละ

รำยได้จำกกำร

ให้บริกำร
=

รำยได้จำกธรุกิจ

ทำงพิเศษ

รำยได้จำกธรุกิจ

ระบบรำง

รำยได้จำกธรุกิจ

พฒันำเชิงพำณิชย์

3,982 2,071 1,672 239

-0.4% -1% 3% -18%

ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท ล้านบาท

YoY YoY YoY YoY
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ต้นทุนกำรให้บริกำร  

ต้นทุนการให้บรกิาร จ านวน 2,319 ล้านบาท โดยภาพรวมมจี านวนใกล้เคยีงกบัไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน 
โดยต้นทุนการให้บริการที่ส าคญัประกอบด้วย ต้นทุนที่เกี่ยวข้องโดยตรงกบัการบริหารทางพเิศษและระบบ
รถไฟฟ้า ค่าตดัจ าหน่ายสทิธใินการใชป้ระโยชน์บนงานก่อสรา้งทางด่วนและค่าตดัจ าหน่ายสนิทรพัยไ์ม่มตีวัตน
ภายใตส้ญัญาสมัปทาน  

ค่ำใช้จ่ำยในกำรขำยและบริหำร 

ค่าใช้จ่ายในการขายและบรหิาร จ านวน 318 ล้านบาท ลดลงจากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน จ านวน 10 ล้านบาท 
หรอืร้อยละ 3 สาเหตุหลกัจากค่าโฆษณาและประชาสมัพนัธ์รวมถึงการจดักิจกรรมร่วมกบัลูกค้าสื่อโฆษณา
ลดลง 

ต้นทุนทำงกำรเงิน  

ต้นทุนทางการเงนิ จ านวน 510 ล้านบาท ลดลงจากไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน จ านวน 51 ล้านบาท หรือ 
รอ้ยละ 9 สาเหตุหลกัมาจากการบรหิารจดัการหนี้ทีม่ปีระสทิธภิาพรวมถงึอตัราดอกเบีย้ในตลาดลดลง สง่ผลให้
ต้นทุนทางการเงินลดลง ในปัจจุบันบริษัทมีสัดส่วนของหนี้สินที่มีอัตราดอกเบี้ยคงที่ร้อยละ 57 และ 
อตัราดอกเบีย้ลอยตวัรอ้ยละ 43 

 
3. ผลกำรด ำเนินงำนแยกตำมส่วนงำน  

 

ธรุกิจทำงพิเศษ 

รายไดจ้ากธุรกจิทางพเิศษ จ านวน 2,071 ลา้นบาท ลดลงจากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน จ านวน 13 ลา้นบาท 
หรอืรอ้ยละ 1 โดยปรมิาณรถทีใ่ชท้างพเิศษในไตรมาสนี้เฉลีย่อยู่ที ่1.08 ลา้นเทีย่วต่อวนั ซึ่งมจี านวนใกลเ้คยีง 
กบัไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน ทัง้นี้ภาพรวมของปริมาณรถยงัคงทรงตวัเนื่องจากได้แรงหนุนเชิงบวกจาก  
(1) พฤติกรรมการใช้ชีวิตของประชาชนยังคงต้องเดินทางไปยังสถานที่ท างาน สถานที่ราชการและ 
ศูนยก์ารคา้ในเมอืง (2) หลกีเลีย่งเสน้ทางที ่มจีราจรตดิขดัจากการก่อสรา้งโครงการต่าง ๆ อาทเิช่น  
การก่อสรา้งโครงการรถไฟฟ้าสายสสี้ม สายสมี่วงใต้ (ช่วงเตาปูน - ราษฎร์บูรณะ) และการปิดเบี่ยงสะพาน  
เป็นต้น ซึ่งเข้ามาช่วยชดเชยผลกระทบเชิงลบจาก (3) ราคาน ้ามนัปรบัตวัสูงขึ้นในปลายไตรมาสแรกและ 
ราคายงัคงผนัผวนในช่วงไตรมาสที ่2 และ (4) ปรมิาณนักท่องเทีย่วต่างชาตทิีเ่ขา้มาประเทศไทยลดลง  

 
  

(หน่วย : ล้านบาท)

Q2'69 Q2'68 +/- (%) Q2'69 Q2'68 +/- (%) Q2'69 Q2'68 +/- (%)
รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร 2,071         2,084         -1% 1,672         1,623         3% 239              290              -18%

ตน้ทุนการใหบ้รกิาร (762)          (748)          2% (1,457)        (1,461)        -0.3% (100)             (106)             -6%
ก ำไรขัน้ต้น 1,309          1,336          -2% 215             162             33% 139                 184                 -24%

รำยกำร
ธรุกิจทำงพิเศษ ธรุกิจระบบรำง ธรุกิจพฒันำเชิงพำณิชย ์
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ต้นทุนในการให้บรกิารของธุรกจิทางพเิศษ ประกอบดว้ย ต้นทุนค่าผ่านทางและค่าตดัจ าหน่ายสทิธใินการใช้
ประโยชน์บนงานก่อสรา้งทีเ่สรจ็แลว้รวมจ านวน 762 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน จ านวน 
14 ล้านบาท หรือร้อยละ 2 สาระส าคญัจากค่าตดัจ าหน่ายสทิธิในการใช้ประโยชน์บนงานก่อสร้างทางด่วน
เพิม่ขึน้จากการทบทวนประมาณการปรมิาณรถ และจากการลงทุนเพิม่เพื่อปรบัปรุงประสทิธภิาพความปลอดภยั
บนทางพเิศษ  

ธรุกิจระบบรำง 

รายไดจ้ากธุรกจิระบบราง จ านวน 1,672 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน จ านวน 49 ลา้นบาท 
หรอืรอ้ยละ 3 โดยรายไดค่้าโดยสารโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ เพิม่ขึน้ 29 ลา้นบาท หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 3 
จากปรมิาณผูโ้ดยสารทีม่กีารเตบิโต โดยผูใ้ชบ้รกิารในไตรมาสนี้เฉลีย่ทุกประเภทวนัอยู่ที ่393,900 เทีย่วต่อวนั 
และในวนัท าการเฉลีย่อยู่ที ่461,500 เทีย่วต่อวนั เพิม่ขึน้เมื่อเทยีบกบัไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน รอ้ยละ 2 และ
รอ้ยละ 1 ตามล าดบั  

ส าหรบัรายไดร้บัจา้งเดนิรถโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง เพิม่ขึน้ 20 ลา้นบาท หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 3 ซึ่งเป็นไป
ตามแผนการช าระเงนิค่าจา้งบรกิารทีก่ าหนดในสญัญาสมัปทาน  

ต้นทุนในการให้บรกิารของธุรกจิระบบราง ประกอบดว้ย ต้นทุนค่าโดยสาร ต้นทุนการให้บรกิารเดนิรถไฟฟ้า
และซ่อมบ ารุง และค่าตดัจ าหน่ายสนิทรพัยไ์ม่มตีวัตนภายใตส้ญัญาสมัปทาน จ านวน 1,457 ลา้นบาท มจี านวน
ใกลเ้คยีงกบัไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน โดยมสีาระส าคญั คอื ค่าไฟฟ้าทีล่ดลงจากการบรหิารการใชไ้ฟฟ้าทีม่ี
ประสทิธิภาพ รวมถึงค่า Ft ที่ลดลง ประกอบกบัการลดลงของค่าซ่อมบ ารุงรายปี ในขณะที่ค่าตดัจ าหน่าย
สนิทรพัยไ์ม่มตีวัตนภายใตส้ญัญาสมัปทานทีเ่พิม่ขึน้จากการทบทวนประมาณการปรมิาณผูโ้ดยสาร     

ธรุกิจพฒันำเชิงพำณิชย ์

รายได้จากการพฒันาเชิงพาณิชย์มีจ านวน 239 ล้านบาท ลดลงจากไตรมาสเดียวกันของปีก่อน จ านวน  
51 ล้านบาท หรือร้อยละ 18 สาระส าคญัมาจากการลดลงของรายได้สื่อโฆษณาประชาสมัพนัธ์ เนื่องจาก 
สภาพเศรษฐกิจที่ชะลอตวัส่งผลให้การใช้จ่ายเงนิด้านสื่อโฆษณา การจดังานและกิจกรรมต่างๆ ของลูกค้า
น้อยลงเมื่อเทยีบกบัไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน  

ในสว่นตน้ทุนของธุรกจิพฒันาเชงิพาณิชย ์จ านวน 100 ลา้นบาท ลดลงจากไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน จ านวน  
6 ล้านบาท หรอืร้อยละ 6 ซึ่งต้นทุนของธุรกจิเชงิพาณิชย์ที่ส าคญัประกอบด้วย ค่าเสื่อมราคาจากการลงทุน 
ตดิตัง้อุปกรณ์และสือ่โฆษณาในพืน้ทีเ่ชงิพาณิชยท์ัง้สว่นสถานีรถไฟฟ้าและบนทางพเิศษ และตน้ทุนการบรหิาร
การผลติสือ่โฆษณา 
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4. ฐำนะกำรเงิน 
 

 

                  

 
ณ วนัที่ 30 มถิุนายน 2569 บรษิทัและบรษิทัย่อย มสีนิทรพัย์รวม จ านวน 174,452 ล้านบาท เพิม่ขึน้จ านวน  
13,942 ล้านบาท หรือร้อยละ 9 เมื่อเทียบกบัสิ้นปี 2568 สาเหตุหลกัมาจาก 1) การเพิม่ขึ้นของลูกหนี้รฟม.  
ค่าก่อสรา้งงานโยธา (Civil) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ช่วงตะวนัตก 2) งานระหว่างก่อสรา้งของงานจดัหา
ระบบรถไฟฟ้า งานเดนิรถไฟฟ้าและซ่อมบ ารุง (M&E) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ และ 3) สนิทรพัยภ์ายใต้
สมัปทานรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิซึ่งส่วนใหญ่เป็นเงนิล่วงหน้าค่าตอบแทนแก่รฟม. ตามสญัญาสมัปทานโครงการ
รถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ  

หนี้สนิรวม จ านวน 137,293 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจ านวน 13,786 ล้านบาท หรือร้อยละ 11 สาเหตุหลกัมาจาก 
การเพิม่ขึน้ของเงนิกู้ยมืเพื่อลงทุนในงานก่อสรา้งงาน Civil และ M&E ตามสญัญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้า
สายสสีม้  

ส่วนของผูถ้อืหุน้รวม จ านวน 37,159 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จ านวน 156 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 0.4 สาเหตุหลกัจาก 
การเพิม่ขึน้จากผลก าไรส าหรบังวดหกเดอืนนี้จ านวน 1,887 ลา้นบาท และจากการปรบัเพิม่มูลค่ายุตธิรรมของ
สนิทรพัย์ทางการเงนิตามหลกัการบญัชีสุทธิจ านวน 516 ล้านบาท ในขณะที่บริษัทมีจ่ายเงนิปันผล จ านวน 
2,247 ลา้นบาท 

  

3,688 4,409
10,945 10,383

29,275 29,839

89,544 85,088

41,000
30,791

37,159 37,003

10,157 11,212

38,718 39,559

88,418
72,736

30 มิ .ย .  69 31 ธ .ค .  68 30 มิ .ย .  69 31 ธ .ค .  68

หน้ีสินรวมและส่วนของผู้ถือหุ้น  สินทรพัยร์วม  
          174,452              160,510           174,452              160,510      

สนิทรพัยอ์ื่น  

สนิทรพัยภ์ายใต้ 
สญัญาโครงการรถไฟฟ้า 

สนิทรพัยภ์ายใต้ 
สมัปทานทางพเิศษ 

ลูกหนี้ภายใต้ 
สญัญาโครงการรถไฟฟ้า 

เงนิลงทุนระยะยาว 

หุน้กู ้ 

เงนิกูย้มื  

ส่วนของผู้ถอืหุน้  

หนี้สนิอื่น  

(หน่วย : ลา้นบาท)  
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5. กระแสเงินสด 

 

บริษัทได้เริ่มงานตามสัญญาสัมปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้มตัง้แต่ไตรมาสที่ 3 ปี 2567 เป็นต้นมา  
โดยในส่วนของค่างานโยธาช่วงตะวนัตก รฟม.จะจ่ายช าระคนืภายใน 6 ปี เริม่ตัง้แต่ต้นปีที ่3 นับจากวนัทีเ่ริม่
ก่อสร้าง ซึ่งในงวดหกเดอืนนี้ได้มีการบนัทึกบญัชลีูกหนี้ภายใต้สญัญาร่วมลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสสี้ม
เพิม่ขึน้ จ านวน 11,034 ลา้นบาท สง่ผลใหบ้รษิทัมเีงนิสดสุทธใิชไ้ปในกจิกรรมด าเนินงานเท่ากบั 9,609 ลา้นบาท 
หากไม่นับรวมรายการดงักล่าว บรษิทัมเีงนิได้มาจากกจิกรรมด าเนินงาน จ านวน 1,425 ล้านบาท และหาก 
ไม่นับรวมการจ่ายค่าตอบแทน รฟม. รายปี ในรอบหกเดือนที่ผ่านมา จ านวน 2,338 ล้านบาท บริษัท 
มเีงนิสดสุทธจิากกจิกรรมด าเนินงาน จ านวน 3,763 ลา้นบาท 

เงนิสดสุทธใิชไ้ปในกจิกรรมลงทุน จ านวน 2,222 ลา้นบาท สาระส าคญัเป็นการจ่ายลงทุนในงานระหว่างก่อสรา้ง
ของงาน M&E โครงการรถไฟฟ้าสายสสี้ม จ านวน 2,075 ล้านบาท รวมถึงการจ่ายลงทุนส าหรบัอุปกรณ์งาน
ระบบโครงการรถไฟฟ้าสนี ้าเงนิและปรบัปรุงทางพเิศษ จ านวน 538 ลา้นบาท ในขณะทีไ่ด้รบัเงนิปันผล จ านวน 
341 ลา้นบาท และรบัเงนิจากการถอนเงนิลงทุนสุทธ ิจ านวน 50 ลา้นบาท 

เงินสดสุทธิจากกิจกรรมจดัหาเงิน จ านวน 11,393 ล้านบาท เป็นการรบัเงินกู้ยืมจากสถาบนัการเงนิสุทธิ 
จ านวน 15,581 ล้านบาท ในขณะที่จ่ายเงินปันผล จ านวน 2,247 ล้านบาท จ่ายดอกเบี้ยและค่าธรรมเนียม
ทางการเงนิ จ านวน 1,106 ลา้นบาท และจ่ายเงนิจากการไถ่ถอนหุน้กูสุ้ทธ ิจ านวน 835 ลา้นบาท 

  

(หน่วย : ลา้นบาท)

ปี 2569 ปี 2568

เงนิสดสุทธกิจิกรรมด าเนนิงาน (9,609)             (3,378)             

เงนิสดสุทธกิจิกรรมลงทุน (2,222)             (4,532)             

เงนิสดสุทธกิจิกรรมจดัหาเงนิ 11,393            7,682              

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดลดลงสุทธิ (438)               (228)               

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดตน้งวด 1,919              1,672              

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดปลายงวด 1,481              1,444              

รายการ
ไตรมาสท่ี 2
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6. กำรพฒันำอย่ำงยัง่ยืนและรำงวลัท่ีได้รบั 

ร่วมกบั TNN จดังำน Life x Energy : ชีวิตกบัพลงังำน 2026 

เมื่อเดือนพฤษภาคม 2569 BEM ร่วมกับ Thai News Network (TNN) จัดงานสัมมนา “Life x Energy :  
ชีวิตกบัพลงังาน 2026” โดยเป็นเวทีแลกเปลี่ยนมุมมองด้านพลงังาน เทคโนโลยี และธุรกิจเพื่อความยัง่ยนื
พร้อมเชื่อมโยงประเด็นการรบัมอืกบัการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมอิากาศ (Climate Change) และภยัพบิตัิทีท่วี
ความรุนแรง ซึง่มุ่งเน้นไปทีก่ารรบัมอืวกิฤตโลกรอ้น เศรษฐกจิทีผ่นัผวน และการเปลีย่นผ่านสูพ่ลงังานสะอาด  

มอบอำคำรสำธำรณประโยชน์ส่งเสริมสุขภำพ 

เมื่อเดอืนพฤษภาคม 2569 BEM มอบอาคารส าเรจ็รปูอเนกประสงคเ์พื่อสาธารณประโยชน์แก่กรุงเทพมหานคร 
ณ สวนลุมพนิี ส่งเสริมคุณภาพชีวิตและมอบความสุขให้คนเมือง ส าหรบัเป็นศูนย์กลางในการจดักิจกรรม
สรา้งสรรคเ์พื่อสุขภาพ ตามนโยบายความรบัผดิชอบต่อสงัคมของ BEM ทีมุ่่งมัน่ด าเนินธุรกจิควบคู่กบัการดูแล
สงัคม ชุมชน และสิง่แวดลอ้ม ผ่านการสนับสนุนโครงการทีส่รา้งประโยชน์ต่อสาธารณะอย่างต่อเนื่องและยัง่ยนื 

ผลประเมินส ำนักงำนสีเขียว Green Office ระดบัดีเย่ียม    

BEM ได้รบัการประเมิน “ส านักงานสเีขยีว Green Office” ระดบัประเทศ ประจ าปี 2568 ในระดบั “ดีเยี่ยม”  
จากกรมการเปลีย่นแปลงสภาพภูมอิากาศและสิง่แวดลอ้ม ซึง่แสดงถงึวสิยัทศัน์พนัธกจิของบรษิทัทีต่ระหนักถึง
ความส าคัญของการพัฒนาอย่างยัง่ยืนทางด้านสิ่งแวดล้อม โดย BEM ได้ก าหนดนโยบายสิ่งแวดล้อม 
ใหส้อดคลอ้งกบัแนวทางการด าเนินโครงการส านักงานสเีขยีว เพื่อพฒันาระบบจดัการดา้นสิง่แวดลอ้มควบคู่กบั
การจดัการของเสยีและมลพษิ ลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก รวมทัง้สง่เสรมิการใชพ้ลงังานและทรพัยากรอย่าง 
มปีระสทิธภิาพและคุม้ค่า 

รำงวลั Thailand Energy Awards 2025    
BEM ไดร้บัรางวลั Thailand Energy Awards 2025 ซึง่จดัขึน้โดยกระทรวงพลงังาน เพื่อเชดิชอูงคก์รทีม่ผีลงาน
โดดเด่นด้านการอนุรักษ์พลังงานและการพัฒนาพลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ เป็นรางวัลด้านพลังงาน
ระดบัประเทศส าหรบัองค์กรที่มีความมุ่งมัน่ในการบริหารจดัการพลงังานอย่างเป็นระบบ มีการพฒันาและ
ด าเนินโครงการทีช่่วยเพิม่ประสทิธภิาพการใชพ้ลงังาน ควบคู่กบัการลดผลกระทบต่อสิง่แวดลอ้มอย่างยัง่ยนื 
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7. เหตุกำรณ์ส ำคญัในระหว่ำงไตรมำสท่ี 2 ประจ ำปี 2569 

จ่ำยเงินปันผล 

เมื่อเดือนเมษายน 2569 ที่ประชุมสามัญผู้ถือหุ้นประจ าปี 2569 มีมติอนุมัติให้บริษัทจ่ายเงินปันผล 
จากผลประกอบการของปี 2568 แก่ผู้ถือหุ้นในอัตราหุ้นละ 0.15 บาท คิดเป็นเงินทัง้สิ้น 2,247 ล้านบาท  
ซึง่บรษิทัไดจ้่ายเงนิปันผลแลว้เมื่อวนัที ่7 พฤษภาคม 2569  

ควำมคืบหน้ำของโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีส้ม ภำยใต้สัญญำร่วมลงทุนโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีส้ม  
ช่วงบำงขนุนนท์ - มีนบุรี (สุวินทวงศ)์ 

ปัจจุบนัอยู่ในสญัญาร่วมลงทุนระยะที ่1 คอื การออกแบบและก่อสรา้ง โดยแบ่งออกเป็น 2 ช่วง ไดแ้ก ่ 

1) โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ช่วงตะวนัออก (สถานีศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย - สถานีแยกร่มเกลา้)  
บริษัทฯมีหน้าที่ออกแบบ ผลิต จดัหา ติดตัง้และทดสอบการท างานของอุปกรณ์งานระบบรถไฟฟ้าภายใน
ระยะเวลา 3 ปี 6 เดอืน นับจากวนัที่แจง้ให้เริม่งาน คอื ตัง้แต่วนัที่ 31 กรกฎาคม 2567 เป็นต้นไป คาดว่าจะ
สามารถเปิดใหบ้รกิารในตน้ปี 2571 

2) โครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ช่วงตะวนัตก (สถานีบางขนุนนท ์- สถานีศูนยว์ฒันธรรมแห่งประเทศไทย)  

บรษิทัฯมหีน้าที่ออกแบบและก่อสร้างงานโยธา และออกแบบ ผลติ จดัหา ติดตัง้และทดสอบการท างานของ
อุปกรณ์งานระบบรถไฟฟ้า ภายในระยะเวลา 6 ปี นับจากวนัที่แจ้งให้เริม่งานคือ ตัง้แต่วนัที่ 31 กรกฎาคม 
2567 เป็นตน้ไป  

ทัง้นี้ภาพรวมความคบืหน้าของการก่อสรา้งงานโยธาและระบบรถไฟฟ้าโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ ณ สิน้เดอืน
มถิุนายน 2569 อยู่ทีป่ระมาณรอ้ยละ 37 

ควำมคืบหน้ำของกำรจดัหำขบวนรถไฟฟ้ำเพ่ิมเติมส ำหรบัโครงกำรรถไฟฟ้ำสำยสีน ้ำเงิน 

บริษัทได้ว่าจ้างบริษทั ช. การช่าง จ ากดั (มหาชน) ในการจดัหาขบวนรถไฟฟ้าเพิม่เติมจ านวน 21 ขบวนและ
ปรบัปรุงระบบไฟฟ้าทีเ่กี่ยวขอ้งในโครงการรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลมิรชัมงคล วงเงนิรวมภาษีมูลค่าเพิม่ประมาณ 
7,200 ล้านบาท และคาดการณ์ว่าจะได้รบัขบวนรถไฟฟ้าและให้บริการตามแผนงานในปี 2571 เพื่อรองรบั
ปริมาณผู้โดยสารที่เพิม่ขึ้นจากการเปิดให้บริการรถไฟฟ้าสายสสี้ม ส่วนตะวนัออก และ เพิม่ความสามารถ 
ในการรองรบัจ านวนผูโ้ดยสารทีห่นาแน่นในช่วงชัว่โมงเร่งด่วน โดยความคบืหน้าของการจดัหาขบวนรถไฟฟ้า 
ณ สิน้เดอืนมถิุนายน 2569 อยู่ทีป่ระมาณรอ้ยละ 43 
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8. อตัรำส่วนทำงกำรเงินท่ีส ำคญั  

 
อตัราส่วนความสามารถในการท าก าไรสูงขึน้จากการเพิม่ขึน้ของก าไรสุทธิ ส่วนอตัราผลตอบแทนของผูถ้อืหุน้
ใกลเ้คยีงกบัไตรมาสเดยีวกนัของปีก่อน ในขณะทีอ่ตัราผลตอบแทนจากสนิทรพัย์ลดลงจากส่วนของสนิทรพัย์ 
ในโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้ทีเ่พิม่ขึน้ ซึ่งยงัอยู่ในระหว่างก่อสรา้งจงึยงัไม่ก่อใหเ้กดิรายไดใ้นระหว่างปี  แมว้่า
อตัราสว่นหนี้สนิต่อสว่นของผูถ้อืหุน้และอตัราสว่น Net IBD/E ปรบัตวัสงูขึน้ จากหนี้สนิทีเ่พิม่ขึน้จากการลงทุน
โครงการ อย่างไรก็ตามอตัราส่วน Net IBD/E ยงัคงต ่ากว่าเงื่อนไขตามสญัญาสนิเชื่อและหุ้นกู้ที่ก าหนดไว้ 
ไม่เกนิ 2.5 เท่า 

9. ปัจจยัหรือเหตุกำรณ์ท่ีอำจมีผลต่อฐำนะกำรเงินหรือกำรด ำเนินงำนอย่ำงมีนัยส ำคญัในอนำคต  

ด้วยจุดแขง็ของลกัษณะทางกายภาพของสายทางการให้บริการทางพิเศษและรถไฟฟ้าของบริษัทมีลักษณะ  
เป็นวงกลม อยู่ใจกลางย่านธุรกจิและแหล่งท่องเทีย่วส าคญั ท าใหร้ายไดจ้ากการใหบ้รกิารมคีวามมัน่คง รวมถงึ 
การบริหารจัดการต้นทุนที่มีประสิทธิภาพ ท าให้ผลประกอบการเติบโตอย่างต่อเนื่อง แต่อัตราการเติบโต 
ของผลประกอบการของบรษิทันัน้ มคีวามสมัพนัธ์อย่างมากกบัการเตบิโตของเศรษฐกจิ กจิกรรมทางเศรษฐกจิ 
ที่เพิม่ขึ้นท าให้มปีรมิาณการเดินทางที่มากขึ้น ซึ่งจะส่งผลให้รายได้ของบรษิัทเพิม่ขึ้นด้วยเช่นกนั นอกจากนี้
ภาระหนี้จ านวนมากจากการลงทุน ดอกเบี้ยจงึเป็นรายจ่ายที่มีนัยส าคญั บรษิทัจงึได้มีการบริหารความเสี่ยง 
จากการผนัผวนของอตัราดอกเบีย้ โดยการจดัสดัสว่นหนี้ทีม่อีตัราดอกเบี้ยลอยตวั และหนี้ทีม่อีตัราดอกเบีย้คงที่
ใหม้คีวามเหมาะสม ในส่วนของฐานะการเงนิ ปัจจุบนัอยู่ระหว่างการลงทุนโครงการรถไฟฟ้าสายสสีม้และจดัหา
ขบวนรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเพิม่เตมิ ซึ่งในช่วงระยะเวลาดงักล่าว บรษิทัจะมภีาระหนี้เพิม่ขึน้จ านวนมาก ซึ่งเป็น
ลกัษณะปกติของการลงทุนโครงการสาธารณูปโภคขนาดใหญ่ และภาระหนี้ดงักล่าวจะทยอยลดลงภายหลงั 
การก่อสรา้งแลว้เสรจ็และเปิดใหบ้รกิาร 

ส าหรบัเหตุการณ์ที่สมัพนัธ์กบัการด าเนินงานของบรษิทัอย่างมนีัยส าคญั อาทเิช่น (1) การเกดิภยัธรรมชาติ  
ซึ่งอาจก่อให้เกดิความเสยีหายต่อสนิทรพัย์ที่อยู่ในความดูแลของบรษิัท รวมถึงการพงัทลายของสิง่ก่อสร้าง 
อนัเนื่องจากเหตุขดัข้องหรืออุบตัิเหตุ ส่งผลต่อประสทิธิภาพการท างานและความปลอดภยัของโครงสร้าง
พืน้ฐานหรอืเกดิการกดีขวางเสน้ทางจราจร การตดัสนิใจหยุดหรอืชะลอการใหบ้รกิาร เพื่อรกัษาความปลอดภยั
แก่ผู้ใช้ทางและผู้โดยสาร (2) การเกิดโรคระบาดต่างๆ มีผลท าให้พฤติกรรมการเดินทางของประชาชน
เปลีย่นแปลงไป และ (3) การเปลีย่นแปลงเงือ่นไข สดัสว่นค่าตอบแทนหรอืการขยายระยะเวลาสญัญาสมัปทาน
จากภาครฐั รวมถงึการไดร้บัสทิธใินการด าเนินโครงการก่อสรา้งและการบรหิารจดัการระบบคมนาคมในอนาคต 
ซึง่เป็นปัจจยัหนึ่งทีส่ง่ผลต่อการด าเนินงานของบรษิทัอย่างมนีัยส าคญั  

 

ปี 2569 ปี 2568

อตัราก าไรสุทธ ิ(NPM) รอ้ยละ 23.36 22.80

อตัราผลตอบแทนผูถ้อืหุน้ (ROE)* รอ้ยละ 10.58 10.62

อตัราผลตอบแทนจากสนิทรพัย ์(ROA)* รอ้ยละ 2.97 3.25

อตัราส่วนหนี้สนิต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ (D/E) เท่า 2.63 2.56

อตัราส่วนหนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบี้ยสุทธต่ิอส่วนของผูถ้อืหุน้ (Net IBD/E) เท่า 2.29 2.22

 * ค านวณจากก าไรสุทธ ิAnnualized 

รายการ หน่วย
ไตรมาสท่ี 2
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* จ านวนผูโ้ดยสารในเดอืนมกราคม 2568 เฉลีย่ช่วงทีม่กีารใชน้โยบายโดยสารรถไฟฟ้าและรถโดยสารฟรี 7 วนั (25 - 31 มกราคม 2568) เท่ากบั 624.7 พนัเทีย่ว/วนั 

 

 


