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สรุปผลด ำเนินงำนของไตรมำส 2/2569
ผลกำรด ำเนินงำนในไตรมำส 2/2569 สร้ำงก ำไรสุทธิสูงสุดในรอบ 10 ไตรมำส สะท้อนศักยภำพในกำรด ำเนินธุรกิจและแผนกลยุทธ์
ท่ีแข็งแกร่ง โดยบริษัทฯ มีก ำไรสุทธิ 140.9 ล้ำนบำท เพ่ิมขึ้น 91.5% YoY และ 48.2% QoQ จำกแรงขับเคล่ือนท้ังกำรเติบโตของกลุ่ม
ธุรกิจ Organic และ Inorganic รวมถึงกำรปรับตัวสูงขึ้นของค่ำระวำง อันเป็นผลมำจำกควำมไม่แน่นอนในภูมิภำคตะวันออกกลำง  
โดยกำรเติบโตอย่ำงโดดเด่นดังกล่ำวมีปัจจัยหลัก ดังน้ี
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ธุรกิจ Organic : 
 ผลกำรด ำเนินงำนในไตรมำส 2/2569 เติบโตอย่ำง
โดดเด่นเม่ือเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อนและไตรมำสที่
ผ่ำนมำ โดยเป็นกำรเติบโตจำกท้ัง 3 กลุ่มธุรกิจหลัก ได้แก่ 
กลุ่มกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศ กลุ่มโลจิสติกส์ส ำหรับ
เคมีภัณฑ์และสินค้ำอันตรำย และกลุ่มบริหำรจัดกำรโลจิ
สติกส์ ซ่ึงมีปัจจัยสนับสนุนหลัก ดังน้ี 

• ปริมำณกิจกรรมโลจิสติกส์ท่ีขยำยตัว: โดยเฉพาะปริมาณ
การขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศและกิจกรรมใน
ภายในคลังสินค้าท่ีปรับตัวเพ่ิมขึ้น สอดคล้องกับภาค
การค้าระหว่างประเทศท่ีขยายตัวอย่างต่อเน่ือง

• ควำมส ำเร็จจำกกลยุทธ์กำรขยำยเครือข่ำย: บริษัทมุ่งเน้น
ขยายเครือข่ายบริการขนส่งสินค้าทางอากาศและโลจิ
สติกส์ท่ีเกี่ยวเน่ือง โดยใช้ความได้เปรียบทางภูมิศาสตร์
ของประเทศไทยในการเป็นศูนย์กลางภูมิภาค เพ่ือรวบรวม
และกระจายสินค้าไปยังภูมิภาคอ่ืนทัว่โลก ส่งผลให้บริษัทมี
ความได้เปรียบในการจัดหาและบริหารพ้ืนท่ีระวาง เพ่ือ
ตอบสนองความต้องการของตลาดได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
แม้ในสภาวะท่ีมีความต้องการพ้ืนท่ีระวางสูงกว่าปกติ

• ควำมส ำเร็จจำกกำรสร้ำง Synergy และกำรบริหำร
จัดกำร: การบริหารจัดการต้นทุนและพ้ืนท่ีระวางขนส่ง
สินค้าทางอากาศระหว่างประเทศภายในกลุ่มบริษัทฯ ส่งผล
ให้มีความได้เปรียบในการแข่งขันในอุตสาหกรรม ท าให้
ปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศ ทัง้ในรูปแบบขายส่ง
และขายให้กับรายย่อย ปรับตัวเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเน่ือง

• ค่ำระวำงขนส่งท่ีปรับตัวสูงขึ้น: ทัง้การขนส่งทางอากาศ
และทางทะเล ซึ่งเป็นผลกระทบจากความขัดแย้งทางภูมิ
รัฐศาสตร์ในตะวันออกกลางและราคาพลังงานท่ีเพ่ิมขึ้น

ธุรกิจ Inorganic 
  ผลกำรด ำเนินงำนจำกกำรลงทุนในไตรมำส 2/2569 
เริ่มฟื้ นตัวและกลับมำเติบโตเม่ือเทียบกับไตรมำส 1/2568 และไตร
มำสท่ีผ่ำนมำ ซ่ึงเริ่มเห็นสัญญำนกำรกลับตัวและผ่ำนจุดต ่ำสุดไป
แล้วในไตรมำสที่ผ่ำนมำ โดยกำรฟื้ นตัวดังกล่ำวมีสำเหตุหลัก ดังน้ี

• ขยำยตัวอย่ำงมีนัยส ำคัญของธุรกิจ GSA: ผลการด าเนินงาน
ของธุรกิจตัวแทนขายระวางแก่สายการบิน (GSA) เติบโตอย่าง
โดดเด่น จากการท่ีบริษัทเข้าไปลงทุนในบริษัท ANI เพ่ือมุ่งเน้น
ขยายเครือข่ายและพันธมิตรธุรกิจ GSA ทัง้ในภูมิภาคเอเชียและ
ภู มิ ภ าค อ่ืนๆ  โ ดย เ ฉพา ะยุ โ รป  เ พ่ื อส ร้ า ง ร ะบบ นิ เ วศ 
(Ecosystem) ท่ีแข็งแกร่งในการขนส่งสินค้าทางอากาศ สู่
เป้าหมายการเป็นผู้น าด้านการขนส่งสินค้าทางอากาศระดับ
นานาชาติ

• ลงทุนเชิงกลยุทธ์ของ AOTGA: แม้ในไตรมาสน้ี AOTGA ซึ่งผู้
ให้บริการภาคพ้ืนท่าอากาศยานและผู้โดยสาร มีค่าใช้จ่ายในการ
ลงทุนเพ่ิมขึ้น แต่เป็นการขยายธุรกิจเพ่ือมุ่งสู่การเป็นผู้น าการ
ให้บริการภาคพ้ืนท่าอากาศยานระดับประเทศ โดยการลงทุน
ดังกล่าวเป็นการเตรียมพร้อมส าหรับการเป็นผู้ประกอบการราย
ท่ี 3 ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ซึ่งคาดว่าจะให้เริ่มบริการใน
ส่วนบริการภาคพ้ืน (Ground Handling Service) ในไตรมาส 
1/70 แล ะคลั ง สิ นค้ าภ าย ใน ท่ าอ ากาศยาน  (Air Cargo 
Terminal) ภายในปี 2571

ในปัจจุบัน AOTGA ให้บริการใน 2 ท่าอากาศยานหลัก 
ได้แก่ ท่าอากาศยานภูเก็ตและดอนเมือง และอาจมีการให้บริการ
เพ่ิมเติม ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิในช่วงเวลาท่ีมีผู้ใช้บริการ
หนาแน่น

• ได้ รั บ ส่ วนแ บ่ งก ำ ไ ร ท่ี เ พ่ิ ม ข้ึ นจำก  DGPS: บริ ษั ท  DG 
Packaging Pte. Ltd. (DGPS) ประเทศสิงคโปร์ ซึ่งด าเนินธุรกิจ
เกี่ยวกับการจัดจ าหน่ายบรรจุภัณฑ์และให้บริการรับบรรจุสินค้า 
มีผลด าเนินงานท่ีเติบโตจากการให้บริการ

ค าอธิบายและวิเคราะห์ของฝ่ายจัดการ (MD&A) ไตรมาส 2/2569

• จ่ำยปันผลประจ ำปี 2568
ตามท่ีประชุมสามัญผู้ถือหุ้นประจ าปี 2569 บริษัทฯ ได้จ่ายเงินปันผลประจ าปี 2568
อัตราหุ้นละ 0.15 บาท รวมเป็นเงินปันผลจ่ายจ านวนทั้งส้ิน 115,277,373 บาท ใน
วันที่ 15 พฤษภาคม 2569 โดยก าหนดให้วันที่ 29 เมษายน 2569 เป็นวันก าหนด
รายช่ือผู้ถือหุ้น (Record Date) ที่มีสิทธิในการรับเงินปันผล

เดือน พฤษภำคม

เหตุกำรณ์ส ำคัญของบริษัทฯ 



ภำพรวมอุตสำหกรรม
ภำพรวมกำรค้ำระหว่ำงประเทศ
ภำพรวมกำรส่งออกของไทยใน ไตรมำสท่ี 2 ปี 2569 ขยายตัวได้อย่างแข็งแกร่งและต่อเน่ือง ปัจจัยขับเคลื่อนท่ีส าคัญท่ีสุดคือ สินค้า
อุตสาหกรรม โดยเฉพาะกลุ่มเครื่องคอมพิวเตอร์ อุปกรณ์โทรคมนาคม และเครื่องใช้ไฟฟา้ ซึ่งได้รับแรงหนุนโดยตรงจากวัฏจักรขาขึ้น
ของสินค้าอิเล็กทรอนิกส์โลกและการเติบโตของการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีรองรับเทคโนโลยีปัญญาประดิษฐ์ (AI) และศูนย์ข้อมูล 
(Data Center) ประกอบกับผู้น าเข้ามีการเร่งสั่งซื้อสินค้าเพ่ือป้องกันความเส่ียงจากความไม่แน่นอนของมาตรการทางการค้าสหรัฐฯ 
และปัญหาการหยุดชะงักของห่วงโซ่อุปทาน อย่างไรก็ตาม สินค้าเกษตรและอุตสาหกรรมเกษตร ค่อนข้างมีความผันผวน  ทั้งน้ี แม้
ภาพรวมเศรษฐกิจไทยในไตรมาส 2 จะมีทิศทางชะลอลงจากผลกระทบของราคาพลังงานและสถานการณ์ความขัดแย้งทางภูมิ
รัฐศาสตร์ในตะวันออกกลาง แต่ภาคการส่งออกสินค้ายังคงเติบโตเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเน่ือง และเป็นแรงสนับสนุนท่ีส าคัญของเศรษฐกิจ
ไทยในไตรมาสน้ี 

ภำพรวมกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศทำงอำกำศทั่วโลก 
ในไตรมำสที่ 2 ปี 2569 ภำพรวมควำมต้องกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศขยำยตัวอย่ำงต่อเน่ืองและแข็งแกร่งตลอดท้ังไตรมำส โดยมี
ภูมิภาคอเมริกาเหนือและเอเชียแปซิฟิกเป็นกลไกส าคัญในการขับเคลื่อนการเติบโต ซึ่งได้รับแรงหนุนจากการขนส่งสินค้ากลุ่ม
เทคโนโลยีท่ีส าคัญ เช่น AI และเซมิคอนดักเตอร์ รวมถึงความต้องการท่ีแข็งแกร่งในเส้นทางข้ามมหาสมุทรแปซิฟกิและเส้นทางยุโรป-
เอเชีย แม้ว่ำในช่วงต้นไตรมำสอุตสำหกรรมจะยังคงได้รับผลกระทบอย่ำงหนักจำกวิกฤตควำมขัดแย้งทำงภูมิรัฐศำสตร์ใน
ตะวันออกกลำงท าให้สายการบินเผชิญกับข้อจ ากัดด้านการบิน  ซึ่งท าให้ปริมาณการขนส่งของภูมิภาคดังกล่าวหดตัวอย่างรุนแรง 
เน่ืองจากพ้ืนท่ีระวางไม่เพียงพอ อย่างไรก็ตามสายการบินในตะวันออกกลางก็สามารถปรับตัวและกลับมาขยายตัวได้อีกครัง้ในช่วง
ปลายไตรมาส (เดือนมิถุนายน) ในด้ำนอัตรำผลตอบแทนจำกกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศ (Cargo Yield) และค่ำระวำงยังคงอยู่ใน
ระดับท่ีสูงมำกเม่ือเทียบกับปีก่อนหน้ำ อันเป็นผลมาจากข้อจ ากัดของพ้ืนท่ีระวางขนส่งสินค้าท่ีไม่เพียงพอต่อการเติบโตของความ
ต้องการและราคาเชื้อเพลิงอากาศยานท่ีพุ่งสูงขึ้นอย่างรวดเร็วจากวิกฤตพลังงาน แม้ว่าในช่วงปลายไตรมาส ราคาเชื้อเพลิงและอัตรา
ผลตอบแทนจะเริ่มปรับตัวลดลงเล็กน้อยตามสถานการณ์ความตึงเครียดด้านอุปทานท่ีเริ่มผ่อนคลายลง

ธุรกิจกำรบินและกำรท่องเที่ยวของไทย
ภำพรวมสถำนกำรณ์นักท่องเท่ียวต่ำงชำติท่ีเดินทำงเข้ำประเทศไทยในไตรมำส 2 ปี 2569 มีทิศทำงชะลอตัวลงอย่ำงชัดเจน ซึ่งเป็น
ผลกระทบจากปัจจัยกดดันหลักอย่างวิกฤตความขัดแย้งในตะวันออกกลางท่ีท าให้ต้นทุนการเดินทางแพงขึ้นและเท่ียวบินลดลง รวมถึง
การแข่งขันแย่งชิงนักท่องเท่ียวท่ีรุนแรงจากประเทศคู่แข่งในเอเชีย แม้จะยังคงได้รับแรงหนุนจากกลุ่มตลาดระยะใกล้ (Short-haul) 
เช่น จีน มาเลเซีย และอินเดีย ท่ีช่วยพยุงสถานการณ์ไว้ได้บ้าง แต่จากแรงกดดันสะสมดังกล่าวส่งผลให้มีการปรับลดเป้าหมาย
คาดการณ์จ านวนนักท่องเท่ียวต่างชาติตลอดทั้งปี 2569 ลงมาอยู่ท่ีระดับ 30 - 33.2 ล้านคน เพ่ือให้สอดรับกับความท้าทายทาง
เศรษฐกิจและสถานการณ์ภูมิรัฐศาสตร์โลกท่ียังคงยืดเยื้อ
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ดัชนีค่ำระวำงขนส่งสินค้ำทำงอำกำศ (Baltic Air Freight Index)
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หน่วย: ดัชนี

ค าอธิบายและวิเคราะห์ของฝ่ายจัดการ (MD&A) ไตรมาส 2/2569
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ปริมำณเที่ยวบนิของประเทศไทยผ่ำนสนำมบนิภำยใต ้AOT หน่วย: เที่ยวบิน



สรุปผลด ำเนินงำนไตรมำส 2/2569 
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หน่วย : ล้านบาท ไตรมาส 
2/2568

ไตรมาส 
1/2569

ไตรมาส 
2/2569

% เปล่ียนแปลง + / (-)
%YoY %QoQ

รำยได้จำกกำรขำยและให้บริกำร 642.6 604.9 725.6 12.9% 19.9%

ต้นทุนการขายและให้บริการ 525.8 493.0 590.5 12.3% 19.8%

ก ำไรขั้นต้น 116.9 111.9 135.1 15.6% 20.8%

อัตราก าไรขัน้ต้น 18.2% 18.5% 18.6% 0.4% 0.1%

รายได้อื่น 3.4 3.5 3.2 (5.5%) (8.7%)

ค่าใช้จ่ายในการขาย 10.4 10.9 11.6 11.3% 6.1%

ค่าใช้จ่ายในการบริหาร 95.1 92.7 89.9 (5.5%) (3.0%)

(ขาดทุน)ก าไรจากอัตราแลกเปลี่ยน - สุทธิ (1.6) 3.3 1.1 (170.1%) (66.7%)

ต้นทุนทางการเงิน 7.5 6.2 5.8 (22.4%) (6.1%)

ส่วนแบ่งก ำไรจำกเงินลงทุนในบริษัทร่วมและกำรร่วมค้ำ 71.6 90.3 115.8 61.7% 28.3%

ค่าใช้จ่ายภาษีเงินได้ 3.8 4.2 7.1 89.2% 68.6%

ก ำไรสุทธิส ำหรับงวด 73.5 95.0 140.9 91.5% 48.2%

อัตราก าไรสุทธิ 11.4% 15.7% 19.4% 8.0% 3.7%

(590.5)
3.2

(101.5)
1.1

(5.8)

115.8

(7.1)

140.9

725.6

Revenue
COGS

Other income
SG&A

(Loss) gain from …
Financial cost

Share of profit
TAX

Net profit

ผลด ำเนินงำนในไตรมำส 2/2569
หน่วย: (%) เทียบกับรายได้, ล้านบาท

-81.4%

-14.0% 0.2%
-0.8%

-1.0%

16.0%

100.0%

0.4% 19.4%
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สรุปผลด ำเนินงำนไตรมำส 2/2569

รำยได้
ในไตรมำส 2/2569 บริษัทฯ มีรำยได้รวมจ ำนวน 725.6 ล้ำนบำท เพ่ิมข้ึน 82.9 ล้ำนบำท หรือคิดเป็นร้อยละ 12.9 เม่ือเทียบกับ
ช่วงเวลำเดียวกันของปีก่อนหน้ำ (YoY) และเพ่ิมข้ึน 120.7 ล้ำนบำท หรือคิดเป็นร้อยละ 19.9 เม่ือเปรียบเทียบกับไตรมำสก่อนหน้ำ 
(QoQ) มาจากการเติบโตทุกกลุ่มธุรกิจ แบ่งเป็นดังน้ี

• กลุ่มธุรกิจกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศ (Air Freight Business) มีสัดส่วนรายได้คิดเป็นร้อยละ 57 ของรายได้รวม 
ขยายตัวเม่ือเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน (YoY) และไตรมาสท่ีผ่านมา (QoQ) มีปัจจัยสนับสนุนจากธุรกิจรับ
จัดการส่งสินค้าระหว่างประเทศทางอากาศแบบขายส่ง (Wholesale Air Freight Forwarder) ท่ีมุ่งเน้นการขนส่งสินค้า
ในรูปแบบ Transit ส าหรับกลุ่มสินค้า e-Commerceประกอบกับได้รับอานิสงส์จากค่าระวางขนส่งท่ีปรับตัวสูงขึ้น ตาม
สถานการณ์ความขัดแย้งทางภูมิรัฐศาสตร์และระดับราคาพลังงาน

• กลุ่มธุรกิจโลจิสติกส์ส ำหรับเคมีภัณฑ์และสินค้ำอันตรำย (Chemical Logistics Business) มีสัดส่วนรายได้คิดเป็น
ร้อยละ 25 ของรายได้รวม เติบโตเม่ือเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อน (YoY) และไตรมาสก่อน (QoQ) ท่ีขยายตัวทัง้
จากการเพ่ิมขึ้นของปริมาณกิจกรรมภายในคลังสินค้าเคมีภัณฑ์และสินค้าอันตราย และการให้บริการ ISO TANK ส าหรับ
ขนส่งสารเคมีท่ีเป็นของเหลวท่ีมีปริมาณการขนส่งท่ีเติบโตต่อเน่ืองหลังจากได้รับลูกค้ารายใหม่ในช่วงปลายปีท่ีผ่านมา

• กลุ่มธุรกิจบริหำรจัดกำรโลจิสติกส์ (Logistics Management Business) มีสัดส่วนรายได้คิดเป็นร้อยละ 18 ของ
รายได้รวม ขยายตัวเม่ือเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีท่ีผ่านมา (YoY) และไตรมาสก่อน (QoQ) มีสาเหตุหลักมาจาก กล
ยุทธ์ทางธุรกิจในการโฟกัสขยายฐานลูกค้าท่ีต้องการขนส่งสินค้าทางอากาศและธุรกิจท่ีเกี่ยวเน่ือง ประกอบกับยังได้รับ
อานิสงค์จากค่าระวางท่ีปรับตัวเพ่ิมขึ้น ส่งผลให้ทัง้รายได้และปริมาณการขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศปรับตัว
เพ่ิมขึ้น นอกจากน้ี อัตราค่าระวางท่ีสูงขึ้นยังส่งผลดีต่อรายได้จากการให้บริการขนส่งสินค้าทางทะเลอีกด้วย

ก ำไรข้ันต้น
ในไตรมำส 2/2569 บริษัทฯ มีก ำไรขั้นต้นจ ำนวน 135.1 ล้ำนบำท เติบโต 18.3 ล้ำนบำท หรือคิดเป็นร้อยละ 15.6 เม่ือเทียบกับงวด
เดียวกันของปีก่อนหน้ำ (YoY) และเติบโต 23.2 ล้ำนบำท หรือร้อยละ 20.8 เปรียบเทียบกับไตรมำสก่อนหน้ำ (QoQ) ซึ่งขยายตัวทุก
กลุ่มธุรกิจสอดคล้องกับทิศทางการเติบโตของรายได้รวมของบริษัทฯ 

ขณะท่ีอัตรำก ำไรขั้นต้น (Gross Profit Margin) ในไตรมำสน้ีอยู่ท่ีร้อยละ 18.6 ปรับตัวขึ้นเล้กน้อยเมื่อเทียบกับช่วงเวลำ
เดียวกันของปีก่อน (YoY) และไตรมำสท่ีผ่ำนมำ (QoQ) อยู่ท่ีร้อยละ 18.2 และ 18.5 ตำมล ำดับ ซึ่งสามารถรักษาระดับอัตราการท า
ก าไรขึ้นต้นได้อยู่ในระดับสูง แม้จะต้องเผชิญกับความผันผวนของอัตราค่าระวางและระดับราคาพลังงานก็ตาม

5
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1,174.0
1,330.5

642.6 604.9
725.6

218.1 247.0
116.9 111.9 135.1

6M/68 6M/69 Q2/68 Q1/69 Q2/69
Revenue Gross Profit

ขนส่งสินค้าทางอากาศ
57%

เคมีภัณฑ์และสินค้าอันตราย
25%

บริหารจัดการโลจิสติกส์
18%

รำยได้และก ำไรข้ันต้น
หน่วย: ล้านบาท

สัดส่วนรำยได้ประจ ำไตรมำส 2/69
หน่วย: ล้านบาท



6

ค่ำใช้จ่ำยในกำรขำยและบริหำร

105.5

103.5

101.5

Q2/68 Q1/69 Q2/69

-3.8% YoY

-2.0% QoQ

ค่ำใช้จ่ำยในกำรขำยและบริหำร 
ไตรมาส 2/2569 ค่ำใช้จ่ำยในกำรขำยและบริหำรมีจ ำนวน 
101.5 ล้ำนบำท ลดลง 4.0 ล้ำนบำทหรือคิดเป็นร้อยละ 3.8 
จำกช่วงเวลำเดียวกันของปี และเม่ือเทียบกับไตรมำสก่อน 
ลดลง 2.1 ล้ำนบำทหรือคิดเป็นร้อยละ 2.0 โดยมีผลหลักมา
จากการบริหารจัดการค่าใช้จ่ายอย่างมีประสิทธิภาพ 

หน่วย: ล้านบาท

ส่วนแบ่งก ำไรจำกเงินลงทุน (Inorganic business)

48.7 40.7

94.6
15.6 44.1

8.1

7.3

5.5

13.1

Q2/68 Q1/29 Q2/69

ส่วนแบ่งก ำไรจำกเงินลงทุน
ในไตรมาส 2/2569 บริษัทฯ ได้รับส่วนแบ่งก ำไรจำกกำร
ลงทุนจ ำนวน 115.8 ล้ำนบำท เพ่ิมข้ึน 44.2 ล้ำนบำท หรือ
คิดเป็นร้อยละ 61.7 จำกงวดเดียวกันของปีก่อน และ
เพ่ิมข้ึน 25.6 ล้ำนบำท คิดเป็นร้อยละ 28.3 เม่ือเทียบกับ
ไตรมำสก่อน ซ่ึงมีสาเหตุหลักมาจาก

ANI
• ส่วนแบ่งก ำไรจำก ANI ในไตรมำส 2/2569 มีจ ำนวน 

94.6 ล้ำนบำท เพ่ิมข้ึนร้อยละ 94.5 จำกงวดเดียวกัน
ของปีก่อน และร้อยละ 131.0 เม่ือเทียบกับไตรมำสท่ี
ผ่ำนมำ มีปัจจัยขับเคลื่อนหลักจากการรับรู้ผล
ด าเนินงานจากการให้บริการการเป็นตัวแทนขาย
ระวางสายการบิน (GSA) ที่ยุโรป ประกอบกับได้รับอา
นิสงค์จากอัตราค่าระวางขนส่งสินค้าทางอากาศท่ี
ปรับตัวเพ่ิมขึ้น

SAL
• SAL เป็นบริษัทท่ีถือหุ้นใน AOTGA ซ่ึงบริษัทฯ รับรู้

ส่วนแบ่งก ำไรจำก SAL ในไตรมำส 2/2569 มีจ ำนวน 
8.1 ล้ำนบำท ลดลงเม่ือเทียบกับไตรมำสเดียวกัน
ของปีท่ีผ่ำนมำ และจำกไตรมำสก่อน ร้อยละ 48.1 
และ 82.4 ตำมล ำดับ  จากการเพ่ิมขึ้นของค่าใช้จ่ายใน
การลงทุนเพ่ือจัดซื้ออุปกรณ์และค่าใช้จ่ายพนักงาน 
ในการเตรียมความพร้อมในการเป็นผู้ใ ห้บริการ
ภาคพ้ืนรายท่ี 3 ในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ประกอบ
กับภาพรวมปริมาณเท่ียวบินปรับตัวลดลงจากปัจจัย
ฤดูกาล (Low Season) โดยเฉพาะปริมาณเที่ยวบิน
จากตะวันออกจากผลกระทบของความขัดแย้งทาง
ภูมิศาสตร์และระดับราคาพลังพลังงานท่ีสูงขึ้น

หน่วย: ล้านบาท

71.6
90.3

61.7% YoY

28.3% QoQ

ANI

SAL
 (AOTGA)

อื่นๆ 
115.8
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11.4% 15.7% 19.4%
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ก ำไรสุทธิและอัตรำก ำไรสุทธิ

ก ำไรสุทธิ
ก ำไรสุทธิของบริษัทในไตรมำส 2/2569 อยู่ท่ี 140.9 ล้ำนบำท 
เติบโต 67.3 ล้ำนบำท หรือคิดเป็นร้อยละ 91.5 จำกงวดเดียวกัน
ของปีก่อน และเม่ือเทียบกับไตรมำส 1/2569 ก ำไรสุทธิ เพ่ิมข้ึน
45.8 ล้ำนบำท หรือคิดเป็นร้อยละ 48.2 มีปัจจัยขับเคลื่อนทัง้จาก
การขยายตัวของการให้บริการทัว้ในส่วนของธุรกิจ Organic และ 
Inorganic ประกอบกับได้รับอานิสงค์จากอัตราค่าระวางท่ี
ปรับตัวเพ่ิมขึ้น 

หน่วย: ล้านบาท

73.5
95.0

140.9

Q2/68 Q1/69 Q2/69

91.5% YoY

48.2% QoQ

วิเครำะห์ฐำนะทำงกำรเงิน

3,986 41284,410 4,574

279 223
586 579 731 803

31 ธันวาคม 2568 31 มิถุนายน 2569 31 ธันวาคม 2568 31 มิถุนายน 2569

สินทรัพย์ หน้ีส้ินและส่วนของเจ้าของ

3.2% YoY

5,1534,996

3.2% YoY

สินทรัพย์
หมุนเวียน

สินทรัพย์
ไม่หมุนเวียน

หน้ีสิน
ไม่หมุนเวียน

หน้ีสิน
หมุนเวียน

5,1534,996

ส่วนของเจ้าของ

สินทรัพย์รวม
บริษัทฯ มีสินทรัพย์รวม ณ วันท่ี 30 มิถุนำยน 2569 เท่ำกับ 5,153 ล้ำนบำท เพ่ิมข้ึนจำก ณ 31 ธันวำคม 2568 จ ำนวน 158 ล้ำนบำท 
หรือเพ่ิมข้ึนร้อยละ 3.2

หน้ีสินรวม
บริษัทฯ มีหน้ีสินรวม ณ วันท่ี 30 มิถุนำยน 2569 จ ำนวน 1,026 ล้ำนบำท เพ่ิมข้ึนจำก ณ วันท่ี 31 ธันวำคม 2568 จ ำนวน 15 ล้ำน
บำท หรือเพ่ิมข้ึนร้อยละ 1.5 โดยหลักจาก
• การเพ่ิมขึ้นของเงินกู้ยืมระยะสัน้จากสถาบันการเงินจ านวน 110 ล้านบาท

ส่วนของผู้ถือหุ้น
บริษัทฯ มีส่วนของผู้ถือหุ้น ณ 30 มิถุนำยน 2569 เท่ำกับ 4,128 ล้ำนบำท เพ่ิมข้ึนจำก ณ วันท่ี 31 ธันวำคม 2568 จ ำนวน 143 ล้ำน
บำท หรือเพ่ิมข้ึนร้อยละ 3.6

อัตรำส่วนทำงกำรเงิน
ทัง้น้ี บริษัทฯ มีฐานะทางการเงินท่ีดีต่อเน่ือง โดยมี
• อัตราส่วนสภาพคล่อง (Current Ratio) 0.7 เท่า
• อัตราส่วนหน้ีสินต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (D/E) ท่ี 0.2 เท่า
• อัตราส่วนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบี้ยต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (IBD/E) ท่ี 0.1 เท่า 

ค าอธิบายและวิเคราะห์ของฝ่ายจัดการ (MD&A) ไตรมาส 2/2569
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กลยุทธ์และแนวโน้มในครึ่งปหีลงัและป ี2570
กลุ่มธุรกิจกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศ (Air Freight Business)
• AOTGA เริ่มรับรู้รำยได้ผู้ประกอบกำรรำยท่ี 3 ท่ีสนำมบินสุวรรณภูมิ  

 AOTGA อยู่ระหว่างเตรียมความพร้อมเพ่ือเข้าให้บริการภาคพ้ืนและคลังสินค้า ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ในฐานะ
ผู้ประกอบการรายท่ี 3 โดยมีเป้าหมายเพ่ือมุ่งสู่การเป็นผู้น าระดับประเทศด้านการให้บริการภาคพ้ืนและธุรกิจท่ีเกี่ยวเน่ือง ทัง้น้ี 
บริษัทฯ คาดว่า AOTGA จะสามารถเริ่มให้บริการภาคพ้ืนในระยะแรกได้ภายในไตรมาสท่ี 1 ปี 2570
 ส าหรับการด าเนินงานในปัจจุบัน AOTGA เป็นผู้ให้บริการภาคพ้ืน ณ ท่าอากาศยานภูเก็ตและท่าอากาศยานดอนเมือง รวมถึง
ให้บริการคลังสินค้า ณ ท่าอากาศยานภูเก็ตและท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ซึ่งคาดว่าปริมาณกิจกรรมการให้บริการดังกล่าวจะ
ปรับตัวสูงขึ้นอย่างมีนัยส าคัญในช่วงครึ่งปีหลัง เน่ืองจากเข้าสู่ช่วงฤดูกาลท่องเท่ียว (High Season)

• ANI เดินหน้ำสร้ำงกำรเติบโตต่อเน่ืองครึ่งปีหลัง พร้อมผนึกก ำลังพันธมิตรใหม่ขยำยอำณำจักรธุรกิจ 
บริษัทฯ คาดว่าในช่วงครึ่งหลังของปี 2569 และต่อเน่ืองไปยังปี 2570 ผลการด าเนินงานของ ANI จะยังคงเติบโตได้ดี ซึ่งมี

ปัจจัยขับเคลื่อนหลักมาจากการรับรู้รายได้จากการขยายธุรกิจ ทัง้การเพ่ิมสัญญากับพันธมิตรสายการบินเดิมและการเดินหน้า
ขยายสายการบินพันธมิตรรายใหม่ รวมถึงการขยายธุรกิจตัวแทนขายระวางสินค้าสายการบิน (GSA) ไปสู่ภูมิภาคอ่ืน โดยเริ่มน า
ร่องท่ีประเทศนอร์เวย์เป็นประเทศแรกในทวีปยุโรป ซึ่งจะส่งผลให้ ANI มีเครือข่ายการให้บริการครอบคลุมภูมิภาคเอเชียและขยายสู่
ทวีปยุโรป เพ่ือมุ่งสู่การเป็นตัวแทนขายระวางสินค้าสายการบิน (GSA) ในระดับนานาชาติ

 นอกจากน้ี บริษัทฯ มัน่ใจว่าผลการด าเนินงานในช่วงครึ่งปีหลังจะมีแนวโน้มเติบโตโดดเด่นกว่าครึ่งปีแรก เน่ืองจากอัตราค่า
ระวางและปริมาณสินค้ามีแนวโน้มปรับตัวสูงขึ้นจากการเข้าสู่ช่วง High Season ในช่วงปลายปี 

• พัฒำนำกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศแบบเช่ำเหมำล ำ (charter Flight) สู่สำยกำรบินขนส่งสินค้ำ (Freighter Airline)
 บริษัทฯ ได้พัฒนาการให้บริการขนส่งสินค้าทางอากาศจากบริการขนส่งสินค้าแบบเช่าเหมาล า (Charter Flight) อัพเกรด
ไปสู่การให้บริการเครื่องบินขนส่งสินค้าทางอากาศแบบมีตารางบินประจ า (Fixed-schedule freighter) เพ่ือน าร่องบินขนส่งสินค้า
ทางอากาศในภูมิภาคจากประเทศไทยไปประเทศเพ่ือนบ้าน ได้แก่ เมียร์มา เวียดนาม มาเลเซีย และสิงคโปร์ ในการเตรียมความพร้อมสู่
การเป็นผู้ให้บริการสายการบินขนส่งสินค้า (Cargo Airline) อันดับแรกๆ ในประเทศไทย

• ธุรกิจรับจัดกำรส่งสินค้ำทำงอำกำศแบบขำยส่ง (Wholesale Airfreight Forwarder) เติบโตอย่ำงต่อเนื่อง
บริษัทฯ มุ่งเน้นสร้างการเติบโตในบริการขนส่งสินค้าทางอากาศรูปแบบผ่านแดน (Transit) โดยรวบรวมสินค้าจากประเทศใน

ภูมิภาคเพ่ือขนส่งต่อไปยังภูมิภาคอื่น โดยเฉพาะตะวันออกกลางและยุโรป อาศัยความได้เปรียบทางภูมิศาสตร์ของการที่ประเทศไทย
เป็นศูนย์กลางการบินระดับภูมิภาค นอกจากนี้ ความสัมพันธ์อันดีกับพันธมิตรสายการบินยังส่งผลให้บริษัทฯ สามารถบริหารจัดการ
พ้ืนท่ีระวางสินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพและเพียงพอต่อความต้องการของลูกค้า แม้จะเผชิญกับภาวะขาดแคลนพ้ืนท่ีระวางจากความ
ขัดแย้งทางภูมิรัฐศาสตร์ในตะวันออกกลาง ซึ่งความได้เปรียบทัง้หมดนี้ส่งผลให้ธุรกิจการขนส่งสินค้าทางอากาศแบบขายส่ง 
(Wholesale Airfreight Forwarder) มีความสามารถในการท าก าไรท่ีเพ่ิมขึ้น

กลุ่มธุรกิจโลจิสตกิส์ส ำหรับเคมีภัณฑ์และสินค้ำอันตรำย (Chemical Logistics Business)
• ขยำยพ้ืนท่ีคลังสินค้ำเคมีภัณฑ์และสินค้ำอันตรำย        

ปัจจุบัน กลุ่มธุรกิจมีพ้ืนท่ีคลังสินค้าให้บริการรวม 26,000 ตารางเมตร ซึ่งมีการใช้บริการเกินอัตราการรองรับแล้ว บริษัทฯ 
จึงเตรียมขยายพ้ืนท่ีคลังสินค้าเคมีภัณฑ์และสินค้าอันตรายเพ่ิมอีกประมาณ 3,000 – 5,000 ตารางเมตร เพ่ือเพ่ิมขีด
ความสามารถในการให้บริการ ขยายฐานลูกค้าใหม่ และรองรับการให้บริการโลจิสติกส์ส าหรับเคมีภัณฑ์และสินค้าอันตรายอย่างครบ
วงจร

• มุ่งเน้นกำรขยำยกำรให้บริกำร ISO Tank
มุ่งเน้นการขยายการให้บริการ ISO Tank ส าหรับการขนส่งสารเคมีและสารอันตรายท่ีเป็นของเหลว ซึ่งบริษัทฯ เริ่มให้บริการ

แก่ลูกค้ารายใหม่ในครึ่งปีหลังท่ีผ่านมาและคาดว่าจะมีการเติบโตอย่างต่อเน่ืองในช่วงปลายปีน้ี 

กลุ่มธุรกิจบรหิำรจดักำรโลจิสติกส์ (Logistics Management Business)
จากความส าเร็จในการเติบโตของรายได้กลุ่มธุรกิจบริหารจัดการโลจิสติกส์ในช่วงหลายไตรมาสท่ีผ่านมา บริษัทฯ มัน่ใจใน

การเติบโตของกลุ่มธุรกิจในช่วงท่ีเหลือของปีนี้ โดยมีปัจจัยสนับสนุน ดังน้ี:

• กำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศระหว่ำงประเทศ: กลยุทธ์ท่ีมุ่งเน้นบริการดังกล่าวจะยังคงเป็นปัจจัยขับเคลื่อนท่ีส าคัญ

• กำรผนึกก ำลัง (Synergy) ภำยในกลุ่มบริษัท: ส่งผลให้ธุรกิจการขนส่งสินค้าทางอากาศมีต้นทุนค่าระวางท่ีได้เปรียบใน
การแข่งขันในอุตสาหกรรม และช่วยขยายโอกาสในการเจาะกลุ่มลูกค้าใหม่

• กำรขนส่งสินค้ำทำงทะเล: ในช่วงครึ่งหลังของปีน้ี บริษัทฯ ได้ขยายฐานลูกค้าใหม่ ซึ่งคาดว่าจะสามารถทยอยให้บริการเพ่ิมขึ้น
ได้อย่างต่อเน่ือง
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กำรเติบโตอย่ำงยั่งยืน
ส าหรับไตรมาส 2/2569 กลุ่มบริษัทยังคงมุ่งมัน่ขับเคลื่อนธุรกิจภายใต้กรอบการพัฒนาอย่างยัง่ยืน โดยบูรณาการ

ปัจจัยด้านส่ิงแวดล้อม สังคม และบรรษัทภิบาล (ESG) เข้ากับกลยุทธ์องค์กร เพ่ือสร้างการเติบโตอย่างสมดุลในระยะยาว และส่ง
มอบคุณค่าท่ีเป็นรูปธรรมแก่ผู้มีส่วนได้เสียทุกภาคส่วน ทัง้น้ี กลุ่มบริษัทได้ทบทวนและปรับปรุงประเด็นส าคัญด้านความยัง่ยืน 
(Materiality Issues) ประจ าปี 2569 จ านวน 12 ประเด็น เพ่ือยกระดับการด าเนินงานให้สอดคล้องกับมาตรฐานสากลและเกณฑ์
การประเมินชัน้น าระดับโลกอย่างรอบด้าน

ด้ำนส่ิงแวดล้อม (Environmental)
 กลุ่มบริษัทมุ่งพัฒนานวัตกรรมและบริการด้านโลจิสติกส์ท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อม (Green Logistics) ควบคู่ไปกับการ
บริหารจัดการทรัพยากรอย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด และลดการปล่อยมลพิษในทุกกระบวนการปฏิบัติงานตลอดห่วงโซ่อุปทาน เพ่ือ
ขับเคลื่อนองค์กรสู่เป้าหมายการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกอยา่งเป็นรูปธรรม ตลอดจนสนับสนุนให้เกิดความร่วมมือกับ
พันธมิตรทางธุรกิจเพ่ือการเติบโตร่วมกันอย่างยัง่ยืน นอกจากน้ี กลุ่มบริษัทยังผ่านการทวนสอบมาตรฐานการจัดการก๊าซเรือน
กระจกระดับองค์กรตามมาตรฐานสากล ISO 14064-1:2018 อย่างต่อเน่ืองเป็นประจ าทุกปี

ด้ำนสังคม (Social)
 กลุ่มบริษัทตระหนักดีว่าบุคลากรคือรากฐานส าคัญของการด าเนินธุรกิจ จึงมุ่งเน้นการพัฒนาทรัพยากรบุคคลอย่าง
รอบด้าน ผ่านการยกระดับทักษะทัง้ในด้านวิชาชีพ เทคโนโลยี และความปลอดภัย เพ่ือเตรียมความพร้อมรองรับการขยายตัวของ
ธุรกิจ นอกจากน้ี ยังมุ่งสร้างสรรค์สภาพแวดล้อมการท างานท่ีปลอดภัยตามมาตรฐานอาชีวอนามัย โดยก าหนดเป้าหมายเชิงรุกใน
การลดอัตราการบาดเจ็บจากการท างานถึงขัน้หยุดงาน และรักษาอัตราการเสียชีวิตจากการท างานให้เป็นศูนย์ (Zero Fatality) 
อย่างเคร่งครัด พร้อมกันน้ี กลุ่มบริษัทยังยึดมัน่ในหลักสิทธิมนุษยชนสากล โดยดูแลพนักงาน คู่ค้า และผู้มีส่วนได้เสียตลอดห่วงโซ่
อุปทานให้ปราศจากการเลือกปฏิบัติและการละเมิดสิทธิมนุษยชนในทุกรูปแบบ ควบคู่ไปกับการสร้างสรรค์คุณค่าคืนสู่สังคมผ่าน
โครงการสนับสนุนชุมชน การศึกษา และกิจกรรมสาธารณประโยชน์อย่างต่อเน่ือง

ด้ำนบรรษัทภิบำล (Governance)
 กลุ่มบริษัทด าเนินธุรกิจบนรากฐานของความโปร่งใส ตรวจสอบได้ และยึดมัน่ในหลักธรรมาภิบาล (Good Corporate 
Governance) โดยคณะกรรมการ ผู้บริหาร และพนักงานทุกระดับ ให้ความส าคัญสูงสุดกับการก ากับดูแลกิจการท่ีดี การบริหาร
ความเส่ียงแบบบูรณาการ และการมีระบบควบคุมภายในท่ีมีประสิทธิภาพ นอกจากน้ี กลุ่มบริษัทยังปฏิบัติตามจรรยาบรรณทาง
ธุรกิจอย่างเคร่งครัด และประกาศเจตนารมณ์ต่อต้านการทุจริตคอร์รัปชันในทุกรูปแบบ ในฐานะสมาชิกแนวร่วมต่อต้านคอร์รัปชัน
ของภาคเอกชนไทย (CAC)

 ทัง้น้ี จากความมุ่งมัน่ในการยกระดับการด าเนินงานด้านความยัง่ยืนอย่างต่อเน่ือง ส่งผลให้ในปี 2569 กลุ่มบริษัทได้รับ
การประเมินผลการด าเนินงานด้านความยัง่ยืนในระดับ เหรียญเงิน (Silver Medal) จาก EcoVadis ซึ่งเป็นเครื่องยืนยันถึง
ความส าเร็จในการขับเคลื่อนธุรกิจท่ีมุ่งสู่การเติบโตอย่างยัง่ยืนในระดับสากล

ขอแสดงความนับถือ
บริษัท ทริพเพิล ไอ โลจิสติกส์ จ ากัด (มหาชน)

นายทิพย์ ดาลาล
ประธานเจ้าหน้าท่ีบริหาร
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