
 

 

วนัที ่ 11 สงิหาคม 2569 

เรื่อง  ค าอธบิายและการวเิคราะหข์องฝ่ายจดัการส าหรบังบการเงนิ 6 เดอืน สิน้สุดวนัที ่30 มถิุนายน 2569 

เรยีน  กรรมการและผูจ้ดัการ 

 ตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย 

สิง่ทีส่่งมาดว้ย ค าอธบิายและวเิคราะหข์องฝ่ายจดัการ ส าหรบัผลการด าเนินงานส าหรบังบการเงนิ 6 เดอืน สิน้สุดวนัที ่
30 มถิุนายน 2569 ภาษาไทย และภาษาองักฤษ ฉบบัละ 1 ชุด 

บรษิทั เอเชยี เน็ตเวริ์ค อนิเตอร์เนชัน่แนล จ ากดั (มหาชน) (“บรษิทัฯ”) ขอน าส่งงบการเงนิ 6 เดอืน สิน้สุดวนัที่ 
30 มิถุนายน 2569 ซึ่งได้รับการสอบทานจากผู้สอบบัญชีรับอนุญาตแล้วต่อตลาดหลักทรัพย์แห่งประเทศไทย  
(“ตลาดหลกัทรพัยฯ์”) 

บริษัทขอน าส่งค าอธิบายและการวิเคราะห์ของฝ่ายจดัการส าหรบัผลการด าเนินงาน 6 เดือน สิ้นสุดวนัที่ 30 
มถิุนายน 2569 ตามรายละเอยีดตามเอกสารแนบ 

  
 

 

จงึเรยีนมาเพื่อทราบ 

ขอแสดงความนับถอื 

 

นายสุทธพิล ภมุรนิทร ์
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ค ำอธิบำยและกำรวิเครำะห์ของฝ่ำยจดักำร ส ำหรบัผลกำรด ำเนินงำนส ำหรบังบกำรเงิน 6 เดือน  
ส้ินสุดวันท่ี 30 มิถนุำยน 2569 

จดุเด่นส ำคญั 

ในงวดหกเดือนสิ้นสุดวนัที่ 30 มิถุนายน 2569 บริษัท เอเชีย เน็ตเวิร์ค อินเตอร์เนชัน่แนล จ ากัด (มหาชน ) 
(“บรษิัท”)  ยงัคงแสดงผลการด าเนินงานทีม่คีวามยดืหยุ่น ภายใต้สภาวะการคา้ระหว่างประเทศทีม่คีวามซบัซ้อนและผนั
ผวน 

รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร อยู่ที ่3,869.6 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 10.7 เมื่อเทยีบกบัปีก่อน (YoY) โดยมสีาเหตุหลกั
จากปรมิาณการขนส่งสนิคา้ทีเ่พิม่ขึน้ ประกอบกบัความตอ้งการใชบ้รกิารขนส่งสนิคา้ทางอากาศทีย่งัคงแขง็แกร่งในเสน้ทาง
การคา้หลกัของบรษิทั ซึง่ไดร้บัปัจจยัสนับสนุนจากกระจายการด าเนินธุรกจิไปในหลายประเทศ 

ก าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของผูถ้อืหุน้ของบรษิทัฯในครึง่แรกของปี 2569 อยู่ที ่375.2 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 36.9 เมื่อ
เทยีบ/กบัปีก่อน (YoY) โดยมสีาเหตุหลกัรายไดร้วมทีเ่พิม่ขึน้ การรบัรูส่้วนแบ่งก าไรจากเงนิลงทุนในบรษิทัร่วมและการร่วม
คา้ทีเ่พิม่ขึน้ รวมถงึตน้ทุนทางการเงนิทีล่ดลง ซึง่ชดเชยค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานปรบัตวัเพิม่ขึน้ 

ณ วนัที่ 30 มถิุนายน 2569 บรษิัทฯ มสีนิทรพัย์รวมทัง้สิ้น 10,321.5 ล้านบาท ขณะที่หนี้สนิรวมอยู่ที่ 1,867.0  
ลา้นบาท และส่วนของผูถ้อืหุน้เพิม่ขึน้เป็น 8,454.5 ลา้นบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 4.3 จากสิน้ปี 2568 จากก าไรสะสมทีเ่พิม่ขึน้ 

โดยภาพรวม บรษิัทฯ มคีวามเชื่อมัน่ว่าสามารถบรหิารจดัการความเสี่ยงและต่อยอดโอกาสการเตบิโตได้อย่าง
ต่อเนื่อง จากการด าเนินธุรกจิทีม่กีารกระจายตวัในหลายประเทศ ควบคู่กบัการบรหิารจดัการอย่างมปีระสทิธภิาพ รวมถงึ
แผนการขยายธุรกจิไปยงัประเทศญีปุ่่ นและยุโรป 

 

กำรวิเครำะห์สภำวะอตุสำหรรมและเศรษฐกิจ  

ในช่วงระยะเวลาหกเดอืนสิน้สุดวนัที ่30 มถิุนายน 2569 อุตสาหกรรมขนส่งสนิคา้ทางอากาศและโลจสิตกิสท์ัว่โลก
ยงัคงมคีวามผนัผวนและยดืหยุ่น โดยตัง้แต่ช่วงต้นปี ความต้องการขนส่งสนิค้าทางอากาศยงัคงแขง็แกร่ง โดยได้รบัแรง
สนับสนุนจากการเตบิโตของการคา้ระหว่างประเทศ การขยายตวัของการคา้ในภูมภิาคเอเชยีแปซฟิิก ความต้องการขนส่ง
สนิคา้ทีต่อ้งการความรวดเรว็ ตลอดจนการเตบิโตของสนิคา้ในกลุ่มพาณิชยอ์เิลก็ทรอนิกส ์(E-commerce) เซมคิอนดกัเตอร์ 
โครงสรา้งพืน้ฐานดา้นปัญญาประดษิฐ ์(AI) และสนิคา้มลูค่าสงู อย่างไรกต็าม สภาวะตลาดยงัคงแตกต่างกนัในแต่ละภูมภิาค
โดยภูมภิาคเอเชยีและเส้นทางการคา้ระยะไกล (Long-haul Trade Lanes) บางเส้นทางยงัคงขยายตวัไดด้ ีซึ่งช่วยชดเชย
การชะลอตวัของบางตลาด ขณะเดยีวกนัความไม่แน่นอนของทัง้ดา้นเศรษฐกจิและภูมริฐัศาสตร์ โดยเฉพาะความตงึเครยีด
ระหว่างสหรฐัอเมรกิา อหิร่าน และอสิราเอล ยงัส่งผลใหค้วามเชื่อมัน่ทางการคา้ ราคาพลงังาน และตน้ทุนการขนส่งมคีวาม
ผนัผวนเพิม่ขึน้ 

สภาวะตลาดในช่วงครึ่งปีแรกของปี 2569 ยงัคงได้รบัอิทธพิลจากทัง้การทยอยฟ้ืนตวัของก าลงัการขนส่งทาง
อากาศ และขอ้จ ากดัใหม่ทีส่่งผลกระทบต่อการขนส่งในบางเสน้ทาง แมว้่าการฟ้ืนตวัของเทีย่วบนิโดยสารจะช่วยเพิม่พืน้ที่
บรรทุกสนิคา้ใต้ทอ้งเครื่องบนิ (Belly Capacity) ในบางเสน้ทาง แต่ยงัคงมขีอ้จ ากดัดา้นก าลงัการขนส่งในบางเสน้ทาง อนั
เนื่องมาจากการปิดน่านฟ้าในภูมภิาคตะวนัออกกลาง การเปลี่ยนเสน้ทางบนิ ความผนัผวนของราคาน ้ามนัเชื้อเพลงิ และ
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ความแออดัของสนามบนิศูนย์กลางขนาดใหญ่ ปัจจยัดงักล่าวส่งผลใหต้้นทุนการขนส่งยงัคงอยู่ในระดบัสูง และระยะเวลา
การคงราคาค่าระวางทีม่แีนวโน้มสัน้ลง โดยเฉพาะเสน้ทางทีเ่ชื่อมโยงกบัภูมภิาคเอเชยี ยุโรป และตะวนัออกกลาง 

การขนส่งสนิคา้ภายในภูมภิาคเอเชยี (Intra-Asia) และการคา้ระหว่างประเทศทีเ่กีย่วขอ้งกบัประเทศจนี ยงัคงเป็น
ปัจจยัส าคญัทีส่นับสนุนการเตบิโตของอุตสาหกรรม โดยการกระจายฐานการผลติ การยา้ยห่วงโซ่อุปทาน ตลอดจนความ
ต้องการสนิคา้อุปโภคบรโิภค สนิคา้เทคโนโลย ีและสนิคา้มูลค่าสูงทีย่งัคงเตบิโตอย่างต่อเนื่อง ยงัคงเป็นแรงผลกัดนัส าคญั
ต่อปรมิาณการขนส่งสนิคา้ทางอากาศในภูมภิาค ขณะเดยีวกนั การเปลี่ยนแปลงดา้นนโยบายการคา้และมาตรการศุลกากร
ของประเทศมหาอ านาจ โดยเฉพาะสหรฐัอเมรกิาและห่วงโซ่อุปทานที่เกี่ยวขอ้งกบัประเทศจนี ส่งผลให้ผู้ประกอบการมี
ความระมดัระวงัในการวางแผนการขนส่งสนิคา้เพิม่มากขึน้  

ภายใต้สภาวะดงักล่าว บรษิัทฯ สามารถบรหิารจดัการความผนัผวนของตลาดผ่านการกระจายฐานการด าเนิน
ธุรกจิในหลายประเทศ การรกัษาความสมัพนัธอ์นัดกีบัสายการบนิพนัธมติร และการใหบ้รกิารในหลากหลายเสน้ทางการคา้
ภายในภูมภิาคเอเชยี แมว้่าบางตลาดยงัคงเผชญิกบัอุปสงคท์ีช่ะลอตวั ดว้ยเครอืขา่ยการด าเนินงานในภูมภิาค ฐานลูกคา้ที่
แขง็แกร่ง และการบรหิารธุรกจิอย่างมปีระสทิธภิาพ บรษิทัฯ ยงัคงสามารถรกัษาเสถยีรภาพของผลการด าเนินงานได ้ทัง้นี้ 
แผนการขยายธุรกิจไปยงัประเทศญี่ปุ่ นและภูมภิาคยุโรป คาดว่าจะช่วยเพิม่ความหลากหลายของเส้นทางการค้า และ
สนับสนุนการเตบิโตของธุรกจิในอนาคต 

ปัจจยัควำมเส่ียงและกำรเติบโต  

ในระยะขา้งหน้า อุตสาหกรรมธุรกิจตวัแทนจดัการขนส่งสนิคา้ทางอากาศและโลจสิตกิส์ยงัคงเผชญิกบัความไม่
แน่นอนจากปัจจยัดา้นเศรษฐกจิ ภูมริฐัศาสตร์ และการด าเนินงาน แมว้่าความต้องการขนส่งสนิคา้ทางอากาศในช่วงครึง่ปี
แรกของปี 2569 จะยงัคงอยู่ในระดบัทีแ่ขง็แกร่ง แต่ภาวะตลาดยงัคงมคีวามอ่อนไหวต่อการเปลีย่นแปลงของนโยบายการคา้ 
ราคาน ้ามนัเชื้อเพลิง ก าลงัการขนส่งของสายการบิน และรูปแบบการขนส่งสินค้าของลูกค้า บริษัท ฯ จะติดตามปัจจยั
ดงักล่าวอย่างใกลช้ดิ พรอ้มปรบักลยุทธ์ทางธุรกจิใหส้อดคลอ้งกบัสถานการณ์ทีเ่ปลีย่นแปลงไป 

ความเสีย่งดา้นภูมริฐัศาสตรแ์ละนโยบายการคา้ยงัคงเป็นปัจจยัส าคญัทีต่อ้งตดิตาม โดยความตงึเครยีดในภูมภิาค
ตะวนัออกกลาง การปิดน่านฟ้าในบางพืน้ที ่และความไม่แน่นอนของนโยบายการคา้ของประเทศเศรษฐกจิหลกั อาจส่งผล
กระทบต่อการค้าโลก เส้นทางการขนส่ง ต้นทุนการขนส่ง และระยะเวลาการขนส่งสนิค้า ซึ่งอาจส่งผลให้ค่าระวางขนส่ง 
ปรมิาณการขนส่งสนิคา้ และความต้องการใชบ้รกิารในบางตลาดมคีวามผนัผวน อย่างไรกด็ ีบรษิทัฯ ยงัคงบรหิารจดัการ
ความเสีย่งดงักล่าวผ่านการกระจายฐานการด าเนินธุรกจิในหลายประเทศ การใหบ้รกิารในหลากหลายเสน้ทางการคา้ และ
การประสานความร่วมมอืกบัสายการบนิพนัธมติรและลูกคา้อย่างใกลช้ดิ 

การแข่งขนัในอุตสาหกรรมและแรงกดดนัด้านราคายงัคงมแีนวโน้มต่อเนื่อง จากการที่ก าลงัการขนส่งในบาง
เสน้ทางทยอยฟ้ืนตวั ขณะทีบ่างเสน้ทางยงัคงมขีอ้จ ากดัจากการเปลีย่นเสน้ทางการบนิ ความแออดัของสนามบนิศูนย์กลาง 
และความตอ้งการขนส่งสนิคา้ทีต่อ้งการความรวดเรว็ ส่งผลใหภ้าวะการแขง่ขนัในแต่ละตลาดยงัคงแตกต่างกนัซึง่อาจส่งผล
กดดนัอตัราก าไรในตลาดทีม่กีารแขง่ขนัสงู และเพิม่ความเสีย่งดา้นการจดัหาพืน้ทีร่ะวางสนิคา้ในเสน้ทางทีไ่ดร้บัผลกระทบ 
บรษิัทจงึมุ่งเน้นการก าหนดราคาอย่างมวีนิัย การควบคุมต้นทุน การรกัษาคุณภาพการใหบ้รกิาร และการบรหิารจดัการ
เสน้ทางการขนส่งใหเ้กดิประสทิธภิาพสงูสุด 

ความเสีย่งดา้นการด าเนินงานและตน้ทุน อาท ิความผนัผวนของราคาน ้ามนัเชื้อเพลงิ การเปลีย่นแปลงตารางการ
บนิของสายการบนิ ขอ้จ ากดัดา้นน่านฟ้า และค่าธรรมเนียมเพิม่เตมิทีเ่กีย่วขอ้งกบัการขนส่ง อาจส่งผลกระทบต่อตน้ทุนการ
ใหบ้รกิารขนส่งสนิคา้ทางอากาศ บรษิทัจงึบรหิารจดัการความเสีย่งดงักล่าวผ่านการรกัษาความสมัพนัธ์อนัดกีบัสายการบนิ
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พันธมิตร การเตรียมเส้นทางการขนส่งทางเลือก การติดตามสถานการณ์ตลาดอย่างต่อเนื่อง และการปรับแผนการ
ด าเนินงานใหส้อดคลอ้งกบัสภาวะตลาดทีเ่ปลีย่นแปลงไป 

ในขณะเดยีวกนั ปัจจยัเชงิโครงสรา้งยงัคงสนับสนุนยงัคงเป็นแรงสนับสนุนส าคญัต่อการเตบิโตของอุตสาหกรรม
ในระยะยาว โดยการกระจายห่วงโซ่อุปทาน การขยายตวัของการคา้ภายในภูมภิาคเอเชยี การเตบิโตของธุรกจิอคีอมเมริซ์
ระหว่างประเทศ รวมถงึความต้องการขนส่งสนิคา้ทีเ่กี่ยวขอ้งกบัเทคโนโลยปัีญญาประดษิฐ์ (AI) อุตสาหกรรมเซมคิอนดกั
เตอร ์ตลอดจนสนิคา้มลูค่าสงูและสนิคา้ทีต่้องการความรวดเรว็ ซึง่คาดว่าจะยงัคงเป็นปัจจยัส าคญัทีส่นับสนุนความตอ้งการ
ใชบ้รกิารขนส่งสนิคา้ทางอากาศ และส่งเสรมิบทบาทของการขนส่งสนิคา้ทางอากาศในระบบโลจสิตกิสท์ัง้ในระดบัภูมภิาค
และระดบัโลก 

โดยในภาพรวม แมว้่าสถานการณ์ในระยะสัน้นี้ยงัคงมคีวามผนัผวน บรษิทัฯ ยงัคงเชื่อมัน่ในความสามารถในการ
บริหารจดัการความเสี่ยงและการสร้างโอกาสในการเติบโตอย่างต่อเนื่อง ผ่านการกระจายการด าเนินธุรกิจไปในหลาย
ประเทศ  การรกัษาความสมัพนัธ์อนัแขง็แกร่งกบัลูกคา้และสายการบนิพนัธมติร การบรหิารจดัการอย่างมวีนิัย และขยาย
ธุรกจิไปยงัประเทศญีปุ่่ นและภูมภิาคยุโรป 

ผลกำรด ำเนินงำน 

รำยกำร / หน่วย : ล้ำนบำท 6 เดือน 2568 6 เดือน 2569 เปล่ียนแปลง (%) 
รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร 3,495.9 3,869.6 10.7 
รายไดอ้ื่น 13.0  12.8 (2.1) 
รวมรำยได ้ 3,508.9 3,882.4 10.6 
ค่าใชจ้่ายรวม (ตน้ทุนการ
ใหบ้รกิาร และค่าใชจ้่ายขายและ
บรหิาร) 

(3,126.4) (3,454.4) 10.5 

ก าไร (ขาดทุน) จากอตัรา
แลกเปลีย่น - สุทธ ิ

(12.2) (1.9) (84.2) 

ค่าใชจ้่ายทางการเงนิ (28.2) (18.1) (35.7) 
ส่วนแบ่งก าไรจากการร่วมคา้ (0.3) 81.2 (27,398.8)  
ก ำไรส ำหรบัรอบระยะเวลำ 291.1 380.7 30.8 
ก ำไรสุทธิส่วนของบริษทัฯ 274.1 375.2 36.9 

รำยได้จำกกำรให้บริกำร 

 ส าหรบังวดหกเดอืนสิน้สุดวนัที ่30 มถิุนายน 2568 และ 2569 บรษิทัฯ มรีายไดจ้ากการใหบ้รกิารจ านวน 3,495.9  
และ 3,869.6 ล้านบาทตามล าดบั หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 10.7 โดยมปัีจจยัหลกัมาจากปรมิาณการขนส่งสนิคา้ทีเ่พิม่ขึน้ อตัรา
ค่าระวางขนส่งทีป่รบัตวัสูงขึน้ และความต้องการใชบ้รกิารขนส่งสนิคา้ทางอากาศทีย่งัคงแขง็แกร่งในเส้นทางการค้าหลกั
ของบรษิทั 

ส าหรบัไตรมาส 2 ปี 2569 บรษิทัฯ มรีายไดจ้ากการใหบ้รกิารจ านวน 2,216.4 ล้านบาท เพิม่ขึน้รอ้ยละ 34.1 เมื่อ
เทยีบกบัไตรมาสก่อน และเพิม่ขึน้รอ้ยละ 21.5 เมื่อเทยีบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อน โดยมีปัจจยัหลกัมาจากอตัราค่าระวาง
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ขนส่งสนิคา้ทางอากาศทีป่รบัตวัสงูขึน้ จากขอ้จ ากดัดา้นก าลงัการขนส่งและความไม่แน่นอนของปัจจยัดา้นเศรษฐกจิและภูมิ
รฐัศาสตร ์

ก ำไรสุทธิ 

 ส าหรบังวดหกเดอืนสิ้นสุดวนัที่ 30 มถิุนายน 2568 และ 2569 บรษิัทฯ มกี าไรสุทธส่ิวนที่เป็นของผู้ถือหุ้นของ
บรษิทัจ านวน 274.1 และ 375.2 ลา้นบาทตามล าดบั หรอืคดิเป็นรอ้ยละ 36.9 โดยมปัีจจยัสนับสนุนจากรายไดร้วมทีเ่พิม่ขึน้ 
การบรหิารค่าใช้จ่ายในการขายและบรหิารได้อย่างมปีระสทิธภิาพ การรบัรู้ส่วนแบ่งก าไรจากเงนิลงทุนในการร่วมค้าที่
เพิม่ขึน้ รวมถงึตน้ทุนทางการเงนิทีล่ดลง 

 ส าหรบัไตรมาส 2 ปี 2569 บรษิทัฯ มกี าไรสุทธส่ิวนทีเ่ป็นของผูถ้อืหุน้ของบรษิทัจ านวน  261.7 ล้านบาท เพิม่ขึน้
ร้อยละ 130.6 เมื่อเทยีบกบัไตรมาสก่อน และเพิม่ขึน้ร้อยละ 92.4 เมื่อเทยีบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อน โดยมีสาเหตุหลกั
เช่นเดยีวกบัปัจจยัทีส่นับสนุนผลการด าเนินงานในงวดหกเดอืนแรกของปี 

วิเคราะห์ฐานะทางการเงิน 

รำยกำร / หน่วย : ล้ำนบำท ณ 31 ธ.ค. 2568 ณ 30 มิ.ย. 2569 เปล่ียนแปลง (%) 
สนิทรพัยร์วม 9,686.3  10,321.5 6.6 
หนี้สนิรวม 1,577.6  1,867.0 18.3 
รวมส่วนของเจา้ของ 8,108.7  8,454.5 4.3 
อตัราส่วนหนี้สนิต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ 0.2x 0.2x - 
อตัราส่วนความสามารถในการช าระ
ดอกเบีย้ 

18.1x 30.5x 68.5 

อตัราส่วนความสามารถในการช าระ
หนี้ (DSCR) 

2.2x 1.5x (31.8) 

หมายเหตุ: การค านวณอตัราส่วนทางการเงนิเป็นไปตามนิยามดงัต่อไปนี้ 
- อตัราส่วนหนี้สนิต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ (Debt-to-Equity Ratio): หนี้สนิรวม/ รวมส่วนของเจา้ของ 
- อตัราส่วนความสามารถในการช าระดอกเบี้ย (Interest Coverage Ratio): ก าไรก่อนดอกเบี้ย ภาษ ีค่าเสือ่มราคาและค่าตดั
จ าหน่าย (EBITDA) / ตน้ทุนทางการเงนิ ของไตรมาสล่าสุด 
- อตัราส่วนความสามารถในการช าระหนี้ (DSCR): ก าไรก่อนดอกเบี้ย ภาษ ีค่าเสือ่มราคาและค่าตดัจ าหน่าย (EBITDA) ของ
4 ไตรมาสล่าสุด / ส่วนของหนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบี้ยทีถ่งึก าหนดช าระภายในหนึง่ปี + ตน้ทุนทางการเงนิของ 4 ไตรมาสล่าสุด 

สินทรพัยร์วม 

 ณ วันที่ 30 มิถุนายน 2569 บริษัทฯ มีสินทรัพย์รวมจ านวน  10,321.5 ล้านบาท สินทรัพย์เหล่านี้ส่วนใหญ่ 
ประกอบดว้ยค่าความนิยม เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด ลูกหนี้การคา้และลูกหนี้อื่น และสนิทรพัยไ์ม่มตีวัตน  

 สนิทรพัย์รวมเพิม่ขึน้จ านวน 635.2 ล้านบาท หรอืรอ้ยละ 6.6 จาก ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2568 โดยมสีาเหตุหลกั
จากการเพิม่ขึน้ของสนิทรพัยห์มุนเวยีน ประกอบดว้ยเงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสด รวมถงึลูกหนี้การคา้ ทัง้นี้ บรษิทั
ไม่มกีารบนัทกึค่าเผื่อการดอ้ยค่าของค่าความนิยมแต่อย่างใด 
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หน้ีสินรวม 

 ณ วนัที่ 30 มถิุนายน 2569 บรษิทัฯ มหีนี้สนิรวมจ านวน 1,867.0 ล้านบาท โดยหนี้สนิหลกัประกอบด้วยเจา้หนี้
การคา้และเจา้หนี้อื่น รวมถงึเงนิกูจ้ากสถาบนัการเงนิ 

หนี้สนิรวมเพิม่ขึน้จ านวน 289.4 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 18.3 จาก ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2568 โดยมกีารเพิม่ขึน้ของ
เจา้หนี้การคา้และเจา้หนี้อื่น รวมถงึการกูย้มืเงนิระยะสัน้ทีเ่พิม่ขึน้ ขณะทีเ่งนิกูย้มืระยะยาวลดลงตามก าหนดการช าระคนื 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัที่ 30 มิถุนายน 2569 บริษัทฯ มีส่วนของผู้ถือหุ้นรวมจ านวน 8,454.5 ล้านบาท โดยองค์ประกอบหลัก
ประกอบดว้ยทุนจดทะเบยีนช าระแลว้ ส่วนเกนิมลูค่าหุน้ และก าไรสะสม 

ส่วนของผูถ้อืหุน้เพิม่ขึน้จ านวน 345.8 ล้านบาท หรอืรอ้ยละ 4.3 จากสิน้สุดวนัที ่30 มถิุนายน 2569 โดยมสีาเหตุ
หลกัจากก าไรสะสมทีเ่พิม่ขึน้ตามผลการด าเนินงานของบรษิทัฯ ในงวดดงักล่าว 

กำรวิเครำะห์ควำมเส่ียงด้ำนสภำพคล่องและแนวทำงบริหำรจดักำร 

 บรษิทัฯ บรหิารความเสีย่งดา้นสภาพคล่องผ่านการตดิตามกระแสเงนิสดอย่างใกลช้ดิ การบรหิารเงนิทุนหมุนเวยีน
อย่างรอบคอบ และการควบคุมตน้ทุนอย่างมวีนิัย 

ณ วนัที ่30 มถิุนายน 2569 บรษิทัฯ มอีตัราส่วนสภาพคล่อง (Current Ratio) อยู่ที ่1.4 เท่า สะทอ้นถงึระดบัสนิทรพัย์
หมุนเวยีนทีเ่พยีงพอเมื่อเทยีบกบัภาระหนี้สนิระยะสัน้ โดยฝ่ายบรหิารเชื่อว่าสถานะสภาพคล่องดงักล่าว ประกอบกบักระแสเงนิ
สดจากการด าเนินงานอย่างต่อเนื่อง เพยีงพอต่อการรองรบัภาระผกูพนัทีค่าดการณ์ไดภ้ายใตส้ภาวะตลาดในปัจจุบนั 

ภำพรวมธรุกิจ 

บรษิัทฯ ด าเนินธุรกิจในฐานะตวัแทนขายและใหบ้รกิารด้านการขนส่งสนิค้าทางอากาศ (Cargo General Sales 
and Services Agent หรือ Cargo GSA: “GSA”) ให้แก่สายการบินชัน้น ากว่า 20 สายการบิน ใน 10 ประเทศและเขต
ปกครองพเิศษในภูมภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต้ ได้แก่ ประเทศไทย สงิคโปร์ เวยีดนาม เขตปกครองพเิศษฮ่องกงแห่ง
สาธารณรฐัประชาชนจนี สาธารณรฐัประชาชนจนี มาเลเซยี กมัพชูา เมยีนมา อนิเดยี ญีปุ่่ น และนอรเ์วย ์ 

นอกจากนี้ บรษิัทฯ ยงัใหบ้รกิารอื่น ๆ ที่เกี่ยวเนื่อง ได้แก่ การให้บรกิารด้านทรพัยากรบุคคล รวมถึงการจดัหา
อุปกรณ์และยานพาหนะทีเ่กีย่วขอ้ง เพื่อรองรบัการใหบ้รกิารภาคพืน้ในท่าอากาศยานชางง ีประเทศสงิคโปร์ 

ทัง้นี้ บรษิทัฯ มกีารลงทุนในบรษิทัร่วมชื่อ ANA-SG ซึ่งด าเนินธุรกจิขนส่งด่วนในประเทศสงิคโปร์ แมก้ารลงทุน
ดงักล่าวจะไม่ถือเป็นธุรกิจหลกัของบริษัทฯ แต่บริษัทฯ รบัรู้รายได้ในรูปแบบส่วนแบ่งก าไรจากบริษัทร่วม นอกจากนี้  
ANA-SG ยงัได้ขยายการด าเนินงานเขา้สู่ประเทศมาเลเซีย โดยจดัตัง้บรษิัทย่อยที่ถอืหุ้นทัง้หมดชื่อ ANA-M เพื่อด าเนิน
ธุรกิจขนส่งพสัดุและบรกิารจดัส่งด่วนในประเทศมาเลเซีย ซึ่งช่วยเพิม่ขอบเขตการด าเนินงานด้านโลจสิตกิส์ของกลุ่มให้
ครอบคลุมในระดบัภูมภิาคมากยิง่ขึน้ 


