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สรปุเหตุการณ์ส าคญัท่ีเกิดข้ึนในปี 2562 

1. การถือหุ้นในบริษทั แบงคอก เมโทร เน็ทเวิรค์ส ์จ ากดั (BMN) 

เมื่อวนัที ่27 มนีาคม 2562 บรษิทัไดซ้ื้อหุน้ BMN ซึ่งเป็นบรษิทัย่อยของบรษิทั เพิม่จ านวน 5.08 ลา้นหุน้ 
หรอืรอ้ยละ 20 ของหุน้ทัง้หมดของ BMN จากผูถ้อืหุน้เดมิ ท าใหส้ดัสว่นการถอืหุน้ของบรษิทัใน BMN 
เพิม่ขึน้จากรอ้ยละ 69.67 เป็นรอ้ยละ 89.67 

2. การจ่ายเงินปันผล 

เมื่อวนัที ่26 เมษายน 2562 ทีป่ระชุมสามญัผูถ้อืหุน้ประจ าปี 2562 มมีตอินุมตักิารจ่ายเงนิปันผลจาก
ผลประกอบการปี 2561 ในอตัราหุ้นละ 0.15 บาท ซึ่งบรษิทัได้จ่ายเงนิปันผลระหว่างกาลไปแลว้ใน
อตัราหุน้ละ 0.06 บาท เมื่อวนัที ่19 กนัยายน 2561 และจ่ายเงนิปันผลงวดสุดทา้ยในอตัราหุน้ละ 0.09 บาท 
ในวนัที ่22 พฤษภาคม 2562 

เมื่อวนัที ่9 สงิหาคม 2562 ทีป่ระชุมคณะกรรมการบรษิทั มมีตอินุมตักิารจ่ายเงนิปันผลระหว่างกาล 
ในอตัราหุน้ละ 0.06 บาท ซึง่บรษิทัไดจ้่ายแลว้เมื่อวนัที ่4 กนัยายน 2562  

3. การเปล่ียนประเภทเงินลงทุนใน บริษทั ทีทีดบับลิว จ ากดั (มหาชน) (TTW) 

ในระหว่างไตรมาสที่ 2 ปี 2562 บริษัทได้ขายหุ้น TTW บางส่วน ท าให้สดัส่วนการถือหุ้นใน TTW 
ลดลงเหลอืร้อยละ 18.47 และได้โอนเปลี่ยนประเภทเงนิลงทุนใน TTW จากเดมิที่จดัประเภทเป็น
เงนิลงทุนในบรษิทัร่วม เป็นเงนิลงทุนในหลกัทรพัยเ์ผื่อขายเพื่อใหส้อดคลอ้งกบัสดัสว่นเงนิลงทุนและ
วตัถุประสงค์ในการลงทุนของบริษัท โดยมีก าไรจากการโอนเปลี่ยนประเภทเงนิลงทุนสุทธิจากภาษี 
จ านวน 2,334 ลา้นบาท 

4. ความก้าวหน้าโครงการรถไฟฟ้าสายสีน ้าเงินส่วนต่อขยาย 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562 ความกา้วหน้าการตดิตัง้อุปกรณ์งานระบบของโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ
สว่นต่อขยาย (ช่วงหวัล าโพง - หลกัสอง และ บางซื่อ - ท่าพระ) อยู่ทีร่อ้ยละ 97 เรว็กว่าแผนงานเล็กน้อย 
ในระหว่างปี 2562 บรษิทัได้เปิดให้ประชาชนทดลองใช้บรกิารรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิส่วนต่อขยาย
เป็นช่วงๆ โดยไม่คดิค่าโดยสาร ดงันี้ 

- สถานีวดัมงักร ถงึสถานีท่าพระ ตัง้แต่วนัที ่29 กรกฎาคม 2562 
- สถานีบางไผ่ ถงึสถานีบางหวา้ ตัง้แต่วนัที ่24 สงิหาคม 2562 
- สถานีเพชรเกษม 48 ถงึสถานีหลกัสอง ตัง้แต่วนัที ่21 กนัยายน 2562 
- สถานีบางโพ ถงึสถานีสรินิธร ตัง้แต่วนัที ่4 ธนัวาคม 2562 
- สถานีบางยีข่นั ถงึสถานีจรญัสนิทวงศ ์13 ตัง้แต่วนัที ่23 ธนัวาคม 2562  

ทัง้นี้ ส่วนต่อขยายระยะที่ 2 (สถานีหวัล าโพง - สถานีหลกัสอง) ได้เปิดให้บริการเชิงพาณิชย์เต็ม
รูปแบบเชื่อมต่อกบัรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเดมิที่สถานีหวัล าโพง เมื่อวนัที่ 29 กนัยายน 2562 และมี
ก าหนดเปิดใหบ้รกิารเชงิพาณิชยค์รบทัง้สายทางภายในเดอืนมนีาคม 2563 

 

 



 

บริษทั ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรงุเทพ จ ากดั (มหาชน)    

ค าอธิบายและวิเคราะห์ของฝ่ายจดัการ ประจ าปี 2562 
 

2 
 

5. การยุติข้อพิพาทโดยการขยายระยะเวลาสมัปทาน 

เมื่อวนัที่ 18 กุมภาพนัธ์ 2563 ที่ประชุมคณะรฐัมนตรีได้มีมติเห็นชอบการแก้ไขสญัญาเพื่อยุติ
ขอ้พพิาททัง้หมดระหว่างบรษิทั บรษิทัย่อย และการทางพเิศษแห่งประเทศไทย (กทพ.) และเมื่อวนัที ่
20 กุมภาพนัธ ์2563 บรษิทั บรษิทัย่อย และ กทพ.ไดล้งนามในสญัญาโครงการระบบทางด่วนขัน้ที ่2 
(ฉบบัแกไ้ข) และสญัญาโครงการทางด่วนสายบางปะอนิ-ปากเกรด็ (ฉบบัแกไ้ข) โดยมสีาระส าคญั ดงันี้ 

ทางด่วน 
สว่นแบ่งรายได ้ 

กทพ. : บรษิทั/บรษิทัย่อย 
ระยะเวลาทีข่ยาย 

สทิธติ่อขยาย        
ทีเ่หลอื * 

ขัน้ที ่2 สว่นเอ บ ีซ ี
ขัน้ที ่1 และขัน้ที ่2  

       สว่นเอ บ ี 60 :  40 
       สว่นซ ี      0  : 100 

15 ปี 8 เดอืน  
ถงึ ต.ค. 2578 

 4 ปี 4 เดอืน 

 ขัน้ที ่2 สว่นด ี 0  : 100 
8 ปี 6 เดอืน  
ถงึ ต.ค. 2578 

11 ปี 6 เดอืน 

บางปะอนิ-ปากเกรด็ 0  : 100 
9 ปี 1 เดอืน  
ถงึ ต.ค. 2578 

11 ปี 11 เดอืน 

 * ระยะเวลาทีเ่หลอืตามสทิธติ่อระยะเวลาสญัญาใหค้รบตามทีร่ะบุในสญัญาเดมิ 

ปรบัขึน้ค่าผ่านทางแบบคงที่ทุกระยะเวลา 10 ปีนับจากวนัที ่1 กนัยายน 2561 ส าหรบัสญัญา
โครงการระบบทางด่วนขัน้ที ่2 และทุกระยะเวลา 10 ปีนับจากวนัที ่1 พฤศจกิายน 2561 ส าหรบั
สญัญาโครงการทางด่วนสายบางปะอนิ-ปากเกรด็ ตามอตัราทีร่ะบุในสญัญา   
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สรปุผลการด าเนินงานของบริษทัเปรียบเทียบระหว่างปี 2562 และปี 2561 
(หน่วย : ลา้นบาท) 

รายการ        ปี 2562   ปี 2561     
เปล่ียนแปลง 

จ านวนเงิน ร้อยละ 
รายไดจ้ากธุรกจิทางพเิศษ 10,302 10,174        128  1.3 
รายไดจ้ากธุรกจิระบบราง 5,022 4,736 286 6.0 
รายไดจ้ากธุรกจิพฒันาเชงิพาณชิย ์ 783 705          78 11.1 
รวมรายไดจ้ากธุรกจิหลกั 16,107 15,615        492 3.2 
ดอกเบี้ยรบัโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง 380 435 (55) -12.6 
ก าไรจากการจ าหน่ายเงนิลงทุน 181 499 (318) -63.7 
ก าไรจากการโอนเปลีย่นประเภทเงนิลงทุน 3,409 2,496     913 36.6 
รายไดอ้ื่น   327 43      284    660.5 
รวมรายได ้ 20,404 19,088     1,316 6.9 
ตน้ทุนการใหบ้รกิาร 10,311 9,775         536 5.5 
ค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิาร 1,336 1,364         (28) -2.1 
ค่าใชจ้่ายทางการเงนิ 1,343 1,422         (79) -5.6 
ดอกเบี้ยจ่ายโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง 380 435 (55) -12.6 
รวมค่าใชจ้่าย 13,370 12,996 374 2.9 
ก าไรก่อนภาษเีงนิได ้ 7,034 6,092     942 15.5 
ค่าใชจ้่ายภาษเีงนิได ้ 1,755 1,189     566 47.6 
ก าไรก่อนรบัรูส่้วนแบ่งก าไรจากบรษิทัร่วมและ NCI 5,279 4,903     376 7.7 
ส่วนแบ่งก าไรจากเงนิลงทุนในบรษิทัร่วม-สุทธ ิ 173 433       (260) -60.0 
NCI       (17)         (19)         2 10.5 

ก าไรส่วนท่ีเป็นของบริษทั 5,435 5,317     118 2.2 

ก าไรต่อหุน้ส่วนทีเ่ป็นของบรษิทั (บาท) 0.36 0.35     0.01  

 

บรษิทัมรีายได้จากธุรกจิหลกั 16,107 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจากปีก่อน 492 ล้านบาท หรอืร้อยละ 3.2  โดย
รายได้ค่าผ่านทางเพิม่ขึ้น 128 ล้านบาท รายได้ค่าโดยสารและรบัจ้างเดนิรถเพิม่ขึน้ 286 ล้านบาท และ
รายไดพ้ฒันาเชงิพาณิชยเ์พิม่ขึน้ 78 ลา้นบาท  

ก าไรจากการจ าหน่ายเงนิลงทุนในปี 2562 ต ่ากว่าปีก่อน 318 ล้านบาท เนื่องจากในปี 2561 มกี าไรจาก
การขายหุน้ทัง้หมดทีถ่อือยู่ในบรษิทั ไซยะบุร ีพาวเวอร ์จ ากดั (XPCL) และมกี าไรจากการขายหุน้บางสว่น
ในบรษิทั ซเีค พาวเวอร ์จ ากดั (มหาชน) (CKP) ในขณะทีปี่ 2562 มเีพยีงก าไรจากการขายหุน้บางส่วนใน
บรษิทั ททีดีบับลวิ จ ากดั (มหาชน) (TTW) ทัง้นี้การขายหุ้นบางส่วนใน CKP และ TTW ส่งผลใหใ้นปี 
2561 มกี าไรจากการเปลี่ยนประเภทเงนิลงทุนใน CKP 2,496 ล้านบาท และในปี 2562 มกี าไรจากการ
เปลี่ยนประเภทเงินลงทุนใน TTW 3,409 ล้านบาท นอกจากนี้ภายหลงัการเปลี่ยนประเภทเงินลงทุน 
บรษิทัตอ้งบนัทกึรบัรูร้ายไดจ้ากเงนิปันผลแทนการรบัรูส้ว่นแบ่งรายไดจ้ากบรษิทัร่วมตามหลกัการบญัช ีท าให้
รายไดอ้ื่นของปี 2562 ซึ่งมอีงค์ประกอบของเงนิปันผลรบัเพิม่ขึน้ ในขณะทีส่่วนแบ่งรายไดจ้ากบรษิทัร่วม
ลดลง  
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ในดา้นต้นทุนการให้บรกิาร จ านวน 10,311 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 536 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 
5.5 สาระส าคญัจากการเพิม่ขึน้ของค่าใชจ้่ายในการปฏบิตัิงาน ค่าใช้จ่ายจากการเปิดให้บรกิารรถไฟฟ้า
สายสนี ้าเงนิสว่นต่อขยายระยะที ่2 ค่าซ่อมแซมและบ ารุงรกัษา รวมถงึค่าตดัจ าหน่าย ค่าใชจ้่ายในการขาย
และบรหิาร จ านวน 1,336 ล้านบาท ลดลง 28 ล้านบาท หรอืร้อยละ 2.1  ในส่วนของค่าใช้จ่ายทางการเงนิ 
จ านวน 1,343 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อน 79 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 5.6 และค่าใชจ้่ายภาษีเงนิได ้จ านวน 
1,755 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน 566 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 47.6 สาระส าคญัจากภาษีของก าไรจากการ
เปลีย่นประเภทเงนิลงทุนใน TTW ซึง่เป็นรายการทีไ่ม่ใช่เงนิสด 

ภาพรวมในปี 2562 บรษิทัมกี าไรสุทธสิ่วนทีเ่ป็นของผูถ้ือหุน้ของบรษิทั จ านวน 5,435 ลา้นบาท เพิม่ขึน้
จากปีก่อน 118 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 2.2  

ผลการด าเนินงานตามส่วนงาน  

1. ธรุกิจทางพิเศษ 

บรษิทัมรีายได้จากธุรกจิทางพเิศษ จ านวน 10,302 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 128 ลา้นบาท 
หรอืร้อยละ 1.3 รายได้ที่เพิม่ขึ้นส่วนใหญ่มาจากทางพเิศษสายศรรีชั-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
(SOE) โดยในปี 2562 นี้  SOE มีปริมาณจราจรเฉลี่ยวันละ 64,253 เที่ยว เพิ่มขึ้นร้อยละ 14.6 เมื่อ
เปรยีบเทยีบกบัปีก่อน เนื่องจากการเรยีนรูข้องผูใ้ชบ้รกิาร รวมถงึการเปิดใหบ้รกิารทางเชื่อมต่อ SOE กบั
ทางพเิศษศรรีชัดา้นทศิเหนือ (มุ่งหน้าแจง้วฒันะ) เมื่อปลายเดอืนกนัยายน 2561 ในส่วนทางด่วนขัน้ที่ 1 
ขัน้ที ่2 และทางด่วนสายบางปะอนิ-ปากเกรด็ รายไดค่้าผ่านทางใกลเ้คยีงกบัปีก่อน 

ต้นทุนในการใหบ้รกิารของธุรกจิทางพเิศษประกอบด้วย ต้นทุนค่าผ่านทาง ค่าตดัจ าหน่ายสทิธใินการ
ใช้ประโยชน์บนงานก่อสรา้งที่เสรจ็แล้วและค่าทดแทนการจดัหาพื้นที่ก่อสรา้งทางด่วน ส าหรบัปี 2562 
มจี านวน 6,040 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจากปีก่อน จ านวน 165 ล้านบาท หรอืร้อยละ 2.8 ซึ่งสาระส าคญัมา
จากค่าซ่อมแซมและบ ารุงรกัษาและค่าตดัจ าหน่ายสทิธใินการใช้ประโยชน์บนงานก่อสร้าง 

2. ธรุกิจระบบราง 

บรษิทัมรีายได้จากธุรกจิระบบราง จ านวน 5,022 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 286 ลา้นบาท หรอื
ร้อยละ 6 สาระส าคญัจากการเพิม่ขึ้นของรายได้ค่าโดยสารโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิเนื่องจากปรมิาณ
ผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้อย่างต่อเนื่อง รวมถงึการเปิดใหบ้รกิารเชงิพาณิชยใ์นสว่นของรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิสว่นต่อขยาย
ระยะที ่2 ช่วงหวัล าโพง - หลกัสอง เมื่อวนัที ่29 กนัยายน 2562 ซึง่สง่ผลบวกต่อรายไดค่้าโดยสาร โดยจ านวน
ผูโ้ดยสารของสายสนี ้าเงนิในปี 2562 เฉลีย่วนัละ 336,849 เทีย่ว เพิม่ขึน้จากปีก่อนรอ้ยละ 8.1 หากพจิารณา
เฉพาะไตรมาส 4 ปี 2562 ภายหลงัเปิดให้บรกิารส่วนต่อขยายระยะที่ 2 กบัไตรมาส 4 ปี 2561 ปรมิาณ
ผูโ้ดยสารเพิม่ขึน้รอ้ยละ 17.9 

ต้นทุนในการใหบ้รกิารของธุรกจิระบบราง ประกอบดว้ย ต้นทุนค่าโดยสาร ต้นทุนการใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้า
และซ่อมบ ารุง และค่าตดัจ าหน่ายสนิทรพัย์ไม่มีตวัตนภายใต้สมัปทานโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงิน 
ส าหรบัปี 2562 มจี านวน 4,008 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน จ านวน 321 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 8.7 จาก
ค่าซ่อมแซมและบ ารุงรกัษาและค่าใชจ้่ายจากการเปิดใหบ้รกิารเดนิรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิสว่นต่อขยายระยะ
ที ่2 ช่วงหวัล าโพง - หลกัสอง 
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3. ธรุกิจพฒันาเชิงพาณิชย ์

บรษิทัมรีายได้จากการพฒันาเชงิพาณิชย์ในปี 2562 จ านวน 783 ล้านบาท เพิม่ขึ้นจากปีก่อน จ านวน 78 
ล้านบาท หรอืร้อยละ 11.1 ส่วนใหญ่เป็นการเพิม่ขึ้นของรายไดใ้ห้เช่าพืน้ที่รา้นค้าปลกีใน Metro Mall 
ซึ่งได้ทยอยปรบัปรุงพื้นที่เชงิพาณิชย์ในสถานีรถไฟฟ้าสายเฉลมิรชัมงคลเดมิที่เป็นอยู่ ให้สวยงามและ
ทนัสมยั ดงึดูดผู้ใช้บรกิารมากขึ้น ในส่วนรายได้จากการให้เช่าพื้นที่โฆษณาและการให้บรกิารโครงข่าย
โทรคมนาคมเพิม่ขึน้เลก็น้อยเนื่องจากการเปิดใหบ้รกิารเชงิพาณิชยข์องรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิส่วนต่อขยาย
ระยะที ่2 ช่วงหวัล าโพง - หลกัสอง 

ตน้ทุนในการใหบ้รกิารของธุรกจิพฒันาเชงิพาณิชย ์ส าหรบัปี 2562 มจี านวน 263 ลา้นบาท เพิม่ขึน้จากปีก่อน 
จ านวน 50 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 23.5 ตามการเพิม่ขึน้ของรายได ้

ฐานะการเงิน 
(หน่วย : ลา้นบาท) 

รายการ       31 ธ.ค.62       31 ธ.ค.61 
เปล่ียนแปลง 

จ านวนเงิน ร้อยละ 
สนิทรพัยร์วม 111,697 103,831       7,866 7.6 

หนี้สนิรวม 72,874 68,219    4,655 6.8 

ส่วนของผูถ้อืหุน้รวม 38,823 35,612        3,211 9.0 

ณ วนัที่ 31 ธนัวาคม 2562 บริษัทและบริษัทย่อย มีสนิทรพัย์รวม จ านวน 111,697 ล้านบาท เพิม่ขึ้น 
7,866 ล้านบาท หรอืร้อยละ 7.6 เมื่อเทยีบกบัสิ้นปี 2561 สาเหตุหลกัจากการปรบัมูลค่ายุติธรรมของ
เงนิลงทุนในหลกัทรพัย์เผื่อขาย และการเพิม่ขึ้นของงานระหว่างก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสนี ้าเงนิส่วน
ต่อขยาย มหีนี้สนิรวม จ านวน 72,874 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 4,655 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 6.8 เมื่อเทยีบกบั
สิน้ปีที่ผ่านมาจากการเบกิใช้สนิเชื่อเพื่อใช้ในโครงการรถไฟฟ้าสนี ้าเงนิส่วนต่อขยายซึ่งอยู่ระหว่างการ
ก่อสรา้ง ส่วนของผูถ้อืหุน้รวม จ านวน 38,823 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 3,211 ลา้นบาท หรอืรอ้ยละ 9 เมื่อเทยีบกบั
สิ้นปี 2561 จากก าไรสุทธิจากการด าเนินงาน  และก าไรจากการวัดมูลค่ายุติธรรมของเงินลงทุนใน
หลกัทรพัยเ์ผื่อขาย 
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กระแสเงินสด 

ณ วนัที่ 31 ธนัวาคม 2562 บริษัทและบริษทัย่อย มีเงนิสดและรายการเทียบเท่าเงนิสด 704 ล้านบาท 
เพิม่ขึน้จากสิน้ปีก่อน 178 ลา้นบาท 

                                                                                                                                                    (หน่วย : ลา้นบาท) 

รายการ ปี 2562 

เงนิสดสุทธกิจิกรรมด าเนินงาน         7,741 

เงนิสดสุทธกิจิกรรมลงทุน           (7,562) 

เงนิสดสุทธกิจิกรรมจดัหาเงนิ              (1) 

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดเพิม่ขึน้สุทธ ิ            178 

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดตน้ปี            526 

เงนิสดและรายการเทยีบเท่าเงนิสดปลายปี            704 

เงนิสดสุทธใิชไ้ปในกจิกรรมลงทุน ส่วนใหญ่เป็นการจ่ายค่าอุปกรณ์งานระบบโครงการรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ 
จ านวน 6,841 ลา้นบาท จ่ายค่างานก่อสรา้งสะพานกลบัรถยนต์และสะพานกลบัรถจกัรยานยนต์บนถนน
เลียบทางรถไฟ และปรบัปรุงทางพิเศษศรีรชั-วงแหวนรอบนอกเพื่ออ านวยความสะดวกแก่ผู้ใช้ทาง 
จ านวน 707 ลา้นบาท  

เงนิสดสุทธใิช้ไปในกจิกรรมจดัหาเงนิ เป็นการรบัเงนิกู้ยมืระยะสัน้และระยะยาวสุทธ ิจ านวน 3,922 ล้านบาท 
จ่ายเงนิปันผล 2,293 ลา้นบาท และจ่ายดอกเบีย้และค่าธรรมเนียมทางการเงนิ จ านวน 1,630 ลา้นบาท  

อตัราส่วนทางการเงินท่ีส าคญั * 

รายการ หน่วย        ปี 2562       ปี 2561 

อตัราก าไรสุทธ ิ รอ้ยละ 18.66 20.35 

อตัราผลตอบแทนผู้ถือหุ้น รอ้ยละ 8.38 9.90 

อตัราผลตอบแทนจากสนิทรพัย์ รอ้ยละ 3.24 3.76 

อตัราสว่นหนี้สนิต่อสว่นของผูถ้อืหุน้ เท่า 1.62 1.59 

อตัราสว่นหนี้สนิทีม่ภีาระดอกเบีย้สุทธติ่อสว่นของผูถ้อืหุน้ เท่า 1.37 1.34 

อตัราสว่นทางการเงนิของการท าก าไรลดลง เนื่องจากปีก่อนมกี าไรจากการขายเงนิลงทุนซึง่สูงกว่าปีปัจจุบนั 

*  ผลการด าเนินงานค านวณจากงบการเงนิรวม มอีงค์ประกอบจากผลการด าเนินงานของธุรกจิก่อสรา้งและบรหิารทางพเิศษ 
ธุรกิจบริหารจัดการโครงการระบบขนส่งมวลชนด้วยรถไฟฟ้า ธุรกิจพฒันาเชิงพาณิชย์  และผลตอบแทนจากการลงทุนใน
บริษัทอื่น จึงไม่สามารถเปรียบเทียบกับตัวเลขอ้างอิงในอุตสาหกรรมที่เหมาะสมได้  

 ไม่รวมรายการทีเ่กีย่วขอ้งกบัการแปลงหนี้ค่างานระบบรถไฟฟ้าตามสญัญาสมัปทานโครงการรถไฟฟ้าสายฉลองรชัธรรมซึ่งเป็นหนี้
ที่ รฟม. เป็นผูร้บัผดิชอบทยอยช าระคนืเงนิต้นและดอกเบี้ยตามขอ้ก าหนดของสญัญาสมัปทาน และไม่รวมรายการก าไรจาก
การเปลี่ยนประเภทเงินลงทุน 
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